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Eloszo

Nagy szeretettel és tisztelettel vessziik keziinkbe Benedek Istvan konyvét,
amely a repiilémodellezésrdl, pontosabban a kolozsvari repiilémodellezés
termékeny évtizedeirdl szol, de gondolatmenetét at- meg atszovi az eltelt 5-6
évtized sokszor disszonansnak t{ind hangulatvilaga. Onéletrajzi irasnak is
tekintheté az elbeszélés, amelynek szamos eleme a pillanatnyi sportpolitika
fliggvénye, és éppen ezek azok az elemek, amelyek sok érthetetlen esemény-
re adnak valaszt.

Mindenesetre ez a kissé sziik korti sportag feltétleniil tekintélyt nyer a
szerz6 figyelemre mélto intelligencidjanak tiikkrében. Modern sportag ez, a
miszaki sportok csoportjaban, ahol a technika csodai segitségével teljesit-
ményndvelési és tigyességi versengés folyik.

Itt kell megallnunk egy pillanatra, €s itt kell hangsulyoznunk még egy
olyan adottsagot, amely altalaban a modellezést az évezredfordulo egyik leg-
fontosabb neveld tevékenységévé teszi. A 40-es évek elején szamunkra is
ujdonsagot jelentettek ennek a felfogasnak, pedagégiai, didaktikai modsze-
reknek adottsagai, amelyek a legbonyolultabb ¢és a legonallobb gondolkodas
fejlédését segitik el6 mar a zsenge fiatal korban.

Nem egyébrol van szo6, mint arrol, hogy a modellezés minden agazataban
a modellezni vagy¢ fiatal lehetd legdszintébb kutatasi-alkotoi ohajat a tudo-
manyos modszertan torvényei szerint elégitse ki a modellez6kort vezetd tanar
vagy szakoktatd. A megfeleld képzettséggel és pedagogiai érzékkel rendel-
kez0 oktatd az alapos, lelkiismeretes munka segitségével elnyerhetd teljesit-
ményndvelésre serkenti a fiatal generacid tagjait. Ez kissé hasonlit a régi
»gyakorlati 6rak” gondolatahoz, de mégsem az, mert az Gn. mithelyora gyak-
ran unalmas és minden esetben kotelezd volt, ellentétben a modellezéssel,
amelyik teljesen onkéntes, valasztott foglalatossag.

Mit ad a modellez6kor, illetve -miihely a mai fiataloknak? A modern
technika minden elérhetd és a modellezéshez sziikséges elemét, a jol felsze-
relt mithelyt, a miiszaki kezdeményezés serkentését, az Gtlet megvalositasa-
nak lehetdségeit, a teljesitményndvelés utjanak tanulmanyozasat, a versengés
szamtalan lehetdségét és a sikerélmény teljes értékii megvalositasanak oro-
mét. A fiatal modellezd érdekelt a kisérletezés, a tudoméanyos
informaciofelhasznélas szamos agazatdban, a legmodernebb technoldgiak
alkalmazasi lehetéségeinek megismerése terén. Végiil, ha minden szép €s jo
és megfeleld, akkor a modell repiil, esetleg nagyon jol repiil, ha nem, akkor
roncs lesz beldle, mert a modell alkotasa kdzben valami hiba furakodott az
elméleti szamitisokba vagy a kivitelezés igényes fazisaiba. fgy van ez az
egyetemi laborokban is, a kutatdintézetekben. Ugyanakkor a tudomanyos
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gondolkodas ilyenszer, kisérletekkel megalapozott alakuldsa a jovenddbeli
kutatot batorsaggal, fegyelmezettséggel, koriiltekintéssel, megalapozott ki-
vancsisaggal fegyverzi fel. Ennél tobbet szerintem az iskola, de még az
egyetem sem adhat.

Ezek jutnak esziinkbe, amikor olvassuk Benedek Istvan nagyszerii visz-
szaemlékezését repiilémodellezé palyafutdsanak kiillonb6z6 allomasairdl,
amely ugy tlnik, még a kdonyv megirasa utan sem ért véget. Még ma is ter-
vez, tokéletesit, épit, alkot €s ir a szerzd, kionti lelkének gazdag élményvila-
gat, és fiatalos lendiilettel vesz részt az antik modellek seregszemléin, ahol
még béven akadnak egykori nemzetkdzi versenytarsak.

Mindenesetre, visszatekintve az elmult évtizedekre, Benedek Istvannak
nem lehet oka az elégedetlenségre, hacsak a hivatalos elismerések sziikmar-
kasagat nem tartja igazsagtalannak.

No de legyiink optimistak, és kivanjunk a szerzének jobb éveket, ujabb
alkotasokban gazdag élményeket!

Kolozsvar, 1995. januar 21.
Dr. Ujvari Jozsef
egyetemi tanar



I. fejezet (1870-1939)

A repiilés és repiilomodellezés kolozsvari attoroi

I.1. Martin Lajos tudds professzor megvalositasai

A kolozsvari repiildomodellezés torténetének vizsgalata alkalmaval nem
talaltam olyan feljegyzést, ami egyértelmiien bizonyitotta volna azt, hogy
varosunkban a régmult idékben valaki foglalkozott volna kisebb repiil6szer-
kezetek épitésével. Azt a feltételezésemet ellenben hangsulyoznom kell, ami
Martin Lajos (1827—-1897), a kolozsvari tudomanyegyetem nagy tudasu fel-
sOmatematika-professzoranak a repiiléssel kapcsolatos kisérleteihez fiizédik,
s ami szerint a kivételes alkoto- és képzelderdvel megaldott professzor talal-
manyait, eredeti alkotasait a kezdeti fazisban valosziniileg modellkisérletek
formajaban tudta alapos vizsgalat ala helyezni.

Joval az amerikai Wright testvérek altal megvalositott dinamikus repiilés
elétt (1903), a vilag els6 repiilomodellezdjeként szamon tartott francia F.
Pénaud 1872-ben folytatott modellkisérleteivel egy iddben, Martin profesz-
szor Kolozsvaron, 1870-ben un. 1égisiklot, majd 1875-ben ornitoptert tervez.

A haladé tudomanyos eszméket boncolgatd professzor és a jové nagy
problémainak megoldasan faradozo6 tudés az emberiséget mar az 6sidoktol
foglalkoztatd repiilés titkainak kutatasaban végzett munkaja altal valt is-
mertté az europai tudomanyos életben.

Eredeti Gtleteinek elemzése kdzben Martin valdsziniileg hamar meggy6-
z6dott arrdl, hogy emberi izomerdvel, de kiilondsen a felsétesti izomzat altal
mitkodtetett csapkodo szarnyakkal a repiilést lehetetlen megvaldsitani, s ezért
a harmadik, de szakkorokben legtobbet vitatott talalmanya, a ,,lebegd kerék”
miikodtetéséhez mar a sokkal ersebb labizomzatot vélte inkabb felhasznal-
haténak. A rendkiviil érdekes repiil6 szerkezet kiprobalasat, mai szoval élve
,berepiilését”, 1896. augusztus 30-an a kolozsvari tudomanyegyetem udva-
ran végezték. A korabeli feljegyzések szerint a szerkezetet egy roppant erds
fizikumu férfi, Bartha Gergely tlizoltoparancsnok hozta miikodésbe, és sike-
rilt neki kb. 2 m magasba emelkednie vele. Ha ez a nagyon érdekes esemény
nem legendaként vonult volna be a miiszaki megvaldsitasok torténetébe, ak-
kor Martin professzort a helikopter atyjanak kellene tekinteniink. A ,,lebegd
kerékkel” folytatott kisérletének érvényességét, illetve hatékonysagat valo-
szinlileg 6rok titok fogja fedni.

Martin professzor kdnyvet irt a repiilésrdl, és igen értékes kutatomunkaja
kapcsan levelezést is folytatott a vitorlazorepiilés atyjaval, illetve megterem-
téjével, a német Otto Lilienthallal. A repiilés terén eredeti €s maig is haszna-
latos talalmanya (a cstiréfeliiletek alkalmazasa) Martin professzort a repiilés
legnevesebb uttordi kozé emelték.



1.2. A repiilést kedveld kolozsvari fiatalok jeles
tevékenysége. Az elso kolozsvari aerokor

Az els6 vilaghabora befejezése eltt, 1917-ben, a kolozsvari Bartha csa-
lad Béla nevii, 8 éves fia a Monarchia légierejének egyik 1éghajos egységé-
ben szolgald édesapjatol egy Bécsben vasarolt épitddobozt kapott ajandékba.
A doboz egy félkész, kisméretli gumimotoros repiilomodell alkatrészeit tar-
talmazta. Azokban az években egy ilyen épitédoboz kiilonds tjdonsagként
hatott, hiszen hasonlé félkész modellek forgalmazasara Kolozsvaron csak 23
évvel késobb, 1940-t61 kezdodben keriilhetett sor.

A kis Béla a dobozban taldlhaté részletrajzok attanulmanyozasa utan
megépitette a kis modellt, és azt a maga és csodaloi 6romére varosunk Fote-
rén szarnyara is bocsatotta. Minden kétséget kizardan ez volt az elsé levego-
be emelkedé kolozsvari, igazi repiilémodell. Epitéje, Bartha Béla, az 1994
tavaszan 85 éves koraban elhunyt legendas hirli erdélyi vitorlazoérepiild és -
oktato, ekkor, 8 éves elemista koraban, a kolozsvari Fétéren szerezte tovabbi
¢életének alakulasat meghatarozo nagy élményét: a sajat kezilileg 6sszeszerelt
kis repiilémodellt szarnyara tudta bocsatani!

Majdnem két évtized elmultaval, 1935-ben, a Kolozsvari Unitarius Kol-
légiumban, Lorinczy Zoltan testneveld tanar kezdeményezésének eredmé-
nyeképpen, megalakult a Cserkészrepiilok Kore. Hathatos népszeriisito tevé-
kenység segitségével a kor tagsaga gyorsan szaporodott, és a beiratkozott
tagok soraban, a Kollégium diakjain kiviil, mas foglalkozasi teriiletekrl ér-
kez0 fiatalok nevével is lehetett talalkozni.

A Kor miiszaki vezetéje Hye Gyorgy gépészmérnok volt, aki mar kellé
tajékozottsaggal rendelkezett a repiilémodellezés és repiilés terén. A Cser-
készrepiilok Kore tulajdonképpen repiildomodellezd tevékenységgel indult. A
tagok, akik koziil Bartha Béla, Tarcsafalvy Gyula, Gyergyai Arpad, Gyergyai
Ferenc, id. Gyurka Béla, Sz6cs Ferenc, Ilyés Sandor és Xantus Janos nevét
emlitem, gyors litemben és nagy odaadassal épitették a szebbnél szebb model-
leket.

A kor eredményes és latvanyos miikddését egy jol sikeriilt repiildmodell-
kiallitas tarta az érdeklédok elé. Még a kiallitds megnyitasa el6tt, a tagok
lelkesedéssel fogadtak és szavaztdk meg azt a javaslatot, amely egy valodi
vitorlazé repitildgép épitését iranyozta eld.

A modellek épitése kozben szerzett hasznos tapasztalatok és a Kor veze-
tésében megnyilvanulo szakértelem elég biztositéknak igérkezett a terv sike-
res kivitelezéséhez. A legégetobb probléma, az anyagiak eldteremtése viszont
nagy fejtorést okozott a Kor vezetdinek. Ez az akadaly csak részben volt el-
tavolithato a kiallitason bemutatott repiildmodellek eladasabol szarmazo sze-



rény bevételb6l. A fiatalos lendiilet, lelkesedés €s célratord igyekezet nem
ismert lehetetlent, és a tagok egyéni hozzajaruldssal és adomanyok kiesz-
kozlésével Ossze tudtak gyljteni azt az indulotokét, aminek segitségével a
sziikséges anyagokat (jo6 mindségli fenybléc, réteges lemez, ragasztéanyag
stb.) meg lehetett vasarolni.

1d6kozben Hye Gyorgy Németorszagba utazott, és ott beszerezte a ,,Hol’s
des Teufel” elnevezésii gyakorlo vitorlazogép teljes milhelyrajzat az dsszes
miszaki utasitasokkal egyiitt. A tagsag 1936. februdr 2-4n az Unitarius Kol-
légium legfelsé emeletén 1évo repiildmodellezé mithelyben nekifogott a gép
épitésének. A miszaki feliigyeletet Hye Gyorgy gyakorolta.

A tizenharom lelkes fiatalember, a gép €pit6i, 3500 munkadra alatt, 1937
decemberére készitették el Kolozsvar elsd vitorlazo repiildgépét. Az Unitari-
us Kollégium Berde Mozes Cserkészcsapatanak repiildmodellezdi jobban és
eredményesebben nem is vizsgazhattak volna, mint avval, hogy 1938. januar
23-an a maguk alkotta vitorlazogépet startra allithattak a Szaszfenes melletti
Gorbd hegy tetején. Ezek a derék fiatalok a kolozsvari vitorlazorepiilés
meginditoinak a szerepében vonulnak be varosunk sporttdrténetébe.

Példajuk alljon bizonyitékul azoknak, akik vajmi keveset ismerik a repii-
l6modellezék alkotokészségét, minden miiszaki problémat megoldani tudd
talalékonysagat és a repiilés irdnti hatartalan szeretetiiket.

I.3. Ismerkedem a repiilémodellezéssel

A harmincas évek kdzepén olyan ismeretek birtokaba jutottam, amelyek
tovabbi, iskolankiviili tevékenységem kialakulasaban dont6 fontossaggal
birtak. Az Unitarius Kollégiumban miik6dd repiildémodellez6k munkajarol
nem volt tudomasom, de csaladi kapcsolataink révén, a nyari sziinidoben, a
Budapestrdl Kolozsvarra latogatdé unokabatydm, Benedek Gydrgy jovoltabol
ismeretséget kotottem a repiilémodellezéssel.

Unokabatyam, a budapesti Matyas Gimnazium tanuldja, mar azokban az
években bekapcsolodott a gyorsan fejlédé magyarorszagi repiilémodellezés
munkajaba. Emlékezetem szerint 1935-ben egy egyszerli, bottérzsi gumi-
motoros modellt hozott magéaval Kolozsvarra, s akkor volt alkalmam elGszor
repillémodellt kozelrdl latni. A kovetkezé évben mar egy nagyobb méreti,
trapézszarnyt gumimotoros modellt vett eld Utiholmijai koziil, aminek az
oldalkormanyara, a vizszintes csillapitosikjara és a szarnyvégekre ragasztott,
rajzlapbol kivagott kormanyfeliiletek kiilonb6zd allitasabol tudomast szerez-
tem a repiildémodell, illetve a repiilogép kormanyszerveinek miikodésérol.

Miutan a Reformatus Kollégium gimnaziumanak tanuloja lettem, zsenge
repiilémodellezd ismereteim birtokaban nagy kivancsisdggal €s csodalattal
szemléltem azt a repiilémodellt, ami a Sebess Jozsef kollégiumi testneveld
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tanarunk ,,birodalmat” képezé miihely, illetve tornatermi tanari szoba falara
volt felaggatva. A tornaodrak alatt a szoba ajtaja nyitva allott, és én, amikor
csak lehetett, kivancsi pillantasokat vetettem a lapos torzsii, kb. 1 m feszta-
volsagl vitorlazomodellre. A mai napig sem tudom, hogy a szdban forgd
modellt annak idején ki épitette, és feltételezéseimbe csupan két név férhet
be: a Sebess Joska bacsié, de inkabb a Tulogdi Janos természetrajztanarunké,
a repiilés nagy baratjaé, aki tudomasom szerint fiatalabb tanar koraban repii-
lémodelleket is épitett.

Egy masik, késobbi repiilémodellezd tevékenységemet elinditdo élményem
szintén a Reformatus Kollégiumban t6ltott ifji éveimhez kapcsolodik. Az
1939-es esztend6 tavaszan, egy sz€p, veréfényes nap délelottjén, a nagyszii-
netben, a nagyudvar egyik sarkdban Lakatos Géza IV. osztalyos iskolatarsam
egy kecses, kisméretli siklomodellt ,repitett”. Ez a masok szdmara teljesen
kozombosnek tiinheté esemény bennem kitdrélhetetlen nyomot hagyott, és
valahanyszor a repiilémodellezésben megtett hosszu utam kiilonb6z6 alloma-
sainak eseményeit kellett ,.felleltdroznom”, ez az apro epizéd mindig megje-
lent emlékezésem képernydjén.

1.4. A repiilomodellezés nemzetkozi elismerése

A repiildmodellezés fejlddésére dontd hatast gyakorolt az a tény, hogy a
Nemzetkozi Repiiloszovetség (FAI) 1936-ban 1étrehozta Modellezési Bizott-
sagat (ekkor csak repiildémodellezés 1étezett), elismerve ezzel ennek a repiildi
szakteriiletnek is a kiemelkedd fontossdgat. A bizottsag (CIAM) kidolgozta a
modellek szabalyzatat, és Osszeallitotta a repiildomodellezé vilagrekordok
jegyzékét. A CIAM elsé hivatalos versenyszabalyzata eltorélte a versenye-
ken addig érvényben 1év0 id6tartam—tavolsag értékelést, és ettdl kezdve csak
az elért idotartamot vagy kiilon szamként a motoros modellek sebességét
értékelték. Az elért tavolsagot vagy magassagot csak a rekordok listdjan tar-
tottak nyilvan. A modellek inditasara vonatkozodlag is meghatarozasokat tet-
tek, amelyek szerint a motoros modelleknél a kézi, a foldi és vizi inditas
egyarant engedélyezett, mig a vitorlazomodelleket kézbdl vagy 5 méteres
guminyalébbal kellett inditani.

A késobbiekben majd ramutatok arra, hogy a robbanasszer(i fejlédés ko-
vetkeztében ezek a kezdeti szabalyozasok az évek multaval milyen 1ényegbe-
vago modositasoknak lettek kitéve.



II. fejezet (1940-1944)

A szervezett repiilomodellezo tevékenység
megindulasa

I1.1. Megalakulnak az iskolai aerokorok

A masodik bécsi dontés utdn az anyaorszaghoz visszacsatolt Eszak-
Erdély politikai, gazdasagi, kulturalis és kdzmiivelddési élete €lénk pezsgés-
nek indult. A Magyar Aero Szovetség (MAESZ) még 1940 6szén elkiildte
koveteit Erdélybe, hogy felmérést készitsenek a modellezés és a vitorlazore-
piilés irant érdekl6d6 ifjusag helyzetérdl és jovot illeté vagyairol. Kiildottei
Kolozsvaron az 1935-ben megalakitott Cserkészrepiilok Korének tagjaival
vették fel a kapcsolatot. Megallapitasuk egyértelmil volt: az Odriasi lelkese-
déstol futott kolozsvari repiilni vagyd ifjusag siirgds segitséget igényel va-
gyai teljesitéséhez.

A Magyar Aero Szovetség bolcs dontéseinek értelmében megindult a
szervezd és ellatd munka, aminek keretében Kolozsvaron, a dezméri hegy
tovében meg lehetett kezdeni szamos ifju jelentkezd kiképzését a vitorlazo-
repiilés abécéjébol. A koriiltekintd segitségnyujtas a repiillémodellezés szer-
vezett beinditasat is eldtérbe helyezte, és a Kozoktatasiigyi Minisztérium
hivatalos szerveivel tortént egyeztetés eredményeképpen szabad utat enge-
délyeztek az iskolai aerokorok szervezésére. Azokban az években Magyaror-
szagon az iskolai aerokorok repiilémodellezd tevékenysége volt a
legjelentésebb, s ezek koziil is magasan kiemelkedett a budapesti Matyas
Gimnazium Cavalloni Ferenc Modellezd Kore, amelynek modellezéi mar az
orszag legjobbjai voltak.

A megalakitandd iskolai aerokorok anyaggal és megfelelé képzettséggel
rendelkezé oktatokkal valo ellatasa nehéz feladatok elé allitotta a MAESZ
modellezdosztalyanak vezet6it. Budapesten beinditottak a visszacsatolt te-
riletekrdl érkezd kozépiskolai tanarok modellezd oktatoi kiképzését, s a tan-
folyamokrol hazaérkez6é tanarokat az altaluk megalakitasra vard korok
anyagsziikségletével is ellattak.

A kolozsvari repiilémodellezés fejlodésére donté fontossagu hatassal
szolgalt a Reformatus Kollégium ifjiisagi aerokorének megalakitasa. A Kol-
légium vezetdsége 1941. december 18-an a kor tanarelndki tisztségét a legil-
letékesebb személyre, dr. Tulogdi Janos természetrajztanarra bizta. A repiilés
elkotelezett hiveként jol ismert tudds tanar mar annak idején, 1935-ben, az
Unitarius Kollégium cserkészrepiiléinek elméleti oktatasabol is kivette ré-
szét. A kor tevékenységében az indulaskor 37 kollégiumi didk vett részt. Ifji-
sagi elnoknek Nagy Palt (VII. oszt.), titkarnak Znojemszky Gyulat (VIII.



oszt.), pénztarosnak Beke Herman Ern6t (VIIL. oszt.), konyvtarosnak pedig
Kanyadi Zoltan (VIL. oszt.) didktarsunkat valasztottuk meg.

Ebben az id6ben, a varos harom kozépfoka oktatasi intézményében, a Pi-
arista Fégimnaziumban, az Allami Gyakorlé Gimnaziumban és az Allami
Kereskedelmi Ko6zépiskolaban alakitottak még ifjusagi aerokdrt. Az Unitarius
Kollégiumban miikddé legrégibb iskolai aerokdr, az egykori Cserkészrepiilok
Korének tevékenysége 1940 utan meglehetdsen elsziirkiilt, pedig tagjai kozott
igen tehetséges fiatalok is voltak, mint pl. Szathmary Robert és Nagy Pal.

I1.2. Repiilomodellezo lettem!

1941 tavasza szamomra fontos hatarkd, ugyanis ekkor épitettem meg életem
els6 repiilomodelljét. A kereskedelemben megjelent Aeromechanika sorozat-
ban talalhatdé EV-102 tipusjelzést, lapos torzsii félkész vitorlazomodell épi-
tddobozat vasaroltam meg. A modell elkésziilt, de beallitasat — szaknyelven
szblva: ,berepitését” — akkori hidnyos modellez6tudasom miatt nem sikeriilt
megoldanom. A kezdeti sikertelenség (a kezdd modellezok kedvét szego ered-
ménytelenség) nem batortalanitott el, és a repiilés iranti érdeklédésem arra
Osztonzott, hogy a repiiléssel és a repiilldmodellezéssel kapcsolatos minden ke-
zembe akado konyvet, irast, ismertetést elolvassak. gy sikeriilt aztin ismeret-
séget kotndm a légerStan elemi téziseivel, a szerkezettannal, az épitési
technologiak kiilonbozé formaival és a meteoroldgia repiilést érintd jelenségei-
vel.

1941 nyara repiilémodellezé palyafutdsom valddi induldsat jelentette.
Unokabatyam, Benedek Gyorgy, aki akkor mint a Budapesti Miegyetem
Gépészeti Kara’mak hallgat(')ja és a Cavalloni Aerokér tagja mar a magyar
csaladunk korében toltotte. Utlborondjebol egy zart torzsii v1t0rlazom0de11
félkész alkatrészeit csomagolta ki, amit aztan a Magyar utcai hazunk udvaran
1évo fészerben allitott &ssze. Minden mozdulatara figyelemmel voltam, és
mondanom sem kell, hogy a kis, 1120 mm fesztava vitorlazomodell épitése
kozben szamtalan hasznos ismeretre tettem szert. Ezzel parhuzamosan egy
altala tervezett kisméretli, egyszerli siklomodellt mar én épitettem meg, amit
az udvarunkon tobbszor siklattunk.

A kis zart torzsli vitorlazomodell berepitésére a dezméri dombon keriilt
sor, s a modell ezért kapta a Dezmér nevet. A modell sikvidéki, s ahogy an-
nak idején neveztiik, magas startos inditasat a varos keleti szélén fekvo Bi-
valyréten végeztik. Akkor még nem tudtuk, hogy egy olyan idealis
repitdhelyet fedeztiink fel a kolozsvari modellezés szdmara, ami a szazad
elején rangos repiildbemutatd szinhelye volt. Ezzel kapcsolatban idézem a
Szabadsag ciml napilap 1992. november 3-i szamaban Volt egyszer egy rét
cimi irasom utolso el6tti bekezdését: ,,A Bivalyrét »légterében« keringd mo-
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dellek épitdi akkor nem tudtak, hogy a teriilet mar a szazad elsd évtizedében
szenzaciészamba mend repiiléverseny szinhelye volt. A repiilés hdskoraba
illeszked6 1910-es év junius honapjanak 26-ik napjan, André Frey francia
aviatikus, parizsi mérndk, Sommer tipusi biplanjaval nagy érdeklodéssel
kisért repiildbemutatot tartott az sszegylilt sokezres nézdseregnek. A francia
piléta még arra is vallalkozott, hogy egy helybeli aviatikus, Vass Emil tanar
altal épitett Blériot rendszerti gépet kiprobalja.”

I1.3. A zarttéri modellek kolozsvari premierje

1942 marciusaban a kolozsvari iskolai aerokorok repiilémodellez6i nagy
érdeklédéssel fogadtak a budapesti Allami Matyas Gimnazium Cavalloni
Ferenc Modellez6 Korének haromtaga kiildottségét, amelyik az akkor még
nagy Ujdonsagnak szamitd zarttéri modellek bemutatasat tiizte ki célul. A
modellezd kiildottség harom tagja, Réder Gyorgy, Dékany Zsigmond és
Somhegyi Kristof, az Unitarius Kollégium disztermében, a nagy szamban
Osszegyllt modellez6k tarsasagaban bemutattdk a mikrofilmmel boritott,
leheletkdnnyli modellek repiilését. A bemutatdé nagy értéke abban nyilvanult
meg, hogy egy teljesen ismeretlen modellkategoria titkait tarta az érdeklédok
elé.

I1.4. Elso repiilomodellezé teljesitményem emléke

1942 tavaszan a Dezmér vitorlazomodell tervrajza és kelld mennyiségii
anyag birtokaban sikeriilt megépitenem ezt a kis modellt, aminek 1941-es
kolozsvari ,,szliletésénél” én is jelen voltam. A modell elkésziilt, és ugy,
ahogy unokabatyamtdl tanultam, a vizszintes vezérsik jobb fels6 felére a ko-
vetkez6 szoveget irtam: ,,Kérem a becsiiletes megtalalot, hogy a modellt ép-
ségben Orizze és engem levélben vagy levelezOlapon értesitsen a gép
hollétérél.” Név és cim. Ennek a kis felhivasnak a sziikségességérol, illetve
fontossagarol repiilémodellezd palyafutdsom alatt szamtalan esetben volt
alkalmam meggy06z6dni, mert az Gn. elszokott modellek visszaszerzésében ez
a felhivas az esetek dontd szazalékaban eredményesnek bizonyult.

Dezmér modellem kivald repiilése nagyon megorvendeztetett. A nagyva-
kacio ideje alatt modellemmel szdmtalan esetben jartam a Szénafiivek lejt6jét
vagy latogattam a Bivalyrét platojat, mikozben értékes repitési gyakorlatra
tettem szert. Egy szép nyari délel6tton, a Szénafiivek melletti Szent Gyorgy-
hegy felsd részén huzddo ut mentén, unokabatyam segédletével, in. magas
startos inditas utan a modell emelé aramlatba (termik) keriilt, és 13 perces
alland6 emelkedés utan eltint a szemiink el6l. Az akkor uralkodé gyenge
északnyugati sz¢&l a modellt valészinlileg a feleki hegy oldalaban huzddo
akkori hataron tilra, roman teriiletre sodorta. Az elobb ismertetett felhivas
igy aztan mar nem segithetett a modell visszaszerzésében.
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Ez a 10 perc feletti idotartam jelentette az elsé emlitésre méltd kolozsvari
modellezdteljesitményt, amit késobb szamos hasonld és még jobb eredmény
is kovetett.

IL.5. A teljesitményjelvények 6sztonzé ereje

A MAESZ altal rendszeresitett modellezoi teljesitményjelvények beve-
zetése Oriasi lendiiletet tudott biztositani a modellezd tevékenységeknek.
Rendszeresek lettek az Un. jelvényszerz6 versenyek, illetve jelvényszerzo
napok, amelyek keretében egy-egy kor népes mezénnyel vonult ki a hegyek
lejtéire vagy a legkozelebbi sik terepre, ahol nemes vetélkedés kozepette
igyekezett minden fiatal megszerezni a jelvények valamelyikét. Igen bolcs és
mozgositod erejli intézkedés volt ez az akcid, hiszen azokban az években a
repiilémodellezéssel foglalkozo ifjut megkiilonboztetett figyelem és tisztelet
ovezte akkor, ha kabatjanak hajtokdjan harom stilizalt repiilémodellt megje-
lenitd, kis téglalap alaku teljesitményjelvény diszlett. Valoban biiszkén vi-
seltiik ezeket a jelvényeket, mert a kiilonb6z6 fokozatok rangsorolni tudtak a
modellezdket, s ezért mindenki a legmagasabb fokozat elnyeréséért harcolt.

Az arany [-II-III. foku teljesitményjelvényeket a FAI-, illetve CIAM-
szabalyzatnak megfelelden épitett modellekkel lehetett megszerezni, mig az
eziist I-1I-1II. foku jelvényeket a szabad kategoridba besorolt modellekkel.
Késobb, az eredmények ugrasszeri novekedése utan, a bronz-, eziist- és
aranykoszorus teljesitményjelvények megszerzéséért folyt a nagy versengés.
Ezek elnyerése mar csak kiugrd, nagy eredmények elérdinek volt lehetséges,
ugyanis a koszorts jelvények igényldinek 2—3 kategoriaban kellett jelentds
iddtartami és tavolsagi eredményt igazolniuk.

I1.6. A szakirodalom helyzete

A 40-es évek elején az ugrasszer( fejlédésnek indult magyar repiilémo-
dellezés nem rendelkezett szamottevé magyar nyelvii szakkonyvekkel. Nagy
segitséget jelentett volna szdmunkra az, ha az ismert, nagy tekintélyli német
professzor, Schmitz A repiilomodellek aerodinamikdja cimi értékes konyve-
nek magyar forditdsa megjelenik. Konyvében a német professzor teljesen 0j
megvilagitasban tarta az érdekléddk elé a repiildémodellek aerodinamikéjat,
és tézisei ma is helytalloak.

A szakirodalom hidnyat eredményesen tudta potolni az 1941 decemberé-
ben utjara bocsatott, havonként megjelené modellezdszaklap, az Ifji Repiild.
A lap hasabjain a kozérdeki tajékoztatasok mellett (aerokdrok munkéja,
eredménylistak, szervezési kérdések stb.) az elméleti oktatassal kapcsolatos
cikkek is helyet kaptak. Kitekintésiinket a vilagba a kiilfoldi szaklapokbol
atvett hirek biztositottak.
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I1.7. A versenyek beindulasa

A Kolozsvaron miikodo iskolai aerokdrok modellezdinek csak hosszu id6
utan adatott meg a lehetdség arra, hogy versengés keretében mérjék Gssze
tudasukat mas korok, mas varosok versenyzdivel. Ez a mindnyéjunk altal
annyira dhitott nap 1943. jinius 21-én koszontdtt be, amikor a kolozsvari
korzeti kozponthoz tartozo észak-erdélyi kdzépiskolai aerokdrdk versenyzoi
szamara a szamosfalvi repiilétéren megrendezték az elsé korzeti modellver-
senyt. Ezt az emlékezetes versenyt tulzas nélkiil nevezhetjiik korszaknyito
rendezvénynek, mert Kolozsvar és a tobbi varos legjobb modellezéi ekkor
kezdhették meg szereplésiiket az orszagos jellegli modellversenyeken.

A résztvevOk kozott, a kolozsvari versenyzokon kiviil, Szatmarnémeti,
Nagybanya, Marosvasarhely, Székelykeresztir és Gyergyoszentmiklos leg-
jobbjai vartak a verseny megnyitasat. A kolozsvari iskolai acrokoroket a Re-
formatus Kollégium, az Unitarius Kollégium és a Piarista Fégimnazium
modellezdi képviselték. A Magyar Aeroszdvetséget Hanka Lajos képviselte.

Mar a versenyt megel8z0 tn. miiszaki vizsga alkalmaval megcsodaltuk a
Szatmarnémeti Allami Felsé Ipariskola modellezéinek remek gépparkjat,
amelyben egypar kivaldoan megépitett Jaguar vitorlazomodell is szerepelt. A
kolozsvari csapat legtobb modelljét a Reformatus Kollégium versenyzoi ne-
vezték be, s ezek kozott inkabb az Ifju Repiilé modellezészaklap altal kozolt
rajzok utan késziilt gépek voltak talsulyban.

A harom hivatalos inditas lebonyolitasa kézben meggy6z6dhettiink arrdl,
hogy a szatmariak uraljak a mez6nyt. A mostoha iddjaras dacara, kivaldan
beallitott modelljeik a legnagyobb idétartamokat repiilték.

Az eredmények Osszegezése utan senkit sem ért meglepetésként az, hogy
a szatmariak Ilyés Gyula (3 perc 38 mp) és Banyai Ferenc (3 perc 24 mp)
révén az egyéni verseny elsé két helyét szerezték meg, gydzelemre segitve
ezzel azt a derék szatmari gardat, amelyik valoban a legtdbbet tudta nyujtani
ezen a versenyen. Az egyéni versenyben elért 2 perc 48 mp-es eredményem-
mel a harmadik helyen végeztem, Ujvary Jozsef csapattarsam pedig 1 perc 32
mp-es idejével a hetedik helyet szerezte meg.

Repiildmodellezé sporttoérténeti szempontbol érdemesnek tartom megem-
liteni azt, hogy ez volt modellez6 palyafutasom elsé versenye, ahol a maros-
vasarhelyi modellezés késébbi harom kivalosagaval, Hints Ottoval, Bedd
Sandorral és Botos Istvannal mérhettem 6ssze tudasomat.

Az els6 kolozsvari korzeti modellverseny tanulsagainak birtokaban, meg-
gyarapodott modellez6 tudasunkat eredményesen probaltuk kamatoztatni.
Egymas utan épitettilk a kiillonb6z6 vitorlazomodelleket, és 1943 nyaran
megépitettem elsé gumimotoros modellemet, a CF-11 lajstromjelii Siralyt.

A vakacio heteit modellezéssel és gyakori repitésekkel toltottik. Kedvezo
id6 esetén a Bivalyrét, a Szénafiivek, ritkabb esetben a dezméri vitorlazois-
kola légtere szolgalt miikddési teriiletiink gyanant. A szamtalan repités
mindmegannyi értékes tanulsag elsajatitasahoz nyujtott segitséget. Példankat
a tobbi iskolai aerokdr tagsaga nem kovette. A Piarista Fégimnazium
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aerokorének tanarelndke, Heinrich Laszlo, és ifjusagi elnoke, Angeli Lajos
inkdbb az elméleti képzést részesitette elényben, pedig tudott dolog volt az,
hogy a modellezésben az elméleti és gyakorlati munka tokéletes 6tvozodése
vezethet csak el nagy eredmények eléréséhez.

Orszagos versenyen torténd szerepléseink nyitanyat az 1943. szeptember
12-13-4n, a budapesti ferihegyi repiilétéren rendezett bajnoksagon valo rész-
vétel jelentette. Az dttagli kolozsvari csapatnak rajtam kiviil tagja volt még Uj-
vari Jozsef és Kun Laszl6 a Reformatus Kollégium aerokoréb6l, valamint
Szamosi Lészlo, a Piarista Fégimnazium modellezdje, és Polacsek Géza az
Unitérius Kollégiumbol. A lelkiismeretes otthoni felkésziilés meghozta a vart
eredményeket, és a kolozsvari modellezdk elsé foévarosi bemutatkozésa siker-
rel zarult. Elég talan, ha megemlitem azt, hogy a vitorlazo és motoros katego-
ridk versenyeiben ismert, j6 nevii budapesti versenyzoket (Poich Lorand,
Fekete Antal, Somhegyi Krist6f) sikeriilt ,,legy6zniink”. Kolozsvar szamara,
illetve a Reformatus Kollégium aerokorének, az iskolasok gumimotoros ver-
senyében 2 perc 53 mp-es id6vel sikeriilt elsé orszdgos gydzelmemet meg-
szereznem.

Az orszagos versenyen szerzett tapasztalatainkrol és az elért eredmények-
r6l annak idején az Ifji Erdély cimi lap 1943. oktoberi szdmaban Erdeélyi
modellezok az orszagos versenyen cimi irasomban szamoltam be.

A mozgalmas és a kolozsvari modellezés szamara igen eredményes 1943-
as év még egy orszagos rendezvényen vald részvétel lehetdségét kinalta sza-
munkra: a december 12-én megrendezett zarttéri bajnoksag versenyeit. A
budapesti modellezdk eléz6 évi latogatasa utan mar rendelkeztiink azokkal a
sziikséges ismeretekkel, amelyek birtokaban megépithettiik els6 zarttéri mo-
delljeinket. A budapesti Nemzeti Sportcsarnokban megrendezett verseny
szamunkra csak azért volt hasznos, mert megizlelhettiik a zarttéri versenyek
sajatos hangulatat és betekinthettiink ezen 10j kategoria titkaiba.

Ennek a zarttéri bajnoksagnak a benyomasair6l, eseményeirdl és tanulsa-
gair6l szintén az Ifja Erdély 1944. januari szamaban Apro gépek — nagy
eredmények cimili cikkemben szamoltam be.

I1.8. Tovabb béviilo tevékenységiink uj vezetés alatt

Id6kézben mas irdanyt tudomanyos elfoglaltsaga miatt a Reformatus
Kollégium ifjisagi aerokorének élérdl tavozod dr. Tulogdi Janos tanar urat
Balazs Istvan matematika—fizika szakos tanar valtotta fel. Balazs tanar ur a
nyari sziinidében (1943) Budapesten a MAESZ 4altal szervezett modellezo-
oktatoi tanfolyamot végezte el. A tanfolyamrol vald hazatérését nagy 6rom-
mel iidvozoltik, ugyanis két német gyartmanyt Kratmo-10, gyertyas
modellmotort hozott kdriinknek.

Az 5-0s szamu kolozsvari Korzeti Modellez6 Kozpont vezetésébdl is ta-
voz6 Tulogdi tanar Ur helyét itt is Balazs Istvan tanar ur vette at. A Buda-
pesten rendezett tanfolyamrol valé hazatérte utan, 1943 augusztusaban
megalakitotta az Ifjusagi Aerokdr elnevezésli csoportosulast, amelynek mii-
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helye a Pet6fi utca 13. szam alatt az emeleten volt. Miikodd tagjai a varos
iskolai aerokdreinek legszorgalmasabb modellezdibdl tevodtek dssze.

Ebben a Pet6fi utcai mithelyben Balazs tanar ur, a kozponttél kapott uta-
sitasok értelmében, az erdélyi kozépiskolasok egyes tanarainak részvételével
kéthetes repiilémodellezé-oktatdi tanfolyamot rendezett. A kiképzést nyert
tanerdk sajat iskolaikban voltak hivatva aerokdrt szervezni és ezek keretében
elinditani a modellez tevékenységet. A tanfolyam résztvevoi kozott Torok
Sandor, a kolozsvari Tanarképzd Intézet, Janky Janos, a kolozsvari Piarista
Foégimnazium, Toth Sandor, a Marosvasarhelyi Ref. Kollégium, Kelemen
Imre, a Sepsiszentgyorgyi Ref. Kollégium, dr. Toémoéry Odon, a
Székelyudvarhelyi Ref. Kollégium és Tanitoképzd, Dancs Pal, a Sepsiszent-
gyorgyi Ref. Tanitoképz0 és Polgari Fitiskola, valamint Simon Lészl6, a
Székelykeresztari Allami Tanitoképz6 tanarainak nevével talalkoztunk.

1943 augusztusaban alkalmam nyilott Budapesten a Felvinci uti Orszagos
Koézponti Levente Modellezé6 Miihelyben rendezett 10 napos oktatéi és id6-
mérod-biztosi tanfolyamot elvégeznem. A tanfolyam gyakorlati része sza-
momra nem jelentett jdonsdgot, de az elméleti oktatas keretében elhangzott
eléadasok mindig tartogattak hasznos tudnivalokat. A 10 zsufolt nap eltelté-
vel, a sikeres vizsga utin modellez6oktatoi és idOméré-biztosi fényképes
igazolvannyal ruhaztak fel. Az iddmér6-biztosi képesités birtokaban jogom-
ban allott minden altalam igazolt modellezbteljesitményt hitelesitenem, és

Az aerokdri tagsagi status bizonyitasara a Tagsagi Igazolvany szolgalt. A képen
Pataki Béla VI. oszt. tanuld 1943-ban kiallitott egykori igazolvanya lathato.
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ezenkiviil a kiilonboz6 versenyek lebonyolitasaban is kozremiikodhettem.

I1.9. A modern szarnyszelvények megjelenése

Az 1943-as év versenyein szerepelt modellek nagy szazaléka mar a kor
kovetelményeinek megfeleld vékony, azokban az idékben madarprofilnak is
nevezett szarnyszelvényekkel rendelkeztek. Az ilyen és hasonl6 szarnypro-
fillal épitett modellek esetében lényeges teljesitményjavulas volt észlelheto,
ugyanis a megfelelé Reynolds-szamu profil alkalmazasa lassibb repiilést és
kisebb meriilésebességet eredményezett, ami a teljesitménynovelés elsd sza-
mu feltétele. A vékony, illetve modern modellezé-szarnyszelvények kiemel-
kedd érdemekkel rendelkezé magyar kutatoja és tervezdje Benedek Gyorgy
volt, aki ezen a téren valt igazan a repiilémodellezés egyik nemzetkozileg is
legismertebb személyiségévé. 010
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1. dbra. Az 1943-ban tervezett Szajko vitorlazomodell (Benedek I.)
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Az elébb emlitett szempontok szem el6tt tartdsaval 1943-44 telén
megterveztem Szajko nevl vitorlazomodellemet (1. sz. dbra). A szarnyba
az
ujdonsagnak szdmitdé b—6356—b profilt iranyoztam eld, aminek kovetkezté-
ben a szarny csavarodasmentes kivitelezése elég nagy probara tette az épitot.
A Szajko els6 példanyat unokadesém, Benedek Zoltan épitette meg, és a mo-
dellt 1944 kora tavaszan a kollégium nagyudvaran siklattuk meg el6szor.
Hosszan tarto, lassu, tokéletes siklas utan ért foldet a modell, s én mar akkor
sejtettem, hogy a Szajko még masoknak is sok 6romot fog szerezni.

I1.10. Az eseményekben és eredményekben gazdag
1944-es év

Az 1943-44-es iskolai év kezdetén a Reformatus Kollégium ifjusagi
aerokdre Uj vezetdséget valasztott. A kor tanar-elnoki tisztségében tovabbra
is Baldzs Istvan maradt. Az ifjusagi elndk szerepét redm biztdk, titkdrnak
Kun LaszIot, jegyzének Ujvari Jozsefet, konyvtarosnak Szisz Karolyt,
pénztarosnak pedig Varsanyi Ferencet vélasztottuk meg.

A Kolozsvari Reformatus Kollégium Evkonyve az 1943-1944. iskolai
évrél ciml kiadvany 30. és 31. oldalain irottakat idézem: ,,...December ho
folyaman Balézs Istvan tanarelnok vezetésével aerokoriink két tagja az Alla-
mi Gyakorlogimnazium honvédelmi mintael6adasan zarttéri repiilémodell-
bemutatot tartott. Februar hé kézepén Szanté Béla m. kir. repiilészazados, a
kolozsvari repiil6tér helyettes parancsnokanak meghivasara négy modelle-
z6nk zarttéri modelleket mutatott be az Gsszegytilt katonaknak... Az iskolai
év korai befejezése utan az elkészitett modelleket az arra alkalmas napokon a
tagok berepitették. Jelvényszerz6 nap alkalmaval Benedek Zoltan Szajko
tipustt modellje magasindulassal 6 perc 30 mp-es repiilés utan eltiint. A mo-
dell késobb megkeriilt, Roméaniadban, Gyorgyfalva hatardban szallt le. A be-
repiilt tavolsag 13 km volt. Ujvari Jozsef Gombdc nevii modellie a
Bivalyrétrdl inditva 11 perc 07 mp-es repiilés utan sértetleniil szallt le. Kan
Laszl6 sajat tervezésli Szivar nevii gépe ugyancsak a Bivalyrétrdl inditva 12
perc 54 mp-ig tartozkodott a levegében. Majus ho 7-én a Szénafiiveken ismét
jelvényszerz6 napot tartottunk. Benedek Istvan CF-11 tipusu Sirdly nevii gu-
mimotoros modellje f6ldi inditassal 16 perc 07 mp-et repiilt, és sajat tervezési
Szajkéja magasinditassal 27 perc 22 mp-es repiilés utan egy felhdben eltlint.”

Ebbdl a korabeli kronikabdl a hianyzo érdekesebb részleteket az alabbi-
akban adom kdzre.

A 27 percig kovethetd Szajko modellem repiilése a termik és a délnyugati
sz¢€l segitségével SzEék kozség hataraig tartott, ahol a modell sértetlentiil ért
foldet. A becsiiletes megtalalo értesitett, és igy hitelesiteni lehetett a berepiilt
21 km tavot, ami az eziistkoszorus teljesitményjelvény elnyeréséhez segitett
hozza. Velem majdnem egy idoben Ujvari Jozsef baratom kivaléo eredményei
elismeréseképpen a bronzkoszorus teljesitményjelvénynek lett biiszke viseldje.
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A kolozsvari repiildémodellezés torténetének talan legmozgalmasabb €s
legeredményesebb tavasza ezekkel a teljesitményekkel még nem zarult le.

Majus 15-én Benedek Zoltan CF-17 tipusu vitorlazomodelljét a Bivaly-
réten magasstarttal inditotta. A modell termiket fogott, kb. 10 percig tudtuk
szabad szemmel kdvetni, mig az elég erds keleti szél a modellt annyira elta-
volitotta a starthelytdl, hogy kovetése mar lehetetlenné valt. A modell 42,158
km tavolsag berepiilése utan a kalotaszegi Zsobok kdzség hataraban szallt le,
s a becsiiletes megtalalo jovoltabol ezt a remek eredményt orszagos tavolsagi
rekordként lehetett felterjeszteni a MAESZ illetékes szervének.

Egy masik kimagasloé orszagos rekord sziiletésének voltunk szemtanui ji-
nius elsd részében. Gyombér Istvan, a Reformatus Kollégium aerokoérének
legfiatalabb (III. gimnazista volt), de egyik legtehetségesebb modellezdje,
Szajko vitorlazomodelljét kézi inditassal a Szénafiivek déli lejtdjérdl startolta.
A kedvez6 lejtészélben a modell kb. 2 percig iranyt tartva emelkedett, s ezu-
tan egy nagyon Otletes, de egyszerii megoldas segitségével az oldalkormany
,belépett”, a modell korozni kezdett és egy éppen jelen 1évo, ,,szolgalatos
termik” segitségével 22 perc 40 mp-es idGtartamot repiilt.

Gyombér Istvan kivald teljesitménye 0j orszagos kézi inditasu vitorlazo
iddtartamrekordként keriilt hitelesitésre.

Nem sokkal késdbb, junius 25-én, a kolozsvari 5-6s szami Korzeti Koz-
pont korzeti modellversenyt bonyolitott le kedvenc repitéhelyiinkon, a Szé-
nafiiveken. Az id6kdzben atszervezett Korzeti Kozpont ,hatdsugara”
lecsokkent, s igy a kolozsvari korok modellezdin kiviil csak a dési levente
modellez6k voltak a verseny vendégei. Az erds északi szél €s a 16késes, ter-
mikes id6 komoly probara tette a versenyzok tudasat. A tokéletesen berepitett
modellek koziil sok repiilt at a feleki hataron.

A verseny egyébként a Reformatus Kollégium aerokdrének atiité sikerével
zarult. A kolozsvari modellezok versenyeredményeiben ekkor talalkozhatunk
el6szor Polonyi Istvan és Reisinger Ferenc (mindketten a Piarista Gimnazi-
umbol), valamint Moldovan Gyorgy (Allami Gyakorl6 Gimnazium) nevével.

Az Ifji Repiild 1944. szeptemberi szamaban a MAESZ kikiildottje (Be-
nedek Gyorgy) igy szamol be a versenyen latottakrol: ,,A verseny repiilémo-
delljei az ésszerii fejlesztés jeleit hordoztak magukon. Az ismert, kivald
tervrajzok utan épitett gépek mellett van a kolozsvariaknak néhany rendkiviil
bevalt egyéni konstrukcioja is. Benedek Istvan Szajko modellje egyszerii
¢épitése mellett is remek tulajdonsagokkal rendelkezik, az alkalmazott 6%-os
M-profil igen j6 siklast biztosit a gépnek. Eddigi teljesitményei igazoltdk a
tervezot, a gép 21 km tavot és tobb 10-20-30 perces repiilést végzett. A FAI-
verseny elsé helyezettje is Szajko volt.”

Mint érdekes feltevést mondom el azt, hogy 1953-ban, amikor Campinan,
a Modellkisérleti K6zpontban ismeretséget kotottem George Craioveanuval,
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a roman repilémodellezés egyik kivalosagaval, George elmesélte nekem,
hogy 1944-ben, mint fiatal gyerek, édesapja katonatiszti szolgéalata révén
Tordan lakott, és életében az elsd repiilémodellt akkor mutatta neki egy
szomszédja. Merem gondolni, hogy ez egy hataron ,attévedt” kolozsvari
modell lehetett.

1944 nyarat a kedvezdtleniil bonyolddd események és a kozelgd keleti
front fenyegetése nagyon befelhdzte. A kozépiskoldk felsds didkjait honvé-
delmi munkara rendelték be. A Reformatus Kollégium aerokdrének verseny-
zOgardajaba tartozo tagok a honvédelmi munkdk alol felmentést nyertek,
mert a kollégium vezetése eddig kifejtett eredményes munkank méltanylasa-
ként fontosnak tartotta, hogy az elkdvetkez6 nagy eréproba, az augusztus 5—
13. k6zott megrendezésre keriild esztergomi orszagos modellversenyhétre a 7
tagu csapat kivaldan felkésziilve tudjon utra kelni.

A nagy versenyig hatralevd jo par hetet lelkiismeretes mithelymunkaval
¢és repitésekkel toltottiik. A varva vart indulas eldtt versenymodelljeinket egy
nagyméretll, gyaluforgaccsal kibélelt lécladaba csomagoltuk. Tanar-elnokiink,
Balazs Istvan, katonai behivasa miatt nem tudott a versenyre elkisérni, s igy
mint a csapat korelnokét és a kollégium VIII. osztalyos tanuldjat, az igazga-
tosag engem bizott meg a csapat vezetésével.

Személypoggyaszként feladott hatalmas ladank sértetleniil érkezett meg a
budapesti Nyugati palyaudvarra, ahonnan révid varakozas utan vonatot kel-
lett valtanunk Esztergom felé. Az esztergomi palyaudvarrdl felvaltva cipeltiik
a szamunkra kincseket jelentd ladat a repiil6térre, a verseny szinhelyére.
Szallasunk a varos tavoli pontjan fekvd egyik iskola internatusédban volt be-
rendezve, ahonnan minden reggel katonds rendben, énekszoval vonultunk
keresztiil a varoson a reptil6térre.

A versenyt megel6z6 miiszaki vizsga minden modelliinket ,,bevetésre”
alkalmasnak taldlta. Mar ezen alkalommal csapatunk az érdeklédés homlok-
terébe keriilt, ugyanis két modelliink olyan miiszaki megolddsokat tartalma-
zott, amelyek a hivatalos személyek teljes elismerését valtottak ki. De errdl
hadd beszéljen a korabeli szaksajto, az Ifji Repiilé 1944. szeptemberi sza-
manak kronikasa: ,,Miiszaki érdekességeket béven lattunk. A kolozsvari
Gyombér Istvan Uborkdjaba ébresztdorat épitett. A modell lekapcsolas utan
koroz, bizonyos idé milva az o6ra egyenesre allitja az oldalkormanyt, fékla-
pokat nyit ki, és igy készteti leszallasra a gépet, azonkiviil a lekapcsolés és
foldre térés kozotti idot is pontosan méri. A kolozsvariak egy masik egyszerii
és Otletes szerkezete a kovetkezd: kis oraszerkezet masfél-két perc utdn beko-
rozteti a gépet. Tobb modell késziilt ilyen szerkezettel, legsikeresebben Var-
sanyi Ferenc gépe mikodott. Lejtdszélben masfél perc alatt kb. 50 méterre
emelkedett, utana bekorozve termikbe keriilt és hihetetleniil emelkedve, alig
8 perc alatt eltlint a felhdk kozott.”

Talan mondanom sem kell, hogy mindkét, kivalé miiszaki érzéket €s ra-
termettséget elaruld megoldas jutalmazasban részesiilt. Gyombér Istvan elso,
Varsanyi Ferenc pedig masodik miiszaki dijjal tért haza Kolozsvarra. A csapat
tobbi tagja is dicséretes szerepléssel gylijtogette a pontokat a végso kiérté-
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keléshez. A végso csapatverseny masodik dijat 117 ponttal a Kolozsvari Re-
formatus Kollégium aerokdrének csapata vehette at. A csapat tagjai, Benedek
Istvan, Benedek Zoltan, Kun Lészlo, Ujvari Jozsef, Szasz Karoly, Varsanyi
Ferenc és Gyombér Istvan Varakozason feliili szerepléssel bizonyitottak azt,
hogy az akkori magyar repiilémodellezés legjobbjai kozé tartoznak.

A csapatverseny masodik helyét jutalmazé dijat, egy repiilést szimboli-
zal6, marvanytalapzatra helyezett bronzszobrot (aminek sulya legalabb 15 kg
volt), boldogan és nagyon biiszkén cipeltiik az adllomasra. A haboru utan en-
nek a dijnak nyoma veszett, mignem az otvenes évek végén ra nem talaltam
(a marvanytalapzat nélkiil) a Herbak-modellez6k mithelyében, ahonnan , tars-
szerz6i” mindségemben a szobrot otthonomba szallitottam. Azota is 6rzom,
¢és szent elhatdrozasom, hogy ezt az értékes modellezOereklyét eredeti alla-
potaba fogom visszaallitani.

Remek szereplésiink nagy 6romot szerzett kollégiumunk vezetdségének.
Kiilon kis bensdséges tinnepség keretében mondott kdszonetet Goncezi Laszld
igazgatd helytallasunkért, azt hangsulyozva, hogy kiemelkedd teljesitmé-
nyeink nemcsak aerokdriinket emelte az orszagos élvonalba, hanem isko-
lanknak is 6regbitette hirnevét.

Ezen emlékezetes nagy verseny kronikajaban arrdl is szélnom kell, hogy
a Reformatus Kollégium modellez6in kiviil Kolozsvarnak még egy verseny-
zbje is az esztergomi taldlkozé résztvevdje volt. Horvath Emil, az Allami
Gyakorlé Gimnazium modellezdje, a vitorlazomodellek magas startos verse-
nyében 22 perc 54 mp-es eredménnyel az €élvonalban végzett. Furcsa és ért-
hetetlen modon Horvath Emil esztergomi jelenlétérdl akkor nem szereztiink
tudomast, és itthoni modellezo tevékenységérdl sem rendelkeziink adatokkal.

Esztergombol vald hazatérésiink alkalmaval a kozben beallt szallitasi ne-
hézségek megakadalyoztak abban, hogy modellszallitd ladankat ujra vonatra
tudjuk adni. A jobbnal jobb modellekkel tele ladank az esztergomi repiilotér
hangarjdban maradt, s akkor még nem tudtuk azt, hogy nemcsak kedvenc
modelljeinkt6] kell bucstut venniink, hanem a kolozsvari repiilémodellezés
nagyon sikeres és gylimolcsozd négy évét is lezartnak kell tekintentink.
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I11. fejezet (1945-1953)

A masodik vilaghaboru utani ujrakezdés

II1.1. Ebredés a dermedtségbél

1944 6szén a haboru vihara Kolozsvar életét is megbénitotta. A keleti hadak
bedzonlése és az utanuk betdduld civil csécselék garazdalkodasai miatt a va-
ros lakossaga az 6vohelyek oltalma alatt élte keserti napjait. Ilyen koriilmények
kozott a kdzbiztonsag mar nem létezé fogalomma valt, s a nyilt utcan kiilono-
sen a férfilakossagra leselkedett a minden utcasarkon felbukkanhat6 veszély.

Nagyon nehéz, nélkiilozésekkel tele, hideg tél utan, a tavasz bealltaval az
altalanos helyzet némi javulast mutatott, s a varos élete is mozgasba lendiilt.
Az iskolak megnyitottak kapuikat, és a tanszemélyzet meg a didksag a lero-
vidiilt tanév okozta lemaradast nagy erbfeszitések ardn probalta behozni.
Mind a tanerdk, mind a didksag létszama érezhetden csokkent.

I11.2. Ujraindul a modellezés.
Hosszi kényszersziinet utan tovabb tevékenykedek

A haboru utani személyi és anyagi veszteségek felleltarozasa utan Balazs
Istvan tanar, a Reformatus Kollégium aerokorének tanar-elndke ujra munka-
hoz latott. Az el6z6 években gyakorolt népszeriisitd és toborzo akcioi ered-
ményeképpen a kollégiumban tovabb tanulé ndvendékek koziil szamos fiatalt
lehetett beszervezni az ujraindul6 aerokdr munkajaba.

Alig hallgattak el a masodik vilaghabort fegyverei, amikor 1945 tavaszan
a Reformatus Kollégium aerokorének szorgalmas modellez6i tanar-elndkiik
vezetésével a Szénafiiveken megtartottak elsd tavaszi hazi versenyiiket. Ezt
kovette az augusztus 20-an rendezett varosi verseny, ahol mar a Piarista F6-
gimnéazium, az Unitarius Kollégium és az Allami Gyakorlé Gimnazium ver-
senyz6i is jelen voltak. Uj nevek és 0j tehetségek felbukkanasa emelte ennek
a talalkozonak az értékét. A régi, nagy tapasztalattal rendelkezd versenyzok
mellett (Ujvari Jozsef, Benedek Zoltan) Zilahi Ferenc, Uveges Janos, Szalma
Gyorgy, Ungvari Sandor, Bajusz Jend és Gerendy Sandor neve keriilt be-
jegyzésre az eredménydsszegezd tablazaton.

A Szovjetuni6 egyik Brianszk melletti lagerében toltott két és fél éves ta-
vollétem utan, hazaérkezésemet kdvetden stlyos betegségem még elég hosz-
sz(i ideig tartott tavol modellezé tevékenységem Ujrakezdésétol. A
Reformatus Korhazbdl vald kijovetelem utan, 1948 tavaszan, nagyapam
szétdult és kifosztott kercsedi birtokdn toltottem ldbadozasom heteit. Itt
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kezdtek korvonalazodni elképzeléseim modellezd munkam tovabbi folytata-
sat illetden és kezdtem felrajzolni képzeletem képernydjére ujabb modelljeim
korvonalait. Menekiilésiink és a Kolozsvaron atdiiborgé Mars szekere min-
den ingoésagunkat megsemmisitette, s igy teljesitménymodelljeim,
modellezéfelszerelésem, konyveim és tervrajzaim is a mindent elpusztito és
eltulajdonit6 vad er6k martalékava valt.

Indulnom tehat a zérorol kellett. Elkovettem azt a nagy hibat, hogy az
el6z6 évekbeli, igen jol bevalt sajat tervezésii és mas, bevalt tervrajzok utan
épitett modelljeim (Szajkd, CF—11, CF—14 stb.) Gjraépitését nem vettem tervbe
s egy egész sereg 11j, sebtiben tervezett modell megépitésére kezdtem beren-
dezkedni. A sziikséges szerszamokat Balazs tanar r jovoltabdl a kollégium
aerokorének megmaradt felszerelésébdl tudtam Osszeszedni. Egyébként Ba-
lazs tanar 0r, 1948 juniusadban hathatds segitséget is nyujtott eltulajdonitott
(CASBI ala helyezett) Magyar utcai hazunk ,,felszabaditasaban”, ami aztan
modellezd tevékenységem Ujrainditasat nagymértékben segitette eld.

A nagy vilagégést kovetd Ujrakezdés egyik nagy gondjat, a kimeriilt
anyagkészlet potlasat csak nagy nehézségek aran lehetett enyhiteni. Ujvéri
Jozsef, a Reformatus Kollégium hetedikes didkja batran vallalkozott arra,
hogy az orszag déli részén fekvo Detta varoska réteges lemezt gyarto izemé-
bdl jelentds mennyiségli arut vasaroljon, amivel a tovabbi évek sziikségletét
fedezni lehetett.

A repiilés iigye irant érdeklddo ifjak koziil mar elég sokan kozépiskolas
korukban olyan almokat széttek, hogy valamelyik miiszaki egyetem repiil6-
mérndki fakultasat elvégezve repiilogép-tervezokké valhatnak. A masodik
vilaghabort utani évek meglehetdsen ziirzavaros politikai és kdzoktatasi el-
képzeléseiben viszont a repiilémérndki kiképzés, illetve oktatds még nem
szerepelt.

Mindezek dacéra, 1947 tavaszan harom jo nevi erdélyi repiildémodellezd,
Ujvari Jozsef Kolozsvarrél, Hints Ott6 és Siikosd Zoltan Marosvésarhelyrol
vonatra ilt €s leutazott Bukarestbe, hogy latogatast tegyen a bukaresti mii-
szaki egyetemen Elie Carafoli akadémikusnal, az aerodinamika nagynevii
professzoranal. Mindharmuk el6tt egy cél lebegett, s ez a repiiléstudomany
egyetemi szinten torténd tanulmanyozasanak vagya volt, aminek végsé és
ahitott eredménye a repiilémérnoki diploma megszerzése lett volna.

A bukaresti Eszaki palyaudvar mellett fekvé Miiegyetem épiiletében Elie
Carafoli igen kedvesen, baratsagosan fogadta a lelkes fiatalokat, hosszasan
elbeszélgetett veliik, és bemutatta nekik a hires szélcsatorna miikddését is. A
beszélgetés soran a fiuk vazoltak elképzeléseiket, és tandcsot kértek a pro-
fesszortol terviik kivitelezési lehetoségeit illetden. Az akkori merev szovjet
ellendrzés még nem engedte meg Romaniaban a stratégiai szakemberek kép-
z€sét, s ezért Elie Carafoli azt a bdlcs tanacsot adta a harom lelkes erdélyi
repiilémodellezonek, hogy az érettségi vizsga sikeres letétele utan iratkozza-
nak be valamelyik egyetem matematika—fizika szakara, mert az esetleg par év
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mulva meginduld repiilémérnoki fakultasra igy konnytszerrel at fognak tud-
ni iratkozni.

Ujvari Jozsef, a tanacsot megfogadva, az 1947—48-as tanévben a kolozsvari
Bolyai Egyetem matematika—fizika szakan kezdte meg egyetemi tanulmanyait,
de a kovetkezo tanulmanyi évet mar a f6ldrajz—geologia szakon folytatta.

A bukaresti miiegyetem repiilémérnoki fakultasanak elhiz6dé beindulédsa
miatt a lelkes modellez6k nagy tervei fiistbe mentek.

Ismerve tehetségiiket, szorgalmukat és a repiilés irant tantsitott szeretetii-
ket, biztosak lehetiink abban, hogy megfeleld képzés és diploma birtokaban
Ujvari Jozsef, Hints Otto és Siikosd Zoltin az orszag kivald repiilgép-
tervezdi lehettek volna.

Nagy orommel szereztem tudomast arrol, hogy 1948. jinius 27-én a
szamosfalvi repiil6tér Gijra nagyszabast korzeti modellverseny szinhelye lesz.
Ezen a napon repiilébemutatot is rendeztek, s a modellverseny lebonyolitasa-
ra ezutan keriilt sor. Labadozo betegként elég nehezen, de nagy akarassal
bicegtem ki a repiilotérre, mert talalkozni akartam egykori kedves modellezd
barataimmal. A verseny résztvevi kozott Marosvasarhely, Szatmar, Galac
(1) és természetesen Kolozsvar repiilémodellez6it tudtam tidvozolni. Koziilik
jO péran résztvevoi voltak az év majus 29-31. napjaiban Bukarestben meg-
rendezett elsé varosok kozotti versenynek, ahol az erdélyi modellezék impo-
nald folénnyel lettek a kiilonb6z6 kategoriak gydztesei. Ezen a bukaresti Gn.
bemutatkozo6 versenyen varosunk csapatdban a feljovoben 1év6 1j, tehetséges
modellezd generacio ifjai kaptak helyet, Kaiser Robert, Varga Pal, Kacsur
Tibor és masok. A csapat egyik vezetdje, Balazs Istvan tanar Gr a verseny
egyetlen hivatalos idémérdje volt. Nemzetkodzi viszonylatban is érvényes
1idéméro-biztosi vizsgajat még 1943-ban Budapesten tette le.

Az elébb emlitett, junius 27-én rendezett kolozsvari korzeti modellverse-
nyen varosunk modellezdi mérsékelt sikerrel szerepeltek. A verseny dijainak
értékesebb darabjaival Budai Andrast (Marosvasarhely), Szerémi Sandort
(Szatmar) és Salkovszky Lajost (Szatmar) jutalmaztak.

A versenyt rendez6 személyek és a veliik egylittmikodd idomérdi garda
irant taplalt Gszinte tiszteletem arra 6sztondz, hogy emlitést tegyek azokrol,
akik ezen a jol sikeriilt versenyen hivatalos mindségben miikddtek kozre.
Sajnos koziiliik mar sokan nincsenek az ¢lok soraban. Bartha Béla, Felszeghy
Odon, Sipos Laszl6, Xantus Janos, Csegezy Antal, Cseke Vilmos, Heinrich
Laszl6, Kovacs Béla, Madarasz Ottd, Tellmann Anna, Varga Albert, Gyurka
Béla, Hye Gyorgy, Gherasim Nicolae, Balazs Istvan és Czikéli Ernd, akik
koziil az utolso kettd a kolozsvari reptildmodellezés tovabbi iranyitasanak és
vezetésének feleldsségteljes munkajat is vallalta.
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II1.3. A haboru utani els6 nagy seregszemle

1948 folyaman a romaniai repiilémodellezd sport habora utani sikeres 0;j-
raindulasanak voltunk tanti, illetve tevékeny résztvevoi. Az év elsé részében
Bukarestben lebonyolitott varosok kozotti verseny alkalmaval a Roman Re-
ptildszovetség vezetdi szamot adtak arrdl, hogy a modellezés kell6 tAmogatas
¢és szakavatott vezetés segitségével sikersportagga noheti ki magat.

Ilyen meggondolasok alapjan, az orszag elsd, nagyszabasu repiildémodellezd
bajnoksagat a FAR (Roman Repiildszovetség) 1948. julius 28. és augusztus 1.
kozott a Brasso melletti Szentpéter kdzség vitorlazorepiild kdzpontjanak repii-
l16terén rendezte meg. A nagy fontossagu rendezvény szinhelyéil kijeldlt
Brasso, illetve Szentpéter kozség repiilétere azért is volt szerencsés dontés,
mert az orszagban elfoglalt kozponti fekvése kedvezd utazasi feltételeket
biztosithatott a legtavolabbi vidékekrdl is odautazd csapatoknak. A masik
igen fontos szempont pedig az volt, hogy Brassoé az orszadg legmarkansabb
repiilékozpontja volt, ahol a repiilémodellezés romaniai korelndke, a nagy
tudast és tiszteletet érdemld Delinszky Anatol jelenléte mar eleve garantalni
tudta a bajnoksag szakavatott lebonyolitasat.

A kolozsvari modellez6korok 20 versenyzoje (a brassoi bajnoksag legné-
pesebb csapata volt) Czikéli Emé gépészmérnok, a Gépipari Kozépiskola
tanara, a Szaktanacs Sportrepiild Koézpontja repiilémodellezd feleldsének
vezetésével a kovetkezO Osszeallitasban kelt utra: Benedek Istvan, Benedek
Zoltan, Ujvari Jozsef, Béni Attila, Reisinger Ferenc, Szakacs Jozsef, Uveges
Janos, Kaiser Robert, Szentgyorgyi Zoltan, Kiss Ernd, Héjja Szilard, Czikéli
Laszlo, Kéky Zoltan, Peicu Radu, Kacsur Tibor, Juncu Oleg, Osztrovszky
Ott6, Miclea Ioan, Marton Karoly és Gherman Traian.

A csapatot Héjja Béla, a kivalo kolozsvari himzémester, Héjja Szilard
édesapja is elkisérte. Héjja Béla igen izléses, miivészi kivitelii jelvényeket is
készitett a modellezOk vords versenyingjeire.

Az orszag 14 sportrepiilé kozpontjanak 100 versenyzdje vett részt ezen a
nagy jelentdségli talalkozon. Az elsé napon Hangea Nicolae egyetemi tanar
vezetésével a versenybizottsag tagjai a 188 vitorlazo, 26 gumimotoros és 12
mechanikai motoros modell felett szemlét tartottak. Mar ez alkalommal
szembetiind volt a kolozsvari, marosvasarhelyi, brassoi €s szatmari modellek
igen magas szinvonali kidolgozasa és a kor kdvetelményeinek megfeleld
technoldgiaval kialakitott felépitése. Ezekre a megkiilonboztetd tulajdonsa-
gokra az orszagos szakvezetés mar a tavaszi bukaresti versenyen is felfigyelt.
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Az els6 versenynap kolozsvari siker jegyében zarult. A vitorlazémodellek
lejté menti versenyében Béni Attila CF—17 tipusu modellje 28 perc 30 mp-es
remek 0j orszagos rekorddal elso lett. A Vitorléz()modellek magas inditésﬁ
perc 30 mp-cel szintén az els6 helyet szerezte meg Ez az eredmény is uJ or-
szagos rekordként keriilt bejegyzésre. Kiss Ern6 rekordja tiszavirag-¢leti lett,
ugyanis az utols6 versenynapon a kolozsvari csapat masik nagy igérete, Uve-
ges Janos Szajko vitorlazdja, 25 perc 42 mp-et repiilt, s igy 6 lett az 0j re-
kordtulajdonos.

A gumimotoros kategéria versenye a marosvasarhelyi garda nagy folé-
nyének jegyében zajlott le. Az els és harmadik helyet 6k szerezték meg
(Hints Ott6 és Budai Andras).

A csapatverseny eredménye hiien tiikrozte a bajnoksag elsd napi szemlé-
jén megfogalmazott szakértdi véleményeket. Az erdélyi kozpontok verseny-
z6i a bajnoksag legjobbjai voltak. A nyilvanvalo folényt a szerzett
pontszamok is ékesen bizonyitottak a kolozsvari és a marosvasarhelyi csapat
javéra. Kolozsvar csapata 593 ponttal a bajnoksag gy6ztese lett, a marosva-
sarhelyi garda pedig 532 ponttal a masodik helyen végzett. A harmadik he-
lyezett Brass6 mar csak 395 pontot tudott gyljteni. Negyedik Bukarest
csapata, 6todik pedig Szatmar egyiittese lett.

Nem hagyhatom emlités nélkiil azt a durva hamisitast, amit a verseny tit-
karsaga az egyéni Osszetett verseny végeredményének kialakitasaban eszkdzolt.
Egyéni gyoztesként azt a Panaitescu lon nevii, ismeretlen brassoi versenyzot
hirdették ki, aki egyetlen kategdridban sem tudott pontot gyiijteni, s akinek
nevét az egész bajnoksag alatt csak az eredményhirdetésnél hallottuk. Ez a dur-
va ,,csusztatas” annyira meglepett, hogy lebénultan, illetve teljesen tanacsta-
lanul alltunk a szdmunkra szokatlan jelenség el6tt. Hasonldo zavard
szabalytalansagot még egyetlen modellversenyen sem tapasztaltunk, s igy
egyikiinknek sem jutott eszébe a tiltakozas szabalyzatban lefektetett hivatalos
forméaja: az irasbeli 6vas benytjtasa. Vajon a tiszteletreméltd Delinszky Anatol
tudott-e errdl?

Fontosnak tartom idézni a Magyar Repiilés cimi{i magyarorszagi szaklap
kronikésanak azt a mondatat, amivel az 1948. augusztus 25-i szamban meg-
jelent beszamolojat zarja a brassoi versennyel kapcsolatban: ,,A verseny iga-
zan szép ¢és kivaldo eredményeihez ezuton is szivbdl gratulalunk a barati
Roman Népkoztarsasagnak, és ugy hissziik, hogy az erdélyi magyar verseny-
70k sz€p gyOzelmei e nemes sportban is hozza fognak jarulni az orszagaink
kozti baratsag kimélyitéséhez”.
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I11.4. A Megyei Sportrepiilé Bizottsag megalakitasa

A belfoldi versenyprogram felélénkiilése és az elsé6 nemzetkozi repii-
lI6modell-verseny eseményei

A roman sportrepiilést igazgaté kdzponti szerv utasitasara létrehoztak a
Megyei Sportrepiildé Bizottsagot, s ennek vezetdjéiil Gherasim Nicolae egy-
kori CFR-alkalmazott és vitorlazorepiil6t nevezték ki. Ez a Bizottsag Kolozs
megye repiildomodellezd tevékenysége felett is iranyitd jogkort gyakorolt.

A masodik vilaghaborti utani években a repiillémodellezés még nagyon
megbecsiilt és szeretett kedvtelése volt a kolozsvari ifjusagnak. Kiilondsebb
népszeriisités és toborzas nélkiil, a modellez6kordk vezetdinél mind tobb és
tobb ifju jelentkezett felvételre, akik koziil legtobben a modellezd alkotd
munkan keresztiil szerezték meg felndtté valasuk utan folytatott foglalkoza-
sukhoz a miszaki eléképzettséget. Ezek koziil Danilé Zoltan, Balazs Péter,
Kovacs Istvan, Horvath Gyula, Rigd Rudolf, Hanko Janos, Soltész Gyorgy,
Bulbuk Jend, Hegyi Rezs6 és Karoly Zoltan nevét emlitem.

Gherasim Nicolae feladatat odaadoan, nagy lelkesedéssel és koriiltekin-
téssel végezte. Annak idején 6 is mint repiilémodellezé ismerkedett meg a
repiiléssel kapcsolatos tudnivalokkal, s igy a vele vald egyiittmiikddésiink fo-
lyaman tapasztalt megértd segitsége nagymértékben jarult hozza a késébbi
jelent6s kolozsvari modellezdsikerek kivivasahoz. A bizottsag székhelyéiil a
Fotér és Jokai utca sarkan allo Rhédey haz foldszinti helyiségét jelolték ki,
ahol az iroda és a kézponti miihely kapott elhelyezést.

A vitorlazomodellek 1949. évi lejté menti orszagos bajnoksagat Kolozs-
varon bonyolitottak le. Az eredeti elképzelés szerint a versenyt a dezméri
lejton kellett volna megrendezni, de a kézben délire fordult sz¢lirany a ren-
dezoket arra késztette, hogy a versenyzoket a Szénafiivek déli lejtéjére szal-
litsa. Ez az elére nem sejthetd, zavard koriilmény a bajnoksag lebonyolitasat
kedvezétleniil befolyasolta, és az eredmények alakulasara sem volt pozitiv
hatassal. A természetes az lett volna, ha a mi régi, kedves repiiléhelyiink, a
Szénafiivek lejtdje mint a ,hazai palya” elénye tudott volna hozzajarulni a
kolozsvari versenyzok sikeréhez, de a modellezés is olyan sportdg, amelyben
a szerencse jelenléte vagy hidnya dontd tényezoként tudja befolyasolni az
eredményeket. A szerencse most elkeriilt minket.

Az egyéni versenyben Varga Pal 5 perc 02 mp-cel harmadik helyezést ért
el. Kaiser Robert 6todik, Kiss Ern6 pedig hetedik helyen végzett. Az ,,indul-
tak még” csoportjaban Szentgyorgyi Zoltan és Lucian Sandor nevével is ta-
lalkoztunk. A csapatversenyt Szeben valogatottja nyerte Kolozsvar el6tt.

Még a mult évi brassoi ,nyitdny” alkalmaval ismeretséget kotottink a
Prahova megyei Campina varos szélén fekvd Repiilémodellezd Kisérleti
Koézpont versenyzoivel, akik igen jo szakképzettséggel rendelkeztek. A koz-
pont akkori vezetdje, Bobocel Ion és egyik oktatoja, Moldoveanu Anania a
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negyvenes évek elején egy németorszagi repiildémodellezd iskolaban nyertek
kiképzést.

A kolozsvari lejtoverseny idején Anania Moldoveanu arrol tajékoztatott,
hogy a nyar végén Magyarorszagon keriil megrendezésre a népi demokrati-
kus orszagok elsé nemzetkozi repiildomodell-versenye, s erre orszagunk mo-
dellez6 valogatottja is meghivast kapott. Ez a bejelentés sorainkban nagy
izgalmat keltett, mert végre reménykedhettiink abban, hogy legjobbjainknak
alkalmuk lesz 6sszemérni tudasukat a kelet-eurdpai orszagok versenyzoéivel.
Eddigi modellez6 tevékenységiinkben a nemzetkozi versenyen vald részvétel
csak mint elérhetetlen alom szerepelt.

Nemsokara a FAR-t61 érkezett ,,behivo™ alapjan Kolozsvarrol Ujvéri Jozsef,
Uveges Janos és jomagam iiltiink vonatra, és utaztunk a cAmpinai Repiilémo-
dellez6 Kisérleti Kozpontba, ahol megkezdtiik a felkésziilést a magyarorszagi
versenyre. Rajtunk kiviil még a marosvasarhelyi Hints Ottot és Budai And-
rast hivtak meg, s igy aztan a hazigazda szerepét betdlté Moldoveanu Anania
és a kozpont alkalmazottja, Cassian Ariton tarsasagaban a valogatott csapat
létszama hétre emelkedett.

Emlékezetem szerint senki koziiliink nem érkezett Campinara modellel, s
ezért hosszi napokon keresztiil tartd tervezémunkaba kellett fognunk. A fejes,
haromszog- és gorbevonalzok egy percet sem pihentek, mindnyajan addigi tu-
dasunk legjavat akartuk gyiimodlcsoztetni a rajzasztalokon kdrvonalazodo terv-
rajzok elkészitésében. Sziiletett is egypar rendkiviil érdekes és eredeti terv.
Ilyen volt pl. a Hints Otté és Budai Andras altal tervezett és megépitett gu-
mimotoros modell, a Poloska, amelynek 6tletes, elegans vonalvezetése a kiil-
foldieket is elblivolte.

A reggeltdl estig tartd szorgalmas mithelymunka meghozta a vart ered-
ményt, mert az elkésziilt modellek kifogastalan, stabil repiilése teljes mérték-
ben karpotolt a megfeszitett munka okozta faradtsagért.

A vezetdség dontése értelmében részt kellett venniink az augusztus 19—
21. napjain a giulesti-i repiilétéren (Bukarest) rendezett orszagos sikvidéki
modellezébajnoksagon.

Erre a versenyre Kolozsvarrdl népes csoport kelt utra. A csapatot Czikéli
Ermnd gépészmérnok-tanar és Beke H. Ernd, a Reformatus Kollégium egykori
modellezdje vezette. Az utat takarékossagi meggondolasokbol teherautoval
tették meg, és Bukarestbe menet latogatast tettek a campinai kozpontban is.
A teherautorol leszallo almos és faradt ifjak kozott egy uj arcot is felfedez-
tem. O volt Buiu Ioan, a kolozsvari replilémodellezés késébbi kivalo ,,for-
matervezdje”, Oszinte, hiiséges baratom és segitdm, aki jelentds szerepet
jatszott modellezésiink életében.
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A giulesti-i repiilétéren (a hatvanas években megsziintették) rendezett
bajnoksagon a kolozsvari csapat ujra remekelt. A vitorlazomodellek katego-
ridjaban Sz¢éll Andras 18 perc 15 mp-es idotartammal masodik helyen vég-
zett, a temesvari Bittd Istvan mogott, a harmadik helyet pedig Kiss Ernd
szerezte meg 16 perc 42 mp-cel. A csapatversenyt 5159 ponttal Kolozsvar
folényesen nyerte Temesvar és Brasso elott.

Ez a haromnapos kiesés zstfolt programunk felborulasat eredményezte vol-
na, de egyik csapattarsunk otletét megszivlelve, a vezetdség hozzajarult ahhoz,
hogy a bukaresti versenyr6l hazautazo kolozsvari csapat 4 kivaldo modellezdje
(Kaiser, Kiss, Szentgyorgyi és Varga) a nemzetkozi versenyre valo elutazasig
segédkezet nytjtsanak a vélogatott csapat tagjainak. gy id6re elkésziilhettek a
modelljeink. Az aranylag kisméretli cadmpinai vitorlazo-repiil6tér sik terepén
ezeket sikeriilt tokéletesen berepiteniink. Erdekes alaku vitorlazomodellem
(amelyik csak a nemzetkodzi versenyen kapta a Harkaly nevet, 2 sz. abra)
a Hints Ott6 nagyméretii Cirrusaval mindennap ,,szolgalatban” volt, mert
kivalo vontathatosaguk ¢és jo repiilétulajdonsaguk révén a csapat kedvenceivé
valtak.
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2. ébra. Az 1949-ben tervezett Harkaly vitorlazomodell (Benedek I.)
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A nemzetkdzi versenyre valo indulés el6tt Bukarestben magunkra 61t6t-
tilk a cimeres mezt, és elkésziiltek az ilyenkor szokasos felvételek. Fél nappal
a vonatra szallas el6tt a FAR illetékesei kozolték velem, hogy nem utazhatom
a csapattal Magyarorszagra. Lebénultan és kidbrandultan kellett tudomasul
vennem a dontést. Magyardzatot nem kértem, mert tudtam, hogy a ,,széveg”
mindenképpen félrevezeto lesz.

A csapat tagjaitol valo bucsuvételem alkalmaval a FAR fotitkara (Ivan
Dumitru), aki tokéletesen tajékozott volt a felkésziilésiink ideje alatt folyta-
tott munkankrdl és repitési eredményeinkrdl, a lehetd legtermészetesebbnek
vélte megkérdezni, hogy hajlandé vagyok-e kitlinéen repiild vitorlazomo-
dellemet Ujvari Jozsef bardtomra bizni, aki majd helyettem ezt a nemzetkozi
versenyen inditani fogja. Hajlandé voltam erre, és alairisommal meg a FAR
lattamozasaval ellatott megbizolevelet (proxy) adtam at Ujvari Joska bara-
tomnak, a nemzetkdzi szabalyzat eléirasanak megfelelen.

Végiil is a népi demokraciak hajduszoboszldi nemzetkdzi versenyére ki-
utazé romén valogatott Moldoveanu, Budai, Hints, Ujvari és Uveges 6ssze-
allitasban szallt vonatra. A csapat technikai vezetésével a brassoi Delinszky
Anatolt biztdk meg.

Roviddel Kolozsvarra valé hazatérésem utan jutott tudomasomra a meg-
lep6 hir, miszerint a nemzetkdzi verseny elsé napjan vitorlazomodellem, a
Harkaly, 1 6ra 14 perces idGtartammal a kategoria gydztese lett. A masodik
helyet 26 perc 51 mp-cel Hints Ott6 foglalta el Cirrus modelljével. Gybzel-
memet az akkori magyar miniszterelndk Dobi Istvan altal ajandékozott eziist-
serleggel jutalmaztak.

Ez az eredmény azt tiikrozte, hogy Ujvéri Jozsef bardtom és bajtarsam a
tole megszokott lelkiismeretességgel €s segiteni akarassal viszonyult felada-
tahoz, és modellemet kivalo szakértelemmel sikeriilt Gtjara bocsatania.

Megemlitem még azt is, hogy mind a Harkdly, mind a Cirrus haromnézeti
rajza 1951-ben az Egyesiilt Allamok-beli Model aeronautic year book cimii
kiadvanyban is megjelent.

Egypar deris pillanatot akarok modellez6 olvasdimnak szerezni avval,
hogy ismertetem a Romaniai Magyar Szo sportrovata vezetdinek révid be-
szamolojat a nemzetkozi verseny elsé napjanak eredményeirdl: ,,Csiitortod-
kon, szeptember 8-a4n volt a verseny elsd napja. A roman versenyzéknek
nemzetkdzi viszonylatban is sz€p eredményt sikeriilt elérnidk. Ezt a versenyt
Benedek Istvan nyerte meg 1 6ra 14 perc 01 mp-cel. A vitorlat Ujvari Jozsef
eresztette fel. A masodik helyre Hints Ottd keriilt, akinek modellje 26 méte-
ren 51 mp-et maradt a levegében.”
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El tudom képzelni, hogy a szegény Ujsagir6 hogy megizzadt, amig ezt a
rovid, de megkapodan eredeti megfogalmazast sikeriilt papirra vetnie.

IIL.5. Tuddsunkat nem rejtjiik véka ala

Az eredményekben és eseményekben gazdag 1949-es év a kolozsvari
modellez6kordokben ugrasszerii fejlodést és elérelépést eredményezett. Telje-
sitményeink és a szerzett tapasztalatok arrol gyoztek meg, hogy helyes uton
haladunk. A modern szarnyszelvények kovetkezetes hasznalata modelljeinket
joval az orszagos atlag f61é tudta emelni. A kiilfoldrél kapott szaklapokban
talalhato ujitasokra és kisérleti eredményekre nagy figyelmet forditottunk, és
minden teljesitményndveld modszert, illetve eljarast eredményesen igyekez-
tiink alkalmazni. Igy jutottunk el oda, hogy az orszagos jellegii versenyeken a
tanulni vagyd versenyzok valosagos ostromat kellett kiallnunk, hiszen senki
sem vélte szégyenletesnek tanulni azoktol, akik tobbet tudnak. Tudéasunkat,
tapasztalatainkat boldogan és onzetleniil adtuk at az orszag mas tajairol érke-
z6 modellezd tarsainknak, s ezaltal kezdett gyorsan kiegyenlitddni a kiilon-
b6z6 orszagrészek kozott tapasztalhatdo nivobeli kiilonbség. Természetesen
nemcsak szobeli tanacsokkal és jol bevalt tervrajzokkal segitettilk az arra
raszorulokat, hanem szamos esetben nehezebben beszerezhetd, specialis mo-
dellezdanyagokkal is ellattuk dket. Orommel tapasztaltuk, hogy tanacsaink és
utmutatasaink eredményei mind erételjesebben mutatkoznak meg. Ilyen ter-
mészetli tevékenységiinkkel a roman repiildémodellezé sport igen latvanyos
fejlédésének lettiink elémozditoi.

Ha majd egy bator egyén vallalkozni fog arra, hogy megirja a roman re-
piilémodellezés torténetét, akkor az elébb elmondottak hitelességében ne
kételked;jék!

II1.6. Valtozas a vezetésben

Uj modellezékorok, uj tagok, tij kategériak. Sikerek és kudarcok és
ujabb csaléodasok

Az 1949. évi bukaresti orszagos verseny utan Czikéli Ermd gépészmér-
nok-tanar tavozott a kolozsvari modellezok élér6l. Lekdszonésének okait
nem ismerem, de feltételezem, hogy targyilagosan felmérve a modellezés
sziikds anyagi bazisanak akkori helyzetét, a Szaktanics tdmogatdsat nem
tartotta megfelelonek s ebbdl kifolydlag nem vallalta a tovabbi vezetés buk-
tatoit. Ettdl fliggetleniil, teljes elismeréssel adézom rovid, de rendkiviil ered-
ményes szervez0 munkéjanak, amivel a kolozsvari repiilémodellezés habora
utani Gjraindulasat segitette.

A 40-es évek végeén és az Stvenes évek elején a modellezdk a kiilonbozo
korok keretei kozott folytattak tevékenységiiket, de nem 1étezett olyan sza-
balyozas, amely adminisztrativ modon kototte volna ket a korok munkaja-
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hoz. Ilyenforman valt lehetévé az, hogy Marosvasarhely két kivald repiils-
modellezéje, Hints Otté6 és Bedd Sandor 1949-ben, a Bolyai Tudomany-
egyetem biologia karanak hallgatdiként, a kolozsvari repiillémodellezok
kozosségében folytassak modellezd tevékenységiiket. Haroméves kolozsvari
jelenlétiik elsGsorban a zarttéri versenyeken elért eredményeinket emelték
magasabb fokra, de szabadtéri modelljeink tovabbi fejlesztését is nagyon
elosegitették.

Ezekben az években az egyre izmosodd kolozsvari repiildémodellezés
ujabb tagokkal boviilt. A friss erék sorabol elsGsorban Mateiu Dorin szemé-
lyét emelem ki, mert az 6 odaadd igyekezete, ratermettsége és értelme nagy
segitséget jelentett tevékenységiinkben. Rovid idon belill a vitorlazo és mec-
hanikai motoros kategdriakban jelentds sikerek kisérték eredményes munkas-
sagat. Mateiu Dorin és Buiu loan a kolozsvari modellezés nagyaranyu
modernizéciodjat inditottak el.

Emlitést érdemel az a lelkes, dnkéntes kezdeményezes, amelynek kivite-
lez6je Szabd Tamas volt, a Magyar utcai altalanos iskola modellezokorének
szervezdje. Két segitdje, Rindt Rudolf és Fischer Istvan kozremiikodésével
az iskola pionirjait szervezték be a kor munkéjaba. A kolozsvari Pionirhaz
modellezékorének megalakitasa utan a tagsag beolvadt a nagyobb lehetdsé-
geket kinalo pionirszervezet szakkorének ifjai kozé.

1949-ben az Arpad Gton 1évé egykori katonai épiilettémbben (jelenleg
SRI-kézpont) miikodd Fémipari Miiszaki Kozépiskolaban szerveztem aero-
kort. Megfeleld helyiség hianyaban (6rok problémank) a kor tevékenysége az
épiilet padléasterében zajlott, s ez a nem megfeleld koriilmény kedvezétleniil
befolyasolta a modellezomunkat. Sikeriilt egypar lelkes tagot toboroznom,
akik koziil Mardare Gabriel és Burdea Tiberiu nevét emlitem meg. Mardare
kés6bb motoros pildtakiképzésben részesiilt, Burdea Tiberiu pedig a tengeré-
szetnél folytatta tovabbi mikodését.

Kolozsvari modellez6kronikam nem lenne elég hiteles, ha nem emlékez-
nék meg arr6l a harom leAnymodellezonkrdl, akik a negyvenes évek végén
kapcsolodtak be munkankba. Martinecz Ibolya, Weinrich Cecilia ¢és
Keresztessy Annamaria kozépiskolai tanulok kedves szinfoltjai voltak a koz-
ponti mithelyben folyé munkanknak. Késébb a modellezomiihelyben kotott
ismeretségek és baratsagok révén un. modellezOhazassdgok is kottettek,
ugyanis Szentgyorgyi Zoltan feleségiil vette Weinrich Ceciliat, Martinecz
Ibolya pedig Fischer Istvan felesége lett. Sajnos mindkét hazassag idével
felbomlott. A ritkasagszamba mend modellez6hazassagok hazai példai koziil
csupan két olyan erds kapcsolatot ismeriink, ahol a hazasfelek hosszl évtize-
deken keresztiil folytathattdk eredményes modellezdmunkajukat. Purice
Stefan és felesége, Elvira annak idején a korrepiild sebességi kategoria
egyeduralkodoi voltak, Georgescu Andrei és neje, Tamara pedig a Team
Racing modellek versenyében miikddtek eredményesen.
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A kolozsvari repiildmodellezés egyik hiiséges baratja és szemléldje volt
Garay Akos. Garay nem épitett modelleket, de 4llandoan jelen volt tevékeny-
ségiinkben, ¢s szamos fényképet készitett modelljeinkrdl és a modellezdese-
ményekrél. Azokban az Otvenes években csak O rendelkezett nyugatrol
behozott repiilészaklapokkal (pl Flyght), s ezeket a lapokat mi is igen nagy
érdeklédéssel nézegettiik. Valaki ,,joakardja” ezt a Securitate illetékeseinek is
jelezte, és ezért Garayt az allambiztonsag emberi sorozatos zaklatasnak tették
ki.

Modellezétevékenységiink masik kedves tamogatdja és kedveldje Otvos
Andras volt, aki nagyon gyakran latogatott el a Fétéren levo kdzponti miihe-
lyiinkbe. Otvés Andras egyetemi hallgatod volt, és a vitorlazorepiiléssel is
kapcsolatot tartott. A bukaresti Floreasca sportcsarnokban rendezett 1951.
évi orszagos zarttéri bajnoksagon a kolozsvari csapat egyik vezetGje volt
Reisinger Laszloval egyiitt.

A Megyei Sportrepiilé Bizottsag keretében lehetdség nyilott modellezo-
oktatoi allas betoltésére. Ezt a fontos megbizatast Reisinger Ferenc (Ricsi)
kapta, aki 1950 aprilisatol 1951 novemberéig gyakorolta ezen hivatasat.

Az 1950-es év szabadtéri bajnoksagai nem sok babért teremtek a kolozs-
vari modellez6knek. A lejtd vitorlazomodellek brassoi versenyén Béni Attila
nem tudta megismételni 1948-ban aratott gy6zelmét. A modellezOsportban
egyébként nagyon ritkan torténik meg a gyézelmek sorozatos ismétlése, de
ahogy majd késobb latni fogjuk, kolozsvari példa erre is akad.

A magyarorszagi nemzetk6zi versenyrdl hazatért barataink az ott megis-
mert korrepiild modellek itthoni népszerisitését is célul tiizték ki. A campinai
kdzpontban megkezddédtek azok a tanfolyamok, amelyek keretében a részt-
vevok a korrepiilé (U-control) modellek épitésében és vezetésében szereztek
ismereteket. Uveges Janos, az egyik legtehetségesebb és legtermékenyebb
versenyzOnk egy ilyen tanfolyam keretében épitette els6 korrepiilé modelljét
(3. sz. dbra), amibe egy francia gyartmany( motort épitett be. Evvel a nagyon
tetszetds vonalvezetésii modelljével Uveges szdmos repitést és bemutatot
tartott, és az 1950-ben hitelesitett 75 km/6ra orszagos sebességi rekordot is
vele érte el. Orok vitatéma marad annak megéllapitasa, hogy az elsd kolozs-
véri korrepiild modell megépitése Uveges Janos vagy Reisinger Ferenc nevé-
hez fiizédik-e.

1951-53-ban orszagszerte igen felélénkiilt a zarttéri modellek iranti ér-
deklodés. Az eredmények ugrasszertien nottek, ennek bizonyitasara elég ta-
lan, ha megemlitem, hogy mig 1950-ben az els6 zarttéri verseny gy6ztese 3
perc 31 mp-et teljesitett, addig 1953-ban az akkori els6 helyezett eredménye 11
perc 20 mp-re modosult. Az eredmények latvanyos javulasahoz a téli és tava-
szi szezonban rendezett szamos tartomanyok kozotti és orszagos jellegii ver-
seny is jelentdsen hozzéjarult. Az allandé anyaginségben szenvedd modellezdk
is szivesen fordultak a zarttérizés felé, mivel ezek épitéséhez minimalis meny-
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nyiségli balzafat kellett felhasznalni s a tobbi sziikséges anyag (rizsszalma,
mikrofilm, 0,5 mm-es acéldrot) eléteremtése mar nem okozott gondot.

Ezekben az években a kolozsvari zarttérizok kozott feltiint egy vékony
szOke fiacska, Ferenc Nagy Marton, aki a kiilonleges kategériak kedveldje
volt. Csupaszarny ¢€s helikopter modelljeivel Marosvasarhelyen és Bukarest-
ben sikerrel szerepelt. Vele egyiitt még Kerekes Csaba és Chovan Laszl6 is a
szorgalmas zarttérizOk gardajat erdsitette.

Sikeres zarttéri versenyt csak kiilonleges, nagyméretii termekben lehetett
rendezni. Allanddan visszatérd gondként jelentkezett a megfeleld termek
utani kutatas. Varosunk mindkét szinhdztermét kiprobaltuk, de az ezekben
uralkodo kedvezdtlen 1égmozgasok lehetetlenné tették hasznalatukat.
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3. abra. Az elsé kolozsvari sikeres U-controll modell (Uveges J.)
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Az Unib utcai Redut (jelenleg néprajzi miizeum) és az Egyetemi Konyv-
tar nagy olvasdterme bizonyult elfogadhat6 ,,jatéktérnek”, s mindkét terem-
ben rendeztiink is versenyt.

Az 1951. majus 25-27. napjain Brassoban, a szentpéteri vitorlazo-
repiilétéren megrendezett orszagos bajnoksagon a vitorlazomodellek sikvidéki
versenyében Varda Egon 20 perc 37 mp-es igen j6 idével eziistérmet szerzett.

Egy masik régi feljegyzésem pedig arrdl tantiskodik, hogy az 1951. év
Kolozsvar rajoni bajnoka, Asztalos Lajos 5 perc 46 mp-es idGtartamot repi-
tett modelljével.

Augusztusban, a Popesti-Leordeni sportrepiil6tér a motoros modellek
versenyz0it fogadta. A 9 tagi kolozsvari csapat addig nem latott ujdonsa-
gokkal jelentkezett. A kolozsvari Villamosmiivek jol képzett esztergalyosa,
Bica Alexandru altal szovjet tervrajz utan gyartott, h6légsugarmotorral fel-
szerelt 2 korrepiild modellt is beneveztiik, de az ezek muiikddtetéséhez sziik-
séges ismereteink hidnyaban konkrét szereplésiikre nem keriilhetett sor.

Ezen a versenyen a kolozsvariak 0jbdl az élen voltak. A gumimotoros
versenyt 11 perc 50 mp-cel megnyertem, s modellem (4. sz. abra) 7 km tavot
is repiilt, ami azota is orszagos rekordként szerepel. Ezen a versenyen ismer-
kedtem meg a szebeni csapat egyik kivalosagaval, Lazarescu Mihai mérnok-
kel, a gumimotoros modellek nagy szakértjével. Lazarescu Mihai mérnokot
a roman repiilémodellezés egyik legkivalobb és legnépszeriibb képviseldjé-
nek tartom. A kiilonb6zé folyoiratokban megjelent, modellez6problémakkal
foglalkoz6 szakcikkei magas szinvonall elméleti felkésziiltségrdl tantiskod-
nak. A gumimotoros modellek tervezésével foglalkozd szakkonyve a hazai
igen szegény modellezkiadvanyok értékes darabja.

A vizi gumis és csupaszarny kategoéria gyodztese Kaiser Robert lett.
Reisinger Ferenc a 10 cm’-es U-controll kategdriaban jeleskedett, 78,3 km/h
sebességgel els6 lett, Gyombér Istvan pedig 66,5 km/h teljesitménnyel a ma-
sodik helyen végzett.

A népi demokraciadk kozelgd, Lengyelorszagban sorra keriild versenyé-
re a valogatott vezetdje Osszeallitotta a Varsoba utazd csapatot. Az Ossze-
allitas alkalmaval a versenyen elért eredményeket kellett volna mérlegelnie,
ezzel szemben olyan egyének keriiltek a valogatottba, akik koziil egyik sem
ért el emlitésre méltd eredményt. Személyem most sem keriilt szoba a kiutazd
csapat Osszeallitasa alkalmaval.

1951 6szén egy Nagyvaradon rendezett szabadtéri versenynek voltunk
résztvevOi. A nagyvaradi modellezok akkor még csak igen szerény erdket
tudtak felvonultatni, s még csak sejteni sem lehetett, hogy aranylag rovid id6
elmultaval az orszagos ¢élvonalba tudjak magukat felkiizdeni. Ezen a verse-
nyen Szab6 Tamas és Kaiser Robert a vitorlazo, illetve a gumimotoros kate-
goria gyOztese lett.
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Az 1951. évi orszagos zarttéri bajnoksagot a bukaresti Dinamo sportcsar-
nokban rendezték. Munkahelyi akadalyoztatisom miatt nem tudtam a csa-
pattal utazni, viszont nagyon szerettem volna, ha err6l a bajnoksagrol is jo
eredményekkel tér haza a csapat. Ennek érdekében olyan szabalytalansagot
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4. dbra. Az 1951-ben rendezett orszagos bajnoksag gyo6ztes kolozsvari
gumimotoros modellje (Benedek 1.)
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kovettem el, amit modellezé palyafutasom alatt soha tobbé nem ismételtem
meg. Abban az idében a nemzetkdzi iranyitoszerv, a CIAM szabalyzataban
létezett egy olyan kitétel, amely szerint minden versenyz0 sajat modelljének
kell hogy épitdje legyen, tehat az ,,idegen tollakkal” valo ékeskedés szigoru-
an tiltva volt. Jol beallitott zarttéri modelljeimet egy Dusa Matei nevii mo-
dellez6 tarsamnak adtam 4t, de hivatalos felhatalmazést (proxy) nem adtam
neki. A modellekkel aztan sajat nevében versenyzett, és a papirbevonatu ka-
tegoriaban sikeriilt a masodik helyre keriilnie, amit a dijkiosztasnal igen bo és
értékes targyakkal jutalmaztak (teljes sifelszerelés és egyéb sportcikkek). A
dijakat Dusa Matei megtartotta maganak, s hazajovetele utan az én személyes
hozzéjarulasomrol mar sz6 sem esett.
Err6l a bajnoksagrol a kolozsvari csapat Gijabb gyézelemmel tért haza.

II1.7. Atveszem a kolozsvari modellezés iranyitasat

A Megyei Sportrepiilé Bizottsag fotéri iroddja mellett mikodo un. koz-
ponti mithely tevékenysége a meggyarapodott taglétszam folytan igen élénk
lett. Uj tagok kapcsolodtak be a munkaba, akik koziil Banyasz Jozsef, Babes
Victor, Mos loan és Vass Géza nevét emlitem meg.

Reisinger Ferenc 1951 6szén katonai szolgélatra vonult be, s ezéltal a
modellezés feliigyelete €s iranyitasa vezet6 nélkiil maradt. Gyors elhatarozas-
sal, senki altal fel nem kérve, elhatdroztam, hogy a tovabbi vezetést kézbe
veszem. Ezt a 1épést a kolozsvari modellezok korelndkeként meg kellett ten-
nem. Az Ujabb feladatvallalds szamomra nem okozott problémat, hiszen az
eltelt hosszu évek tapasztalatainak a birtokdban voltam, s jol ismertem mos-
toha sportigunk minden csinjat-binjat. fme, el6szor hasznalom ezt a szot,
hogy sportag, s ezzel kapcsolatban idézem a Repiildmodellezés ciml konyv
(Hints Ottd) Bedé Sandor baratom altal mesterien megfogalmazott elészava-
nak néhany passzusat: ,,...a repiilémodellezés olyan technikai sport, mely
kisméretli repiilészerkezetek versenyszeri tokéletesitésére torekszik a na-
gyobb teljesitmény érdekében. A repiilémodellezés elérte a céljat. Kialakult
igazi sportszerl jellege, s az elméleti alapok birtokaban tisztan lathatova
valtak a teljesitmények novelésének lehetdségei. Ezzel egy idoben egyre
emelkedtek a modellek kivitelezésének igényei, hogy megsziilessenek az
iparmiivészeti alkotdsokkal is vetélkedd konstrukciok. Igy alakult ki a mo-
dellezés harmas jellege, mely a sport, miivészet és tudomany kritériumait
egyesiti.”

Ennél szebben, érthetébben és kimeritébben talan még senkinek sem si-
keriilt megfogalmaznia a repiilémodellezés értelmét, tartalmat és értékét.
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Visszatérve a kolozsvari modellezésben ,,0nkényesen” elfoglalt vezetd
szerepemhez, ezt a sajat magamnak kiosztott ,,illegalis” poziciomat 1962-ig
volt alkalmam betdlteni, de utdna mar legalisan is megvalasztottak a Kolozs
megyei repiildmodellezés vezetdjéve.

Az Gtvenes évek elejétdl kezdve a fotéri kdzponti mithelyben minden
csiitortok délutan eligazitd és tajékoztatd gytlést tartottunk, ahol a Kolozsva-
ron miikodé kordk vezetdinek jelenlétében a felmeriilé problémak megolda-
sardl, a korok gondjairdl, a munkatervek teljesitésérdl értekeztiink, valamint
tajékoztattuk a jelenléviket a legfrissebb hirekr6l, és meghataroztuk az elko-
vetkezend6 idészak teenddit. Ezek a heti 6sszejovetelek igen gylimolesdzdek
voltak, s merem hinni, hogy sorozatos modellezésikereink szorosan Ossze-
fliggnek a kollektiv munka és gondolkodas megvalositasaval.

I11.8. Szakcikkeink a sajtéban

Folytatédik az eredményes munka. Korszaknyité ujdonsagok a sza-
badon repiilé modellek kategéridiban. Fények és arnyak

Az Aviatia sportivd cimll repiilészaklap a reptildmodellezés aktudlis
problémainak is biztositott kdzlési lehetéséget. Bevalt modelltervrajzokat is
ko6zolt, s ezek kozé tartozott a Buiu loan altal tervezett Pionier 5 elnevezési
vitorlazomodell tervrajza is, amelyik a lap 1953. jiniusi szdmaban jelent
meg. Buiu loan egyébként a modellezés id6szerli problémairdl, elméleti kér-
désekrdl és a kiilfoldi szaksajtoban megjelent modellezé Gjdonsagokrol is
szamos cikket jelentetett meg.

Az 1952-es év emlitésre méltd kolozsvari modellezdsikereit a julius 20—
27. kdzott megrendezett bukaresti bajnoksag eredményezte. Ezen a bajnoksa-
gon Kaiser Robert és Kiss Ernd elso helyezést ért el a vitorlazé magas indita-
su, illetve a mechanikai motoros kategoridban. A gumimotoros verseny
harmadik helyezettje Szentgyorgyi Zoltan lett. Kaiser Robert gydztes vitorla-
zomodelljét az 5 sz. dbra szemlélteti.

1953 juliusaban a dezméri lejté Gjra a vitorlazomodellek orszagos baj-
noksaganak szinhelye lett. A megfeleld erésségii északnyugati szél és a ki-
valo lejtd nyujtotta kedvezd lehetségeket a versenyzdknek csak kis hanyada
tudta kelloképpen kihasznalni. Ezek koz¢ tartozott az addigi kivalé eredmé-
nyei altal mar orszagszerte jol ismert Kiss Erno is, aki 23 perc 38 mp-es re-
mek eredményével folényes gydzelmet aratott. A csapatversenyt Kolozsvar
1825 ponttal nyerte, Bacau és Craiova el6tt.

A Bukarestben megrendezett Vilagifjisagi Fesztivalon vald részvételem
iriigyén ugy iigyeskedtem, hogy sikeriilt haromhetes fizetéses szabadsagot
toltenem a cdmpinai Modellezd Kozpontban. Uj gumimotoros modellemet
terveztem ¢&s épitettem meg a harom hét alatt. Ezt a vallszarnyas, jol repiilé gu-
misomat féltve tartogattam az elkovetkez0 orszagos bajnoksdgra, amelynek
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szinhelye a Ploiesti mellett fekvé Blejoi kozség nagy kiterjedésti legeldje
volt.

A gumimotoros modellek versenyében 1j gépemmel a masodik helyen
végeztem, és a vitorlazomodellek sikvidéki versenyén Szuper Harkaly nevi
gépemmel elsd lettem. Akkor még nem tudtam, hogy milyen 1ényeges valto-
zasok fognak bekdvetkezni a kdzeljovo versenyzési rendjében.

A blejoi-i legelén lebonyolitott orszagos bajnoksag emlékezetes esemé-
nye volt, amikor Bed6 Sandor kedves baratom bemutatta elsé billend csilla-
pitds vitorlazomodelljét, az 0n. determalizatort, ,,magyarul” termikféket.
Ennek a nagyon otletes, de zsenialisan egyszerli megoldasnak az a 1ényege,
hogy a szabadon repiil6 modelleket a startonként maximalt 3 perces repiilési
id6 elteltével leszallasra késztesse. Ez olyanforman valik lehetévé, hogy a 3
perc elteltével a modell vizszintes csillapitdja egy kis oOraszerkezet
(autoknips) ,,parancsara” 40°-os szogbe felcsapddik, a szarnyrol leszakad a
felhajtoerd, és a gép egy-két hosszanti lengés utan ejtéernydszeriien a foldre
ereszkedik. Ezt az id6zitési rendszert a skandinav modellezok dolgoztak ki,
¢és az ujonnan megjelent FAI-, illetve CIAM-szabalyzat bevezetése ota kiza-
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5. abra. Az 1952-ben rendezett orszagos bajnoksag gyodztes kolozsvari vitorlazo-
modellje (Kaiser R.)
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rolagos népszeriiséget élvez. Az els6 iddkben a determalizatort gyjt6zsinor-
ral (és taploval) mikddtették, késobb aztan a specialisan gyartott kis
1d6zitoorak vették at ezt a szerepet.

A kilfoldi szaksajtobol is bdven értesiiltiink a nemzetk6zi modellez6fo-
rum (CIAM) Uj versenyszabalyzatardl, amelyet minden tagorszag azonnal
alkalmazott. A harom szabadon repiil6 kategoéria (vitorlazd F1A, gumimoto-
ros F1B, és mechanikai motoros F1C) versenyein ezentul a résztvevok 5 hi-
vatalos, maximalisan 3 perc id6tartami startot teljesitenek. Minden
versenyz0 végeredményét az 5 start masodperceinek Osszege alkotja, s az
egyéni verseny végsd sorrendjét ezen dsszegek csokkend sorrendje alapjan
allitjak Ossze. Ez a korszaknyitd 0 szabalyzat tette sziikségessé a billend
csillapité alkalmazasat, ugyanis minden versenyzének érdeke, hogy modellje
a 3 perc elteltével foldet érjen és igy alkalma legyen mind az 5 start elvégzé-
sére. Az Uj szabalyzat megalkotdi arra is gondoltak, hogy az esetleges id6zi-
tési hibakbol kifolydlag ,.elszokott” modellek gazdai ne kényszeriiljenek
feladni a versenyt, hanem a tartalékmodell segitségével tudjak folytatni a
kiizdelmet. Tehat minden versenyz6 2 modell bevetésére jogosult.

A kategorikus valtozasok valoban teljesen 11j korszakot nyitottak a repii-
l6modellezés torténetében. Az uj szabalyok alkotdit az a meggondolas ve-
zette, hogy minél hathatésabban tudjak kizarni, kiszlirni a szerencse tényezo
eddig jatszott szerepét, és ezaltal lehetdséget biztositani a jo modellel rendel-
kez0, jol felkésziilt versenyzok érvényesiilésére.

Ha jol atgondoljuk az 10j szabalyzatban lefektetett bdlcs elveket, akkor
meggy6zodiink arrdl, hogy a CIAM a szabadon repiilé modellek versenyei-
nek lebonyolitasat a lehetd legigazsagosabb alapokra igyekezett helyezni.
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IV. fejezet (1954-1961)

A haza védelmét tamogato onkéntes szervezet
(AVSAP) atveszi a repiildsportok iranyitasat

IV.1. Uj szervezés, 1ij vezetok

Kezdeti elbizonytalanodas. A szakfolydirat hidnya. Beindul a Pionir-
haz modellezokorének munkaja. A Herbak-modellezok gyasza

A masodik vilaghaboru utani nehéz évek forgatagaban a leigazott kelet-
eurdpai orszagok kommunista diktatorainak utasitasara a politikai, gazdasagi
és kulturalis élet vezetdi szolga mddon igyekeztek lemasolni a szovjet mintat.
Ezaltal jutottunk oda, hogy 1953 végén a szovjet DOSAAF szervezet példa-
jat kdvetve, orszagunkban is megalakitottak a tomegmozgalmi alapra helye-
zett AVSAP szervezetet. Honvédelmi szervezetrdl 1évén sz, vezetését a
hadseregbdl atvezényelt hivatasos tisztek végezték, akiket munkajukban
nagy létszamu tartalékos tisztikar is segitett. A Bukarestben székeld Kozponti
Szervezd Bizottsag a megyei és rajoni szervezeteken keresztiil fejtette ki te-
vékenységét.

Szerteagaz6 programtervezetében az AVSAP a technikai sportok iranyi-
tasat és feliigyeletét is gyakorolta, tehat a repiilésportok minden aga hatasko-
rébe tartozott.

Egy valddi orszagos tavlati fejlesztési programot mar régota nélkiilozo
modellezdsportunk tovabbra sem szamithatott jelentGsebb eldrelépésre. A
valtozas utani els6é jelek arra engedtek kovetkeztetni, hogy tovabbra is a
sportrepiilés megtiirt mostohagyermekei maradunk és 1étezésiink a sportre-
piilésnek szant koltségvetési szazalék morzsaitol fog fliggni.

A meg nem oldott régi gondok és problémak tovabbra is kovettek. Mo-
dellezésportunk terjesztését és fejlddését igen kedvezdtleniil befolyasolta a
sokat hangoztatott szakfolyoirat hidnya. Az allando atalakulasban 1évé repii-
lési szaklap, az Aviatia, Aviatia sportiva, Aripile patriei, majd az AVSAP
altalanos folyoiratava valt Pentru apararea patriei és végiil a technikai spor-
tok havi szemléje, a Sport si technica egy-egy modellez6targyu irasaval, tu-
dositasaval vagy ritkan megjelent tervrajzaval tavolrol sem tudta kielégiteni
jogos igényeinket. A modellezési szaklap hianyat szamtalan esetben szova tet-
tilk, és probaltunk konkrét javaslatokat tenni annak beinditasara, de el6terjesz-
téseinket minden esetben a sziikds anyagi keretekre vald hivatkozassal
elutasitottak.
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A gyakori atszervezések modellezdsportunk kdzponti irdnyitasaban labi-
lis allapotot idéztek eld. Egyik vezetd a masikat kovette, s ez a roppant erd-
sen ¢érezhetd bizonytalansag a kozponti iranyitd munka szétesését
eredményezte. Modellezésiink gondjai irant igen csekély érdeklddést lehetett
tapasztalni a ,,magasabb polcokon” il6 vezet6k részérdl s ez a nemlétezd
reank figyelés nagy karokat okozott sporttevékenységiinknek. A kdzponti
vezetésben teljesen ismeretlen fogalom volt az in. modellezdosztaly megne-
vezés, ugyanis hosszll évtizedeken keresztiil ligyeinket, bajainkat, problé-
mainkat csupan egy oda kinevezett személy probalta intézni. A kdrnyezd
orszagok hasonl6 szervezeteiben a modellezést iranyité modellezbosztalyok
legalabb 3—4 jol képzett szakember munkéjara tamaszkodtak.

Az dtvenes évek elején a roman modellezés élére egy Dumitrescu Ion ne-
vii, masodik vilaghaborus hadipildta keriilt. Joindulati, segitokész embernek
ismertiik meg, de a sziikséges szaktudas hianya az 6 munkajat is bearnyékol-
ta. Ilyen természetii ,,kinevezésekkel” a tovabbiakban is talalkozni fogunk, s
gondolom, hogy ez a jelenség az elmult évtizedek gyakorlatdban nem csak a
sportvezetésben volt észlelhetd.

1953-ban a Fétéren miikodoé kdzponti mithelyiinket a Karolina téri Fasok
Klubjanak egy sotét, udvari helyiségébe koltoztették at. A Fotéren miikodo
mithelylink éppen kozponti fekvésébdl kifolyolag valt a varos modellezdinek
kedvenc talalkozohelyévé, ami sportunk népszerisitése szempontjabol sem
volt elhanyagolhat6 tényezd. Az akkori idok és az utana kovetkezo évtizedek
diktatorikus, onkényes intézkedéseit viszont csak elfogadni lehetett, meg-
valtoztatni nem. Negativan befolyasolta tovabbi munkankat az is, hogy meg
kellett valnunk lelkes segitonktdl, Gherasim Nicolaétol, aki 1949 és 1953
kozott gondoskodott rolunk.

A modellezés népszerlsitése és tomegalapokra vald helyezése terén az
Otvenes évek elejétdl kezdodden kiemelkedé munkat végzett Béni Attila. Az
Irisz-telepi fiatalokat 1952-ben egy modellezokor céljara kijeldlt helyiségben
oktatta a modellépités fogasaira. A kor akkori tagjai kdziil Rdzman Istvan,
Simon Janos, Racskay Ferenc, Torok Jozsef és Vernes Szabolcs nevét emli-
tem meg, de rajtuk kiviil még szamos fiatal szerzett itt hasznos ismereteket a
modellezéssel kapcsolatban.

A kor tevékenységét 1953 végén egy sajnalatos esemény zavarta meg, azaz
sziintette be. Egy Besztercérol Kolozsvarra helyezett AVSAP-aktivista (Chio-
rean) Onkényesen bekoltozott a modellezokor helyiségébe. Az akkori nyo-
maszto lakaskoriilmények kozepette a torténtek orvoslasara nem keriilhetett
SOT.

Az Irisz-telepi modellezkor tanuloifjusaganak egy része az ezutan induld
Pionirhdz modellez6 szakkorébe nyert befogadast.
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Az elemi és altalanos iskolak novendékeinek iskolankiviili hasznos fog-
lalkoztatasat a Taniigy altal feliigyelt Pionirhdz szakkdreinek tevékenysége
biztositotta. Latogatottsag szempontjabol ezek koziil is kiemelkedett a mo-
dellezokor, melynek vezetését a mar nagy tapasztalattal és pedagogiai érzék-
kel rendelkezd Béni Attila véllalta. A Hazban miikodd Osszes szakkor
tevékenységére érvényesitett 6sszes elv szerint a pioniroknak munkajuk so-
ran kénnyedén jatszva kellett ismeretséget kotnilik az illetd szakteriilet prob-
Iémaival, s ezaltal alkalom nyilhatott arra, hogy majd késobb, tovabbi
tanulmanyaik soran vagy azok befejezése utan az itt szerzett ismereteket fej-
leszteni, illetve gylimdlesoztetni tudjak. Tehat a Pionirhdzban kifejtett tevé-
kenység nem kiképzést iranyzott eld, hanem az élet kiilonbdzo
foglalatossagahoz kapcsolodo tudnivalok megismertetését célozta.

A pionirhazi modellezOkor népszeriisitd tevékenysége sportunk fejlédé-
sének szempontjabol nagy fontossaggal birt. A kiillonb6zo helyi tomegverse-
nyeken megjelend pionir modellez6k kozott szamos tehetséges, ratermett
ifjaval talalkoztunk. A kor vezetje, aki mar nagy tapasztalattal rendelkezett, a
csoportok foglalkoztatasanak programjat ugy allitotta Gssze, hogy az ligyeseb-
bek ¢és tehetségesebbek teljesitménymodellek épitésével is foglalkozzanak.

A kor munkajat mi is szem el6tt tartottuk, és ha lehetdségeink megengedték,
akkor olyan anyagokkal segitettiik a Hazat, amiknek beszerzése nekik altalaban
nehézségbe 1itkdzott. A szoros egyiittmiikddésnek allandodan észrevehetd ered-
ményei mindnyéjunkat megorvendeztettek.

A hossza évtizedek alatt a Pionirhaz modellezokore szamos tehetséges és
szorgalmas versenyzot tudott kinevelni, akik koziil tobben a helyi, varosok ko-
z0Otti és orszagos bajnoksagok versenyeiben tiintek ki eredményeikkel. Hossza
lenne mindnyajukat felsorolnom, s ezért csupan Razman Istvan, Balint San-
dor, Balint Béla, Torok Arpéd, Sandulescu Constantin, Turdnicz Péter,
Madru Jozsef, Ilyés Gyorgy, Nagy Istvan, Réthy Csaba, Szabo Gyula, Béni
Attila II, Balog Adam, Decanovici Oleg, Nicodim loan, Nicodim Gheorghe,
Pojar Dorel, Nicolov Marian, Chiorean Lucian, Hollok Gyula, Hollok Péter,
Csibi Vencel, ifj. Maurer Gyula és Kormendi Csaba nevét emlitem, azokét,
akik koziil tobben repiildomodellezé palyafutasuk legeredményesebb éveit a
Tehnofrig Sportegyesiilet modellez6 szakosztalyaban folytathattak.

1954 tavaszan stlyos veszteség érte a kolozsvari repiilémodellezést. R6-
vid, de stilyos szenvedés utdn elhunyt Uveges Janos, a Herbdk-modellezdk
vezetdje, a kor oktatoja, a kivald felkésziiltségii fiatal sportember. Tavozasat a
foldi életbdl varosunk modellezdi nagy megdobbenéssel és részvéttel fogadtak.

Haléla utdn a Herbak iizem modellez6inek vezetését Rakosi Tibor vette
at, aki a kor megsziinéséig (1963) toltotte be kdrvezetoi szerepét. Modelle-
zOmiuhelylik kezdetben az un. Palotaban volt, majd egy lakotelepi tombhaz
pincéjébe koltoztették Oket, egy olyan helyiségbe, amelyik egészségiigyi
szempontbol egyaltalan nem volt megfeleld. A kor élénk tevékenysége elso-
sorban a korrepiil6 modellek épitésére dsszpontosult, de tobben foglalkoztak
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szabadon repiild modellekkel is. A kor szorgalmas tagjai koziil Magyari Je-
n6, Osz Jozsef, Horvéth Jozsef, Szlavits Jozsef, Nagy Gabor és Dalya Andras
nevét emlitem, de rajtuk kiviil még tobben képezték ennek a jelentds model-
lez6csoportosulasnak a tagsagat.

Az lizem és az akkor viragzo sportegyesiilet vezetosége megértéssel ta-
mogatta a kor mitkodését, és kiilonbdzd nehezen beszerezhetd anyagok (ago,
éter, kiilonbozo lakkok stb.) ingyenes kiutalasaval enyhitette a modellez6k
orokos gondjait. Fegyveressy Jozsef, az lizem egyik részlegének fonoke, az
Unitarius Kollégium egykori modellezdje, a kor részére kiutalt anyagok kia-
dasanak 6 szorgalmazdja volt.

IV.2. Uj szabalyzat, iij versenyek
Oszinte barataink és timogatéink

A szabadon repiilé modellek és versenyek Uj nemzetkézi szabalyzata
gyokeres valtoztatasokat igényelt mind a modellek tervezését, mind azok
kivitelezését illetéen. Ra kellett térni az 01j szabalyzat altal kijel6lt Gtra, de ez
a ratérés néha megtorpanasokhoz vezetett, s a kelld tapasztalatok hianya
érezhetben csokkentette a versenyek szinvonalat.

A kezdeti nehézségek athidalasat és az 0j szabalyzattal valé megbaratko-
zast tlizte ki célul a marosvasarhelyi Repiilé Klub vezetésége azzal a modell-
versennyel, amelyet Kolozsvar és Marosvasarhely versenyzdinek
részvételével bonyolitottak le 1954. majus 22-én a marosvasarhelyi reptiloté-
ténelmi jelentdsége annyira kiemelkedd volt, hogy teljes eredménylistajat
fontosnak tartom kozreadni:

1. Mateiu D. Kvar 125 180 180 137 131 735mp
2. Hints O. Mvhely 180 91 180 0 0 451 mp
3. Benedek I. Kvar 94 125 180 54 75 429 mp
4. Cserg6 T. Mvhely 77 86 30 180 44 417 mp
5. Bedd S. Mvhely 156 60 55 24 68 363 mp
6. Kaiser R. Kvar 61 120 180 0 0 351 mp
7. Lakatos K. Mvhely 52 86 26 72 81 317 mp
8. Szentgyorgyi Z. Kvar 141 40 104 0 0 285mp
9. Chovan L. Kvar 71 50 52 0 0 173 mp
10. Teut M. Mvhely 0 0 0 0 0 0 mp

Ha jol megfigyeljiik a tablazatban szerepld szdmokat, konnyen megalla-
pithatjuk, hogy Hints Ott6 és Kaiser Robert modellje a harmadik start alkal-
maval a 3 perces repiilési id6 utdn nem iddzitett, termikbe keriilt és
,,elszokott”. Tartalékmodell hianyaban az utolsé két inditast mar nem tudtak
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elvégezni. Tartalék modell ,bevetésével” a verseny gy6ztesei is lehettek vol-
na. A tobbi versenyzonél fellelhetd O startok szintén a tartalék modell hianya-
rol tantiskodnak. Ugyanakkor a sok perc alatti start még mindig a régi
versenyzési stilust tiikrozi, ami abban nyilvanul meg, hogy a versenyzd az
inditokabel segitségével a modellt felvontatja és rogton le is kapcsolja, flig-
getleniil attdl, hogy az termikben vagy ledramlasban van. Ez a stilus, ez a
versenyzési mod még jo ideig volt megfigyelhetd az A2-es versenyeken, s ezt
kovetden, az Otvenes évek vége felé, a képzettebb versenyzok mar ugy pro-
baltak elérni a 180 mp-es ,totalokat”, hogy addig szaladtak nejlonzsinérral
vontatott modellel, amig emelést taldltak és akkor oldottak. Ez jelentette az
A2-es versenyzési mod masodik szakaszat, de harmadik szakasz is 1étezik,
amirdl a kovetkezd fejezetben fogok szolni.

Erre az emlékezetes marosvasarhelyi versenyre Pleiniceanu Radu 6rnagy,
a varosi AVSAP szervezet egyik aktivistaja is elkisérte a kolozsvari csapatot.
Személyében igen képzett, intelligens és rokonszenves embert ismertiink
meg, aki az elkdvetkezé években is hiiséges segitonk maradt. Rajta kiviil
még Décsei Arpad vérosi elndk nevét emlitem, a lelkiismeretes és tettrekész
aktivistaét. Tevékenységiinknek 6 is hii tamogatdja volt. Mindkét embert
Oszinte baratként tartottuk szamon.

IV.3. Nyugati nemzetkozi versenyen vald szereplésiink
tovabbra is nehezen megvalodsithato alom marad

A moszKkvai verseny és ami utdna kovetkezett

Ezekben az években szdmunkra csak a szocialista orszagokban rendezett
nemzetkozi repiildomodell-versenyek jelentettek kiutazasi lehetdséget s ezen
keresztiil kapcsolatfelvételt a szomszédos orszagok modellezoivel. A FAI-nal
hivatalosan bejegyzett Roman Repiilé Szovetséget tagdij nemfizetés miatt
felfiiggesztették, s ebbdl kifolydlag a nyugati orszagokban megtartott verse-
nyek szamunkra elérhetetlenek voltak. Tudomasunk van arrél, hogy emiatt
szamos kiilf6ldi meghivast kellett visszautasitani, amig aztan az 6tvenes évek
vége felé, a tagdijprobléma rendezédése utan, nyitva allhatott (volna) az Gt a
vilagversenyeken torténd szerepléseink el6tt. Sajnos az Ut tovabbra is zarva
maradt, és ezentil még sokaig a probléma tabuként szunnyadt a kozponti
vezetés agytekervényeiben.

Mi sem bizonyitja jobban ezt a sztalini vasfliggény-politikat, mint az,
hogy a szocialista orszagok 1958-ban Budapesten és 1959-ben a lengyelor-
szagi Lesznoban rendezett nemzetkdzi versenye a roman valogatott tavollét-
ében zajlott le. Ez az elzarkozo, primitiv szemléletmdd jellemezte hossza
évtizedeken keresztiil az iranyunkban megnyilvanulé kézponti ,,gondosko-
dast”. Az is megszokott jelenség volt, hogy hébe-hoba kiilfoldre utazé roman

44



modellezévalogatottat nem sportagunk orszagos vezetdje kisérte, hanem a
kozpont altal kijelolt, politikailag sokkal megbizhatobb személy.

1954. augusztus 29. és szeptember 4. kozott Moszkvaban rendezték meg
a szocialista orszagok III. nemzetk6zi modellversenyét. E16z6 évi eredmé-
nyeim alapjan és is ,,behivot” kaptam a Campinan miik6dé modellezokoz-
pontban rendezett felkészitd tdborba.

Az 1j FAl-szabalyzatnak megfelelé versenymodelljeink tervezésére és
épitésére kelld id6 allott rendelkezésiinkre. Nem volt konnyt dolgunk, mert
az Uj szabalyzat el6irasai szamunkra még nagyon szokatlanok voltak. Valo-
szinl ezért éreztem azt, hogy munkam nem elég eredményes, mert az elké-
sziilt A2-es vitorlazomodelljeim berepitése kozben észlelt kiilonbozd apro
rendellenességek kozérzetemet nagyon kedvezétleniil befolyasoltak.

Testre szabott, kivalo, sotétkék szovetbdl készilt formaruhaba o6ltozve
(visszatérésiink utan az 6ltonyoket be kellett szolgaltatnunk!), 5 6ras repiilout
utan (az AEROFLOT IL-14-es gépével) megérkeztiink a viukovoi repiil6tér-
re, ahol senki sem vart, mert valami itthoni ,,révidzarlat” miatt a szovjet ren-
dez6ket nem tajékoztattak érkezésiinkrol.

Valogatott csapatunk vezetését 2 hivatasos politrukra és ,,alcazasi szan-
dékkal” az aradi Curtu Petre baratunkra biztak. Sportunk akkori orszagos
vezetdjét (Dumitrescu lon) ez alkalommal is otthonfelejtették!

A nemzetkozi talalkozé mind az 6t versenyszamat a tusindi repiilétéren
bonyolitottak le.

Az els6 versenynap terhe, a vitorlazé A2-esek kiizdelme az én vallamat
nyomta. Régebbi aggodalmaim bebizonyosodtak, mert 536 mp-es gyenge
teljesitményem csak a hatodik hely megszerzését biztositotta. Kudarcomat én
mar a campinai felkészitd tabor tartama alatt megéreztem, s talan ez a stresz-
szes allapot is nyomasztoéan hatott versenyzési kedvemre, amire még a hideg,
borus, szeles id6 is kedvez6tlen hatast gyakorolt.

Erre a versenyre a Kinai és Koreai Népi Koztarsasag csak megfigyeldket
kiildott. A versenyszamok lebonyolitdsa utan, nem tudom, kinek tanacsara,
modelljeinket testvéri segitség gyanant a koreai megfigyeldknek ajandékoz-
tuk. Akkor nem sejthettiik, hogy a népi Korea modellez6i vilagbajnoksagok
els6 szamu esélyeseiként fogjak uralni a szabadon repiilé kategoriakat!

A kudarc nem szegte kedvem. Mi modellezok a sikertelenségbdl is min-
dig tanulunk. Vilagosan lattam mar az utat, amit kdvetnem kell. Gyorsan
hozzafogtam j A2-es modellem tervezéséhez, és 1955 telén rajzasztalomon
mar készen allott a Kobra (6. sz. abra) tervrajza.

Ezt a gépemet igen nagy koriiltekintéssel terveztem, és elképzeléseimbe
eddigi tapasztalataim minden Iényeges pontjat sikeriilt belefoglalnom. A
szarnyban alkalmazott B-8556—b profil kivalo, lasst repiilést és igen kedve-
z6 meriilésebességet eredményezett. Idézem Hints Otto baratom rovid, tomor
véleményét, amelyet az 1956-ban irott Repiilomodellezés cimli konyvének
171. oldalan fejtett ki modellemrdl: ,,Legjobban sikeriilt A2-es vitorlazonk, a
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6. abra. Az els6 kolozsvari modern A2-es vitorlazo modell, a Kobra (Benedek 1.)

Kobra (Benedek Istvan, Kolozsvar) az ujabb kiadasa B-8556-b szelvénnyel
érte el a kitind 3 perc 20 mp-es atlagteljesitményét.”

A szocialista orszagok 1955. évi nemzetkdzi versenyére a kdzponti veze-
tés a Dudesti-Cioplea repiil6téren valogatd versenyt rendezett. A valogatora
Kolozsvarrdl harom versenyzot hivtak meg: Kiss Erndt a mechanikai moto-
ros, Rakosi Tibort a 2,5 cm’-es korrepiil6 sebességi és személyemet a vitorla-
76 A2-es kategoria képviseletében.

A verseny napjan borus, nedves id6 nehezitette dolgunkat. Tokéletesen
berepitett Kobra vitorlazommal bizakodva vartam a startok megkezdését.
Segitém Kiss Ernd volt. Els6 inditdsom jol sikeriilt, modellemet emelésben
sikertilt leoldanom. A harom perc elteltével a csillapitdo nem billent, s a Kob-
ra tovabb emelkedve eltiint az iddmérdk szeme el6l. Most, negyven év tav-
latabol azon toprengek, hogy a meg nem gyujtott idézitdézsinor vagy a
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repiilés kozben kialudt gyhjtézsindr miatt vesztettem-e el féltve 6rzott mo-
dellemet. Ki tudna erre a kérdésre ma feleletet adni?

Kiss Ern6 a valogaton elért jo eredménye alapjan bekertilt a kiutazo csa-
patba és a Csehszlovakiaban rendezett versenyen 755 mp-es teljesitménnyel
a 4. helyet szerezte meg.

IV.4. A j6 modellmotorok és a szakirodalom hianya

Hazai kezdeményezések és megvaldsitisok. Egy emlékezetes
kolozsvari korrepiiléverseny. Nagy sikerii kolozsvari repiilémodell-
kiallitas és ennek sajtovisszhangja

Orszagunk modellezésportja mindig jo par éves lemaradasban szenvedett
a tobbi orszag, de kivaltképpen a nyugati allamok modellezéinek wjdonsa-
gaival szemben. Ez a megallapitas elsésorban a korrepiilé modellek kategori-
aira vonatkozik, ahol a nemzetkdzi mezény szinvonala az Otvenes évek
derekan mar messze a mi versenyzdink eredményei f6lé kuszott. A behozha-
tatlan lemaradasnak két alapvetd oka volt: a kivalé mindségli kiilfoldi moto-
rok teljes hidnya és a kiilonbozé rendii-rangu kiilfoldi versenyekrdl valod
kovetkezetes tavolmaradas. Ezaltal az a bizonyos nivobéli kiilonbség nyilvan
nem csokkent, hanem lassan, de biztosan nétt tovabb, addig, amig a roman
korrepiild versenyzok teljesen eltiintek a nemzetkozi versenyek és vildgbaj-
noksagok induléi koziil.

Ezt az aldatlan helyzetet tébben probaltuk orvosolni. Ugykddésiink csu-
pan a kiilféldi motorok megvasarlasat és behozatalat jelenthette, de ezek is
altalaban Magyarorszagon vasarolt, hasznalt nyugati motorok voltak, és csak
a helyi igények kielégitését tettek lehetové. A magyar gyartmanya MOKI
motorsorozatbol is sikeriilt egypar példanyt behozni, s ezekkel a teljesitmé-
nyeket is jelentGsen lehetett javitani.

A kinz6 motorhidny enyhitését igyekeztek elsegiteni azok, akik a hazai
motorgyartas alapjait probaltak lerakni. Ezek koziil kiemelkedik Craioveanu
George neve, akinek 2,5 cm’-es 6ngyulladasos motor tervét a bukaresti IOR
gyar egyik lizemrészlegében aranylag csekély szamu széridban gyartottak.
Ezt a motort az 6tvenes évek derekan mind a korrepiilé modellek (sebességi)
kategoriaiban, mind a szabadon repiild mechanikai motoros kategoriakban
eredményesen lehetett hasznalni. A szakvélemények is a hasonld trtartalmua
kiilf6ldi motorok mélté tarsanak tartottak.

Egy masik dicséretes kezdeményezés a brassoéi Steagul Rosu iizemben in-
dult, ahol egy 5 cm’-es motor gyartasaba kezdtek. Ebbél is késziilt egy ki-
sebb széria.

Mindkét ipari egységben a motorok tovabbi gyartasat valosziniileg a meg-
felel6 hatékonysagi tényezd hidnya miatt besziintették.
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A hasznalhat6, modern szakkonyvek terén is nagy hidnyossagok mutat-
koztak, de legnagyobb hibanak az tudhat6 be, hogy a hazai repiillémodellezés
jo felkeésziiltséggel rendelkezd személyei koziil csak igen elvétve akadt egy-
egy lelkes, segit6kész modellezé (Lazarescu Mihai, Hints Ott6), aki tollat
ragadott volna és tudasat, tanacsait, tapasztalatait konyv formajaban atadta
volna a felndvekvé nemzedéknek.

Ment6é megoldasként hatott viszont egypar kiilf6ldi modellez6 szakkdnyv
forditasban vald megjelentetése. A szovjet Mikirtunov-Kosztenko kényve, a
Repiilémodellek, tovabba a magyar Kian Laszlo U-control modellek és Jaszai
Sandor 4 repiilomodellek tervezése cimtl konyve jelentds segitséget nyujtott
a hazai modellezoknek.

A kivalo tudasu versenyzd Lazarescu Mihainak a gumimotoros modellek
tervezésérdl irott konyve értékes tudnivalokat tart az érdekléddk elé. Emlitést
érdemel még Romulus Alexandrescu Prieteni cu aripi cimli kdnyvecskéje,
amelyben a pionirkoru repiildomodellezoknek nytjt hasznos tanacsokat.

Hints Ott6 1956-ban irt egy kivald, minden akkori aktualis problémat fel-
6leld modellezd szakkonyvet Repiilémodellezés cimen. A benne foglaltak
még ma is, 38 év tavlatabol tokéletes iranyt szabnak mind a kezddknek, mind
a haladoknak. A konyv U-control modellekkel foglalkozo fejezetét, tarsszer-
761 mindségben, Kiss Erndvel egyiitt irtuk meg. Ezt a nagyon értékes, nagy
gonddal megirt és szerkesztett konyvet sajnos nem forditottak le roman
nyelvre. A konyv mellékleteként megjelentetett tervrajzok az akkori idok
legjobb repiilémodelljeit adtak kozkézre.

A megbizhato, kiprobalt tervrajzok is a hidnycikkek listajan szerepeltek.
Nem tortént kézponti intézkedés arra vonatkozdan, hogy tervrajzsorozatok
kiadésaval jaruljanak hozza a modellez6korok munkajanak egységesitéséhez.
Ezek hianyaban a hidnyos tapasztalattal rendelkez6 modellezok olyan gépe-
ket terveztek, amiknek kivitelezése lehetséges volt, de berepitésiik nem.

A korrepiild kategoriakban észlelt lemaradas okozta kritikus helyzet ja-
vitasat célozta a kolozsvari Herbak-sporttelep teniszpalyain rendezett varo-
sok kozotti U-control verseny. Az orszag 7 varosabol 0sszesen 30 versenyzd
allt starthoz. A verseny szervezésében és lebonyolitasaban igyekeztliink min-
den eddigi tapasztalatunkat érvényesiteni. A versenyzok elszallasolasat és
étkeztetését a sporttelep teriiletén tudtuk biztositani, s ez a megoldas soha
nem tapasztalt, kedvez6 hangulatot tudott teremteni a résztvevok korében.

Az elért eredmények koziil messze kiemelkedett Craioveanu George
164,759 km/h 1j orszagos rekordja a 2,5 cm’-es sebességi kategoridban. A
masodik helyet Rakosi Tibor 146,938 km/h sebességgel szerezte meg.
Craioveanu modelljében IOR-motor mitk6dott.

A versenynek nagy kézonségsikere is volt, a két nap folyaman té6bb mint
2000 nézd volt szemtantja a nivos kiizdelmeknek.

Idézem a kolozsvari Igazsag cimii napilap egyik szamabol azt a par mon-
datot, amit Laszld6 Ferenc irt a versenyr6l: ,,Amint azt mar megirtuk,
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L pvar Jowsel Pipt nevia, 1944-ben épitett gunumotoros modelljér indiya

A Romin Nepkoztarsasag elso valogatott modellezo esapata, a népi demokraciak
¢lsd nemzetkdzi repillomodell-versenyén a hajdiszoboszidi repiilotéren 1949-ben.
Foldon 1ok, balrél jobbra: Budai Andras, Ujviri Jozsef, Anania Moldoveanu,
mogotte Uveges Janos, Hints Ouo és Anatol Delinszky (csapatkapitiny).


elter.andras
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Kaiser Robert orszigos
idotartamrekordot (1 ora
07 perc) repilt gumi-
motoros modelljével.

Inditasra készitik elo a
gumimotoros modellt.

(Kaiser Robert ¢s Beni
Autila)
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Az 1953, évi lejtobajnoksig
kolozsviri  résztvevol. Az
elotérben  Babes  Victor,
balrdl jobbra: Nagy Gabor,
Kaiser  Robert,  Banyisz
Jozsef, Rakosi Tibor, Uveges
Janos és Mog loan.

Turdnicz Péter, a Kivalo
eredményeket elént
LTORPE™ Al-es vitorlazo-
modellel.
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Bedo Sandor  (Maros-
vasarhely) és a szerzd 1956
tavaszin a Bukarest melletu
egykon Popegti-Leordeni
sportrepiildtéren, egy nem-
zetkbzi  replilomodell-ver-
seny clokészitd taborinak
edzorepitésén.

Az elsd balzacsd torzsi ko-
lozsviri gumimotoros model-
lel a szerzd a szamosfalvi
repiilotéren 1959-ben.
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Musca Mihai inditasra Pop Eugen a szabadon repiilo
késziti ¢lo modellek bécsujhelyi
murepiilo modelljét. vilagbajnoksagan 1973-ban.
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Rézmin Istvan mechanikai motoros modelljét inditja a szabadon repiilo modellek
bécsijhelyi viligbajnoksagan 1973-ban.
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A Tehnofrig Sportegvesillet mo-
dellezd  szakosztalyanak  gyozies
csapata  az  1979-ben  rendezeut
~NAPOCA KUPA™ versenyen
Balrdl  jobbra Pop  Eugen,
Nicodim lon, a szerzd és Arghir

Lcorge

Rimaca Ferenc mechanikai
motoros  modelljét imdiga a
derméri sportrepiilotéren
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A SZALONTA KUPA” szabadonrepilo-modellverseny gydztes kolozsvan
I'ehnofrig csapata. Balrol jobbra: Razman Istvan, Rimoczi Ferenc, a szerzo,
Nicodim lon és Pop Eugen

Arghir George ¢s Pop Eugen magnesiranyitasu vitor lazomodelljeikkel
a dezméri lejton.
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Craioveanu George a sebességi versenyben a multnak adta at az eddig ér-
vényben 1év6 orszagos rekordot. Craioveanu egyébként nagyszerti formarol,
alapos felkésziilésrdl tett bizonysagot az egész verseny folyaman. Harom
szamban indult, és ugyanannyiban szerezte meg a gy6zelmet. A févarosi mo-
dellez6 valoban kimagasloan a legjobb teljesitményt nyujtotta szombaton és
vasarnap. Onkénteleniil is felvetddik a kérdés: miért nem nevezték be 6t a
Briisszelben éppen a kolozsvari versennyel egy idében folyé Europa-
bajnoksagra? Hogyan varhato fejlodés egy ilyen kivald versenyzo6tdl és alta-
laban a valogatott tobbi tagjatol, ha nem biztositjak szamukra azt, hogy minél
tobb nemzetkozi versenyen mérjék dssze tudasukat a sportag legjobb kiilfoldi
képviselSivel?” Ime, a joszemii sportiijsagird hogyan itéli meg a mér elébb
emlitett elszigeteltségiinket a nemzetkdzi versenyekrol.

Csak sajnalattal tudok visszagondolni arra, hogy ez a sikeres U-control
verseny csupan biztatd kezdetnek bizonyult, aminek soha tobbé nem lett
folytatasa.

Az 1955-6s év egy masik nagy jelent6ségli kolozsvari modellezbesemé-
nye az ARLUS Egyetem utcai székhazaban rendezett repiildmodellezd kial-
litds megnyitasa volt. Ez a rendezvény egy kivaldan iranyitott kollektiv
munka eredményeként valosulhatott meg. A modellezés népszerisitése
szempontjabol kivald szolgalatot tett és tevékenységiinket szinesebbé tudta
varazsolni.

Teljes egészében kdzreadom Laszld Ferenc sportujsagird méltatasat errdl
a kiallitasrol, amelyet az Igazsag egyik 1955-6s szamaban irt Repiilomodel-
lez6k kiallitasan cimmel: ,,Magasabbra, gyorsabban — ez a jelszo otlik el6-
szOor az ember szemébe a kolozsvari repiilémodellezéknek az ARLUS
székhazaban rendezett killitaisin. Es amint a kiallitott, kiilonboz6 tipust,
szebbnél szebb kivitelezésli repiilémodellek, tervrajzok, a kiilonb6z6 verse-
nyeken késziilt fényképek kozott sétalunk, egyre jobban meggy6zodiink
afeldl, hogy fiatal repiilomodellezéink nemcsak hirdetik, hanem meg is valo-
sitjak ezt a jelszot.

Szamos értékes serleg, emlékveret, érem és oklevél hirdeti a kolozsvari
repiilémodellezéknek az utdbbi években elért nagyszerli eredményeit. Sza-
mos orszagos csucs, még tobb bajnoki cim és nemzetkdzi versenyeken elért
gyOzelem és helyezés bizonyitja, hogy a kolozsvari modellezdk az orszag
legjobbjai kozé tartoznak.

Ifjak érkeznek a terembe, érdeklddéssel tekintik meg a szép kivitelezésii
modelleket, amelyek a szaktudason kiviil nagyfokt pontossagot €s tiirelmet
kivannak meg tervezdjiiktol és épitdjliktol. Nagyon sok olyan modell lathato
a teremben, amelyet maguk a kolozsvari modellez6k terveztek. Eppen egy
ilyen modellt mutat a vezet6 a latogatd csoportnak.

— Ezt a vitorlazomodellt Benedek Istvan orszagos bajnokunk készitette, sa-
jat tervei alapjan — mondja —; szdmos versenyen ért el szép eredményt vele...
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E modelltdl kissé tavolabb mar bonyolultabb miikddési rendszerii mo-
dellek hivjak fel magukra a figyelmet. Egy tiz darabra szétszedhetd gumi-
motoros modell elStt kiilondsen sokan 4llnak meg. A modellt Uveges Janos,
fiatalon elhunyt orszagos bajnok készitette, ¢s szép eredményeket ért el ezzel
a modelljével is.

Ugyancsak nagy feltiinést kelt Kaiser Robert modellje, amely az els6 a
maga nemében az egész orszagban: két gumimotor miikddik belsejében, ami
természetesen meghosszabbitja repiilési idejét. Onmiikodéen hatracsukodo
légcsavar teszi még értékesebbé €s elonyosebbé a modellt.

Nagy néz0kozonsége van Szentgydrgyi Zoltan hdlégsugaras modelljének
is. Ez a fajta modell nem tekinthet vissza hosszabb multra nalunk. Eppen
ezért nagyon értékesnek kell tekinteniink Szentgyorgyi modellje mellett Bica
Alexandru sajat maga készitette 750 kobcentis hélégsugaras motorjat is.

Ha mar a kiilonleges modellekrdl szoltunk, alljunk meg egy fénykép elott,
amely Reisinger Ferencet abrazolja, kezében az elsd kolozsvari U-control
modellel. Ma mar sorozatban gyartjak a modell miikodéséhez sziikséges
motorokat a sztalinvarosi Steagul Rosu gyarban.

Uvegszekrényben csillogd hatt, 4tlatszo modellek lathatok. Ezek a lepke-
sulyu, zarttéri versenyekre alkalmas, ugynevezett mikromodellek. Ezeknek
sulya alig haladja meg az 1 grammot, s6t szamos modell még ezt a ,,sulyt”
sem éri el!

A terem kozepén, egy eredeti nagysagu vitorlazogép tovében helyezték el
a versenyzOk a dijakat, egy masik helyen pedig a legutobbi moszkvai nem-
zetkdzi versenyen késziilt fényképek lathatok. Diszes kiviteli kupak, vandor-
serlegek, marvanylapra elhelyezett veretek, bajnoksagot és orszagos csucsot
hirdet6é érmek jelzik a kolozsvari modellezok tevékenységét. A budapesti,
varsoi és moszkvai nemzetkdzi versenyen részt vett kolozsvari modellezok
dijai és emlékérmei is itt vannak.

Szépek az eredmények, szépek a dijak... Becsiiletes, lelkiismeretes mun-
kat végeztek a kiallitds megszervezésében is a modellezok.”

IV.5. Modellezok mennek, modellezok jonnek

Kudarc a bukaresti valogatoversenyen. Karpotlas

A Karolina téri helyiségben mitkodé kozponti mithely tevékenysége az
ujonnan beszervezett tagokkal folytatodott. Tulajdonképpen generaciovaltas-
nak voltunk tanai, mert 1955 végén két kivalé modellezénk, Kiss Ernd és
Szentgyorgyi Zoltan ,,modelljeiket szegre akasztottak”. Tavozasuk okat soha
nem boncolgattuk.
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A két alapember tavozasa utani tirt hamarosan sikeriilt 0j tehetségekkel
betdlteni. Berbecaru Paul, a TrAmbitas fivérek (Dorin és Mircea), a Musca
fivérek (Mihai és Constantin), majd késobb Antonescu Victor és Benea
Mihai voltak azok, akik ratermettségiikkel és szorgalmukkal révidesen az
¢élvonal tagjai kozé keriiltek. Koziiliik elsésorban Musca Mihai tehetsége és
szorgalma volt a legkiemelkeddbb, aki a klasszikus mirepiil6é kategoéridban
évtizedekig volt az orszag legjobbja. Rajta kiviil Berbecaru Paul gyors fejl6-
dése és az orszagos élvonalba valo betorése volt igen latvanyos.

Ebben az idészakban kapcsolodott be a kolozsvari repiillémodellez6 tevé-
kenységbe Székely Gyorgy is, aki modellt is épitett és a kerekdombi altala-
nos iskola modellezétevékenységének meginditasat is szorgalmazta.

Az 1956-0s év legjelentdsebb modellezbeseményét a szocialista orszagok
Budapesten megrendezett nemzetkdzi versenye jelentette. A kelet-eurdpai
orszagok legjobb repiilémodellezdinek versenyére az orszagos vezetés katego-
rianként 2-2 versenyzobdl allo valogatott keretet allitott Gssze. Az idokdzben
Campinar6l a fovarosi Augusztus 23 Park egyik épiilettdmbjébe koltoztetett
Modellkisérleti Kozpontban berendezett edzotabor tartama alatt tobb valo-
gatoverseny Osszeredménye alapjan alakult ki a Budapestre utazo csapat.

Kolozsvarrol Rékosi Tibor a 2,5 cn’-es sebességi, jomagam pedig a vi-
torlazd A2-es kategoria jeloltjeként kaptunk meghivast a felkészitd taborba.

A Modellkisérleti Kozpont tagas mithelyét is igénybe vettiik, de ezt in-
kabb a sériilt modellek javitasa céljabol, mert a keret tagjai mar mind kész
modellekkel érkeztek Bukarestbe.

A kedvez6 majusi id6jaras, a csend, ami koriilvett, a jo repitési lehetdsé-
gek és nem utolsosorban a kifogastalan ellatads mind-mind hozzéjarult kitiind
kozérzetiinkhoz.

A valogatoversenyeket a Popesti-Leordeni repiil6téren altalaban a hajnali
orakban rendeztiik, azért, hogy modelljeink atlagteljesitményét az allo, termik-
mentes levegében pontosan le lehessen mérni. Ez a metddus valdban modell-
jeink maximalis teljesitményeinek megismeréséhez vezetett, de nem szamol-
tunk azzal, hogy a nemzetkdzi versenyt napkdzben rendezik s ott a fel- és le-
aramlasok drasztikusan csokkenthetik a legkivalobb modellek teljesitményét
is.

Az edz6tabor valogatdversenyeinek Osszesitése sem Rakosi Tibornak,
sem nekem nem hozott sikert, s a valogatott csapat kolozsvari versenyz6 nél-
kiil utazott el Budapestre.

Nem sokkal a nemzetk6zi verseny lebonyolitasa utan a kdzponti vezetés
az edzotabor egy masik itthon maradt résztvevojével egyiitt, a lasi varosabol
jott Gaba Victorral, valoszintileg karpotlasként, egy Csehszlovakiaban rende-
zett ifjusagi taborba kiildott, ahol a modellezésrdl egyetlen sz6 sem esett. A
tabor a Magas-Tatraban, a lomnici csucs tdvében volt berendezve, és innen
indultunk mindennap a kiilénb6z6 alpesi kiranduldsokra. Pragaban is jo par
napon keresztiil ismerkedtiink az aranyvaros nevezetességeivel.
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IV.6. Ujabb versenyek, bajnoksagok
Eurdpa-bajnoksag Bukarestben. Egy érdekes sztori

1957-t61 kezdédden a clinceni-i sportrepiilétér a repiilésportok minden
aganak otthont biztositott. A rendkiviil nagy kiterjedésu, jo talaji repiil6téren
a motoros és vitorlazorepiild kiképzésen kiviil ejtéernyds, valamint modelle-
z6 tevékenység is folyt. A repiil6téri épiiletek szallaslehetséget is tudtak
nyujtani, az étkezde pedig nagy 1étszamu csoportokat tudott étkeztetni.

A szabadon repiilé modellek 1957. évi orszadgos bajnoksagat ezen a re-
piil6téren bonyolitottak le.

A kolozsvari versenyzok ismét remekeltek. Mindharom szabadonrepiil6-
kategoria orszagos bajnoka kolozsvari versenyzo lett! A vitorlazo kategoriat
jomagam nyertem (785 mp), a gumimotoros versenyben Berbecaru Paul gy6-
zedelmeskedett (723 mp), a mechanikai motoros kategoridban pedig Mateiu
Dorin kivalé teljesitménnyel (860 mp) lett orszdgos bajnok. (Gy6ztes mo-
delljeink haromnézeti rajzat a 7. és 8. sz. abra szemlélteti.)

A kovetkezd év orszagos szabadonrepiilé-bajnoksaga Marosvasarhelyen
zajlott le. Itt sok babér nem termett szamunkra, €s csupan a vitorlazé katego-
riaban lehetett észrevenni, jelenlétiinket. Musca Constantin masodik (742),
jomagam pedig harmadik (721) lettem.

Az 6szi modellezéévad legnagyobb eseménye a clinceni-i repiil6téren
megrendezett mechanikai motoros Eurdpa-bajnoksag volt. Az 1957. évi ha-
sonld bajnoksagot (Moszkva) Anania Moldoveanu nyerte, s ezért az 1958-as
rendezést Romanianak kellett vallalnia.

A kozponti modellezébizottsag hatarozata értelmében egy 10 fos valoga-
tott keret szeptember els6 napjaiban a clinceni-i repiil6téren kezdte meg fel-
késziilését a nagy jelentdségii talalkozora. A valogatott keret felkészitését és
az edzotabor vezetését az AVSAP Kozponti Repiiloklub vezetdsége ream
bizta. Az edz6étdborba Kolozsvarrdl rajtam kiviil még Mateiu Dorin mint ke-
rettag kapott meghivast.

A kozponti vezetés kifogastalan koriilményeket biztositott a valogatott
csapat szamara. A hatalmas kiterjedésii repiilotér, a modellek visszahozatalat
segité motorkerékparos kiilonitmény, a kényelmes lakdszobakban valo elhe-
lyezés, a jol felszerelt miihely és nem utolsosorban a kivalo ellatas a legna-
gyobb igényeket is ki tudta elégiteni. Meggy6z6désem, hogy ez wvolt
orszagunkban a legkoriiltekintobben megrendezett modellezd edzotabor.

A meghivottak kozott Europa minden orszaga szerepelt, de Bukarestbe
csak a Szovjetunio, Lengyelorszag és Jugoszlavia kiildte el valogatottjat. A
négy valogatoverseny eredményei alapjan jeloltem ki azt a két 44 fos csa-
patot, amelyik orszagunk szineit képviselte. Az els6 csapatban Moldoveanu
Anania, Hints Ott6, Georgescu lonel és Siegel Péter kapott helyet. Mateiu
Dorin a masodik csapatnak lett tagja.
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A verseny idejére az id6jaras kedvezdtlen fordulatot vett. Borus, széllo-

késes lett az id0, és a szélirany teljesen szokatlan szogben érte a repiildteret,
olyannyira, hogy az egy nappal hamarabb felallitott nagy katonai satrak,
amelyek a versenyzok esé elleni menedékét szolgaltak volna, a starthelytdl
olyan tavol keriiltek, hogy hasznalatuk egyaltalan nem johetett szoba.
Az eredmények szamunkra kielégitéen alakultak, de ha még egy kis szeren-
cse is mellénk szegddik, akkor mind egyéniben, mind csapatban elsé helyen
zarhattuk volna a versenyt. Az oroszlankdrmeit mar akkor mutogatd szovjet
Verbickij lett az 1958. évi mechanikai motoros Eurdpa-bajnok 900 mp-es
,totallal”, a masodik helyet Hints Ott6 szerezte meg 872 mp-cel, mig a har-
madik a jugoszlav Babi¢ Slobodan lett. A csapatversenyt a Szovjetunid
nyerte 2500 mp-cel, Romania elsé csapata lett a masodik 2388 mp-cel, Ju-
goszlavia pedig 2356 mp-cel a harmadik helyre kertilt.
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7. dbra. Berbecaru Paul 1957-ben orszagos bajnoksagot nyert
aszimmetrikus légcsavarral miik6dé gumimotoros modellje
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8. abra. Mateiu Dorin 1957-ben orszagos bajnoksagot nyert
mechanikai motoros modellje

A clinceni-i repiil6téren, edz6taborunk tartama alatt, mint mar emlitettem,
a repiilésportok tobbi dgaban is élénk tevékenység zajlott. A repiilétér egyik
sarkaban kétiiléses IAR-sportgépeken folyt a motoros kiképzés. Egy edzo-
repitésiink alkalmaval ,,megszokott” modelliink keresésébdl érkeztiink vissza
a repiiltérre, ahol hajmeresztd latvanyban volt résziink. Az egyik IAR-gép,
tokéletes felszallas utan, kb. 150 m magasban, sebességvesztés kovetkezté-
ben kezd6do dugohuzoba esett s a foldbe furodott. Labunk a foldbe gydkere-
zett, €s nem tudtuk, mire vélni a dolgot, de legfoképpen az érdekelt, hogy kik
az aldozatok. Hamar megtudtuk, hogy aldozatok nincsenek, a gép ndvendék
és oktatd nélkiil szallt fel, ugyanis az el6z6 leszallas alkalmaval az oktatd
valami siirg6és dolga miatt kiszallt a gépbol, de amikor a ndvendék is ugya-
nezt tette, a motort nem allitva le, labaval a gazkart véletleniil megrugta és a
gép teljes gazzal iiresen nekiiramodott a felszallopalyanak. Gondolom, nem
sok hétprobas pildtanak volt hasonld latvanyban része!
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IV.7. Hatasos intézkedések a versenyprogram bovitésére
A Kolozs tartomanyi modellezés

A gyakori versenyek rendezése egyik feltétele volt repiildmodellezd
sportunk gyorsabb fejlodésének. Az ezt célzd szandék mindnyéjunkban léte-
zett, csak a kivitelezés terén {itkdztiink alland6 akadalyokba, mert a sziikosen
Osszeallitott évi koltségvetések elbiranyzatai erre nem tudtak megfeleld
pénzalapokat biztositani.

1958-t61 kezdddden viszont biztatd jelként konyveltiik el azt, hogy né-
hany tartomanyi AVSAP-szervezet olyan versenyeket kezdeményez, ame-
lyek koziil tobbnek tradicionalis folytatasa lett. Ezek kozott emlitem a
Temesvarrdl indult Traian Vuia Kupat, a kézponti szervezésti Aurel Vlaicu
Kupat meg a Kolozs megyei szervezet altal rendezett két, nagy sikerii
szabadonrepiild-versenyt a tordai egykori katonai repiildtéren.

A Kozponti Repiiléklub mellett miikodé kdzponti repiilémodellezé bi-
zottsag iilésein a lehetd legkoriiltekintdbb mdodon elemeztikk sportunk prob-
[émait, és szamtalan olyan konkrét javaslatot terjesztettiink eld, amelyeknek
elfogadasa, illetve gyakorlatba iiltetése nagymértékben tudta volna felélén-
kiteni tevékenységiinket. A bizottsag marosvasarhelyi tagjai az Gin. zonaver-
senyek bevezetését szorgalmaztdk, s a javaslat elfogadasra is keriilt. A
zonaversenyek rendezésével az a torekvés érvényesiilt, hogy az orszagos
bajnoksagokon valo részvételt bizonyos teljesitményszintek elérésétol tegyék
fliggévé. Ezeket a versenyeket az orszag 5 zoénakdzpontjaban rendezték, saj-
nos nem sokaig, mert kézponti rendeletre tovabbi lebonyolitasukra mar nem
kertilhetett sor.

1958-ban és 1959-ben két nagy sikerii tartomanyok kozotti talalkozonak
volt szinhelye az egykori tordai katonai repiilotér. Bukarest, lasi, Nagyvarad,
Nagybanya, Temesvar, Brasso, Marosvasarhely és a vendéglatdo Kolozs tar-
tomany versenyzdi vivtak itt emlékezetes kiizdelmet a harom szabadonrepiild
kategoriaban.

A repiilétér impozans méretei kivald lehetdséget biztositottak a versenyek
zavartalan lebonyolitasahoz, s batran allithatom, hogy ilyen szempontbdl a
tordai repiilotér az orszag egyik legmegfelelobb terepe volt. A Tordan uralkodd
szallodahiany viszont lehetetlenné tette a nagyobb méretli orszagos bajnok-
sagok megrendezését. Sajnos kés6bb, a hatvanas évek elején, a terepet mezo-
gazdasagi miivelésbe vették, és ez a versenysorozat megsziinését is jelentette.

Az emlitett két verseny helyezettjei kozott j kolozsvari modellezétehet-
ségek nevével talalkozunk.
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Az els6 tordai versenyen Antonescu Victor 677 mp-cel harmadik helyen
végzett a vitorlazé kategoéridban, Trambitas Mircea 633 mp-cel megnyerte a
gumis versenyt, és a mechanikai motoros modellek kiizdelmében Mateiu
Dorin 629 mp-cel harmadik lett.

A masodik versenyen Béni Attila 791 mp-cel els6 lett a vitorlazo katego-
ridban, s a verseny legnagyobb meglepetését a pionir Sdndulescu Constantin
szolgaltatta, aki 734 mp-es jo idovel a gumimotoros kategoria gyoztese lett,
megel6zve a ,,mestert”, Hints Ottot.

Ez a két verseny jelentds népszerisitd jellegénél fogva is fontos rendez-
vénye volt a Kolozs tartomanyi AVSAP-szervezetnek. Sok uj, lelkes taggal
béviiltek a tartomany varosaiban miikodé modellezokorok.

A versenyek szervezésében és lebonyolitdsaban hathatos segitséget
nyujtott a kolozsvari Repiil6klub akkori parancsnoka, Contu Nicolae, avval,
hogy mindkét évben a kolozsvari résztvevoket a repiildklub autdbuszéaval
szallitotta a verseny szinhelyére.

A két sikeres rendezvény mezdénye vilagosan megmutatta, azt, hogy
Kolozs tartomany varosaiban €¢1énk modellez6 tevékenység folyik.

Tordan Barbu Gheorghe vezetésével nagyszamu fiatal ismerkedett a mo-
dellezéssel, s ebbdl a gardabol késdbb tobb orszagos bajnokkal is dicsekedhe-
tett a tartomanyi sportvezetés. Barbu valoban nagy lelkesedéssel és
odaadassal vezette a tordai modellez6k tevékenységét, de munkaja még
eredményesebb lett volna, ha nem faricskaljak szét erdiket a modellezés min-
den lehetd agaban. Végiil is a késobbi nagy eredményeket a hajo- és az auto-
modellezésben érték el.

Aranyosgyéresen Filip Dumitru régi repiildémodellez6, egykoron motoros
repiilokiképzést nyert pildta volt a modellezokor vezetdje. Azokban az évek-
ben neki is sikeriilt egy nagyon lelkes gardat szerveznie az aranyosgyéresi
fiatalok korébdl. Egyik f6 tamasza és segitdje Coldea Simion masodik vilag-
haborus vadaszpildta volt, aki a vitorlazo A2-es kategoridban eredményesen
versenyezett.

Szamostjvaron, a Petru Maior Liceum repiildomodellezdinek munkajat
Siité Gyorgy matematikatanar iranyitotta. A lelkiismeretes, célratoré munka
az iskola modellezdit rovid id6 alatt versenyképessé tette. Vasnea Viorel és
Pintican Augustin a szamostjvariak legjobbjai voltak.

Az elmult évtizedek folyaman Désen két modellezékdr is alakult. Az
egyik Ilyés Csaba, az egykori Pionirhdz modellez6korének vezetdje, a masik
pedig Nitescu Vasile mozdonyvezetd, régi dési modellezd iranyitisa alatt
miikddott. Az élénk dési modellezdélet f6 mozgatdja és lelkes szervezdje
Ilyés Csaba, a kozponti iranyitas éltal teljesen elhanyagolt korrepiild katego-
riak életben tartasat igyekszik megvaldsitani.
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Besztercén Fagarasan loan gondoskodott a modellezd ifjusag foglalkoz-
tatasarol. Szakavatott munkdjanak eredményei is voltak, s tanitvanyai koziil
tobbnek is sikeriilt az orszagos élvonalba keriilni. Fagarasan egyébként az
orszagban az els6k kozott volt, aki mirepiilé U-control kategériaban a teljes
programot végig tudta repiteni.

Fontosnak tartottam roviden ravilagitani Kolozs tartomany repiilémodel-
lez6 sportjanak akkori helyzetére, amivel azt szandékozom bemutatni, hogy a
kiilonboz6 varosokban folyd élénk tevékenységet tekintve, tartomanyunk
azokban az években az orszag els6 helyén allott.

IV.8. A kivalé eredmények irant érzéketlen kozponti
vezetés

Ujabb vezetécsere

Az 1959. évi orszagos bajnoksag szabadonrepiild-kategoridinak versenyét
Bukarestben, a clinceni-i repiil6téren, mig a korrepiilé versenyek kiizdelmét
az Augusztus 23. Parkban 1évé U-control palyan bonyolitottak le.

A clinceni-i repiil6téren az utdbbi évek legjobb eredményeivel zarultak a
versenyek. A harom kategoria helyezettjei feltétleniil megérdemelték volna a
Belgiumban rendezett vilagbajnoksagon valo részvételt. De miért emlegetem
én a vilagbajnoksagot, elérhetetlen vagyaink netovabbjat, akkor, amikor a
szocialista orszdgok 1959-ben a lengyelorszagi Leszndban rendezett VII.
nemzetkdzi versenyére sem kiildték ki a roman valogatottat? Amikor ezt a
durva mell6zést szova tettiikk és a vezetdségtdl magyarazatot kértiink, avval
probaltak elhallgattatni, hogy a lesznoi versenyre nem kaptunk meghivot (1),
a vilagbajnoksag pedig nem szerepel a kdzpont kdltségvetési nyilvantartas-
ban. Ilyen gyerekes, primitiv magyarazatokkal probaltak félrevezetni, de mi
tudtuk, hogy ebben a ,,cstisztatasban” az eddig tapasztalt elzarkdzo politika
az, ami tovabb fékezi nemzetkozi kapcsolataink kiszélesitését.

Visszatérve az 1959-es bajnoksag kivalo teljesitményeire, érdekes felidézni
a harom szabadonrepiil6-kategoria els6 harom helyezettjének eredményét:

Vitorlazo

1. Georgescu lonel — Bukarest 900 mp
2. Buta Bucur — Brassé 895 mp
3. Bed6 Sandor — Marosvasarhely 865 mp
Gumimotoros

1. Hints Ott6 — Marosvasarhely 900 mp
2. Szab6 Gyula — Nagyvarad 878 mp
3. Torok Jend — Nagyvarad 860 mp
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Mechanikai motoros

1. Moldoveanu Anania — Ploiesti 852 mp
2. Barbu Gheorghe — Torda 846 mp
3. Georgescu lonel — Bukarest 836 mp

Az 1959. év miirepiil6 bajnoka Musca Mihai lett, Craioveanu és a nagy-
varadi Csoma Gydrgy el6tt. Musca Mihainak ez volt elsé orszagos bajnoksa-
ga, és ezutan még szamos esetben allt a dobogd legmagasabb fokara. A
Musca—Craioveanu—Csoma trié hossz( éveken keresztiil uralta a mirepiilé
kategoria versenyeit.

Fontos személycserének lehettiink tanui 1959 végén. Az AVSAP Koz-
ponti Bizottsaga mellett miikodé Kozponti Repiiloklub modellezéfeleldse,
Dumitrescu lon tavozott, és helyét a roman modellezés egyik régi ,,mester-
embere”, Doroga Zaharia foglalta el. Dumitrescu tdvozasanak okat nem is-
merem, de azokban a so6tét években a kozponti vezetésben tortént
személycseréket politikai mérlegelések elézték meg.

Doroga Zaharia nagyon nehéz munkat vallalt. Koriil volt véve a Kdzponti
Repiiloklub korifeusaival, s a veliikk szembeni alarendeltsége rdnyomta bé-
lyegét egész munkajara. A modellezés tovabbra is a sportrepiilésnek szant
kenyér morzsaibol tengédott. Doroga Zaharia egyébként becsiiletes, egyenes,
eloitéletek nélkiili vezetd volt, de funkcidjanak kovetelményei meghaladtak
képességeit.

IV.9. A felnovekvé generacio legjobbjai

Eredménytelen részvétel a budapesti korrepiilé VB-n. Tovabbi
sikerek

A Pionirhaz modellez6korével fenntartott szoros kapcsolatunknak konk-
rét és latvanyos eredményei sziilettek. Az 1960 januarjaban megtervezett
Torpe (Pitic) Al-es vitorlazomodellem tervrajzat atadtam Béni Attila bara-
tomnak, és 0 ezt egypar jokezli, tehetséges pionirjaval meg is épittette.

Az Al-es vitorlazomodellt épit6é haladd csoportbol a Balint ikerpar (San-
dor és Béla) ratermettség, munkaszeretet és kéziigyesség tekintetében messze
kiemelkedett. Modelljeiket kifogastalanul sikeriilt megépiteniok, és azokat
tobb alkalommal, feliigyeletem alatt tokéletesen berepitettiik.

A marosvasarhelyi Pionirhaz 1960 tavaszan rendezett nagyszabasu
idénynyité vitorldzd Al-es versenyére a Bélint testvérek és Torok Arpad, a
csapat harmadik tagja, kiséretemben keltek utra. Modelljeik kifogastalan
vontathatosaga és tokéletes beallitasa feljogositott, hogy bizakodassal tekint-
sek szereplésiik elé.

Els6 nyilvanos szereplésiik kiugro sikerrel zarult. Balint Sandor 687 mp-
es kitind idével a verseny gyoztese lett, mig ikertestvére kis kiilonbséggel,
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672 mp-et teljesitett és masodik lett. A csapat harmadik tagja, Torok Arpad
471 mp-cel a hatodik helyet szerezte meg. A kolozsvari Pionirhdz csapata
1830 mp-es Osszteljesitménnyel a verseny gyoézteseként térhetett haza.

Az 1960. szeptember 8-an kezddd6 budapesti U-control vilagbajnoksagra
kiutazé roman valogatottnak Rakosi Tibor is tagja volt. Az dridsi mezényben
jelen volt minden szamottevé orszag valogatott csapata. NézOként én is
szemtanuja voltam ennek a vilagbajnoksagnak. Csapatunk versenyzdit min-
den szamba benevezték, de szomortian allapitottam meg, hogy a nemzetkozi
rutin teljes hidnya és a gyenge motorok bénito tehetetlensége szereplésiiket
majdnem észrevehetetlenné tette.

Az 1961-ben a baneasai repiil6téren rendezett Aurel Vlaicu Kupa verse-
nyén a Pionirhaz két versenyzdje, Sandulescu Constantin és Turanicz Péter
egy elsé és masodik helyezéssel Oregbitette modellezOkoriink hirnevét.
Sandulescu 699 mp-cel a gumimotoros kategoria gyodztese lett, Turanicz pe-
dig 546 mp-cel a vitorlazo A1 kategoriaban ért el masodik helyezést.

A lasi-ban rendezett orszagos bajnoksag korrepiild szamaiban 2 gy6zel-
met arattunk. Rékosi Tibor a sebességi kategoridban 141 km/h-val az els6
lett, mig a Team Racing dontében (Rakosi volt a mechanikusom) 6 perc és
36 mp-es eredménnyel gydztiink.

A temesvari modellezok altal 1957-ben kezdeményezett Traian Vuia Ku-
pa versenyt 1961-ben Kolozsvaron rendeztiik meg. A Balint testvérek tigyes-
sége ¢és jo felkésziiltsége itt is dontden befolyasolta a csapatverseny végséd
alakulésat, ugyanis a vitorlazé A2-es és a gumimotoros kategoriakban aratott
gy6zelmiikkel Kolozsvar a csapatversenyt megnyerte, és utolsé harom csa-
patgy6zelme révén a kolozsvariak értékes vandordij 6rokos védoi lettek.

Emlitést kell tennem egy 1961-ben rendezett versenyiinkrdl, amelyet az
Aranyosgyéres melleti Aranyoslona kézség (Luna) katonai repiiléterén bo-
nyolitottunk le. Ez a nagy kiterjedésii repiil6tér, kozel 3 km-es betonkifutoja-
val, azokban az években a katonai €s polgari repiilésnek biztonsagi, kisegitd
bazisa volt. Repiil6gépeket csak igen ritkan fogadott.

Ezen a versenyen a kolozsvariakon kiviil a tordai és az aranyosgyéresi
modellezok is jelen voltak.

Az akkor nagy népszerliségnek 6rvendd vitorlazo Al-es kategdriaban ni-
vos versenyt vivtak a résztvevok. A jo eredmények elérését a kedvezd meteo-
rologiai viszonyok is nagyon eldsegitették, mert a csendes, napos, termikes
id6 igencsak kedvezett a kisméretii vitorlazo modelleknek. Ocsém, Benedek
Andras, figyelmesen és okosan versenyezve, Térpe (Pitic) Al-esével az 5
startbol 776 mp-et teljesitett, amivel a verseny gyOztese lett. Ez az eredmény
abban az id6ben kivaldé mindsitést kapott.
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IV.10. Kisérleteim repiilomodellezé sportunk nemzetkozi
megismertetésére

Repiilémodellezésiink megoldatlan nagy kérdései allando beszédtémaként
voltak jelen a kozponti modellezé bizottsag bukaresti iilésein. Ezen alkal-
makkor nagyon nyiltan és batran fedtiik fel a zavaré hianyossagokat. Ulése-
inket Bukarestben, az AVSAP Kozponti Szervezd Bizottsdganak egyik
irodajaban tartottuk, €s ezen a legtdobbszor egy Filip nevil repiilé ezredes
képviselte a magas vezetdséget. Filip ezredes képzett, intelligens ember volt,
hamar megértette 0sszes siramainkat, de éppen olyan hamar, frappans, dip-
lomatikus és meggy6z6 valaszokkal meg is tudta ,,torpedozni” javaslataink
nagy részét.

A kiilfoldtol valo részleges elzarkdzas oriasi karokat okozott modellez6-
sportunknak. Az AVSAP létezése alatt sz6 sem lehetett arrol, hogy az éven-
ként rendezett CIAM-kozgytilésen valaki is képviselni tudja a roman
repilémodellezést.

Annak érdekében, hogy eredményeinkrél, létezésiinkrdl mas orszagok
modellezdi is tudomast szerezzenek, ismeretségeim révén jo néhany kiilfoldi
modellez6 szaklap szerkesztéségének cimét sikeriilt megszereznem, s ezek-
kel kolesonos adatkozlés céljabol fel is vettem a kapcsolatot. fgy lettem le-
velez6 tudositdja az angol Aeromodeller, a nyugatnémet Der
Flugmodellblau, az olasz Modellistica ¢és a csehszlovak Letecky Modellar
cimii kiadvanyoknak. Szamos tudodsitast, fényképet, modellrajzot kiildtem
ezeknek a rangos szaklapoknak, ahol mind meg is jelentek.

Ez a tevékenységem nem is volt veszélytelen, hiszen tudtuk, hogy a
Securitate a kiilfoldiekkel folytatott levelezéseket is ellendrzése alatt tartja.
Sokszor gondoltam arra, hogy egyszer az ,,illetékesek™ hivni fognak ,,model-
lez6” kémtevékenységem felgongydlitésére, de erre soha nem keriilt sor.

Onkéntes, megbizatas nélkiili tudositéi munkamat kb. 3 éven keresztiil si-
keriilt folytatnom, s ezalatt sok értékes kiilfoldi szaklap keriilt tulajdonomba.
Tobb évfolyamot be is kottettem, de ezek nagy részét ismerdseim, modellezd
barataim ,atmentették” sajat dokumentumgyijteményiikbe. Munkam nem
volt hidbavald, mert tuddsitdsaimon keresztiil az angol, olasz, német és cseh-
szlovak repiilomodellezdk figyelmét sikeriilt orszagunk modellezésportjara
iranyitanom.
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V. fejezet (1962-1982)

A repiilomodellezés az Orszagos Testnevelési
és Sportbizottsag feliigyelete alatt

V.1. Kétségek és gondolatok
A végleges sportoldi status bevezetése

A szovjet érdekszféraba tartozo kelet-eurdpai orszagok a Moszkvabol ka-
pott utasitasok alapjan vezették dnkéntes honvédelmi szervezeteik tevékeny-
ségét. A technikai sportokkal foglalkozd szervezetek kebelén belil a
legnagyobb tomegbazissal a repiilésportok agazatai (motoros repiilés, vitor-
lazorepiilés, ejtdernyds sport, repiilémodellezés) rendelkeztek.

Az élland6 meglepetéseket tartogatdé romaniai politikai élet élgardaja
1962-ben minden kiilondsebb magyarazat nélkiil feloszlatta az AVSAP-ot, s a
technikai sportok feliigyeletét az Orszagos Testnevelési €s Sportbizottsag
hataskorébe helyezte. Ez az intézkedés a moszkvai vonaltdl valo részleges
elszakadas egyik els6 1épését jelentette, amit aztan 1968 folyaman a tobbi is
kovetett.

Az elmult évtizedek alatt ,,elszenvedett” atalakulasok és atszervezések re-
ptilémodellezé sportunk elérelépésére nem voltak kedvezé hatassal. A min-
dig valtozd helyzethez torténd igazodas sok feleslegesen elpararolt energiat
igényelt a modellezd csoportosulasok vezetditdl és a tagsagtol.

Az 1962-ben bekovetkezett atszervezést biztosan sokkal nagyobb lelke-
sedéssel fogadtuk volna, ha tudjuk azt, hogy sportunk evvel egy olyan meg-
érté tamogatora talal, amelyik képes lesz megoldani évtizedes problémainkat
¢és hivatva lesz végre elinditani tevékenységiinket a toretlen fejlédés utjan.
Visszatekintve az elmult évtizedek torténéseire, sajnalattal kell megallapita-
nom, hogy egykori gondolataink és reményeink csak nagyon kis mértékben
valtak valora. A kdzponti sportvezetés keserli kényszerrel vette at a repiilo-
sportok feletti feliigyeletet s ezen belill is a modellezOsport iranyitasat.
Sportunk sajnos a totalis névtelenség és ismeretlenség kddébe burkolozva
tengette életét. Nekiink nem voltak ,,mecénasaink”, nem volt sajtonk, és nem
rendelkeztlink halas ,,szurkoldkkal”, nem beszélve arrdl, hogy a TV ¢és a ra-
di6 sem érdeklodott sorsunk irant. A névtelenségbdl és ismeretlenségbdl valo
kitorést senki nem probalta kezdeményezni. Modellezé barataimmal folyta-
tott beszélgetéseim alkalmaval tobb izben kifejtettem azon véleményemet,
hogy ameddig valamelyik barsonyszékben iil6 nagy, kozponti partvezér gye-
rekét nem sikeriil beszervezniink a modellezémunkaba, addig sportunk to-
vabbra is az ismeretlenség homalyaban fog tévelyegni.
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Az Orszagos Testnevelési és Sportbizottsag megyei szervezete az orszag-
ban honos sportszervezési normak betartasat tette kotelezové szamunkra is.
A miikdodé modellezokorok, illetve csoportosulasok szakosztalyi statusba
keriiltek, s igy alakult az egykori kozponti miithely modellez6ibdl a Tehnofrig
Sportegyesiilet repiildmodellez6 szakosztalya. A masik jelentds ipari egység,
a Herbak Janos lizemek sportegyesiiletének szakosztilya az izem modelle-
z0it egyesitette. Harmadikként emlitem a Pionirhaz modellezokorét, amelyik
annak idején szintén hivatalos bejegyzést nyert.

A fényképes sportigazolvanyok kitoltésének munkajat kedves, hliséges,
oreg baratunk, Bartha Béla bacsi végezte. Az dnkéntes és Onzetlen munkat
végz0, becsiiletes sportember szobrat rola lehetett volna megmintazni.

V.2. A sébanyai zarttéri bajnoksagok rendszeresitése

A désaknai sobanya régi tarnajanak lezarasa utan, ahol 1961-ben az or-
szag elso ,,fold alatti” zarttéri bajnoksagat rendezték, a zarttéri kategdria mii-
veldi az orszagos bajnoksagok szamara egy ujabb ,,sopalotat” talaltak. Az
illetékesek felvették a kapcsolatot a Prahova megyei Slanic varos sobanyaja-
nak vezetdségével, aminek eredményeképpen a banya egyik olyan tarnajat
bocsatottak a modellezok rendelkezésére, ahol kitermeld tevékenységet mar
régota nem folytattak.

A ,sopalota” termének nagysaga els6 latdsra mindnyajunkat elbiivolt,
mert joval meghaladta a désaknai tirna méreteit. A terem magassaga 54 m,
szélessége 32,5 m, hossza pedig 80 m. Slanic a zarttéri modellezésben foga-
lomma valt, s az itt lebonyolitott eddigi 3 zarttéri vilagbajnoksag kivald
eredményei altal a nemzetk6zi forum (CIAM) ,.kiemelt” versenytermévé 1é-
pett el6.

A természet nyujtotta altalaji sokincs kitermelése utdn maradt hatalmas
méretl tarna versenycélokra vald kihasznalasa jelentette azt a lehetdséget,
aminek segitségével modellezésportunk zarttéri versenyz6it ma mar a vilag-
bajnoksagok favoritjai kozott tartjak szamon.

Az elsé slanici orszagos zarttéri bajnoksagot 1962 marciusaban rendez-
ték. Az akkor még versenyképes kolozsvari csapat fel tudta venni a kiizdel-
met az allanddan élen jard6 marosvasarhelyi gardaval meg az 6 nyomukba
szorosan felzarkozo galati-i csapat legjobbjaival. Az egyéni versenyben a
kolozsvari csapat fiatal, tehetséges versenyzdéje, Sandulescu Constantin 13
perc 45 mp-cel harmadik lett, Balint Sandor pedig 6 perc 42 mp-cel a hatodik
helyen végzett. Sandulescu Constantin, a kolozsvari Pionirhdz neveltje, rendki-
viil tehetséges, fogékony modellez6 volt, de magatartasaban olyan vonas volt
felfedezhetd, ami a csapatszellembe valod beilleszkedését gatolta. Rovid és
eredményes modellezd palyafutdsa utan végleg bucsut mondott a modellezés-
nek.
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Az 1962. évi orszagos bajnoksag szabadtéri versenyeit a baneasai repii-
16téren, a korrepiild versenyeket pedig az Augusztus 23. Park U-control pa-
lyajan rendezték meg.

A baneasai versenyen a gumimotoros kategéridban Bedé Sandor baratom
(Marosvasarhelyen) mogott, 697 mp-es eredménnyel masodik lettem, annak
ellenére, hogy a negyedik start alkalmaval modern, balzacsé térzsti modelle-
met elvesztettem.

A mirepiild kategériaban ezuattal a nagyvaradi Csoma Gyorgy 1686
ponttal gy6zedelmeskedett, Musca Mihai pedig, igen csekély kiilonbséggel,
1672 ponttal a masodik helyet szerezte meg.

A korrepiilé6 modellek Kijevben megrendezett vilagbajnoksagara orsza-
gunk valogatottjat is benevezték. A csapatban két kolozsvari versenyzé is
helyet kapott: Musca Mihai és Rakosi Tibor. Amint azt mar az el6z6 fejezet-
ben is emlitettem, a korrepiild kategériaban észlelheté nagyméretii lemarada-
sunk allandéan nyomasztd hatassal nehezedett versenyzdinkre. A Kijevben
szerepld csapatunk tagjainak a nevét is csak az eredménylistak legvégén
tudtuk felfedezni.

Val6szintinek tartom, hogy a kijevi VB alkalmaval kilatastalannak vélt
helyzet késztette Rakosi Tibort arra, hogy 6 is bucsut mondjon a modellezés-
nek.

V.3. 1963. aprilis 27., a kolozsvari repiilomodellezés
fekete vasarnapja

A rendszeres heti repités alkalmaval a kivalo, fiatal, nagyon tehetséges
versenyzOnket, Balint Sandort tragikus, halalos baleset érte a szamosfalvi
repiil6téren.

Balint Sanyika A2-es vitorlazojat inditotta, s a modell az idokozben
megvaltozott szélirany kovetkeztében északnyugati iranyt kovetve, atrepiilt a
Szamoson. Sanyika szaladt a modell utan, de a Szamost csak az inditasi
helyt6l kb. 1,5 km-re 1év6 szamosfalvi fahidon tudta atszelni. A tavaszi hool-
vadas kovetkeztében a Szamos zavaros, hompolygd, megduzzadt folyo képét
mutatta. Modelljének megtaldldsa utan Balint Sanyika bizonyosan nagyon
kifaradtan elkdvette azt a végzetes hibat, hogy visszafelé a megaradt Szamo-
son szandékozott atgazolni, atvergddni. Kisérlete tragikus vizbe fulladassal
végzodott, amir6él hamarosan tudomast szereztliink. Minden ment6 igyekeze-
tiink akkor mar teljesen hidbavalénak mutatkozott. Tehetetleniil, tanacstala-
nul és megkdviilten alltunk a Szamos partjan, s akkor még nem is sejthettiik,
hogy a tetemet majd csak hosszu id0 elteltével lehet megtaldlni. A kétségek
kozt eltelt hetek kutatasa, keresése nem vezetett eredményre.
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Feltételezések szerint az élettelen testet valami viz alatti akadaly (gyokér,
vizbe dobott fémszerkezet) tartotta fogva. Hosszi id6 mulva az apahidai
kozati hid kozelében egy asszony akadt ra a holttestre a part kdzelében. Az
ligyészség nyomozasa nem vezetett eredményre, de benniink még a mai na-
pig is él a gyanu, hogy a tragédia eldidézésében biinds egyének is kozrejat-
szottak, ugyanis, utolagos tdjékoztatdsunk szerint, akkor a Szamos-parton
horgaszok is tartozkodtak, s ezek a vizbefulladast kovetd negyedoraban el-
tiintek a helyszinr6l.

V.4. Kisérleteim repiildémodellezé sportunk 6nallo
vezetésének megteremtéséért

Az 0j generacio6 térnyerése. Zarttéri eredményeink sorvadisa

1963 tavaszan €n is meghivast kaptam arra az orszagos jellegii talalkozo-
ra, amit az Orszagos Testnevelési és Sportbizottsag székhazaban rendeztek a
repiilémodellezés képviseldinek részvételével. Evtizedes, sulyos problémaink
¢és gondjaink tudataban, még az év elején beadvanyt fogalmaztam, amelyben
batran feltartam siramainkat és ugyanakkor ravilagitottam az elfogadhaté meg-
oldasok modozataira is. Ezt az irast szétkiildtem az orszdg minden sze-
gelletébe, kérve modellezd barataimat, hogy aldirasukkal vegyenek tudomast
a benne foglaltakrol és tamogassak elképzeléseimet. A jelentds szamu alairés
begytijtése utan beadvanyomat a magas sportvezetés cimére postara tettem.

Ezutan keriilt sor az el6bb emlitett talalkozora, aminek keretében szot
kértem és azt bizonygattam, hogy tarthatatlan, kiszolgaltatott helyzetiinkb6l
csak gy fogunk tudni kilabalni, ha megalakitjak a Roman Modellezd Sz6-
vetséget. Nem akarom magamnak kisajatitani az 6hajtott modellez6 szovet-
ség megalakitasanak otletét, de az tény, hogy nyilvanos, orszagos gyiilésen
el6szor én voltam az, aki hangoztattam ennek a nagyon sziikséges 1épésnek a
megtételét. Hozzaszolasomat nagy tetszés fogadta, és az utanam szolok ta-
mogattak javaslatomat. A javaslat elhangzasatol a megvaldsitasig azonban
még sokat kellett varni!

Az 1963. évi korrepiilé bajnoksagot a iasi-i korrepiilé palyan rendezték.
A mirepiilé rivalisok (Craioveanu, Musca, Csoma) kiizdelmébdl Musca
Mihai keriilt ki gyéztesnek 2132 ponttal. Ot kovette Csoma 2120 ponttal, mig
a harmadik helyet Silex Carol szerezte meg 1977 ponttal.

A szabadon repiild bajnoksag versenyz6i Buzdu hatalmas, de nagyon
szeles repiil6terén vivtak csatat a bajnoki babérokért. A gumimotoros katego-
ria versenye utan Balint Béla személyében 11j, fiatal kolozsvari orszadgos baj-
nokot kdszonthettiink, aki 629 mp-es gy6zelmével 6lthette magara a bajnoki
mezt.

Ez a buzaui orszagos bajnoksag volt repiilémodellez6 palyafutasom utol-
sO versenye, tehat én is bucstiztam, de csak a versenyzéstdl, mert a kolozsva-
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ri, illetve a megyei repiilémodellezd tevékenységet még két évtizeden ke-
resztiil vezettem.

A Karolina téren, a Fasok Klubjanak egyik helyiségében mikodo koz-
ponti mithelyt még 1962-ben, az AVSAP felszamolasa utan, a dr. Petru
Groza utca 40. sz. alatt levd ingatlan egyik szobajaba koltoztették. Ez lett
aztan a Tehnofrig Sportegyesiilet reptildémodellezé szakosztalyanak miithelye.
Ebben a helyiségben szorgalmas modellezémunka folyt, és az Gjonnan be-
szervezett tagok lelkesen kovették Utmutatdsaimat. Az 10 tagok kozott
Blezsan Karoly, Kalinovszky Béla, Manduc Silviu, Puscas loan és Chesauan
Mircea nevét emelem ki, akik kés6bb versenyeken eredményesen szerepel-
tek. Ebben az id6ében kapcsolodott be szakosztalyunk munkéjaba Gaher La-
jos is, aki az Agrondmiai Intézet keretében miikodd Allatorvosi Fakultas
els6éves hallgatdja volt. A berettyoszéplaki illetdségli Gaher Lajos a repiil6-
modellezésben mar kell6 jartassaggal rendelkezett. Autodidakta moédon,
szakkonyvekbdl ismerkedett meg a modellezés alapfogalmaival, és mar sza-
mos gépet is épitett. Személyében igen fogékony, értelmes, lelkes és szor-
galmas modellez6t ismertiink meg, aki aztdn a kés6bbi években a radio-
iranyitasi modellek teriiletén nagy gyakorlatra tett szert.

1964-t6] kezdddden a kolozsvari zarttéri eredmények sorvadasanak le-
hettiink tanti. A slanici sopalotaban tartott orszagos bajnoksagokon legjobb
esetben mar csak mint ,,masodhegediisok” szerepeltiink, s ennek f6 okat ab-
ban latom, hogy ez volt az a periddus, amikor megkezdtiik az un. szakosodas
gylimolcsdzé alkalmazasat, ami nélkiil a modern modellezé versenytevé-
kenység ma mar elképzelhetetlen. Fel is hagytunk a zarttéri modellek épité-
sével, és a tagsag teljes erObedobassal vetette ra magat a repiildémodellezés
legtobb gydtrodést, fizikai erébedobast és munkat meg kockazatot rejtegetd
agara: a szabadon repiil6 modellek kategoriaira.

Ebben az id6ben a kolozsvari zarttérizés felfrissitése, illetve megmentése
céljabol mentd 1épést probaltam tenni. A mostani Bathory Liceumban (akkor
11. sz. kozépiskola) kisérleti kort alakitottam, melynek tevékenységét egy
kisméretli, mikrofilmes zarttéri modell épitésével kezdtiik. A tagok szorgal-
masan latogattak a hetenkénti foglalkozasokat, és iranyitasom alatt aranylag
elég gyorsan megépiiltek a modellek. Ezekkel az iskola disztermében ver-
senyt is rendeztiink. Sajnos a munkakoriilmények mostoha volta miatt a kor
tevékenysége nem fejlodhetett tovabb.

A korrepiilé modellek egyetlen kolozsvari képviseldje, a miirepiilé kate-
goria egyik kivalosaga Musca Mihai maradt. A kitling reflexeket igényld
kategoriaban, a kovetkezd évek bajnoksagain, a megszokott 3—4 esélyes ko-
z6tt Muscd minden évben jelen volt, és a gyézelmi emelvény minden fokat
,veégigjarta”.

65



V.5. Ujabb kilakoltatast koveté miihelyfelszamolas
Szélmalomharec a vezetdséggel

Még joforman meg sem melegedtiink a Dr. Petru Groza utcai mithelyben,
amikor 1965 tavaszan ujabb koltozkodést kényszeritettek rank. A mihelyt
magaban foglal6 ingatlant a Megyei Testnevelési és Sportbizottsagnak adtak
at, s az épiiletet nagyaranyu atépitésnek vetették ala. Miihelyiinket a Cosbuc
utcaban 1évo Tehnofrig Klub egyik szobajaban helyezték el. A helyiség egy
jol mend modellezd szakosztaly igényeit nem elégithette ki, de az intézkedést
megint el kellett fogadnunk.

Ennek a , menedékiinknek” sem lett aztan hosszabb élete, mert az lizem
kiilonboz6 fontos atszervezésekre vald hivatkozassal kis mihelyiinket fel-
szamolta, illetve megsziintette. A Tehnofrig Sportegyesiilet modellez6 szak-
osztalya ezutan koz6s mithely hidnyaban volt kénytelen mikodését tovabb
folytatni. Az utanpotlas nevelése ezaltal teljesen lehetetlenné valt, viszont a
teljesitménymodellezk mindegyike otthonaban megfeleld koriilményeket
tudott teremteni maganak munkaja folytatasahoz.

Biztos vagyok abban, hogy ha erélyesebben és erdszakosabban kovetel-
tem volna a vezetésem alatt miikodé szakosztaly tovabbi zavartalan munkajat
biztositd helyiséget, akkor faradozasom eredménnyel zarult volna. Mentsé-
gemiil szolgéljon viszont az a tény, hogy a Villamosmiivek Tervezd Oszta-
lyan végzett felelsségteljes munkam annyira lekotott, hogy nem allt
modomban nagyon gyakran foglalkozni az egyébként rengeteg utdnajarast és
kilincselést igénylé tiggyel. Ettdl fiiggetleniil, ha 6ssze lehetne szamlalni,
hogy 35 évi professzionalis munkam alatt eltoltdtt idom hany orajat, hany
hetét aldoztam szakosztalyom és a Kolozs megyei modellezdsport iigyeinek
intézésére, akkor konnyen kitiinne az, hogy a Villamosipari Minisztérium
milyen kivaloan — mai divatos szoval élve — szponzoralta sportunkat1

V.6. Végre megalakul a Roman Modellez6 Szovetség
Nyitas a kiilfold felé

A kozponti vezetéstol igényelt gyokeres valtozasok ha nehezen is, de
részben megvalosultak. 1965 végén boldogan idvozoltik a megalakitott
Roméan Modellez6 Szovetség elsd fotitkarat: Bobocel Iont. Bobocelt mar
hosszu évtizedek 6ta ismertiik, és biztosak voltunk abban, hogy megfelel6bb
személyt nem is lehetett volna kinevezni ezen fontos funkcio betdltésére.
Boldogok voltunk, hogy végre hozzaértd, agilis, idegen nyelveket beszéld
fotitkar fogja iranyitani a roman modellezés szdmos ligyes-bajos, megoldasra
var6 problémajat.
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Bobocel igen jol tudta, hogy sportunk felemelkedésének egyik sarkalatos
kovetelménye a minél gyorsabb nyitas a kiilfold felé. Ebben a kérdésben
azonban rajta kiviil sajnos még a politikai vezetés diktarorainak a hataskor-
ében volt a dontés joga. Az uj fétitkar diplomatikus problémamegkozelitése
eredményesnek mutatkozott.

Els6 ténykedései kdzé sorolhatd az a boles cselekedete, amivel az 1966-
ban megrendezésre keriild slanici zarttéri bajnoksagra egy magyar valogatott
zarttéri csapat meghivasat tette lehetové.

A mircius 26-28. napjain lezajlott zarttéri bajnoksagot Ocsddy Zoltan, a
magyar csapat tagja 28 perc 05 mp-es remek idével nyerte, honfitarsa, Bird
Karoly el6tt, aki 22 perc 21 mp-et teljesitett. Merem allitani, hogy hazank
zarttéri versenyzoinek paradés, gyors fejlodését ez a talalkozo és az ezt ko-
vetd nemzetkdzi jellegl zarttéri bajnoksagok inditottak el.

V.7. Két tehetséges fiatal palyakezdése és egy idésebb
csapattarsuk ,,csatasorba” allasa

A hatvanas évek elején és derekan a szamosfalvi repiilétéren folytatott
edzd repitéseink soran mindig rendszeres latogatonk volt egy hallgatag, élénk
szemd, figyeld kisfiu, aki sziileivel a régi katonai repiil6tér egyik épen ma-
radt épliletében lakott. A kisfia készségesen ajanlotta fel szolgalatait, és bol-
dog volt, amikor alkalma nyilhatott arra, hogy egy-egy tavolabb leszallt
modellt visszaszalitson a starthelyre. O volt Pop Eugen, a kis pionir, aki ott a
szamosfalvi repiilétéren, akkor kotott orok baratsagot kedvenc sportunkkal,
ami szamara a késébbi években annyi 6romet és dicsdséget szerzett.

Indulé modellezé palyafutasat az is nagyban eldsegitette, hogy egy épii-
letben lakott Musca Mihaijal, akitdl a kezd6 1épésekhez sziikséges elso ut-
mutatasokat is kapta. Tovabbi fejlédéséhez a Pionirhaz modellezokorében
Béni Attila szolgaltatott lehet6séget, s Pop Eugen minden neki szant feladatot
maradéktalanul teljesitett. Kés6bb atkeriilt a Tehnofrig modellezé szakosz-
talyaba, ahol rovid idon beliill megkezdodott kiemelkedd sportkarrierje. A
Legkivalobb teljesitményeit a vitorlazo F1A (A2) kategoriaban érte el.

A masik kolozsvari kisiskolas, aki szintén nagyon fiatalon kapcsolodott
be a modellezdmunkaba, Rimoczi Ferenc volt. Mar kiskoratdl csodalattal és
nagy érdeklddéssel szemlélte a repiildgépeket, és 6 is a Pionirhaz modellezo-
korében tette elsé 1épéseit ebben a tevékenységben. O is aranylag rovid
»inaskodas” utan a Tehnofrig modellez6 szakoszalyaban folytatta tevékeny-
ségét, s figyelme elészor az Al-es vitorlazomodellek felé fordult, de utana a
korrepiilé makettek épitését szorgalmazta, végiil pedig a mechanikai motoros
kategoria nagy felszereltséget, miiszaki tudast és kitartast igényl6 versenyei-
ben érte el modellez6 palyafutasanak kicsucsosodasat.
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Pop Eugen és Rimoczi Ferenc, mindketten a 8§ altalanos osztaly elvégzése
utan szakiskolai tanulok lettek és fémesztergalyos képesitéssel dolgoztak
ipari egységekben, mikozben az esti liceum elvégzése utan leérettségiztek.

Arghir George gépészmérndk, aki még az otvenes években, kdzépiskolas
koraban kapcsolddott be tevékenységiinkbe, a Miiszaki Egyetem elvégzése
utan elkeriilt Kolozsvarrdl, és csak a hatvanas évek derekan tért vissza varo-
sunkba. A Tehnofrig tizemben helyezkedett el, s gyorsan Gjra bekapcsolodott
a modellez6 tevékenységbe. Kivald szorgalma, nagy ambicidja és a modelle-
z¢€s hatartalan szeretete altal rovid id6n beliil a kolozsvari Tehnofrig modelle-
z0 szakosztdlyanak megbecsiilt tagja lett. Eredményes modellez6
tevékenysége a tobbi tagoknak is példaul szolgalt.

V.8. A radidiranyitasi modellek startja
A Kozponti Pionirtanics mentéove

A roman repiilémodellezésben tapasztalhato alland6 lemaradas, illetve
,lépéshatrany” kedvezdtlen voltat Gjra tapasztalni lehetett, amikor az orszag
kiilonb6z6 kozpontjaiban megjelentek a radidiranyitastt modellek elsé példa-
nyai. A kiilfélddel szemben kb. 20 éves késésben voltunk, s ezt az oriési le-
maradast csak nagyon hathatés, koltséges és foleg gyors intézkedések
sorozata tudta volna felszamolni. A Roman Modellezd Szovetség nevetsége-
sen kis koltségvetésébdl ezeket a kovetelményeket lehetetlen lett volna fe-
dezni. A Szovetség intézkedései csak azt tették megvaldsithatéva, hogy
cserearu formajaban a Szovjetuniobol importalt, nagyon primitiv radidado-
vevoket (Pilot I és II) bocsasson a modellez6k rendelkezésére. A késébbi
években, szintén a Szovetség ligykddése nyoman, keletnémet ado-vevoket
(Start) hoztak az orszagba, de ezek mindsége is mar messze elmaradt a sziik-
séges szinttdl. Tulzas nélkiil allithatom, hogy az elobb emlitett késziilékek
hasznalata inkabb elvette a modellezék kedvét az RC-modellek épitésétdl,
mintsem dsztdndzte volna éket a tovabbi munkara.

Kedvez6 helyzetben voltak azok a barataink, akiknek lehet6ségiik volt
nyugati gyartmanyu késziilékek birtokaba jutni. Ezek behozatala viszont a
legtobb esetben kellemetlenségek eldidézdje lett, mert a vamhatosagok al-
lamvédelmi szolgalatban 1év6 dolgozdi a kis ado-vevd késziilékeket a haza-
arulds eszkoztaraba tartoz6 targyak kozé akartak besorolni.

Az orszag pionirhazaiban miik6dé modellezokorok jol képzett vezetdinek
sugallatara, a Kozponti Pionirtanacs illetékesei tetemes pénzalapok felhasz-
nalasaval nyugati gyartmanyt, modern, proporcionalis ado-vevo késziilékek
(Multiplex) behozatalat tették lehetové. A késziilékeket az orszag pionirha-
zaiban mikodo, jelentésebb modellezokorok vezetdinek utaltak ki. Evvel az
akcigjaval a Kozponti Pionirtanacs tulajdonképpen mentéovet dobott a Ro-
man Modellez6 Szovetségnek, ugyanis az ezutan rendszeresitett RC-
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modellek bajnoksagain az orszagban szétosztott késziilékek teljes szamban
iizemben voltak. Az orszagos pionirvezetoség még azt is lehetové tette, hogy
a modellez6kordk vezetdi specialis kiképzést nyerjenek, s ennek érdekében a
kitlin szaktekintély hirében all6 magyarorszagi Mohai Istvant hivtak meg az
orszagba, aki par hetes tanfolyam keretében az RC-modellezés tudnivaldival
ismertette meg a tanfolyam résztvevoit.

Radidiranyitasi modellezésiink evvel értékes ,,induldsebességet” szerzett,
de az elkovetkez6 évek valtozatlan koriilményei nem tették lehetévé a tovab-
bi elérelépést. Jelenleg RC-repiildémodellezésiink nemzetk6zi viszonylatban
majdnem versenyképtelen, hazai téren pedig a megfeleld késziilékekkel ren-
delkez6 modellezok szorakozasi igényeinek kielégitését szolgalja.

Kolozsvari vonatkozasban emlitésre mélté megvaldsitasokkal nem ren-
delkeziink, csupan az el6bb emlitett, amatér szinten torténd tevékenység
egyes jelei juttatjdk esziinkbe az RC-modellek kolozsvari jelenlétét. Ezek
koziil is kiemelkedik Turdnicz Péter egypar igen mutatds, sz€p vonall és jol
repiiléd motoros RC-modellje.

V.9. Tovabbi jé eredmények

A Roman Modellez6 Szovetség vezetdinek kitiintetése.
Az elsé zarttéri VB a slidnici sébanyaban

A nagyon mozgalmas és eseménydus 1969-es esztendot a korrepiilé mo-
dellek orszagos bajnoksaga nyitotta meg. A baneasai t6 mellett fekvé Mo-
dellez6 Bazis korrepiild palyajan megint felsorakoztak az orszag legjobbjai s
koztiik a mindig jelen 1évé mirepild ,triumviratus”, a harom valogatott mii-
repiil versenyzd, Craioveanu, Muscd és Csoma. A pontozobirak lapjainak
Osszegezése utan éppen ebben a sorrendben allhattak fel a gy6zelmi emel-
vényre. A mar hosszi évek ota tartd versengésiikbe sajnos mas, 0j nevek még
sokaig nem tudtak bekapcsolodni, mert ez is olyan kategoria, amelyik rop-
pant nagy kitartast, rengeteg gyakorlast, kivalo reflexeket és nem utolsosor-
ban sok modellt és kitiind motorokat igényel.

A makettkategoria gydztese Rimoczi Ferenc lett, aki ezuattal egy Tarpan
gép makettjével szerezte meg els6é gy6zelmét ebben a kategoriaban.

A szabadon repiild6 modellek orszagos bajnoksagat Szeben varos
TAROM-repiil6terén rendezték. A szebeni repiilotér méretei kivalo repitési
lehetdségeket nyujtottak a versenyzéknek. A szép napos, szélcsendes id6 is
kedvezben hatott az eredményekre.

Az Gjoncnak szamitdé Pop Eugen a vitorlazd Al-es kategoridban dicsére-
tes 565 mp-es eredménnyel harmadik helyezést ért el.
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A bajnoksag legszebb versenyét az F1A (vitorlazo A2) kategoéria kiizdel-
me hozta. A roman repiildémodellezés torténetében eldszor voltunk tanui an-
nak, hogy az 6t start elvégzése utan 3 versenyz6 alljon 900 mp-es maximalis
teljesitménnyel az eredményt 6sszegezo tabella élén. Az in. harmas holtver-
senyt utdlagos egy-egy perccel megndvelt potstartok dontotték el Arghir Ge-
orge javara, aki mindkét dontdbeli inditasat a maximalis id6vel teljesitette,
tehat 900 + 240 + 300 mp-es Osszidovel bajnoksagot nyert, a bukaresti
Lefter Mihai (900 + 240 + 135) és a szalontai Gorduna Aurelian (900 + 83)
elétt. Arghir George gyodztes vitorlazomodelljének tovabbfejlesztett valtoza-
tat szemlélteti a 9. sz. abra. Arghir kiilfoldi kapcsolatai révén, de kiilondsen
a német Hans Gremmerrel apolt baratsdganak koszonhetden ismerkedett meg
a magneses modellekkel. Gremmer specialis magneseket is kiildott neki, és
ezek felhasznalasaval épitette az orszagban elsoként F1E modelljeit. Az 6t
jellemzo kitarto, céltudatos munka csak lassan hozta meg a remélt eredményt,
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és csak a 80-as évek elején keriilhetett sor az els orszagos bajnoksag meg-
rendezésére. A 70-es évek elején a kategoria népszerlisitése érdekében meg-
hivta Kolozsvarra Habany Laszl6t Budapestrol, aki azokban az években az
egyetlen F1E kategoriaval foglalkozd modellez6 volt Magyarorszagon.
Habany Laszlot egy Brassoban rendezett orszagos bajnoksagra is elvittiik, ahol
Arghir tarsasdgaban bemutatta F1E modelljeit az érdekléddknek.

1969-ben a Roman Modellezé Szovetség fotitkarat, Bobocel Iont a sport
érdemes mestere cimel tiintették ki. Az id6kdzben szdvetségi edzoi statusba
kinevezett Craioveanu George pedig érdemes edz6i cimet kapott. Mindketten
megérdemelten jutottak a kitiintet6 cimek birtokaba.

A slanici sopalota jo hire arra a dontésre birta a CIAM illetékeseit, hogy
roman javaslatra, az 1970. évi zarttéri vilagbajnoksag rendezési jogat Roma-
nianak itéljék.

1970. aprilis 9-12. kozott a kis Prahova megyei varoska a vilag legjobb
zarttéri modellezobit latta vendégiil. A kiilfoldi versenyzOk, akik még nem
ismerték a fold alatti sopalota koriilményeit, kissé idegenkedve szemlélték a
tompa fényben csillogd terem impozans méreteit. Kisebb termekre beallitott
modelljeiket gyorsan sikeriilt a félszaz méteres magassag elérésére atallitani.

Emlékezetes, sz&p kiizdelem utan a csehszlovak Kalina 74 perc 17 mp-es
Ossziddvel (a két legjobb start dsszege) lett vilagbajnok. A masodik helyet 64
perc 14 mp-cel az amerikai csapat er6ssége, Richmond szerezte meg, mig a
bronzérmet, 63 perc 13 mp-es idével Popa Viorelnak osztottak ki.

A zarttéri VB titkari teenddit én lattam el, kedves modellezé baratom,
Mateiu Dorin pedig iddmér6i mindségben mitkodott.

1970 juliusaban az aradi repiildtéren keriilt megrendezésre az orszagos
makettbajnoksag. Ezen a versenyen Rimdczi Ferenc masodik orszagos baj-
noki cimét nyerte egy remekiil sikeriilt haromfedeli, elsé vilaghaboras va-
daszgép, a Fokker makettjével.

A szabadon repiild modellek 1970. évi orszagos bajnoksagat is a szebeni
repiil6téren rendezték. Az ifjusagi korcsoportban versenyzo, tehetséges ko-
lozsvari tjonc, Popa Viorel a vitorlazé F1A kategoriaban 688 mp-es teljesit-
ményével elsé helyen végzett. Csapattarsa, a szarnyait eredményesen
bontogatdé Pop Eugen pedig 625 mp-cel negyedik lett. A gumimotoros ver-
senyben Gaher Lajos 740 mp-et teljesitett, s ez a negyedik hely megszerzésé-
hez volt elég. A mechanikai motoros kategoériaban Razman Istvan 772 mp-es
j6 idével otodik lett.
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V.10. A postaversenyek rovid élete

A 70-es évek elején a spanyolorszagi Ifjisagi Szervezet Sportrepiilé Bi-
zottsagatol diszes levelet kaptam, amelyben a kolozsvari modellezéket egy
altaluk mar régebben kezdeményezett, évenként megrendezésre keriild nem-
zetkozi F1A vitorlazd postaversenyre hivtdk meg. A meghivast 6rommel
vettiik, mert a nemzetko6zi ,,vérkeringésbe” vald bekapcsolédasunk jabb
lehetéségét véltiik felfedezni benne.

Annak érdekében, hogy Kolozs megye tobbi versenyzdinek is alkalma
nyiljék bekapcsolddni ebbe az 0j versenyzési formaba, kértem a szakosztaly-
ok vezetdit, hogy a spanyol fél altal meghatarozott idépontban a megye min-
den varosaban rendezzék meg a versenyeket, és az eredményeket postazzak a
meghivoban k6zolt cimre.

A spanyol Ifjusagi Szervezet a beérkezett eredményeket 0sszesitette, €s
Osszeallitotta az egyéni €s a csapatverseny sorrendjét, amit postan szétkiildott
a részt vevo csapatoknak.

A postaverseny oOtlete a kdlcsonds bizalom és megbizhatosag jegyében
fogant meg a szervezok elképzeléseiben, mert éppen ezek voltak azok a té-
nyez0k, amelyek széppé, vonzova tudtak varazsolni ezeket a rendezvényeket.

Az altalam Osszesitett eredménylistak vétele utan rogton észrevettem,
hogy a tordai modellez6k nem értették meg a verseny céljat és nem tudtak
megérezni annak éppen a korrektségen alapuld varazsat, mert olyan irreélis
eredményeket postaztak, amik elérése az 6 képességeiket messze feliilmulta.
A gyanusan kivalo tordai eredmények a spanyolokban is kétkedést valthattak
ki, mert a kdvetkez6 években mar nem kiildtek tobb meghivot cimiinkre.

V.11. A kolozsvari repiilomodellezés ujabb gyasza

1970 6szén wjabb tragikus veszteség érte a kolozsvari repiilémodellezék
népes taborat. Ismeretlen okokbol, Mateiu Dorin, a kivald, j6 modellez6 ba-
rat és csapattars, a Kézponti Egyetemi Konyvtar megbecsiilt dolgozdja dnke-
zével vetett véget életének.

Mateiu Dorin (vagy ahogy mi hivtuk: Matyi) mar az 6tvenes évek végén
abbahagyta modellez6 tevékenységét, de ellentétben a tobbi kolozsvari
exmodellezdvel, akik tavozasuk utdn minden kapcsolatukat megszakitottak
egykori csapattarsaikkal, Mateiu Dorin szorgalmas és hiiséges segitdje lett a
versenyek szervezdinek, és a sajtoban megjelent tudositasaival igyekezett hirt
adni varosunk modellezd tevékenységének eseményeirdl.

Halalaval a kolozsvari modellez6k népes csaladja szegényebb lett egy
értékes, segit6kész, igaz emberrel.
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V.12. A Megyei Modellez6 Bizottsag munkaja

A Megyei Testnevelési és Sportbizottsag aktivistai a kiillonbozd sportagak
iranyitasat és feliigyeletét a megyei szakbizottsagokon keresztiil gyakoroltak.
Kell6 idoben megalakult a Megyei Modellezé Bizottsag is, amelynek elndki
tisztségét a vezetdség ream ruhdzta. A 8-10, esetleg 12 tagbdl all6 bizottsag-
nak a megye teriiletén folyd modellezomunka iranyitasa, ellenérzése és szerve-
zése lett volna a feladata, természetesen un. tarsadalmi munka formajaban.

Megyénk teriiletén (kiilondsen Tordan) a repiilémodellezésen kiviil auto-,
hajo- és rakétamodellezés is folyt, s ezért a bizottsag munkajat a sokszinii-
ségnek kellett volna jellemeznie. Ehelyett csupan sziirke egyhangusag lepte
be a papiron 1étezd, de a valdésagban csak tengdd6 bizottsag egész tevékeny-
ségét.

Az évi beszamoldk utan minden tagnak kiosztottuk az évi feladatok elvég-
zésének red eso részét, ¢s megelégedve vettiik tudomasul, hogy az elmult ido-
szakban milyen jol dolgoztunk. A kovetkezd év végén viszont azt kellett meg-
allapitanunk, hogy az eldiranyzott terv csak igen csekély mértékben valosult
meg, de sebaj, az el nem végzett munkat ,,atcsoportositottuk™ a kovetkezo évre.

Hosszu éveken keresztiil igy folyt ennek a fantombizottsagnak a munkaja,
amelyik tulajdonképpen mar a megalakulastol ,,egyszemélyesnek™ itéltetett,
ugyanis a levélirastol a gépelésig, a versenyekhez sziikséges felszerelések
beszerzésétdl ezek terepre cipeléséig mindent nekem kellett elvégeznem. A
titkari funkciot betdltd Pintican Augustin a leigazolasok nyilvantartasaban
nyujtott segédkezet.

V.13. Nagy jelentdségii versenysorozatok

A bukaresti Grivita Rogie tizemek mellett miikod6 sportegyesiilet model-
lez6 szakosztalyanak tagjai, INTER AERO elnevezéssel nemzetkozi jellegii
korrepiilé versenysorozat elinditasat kezdeményezték. A belfoldi versenyzék
mellett a kdrnyez6 barati orszagok modellezdi is szivesen jottek erre a talal-
kozora, amelynek versenyeit a Baneasa t6 mellett fekvd Modellez6 Bazis
korrepiil6 palyajan bonyolitottak le.

Ez a 70-es évek elején beindult, szép reményekre jogositd versenysorozat
sajnos nem volt hosszl életli. A szervezd szakosztaly tisztségviseldinek sora-
ban bekovetkezett sajndlatos események miatt keletkezett személyi kiesése-
ket nem tudtak poétolni, és a kezdeményezdk induld lelkesedése szép lassan
kialudt. Talan az INTER AERO versenyek megsziinése is hozzajarult a hazai
korrepiilé versenyzok szamanak vészes apadasahoz, amit aztan egypar év
mulva még mas szakszerltlen és feleltlen intézkedések sorozata kovetett,
mig végiil az U-control kategoriak a mélypontra siillyedtek.

Az évtizedes hagyomanyokkal rendelkezd kolozsvari repiilémodellezd
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kel és alkotasokkal vonultak be sportagunk torténetébe. Nemzetkozi és hazai
bajnoki cimek, orszagos rekordok és nagy népszertiségnek orvendd, egyéni
tervezésekbol sziiletett, kivalo vitorlazomodellek sorozata jelzi azt az utat,
amit a kolozsvariak ezen a teriileten megtettek.

Valoszinii, hogy a mély nyomokat 6rokit6 évtizedes hagyomanyok tisztelete
¢és apolasa volt az az inditék, ami a Tehnofrig Sportegyesiilet modellezd szak-
osztalyanak néhany tagjat, éliilkon a faradhatatlan Arghir Georgéval, arra 6sz-
tonodzte, hogy 1971-ben egy évenként megrendezésre keriild, orszagos jellegi,
klubok ko6zotti F1A vitorlazomodell-verseny megrendezését szorgalmazzak.

A javaslatot nagy orommel fogadtuk, és a megvalodsitdsdhoz sziikséges
intézkedéseket megtettiik. A verseny 1971-ben Kolozsvar Kupa néven indult,
majd késébb a Napoca Kupa nevet kapta. A Megyei Szakszervezeti Tanacs
sportiigyekkel foglalkozd részlege vallalta a rendezvénnyel jard koltségek
fedezését, és ugyanakkor egy voros kristalyvazat is adomanyozott, ami azota
is vandordijként a gy6ztes csapat teljesitményét jutalmazza.

A Napoca Kupa versenyein 3 tagi klub- vagy sportegyesiileti csapatok
vesznek részt, €s az 6rokos vandordijat a legjobb eredményt elért csapat rzi
a kovetkezd versenyig. Ezenkiviil az egyéni verseny rangsorat is Osszeallit-
jak, és a helyezetteknek minden évben értékes dijakat osztanak ki.

Az 1971. év oktoberében elinditott versenyt megszakitas nélkiil mar 24
éve minden évben megrendezik, s az elmult évtizedek példaja azt mutatja,
hogy a hazai repiildmodellez6 versenyprogram legrangosabb ¢€s legid6tallobb
klubok kozti versenyévé nétte ki magat.

Az indulés utani években, amint azt a mellékelt tablazaton is latni lehet, a
verseny legalkalmasabb lebonyolitasi helye utan kutattunk, mig végil is a
dezméri sportrepiildtér ajanlkozott erre a legelfogadhatobbnak. A Kolozs-
vartol tavolabb es6 helyeken rendezett talalkozok szervezési problémai tulsa-
gosan nehéz feladatok elé allitottak. A tablazat azt is elarulja, hogy a verse-
nyeket kevés kivétellel oktober honapban bonyolitottuk le, mert tapasztala-
taink szerint oktober altaldban szép csendes 0szi idovel drvendeztetett meg az
elmult évtizedek folyaman.

Az els6 évtizedben a kupaversenyen részt vevo csapatok szama novekvo
tendenciat mutatott. Az 1979-ben és 1980-ban rendezett talalkozok mind a
csapatok, mind a versenyzok szamanak szempontjabdl rekordértékeket je-
lentettek. Ennek az els6 évtizednek legrangosabb és legszinvonalasabb kiiz-
delmét 1979-ben vivtak a résztvevok, s ezért érdemesnek tartom az egyéni
verseny elsd 4 helyezettjének eredményér6l megemlékezni. A helyezések
sorrendjét csak a harmadik potstart elvégzése utan lehetett 6sszeallitani:

1. Nicodim Ioan  Kolozsvari Tehnofrig 1260+240+300+360
2. Avéd Levente Gyergyoszentmiklosi Lendiilet 1260+240+300
3. Arghir George Kolozsvari Tehnofrig 1260+240+145

4. Varga Arpad  Gyergyészentmiklosi Lendiilet 1260+150
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A csapatverseny végeredménye is hiven tiikrézi a nemes versengésben
kialakult fej fej melletti kiizdelem kiegyensulyozott voltat. Csapatom, a
Tehnofrig ,,legénysége” (Nicodim, Arghir, Pop) 3726 mp-es Osszteljesit-
ménnyel lett a kupa védéje, de a Kkitlind erdket szerepeltetd
gyergyoszentmiklosi Lendiilet a lelkes Avéd Laszlo vezetésével (Avéd Le-
vente, Varga Arpad, Blénessy Csaba) 3640 mp-et teljesitett. S csupan 86 mp-
cel repitettek kevesebbet, mint a kolozsvariak. A csapatverseny harmadik
helyét, az akkori id6kben kivaléan versenyzd Eszterga tagjai (Redis loan,
Isidor Florin, Marta Dimitrie) foglaltak el 3559 mp-es 6sszidejiikkel.

Kiilonosen az els6 évtizedben a kolozsvariak legerdsebb ellenfele az
AVIA Bukarest kivalo erdket felvonultatd csapata volt. A Popa Cringu,
Petrescu Dandu, Neagu Bogdan, Popescu Marian és Popa Gheorghe ,,6t0s-
bol” Gsszevalogatott 3 tagi csapat az elsé tiz évben 6 alkalommal vitte Buka-
restbe a Napoca Kupat!

A tizéves évforduldt iinneplé Napoca Kupa versenyre sikeriilt meghiv-
nunk a békéscsabai HAFE Klub csapatat is. A nagyon merev és elzarkozo
kozponti vezetés (nem a Modellezé Szovetség!) a legtobb esetben nem enge-
délyezte az ilyen természetii kapcsolatfelvételt. A meghivas a kdlcsondsség
alapjan jott létre. A kovetkezé évben a Tehnofrig-modellezdk csapataval
kellett volna ellatogatnunk Békéscsabara, de erre mar nem keriilt sor. Azutan
még probalkoztunk hasonld kisérletekkel, de a Megyei Testnevelési és
Sportbizottsag illetékesei a legszigoribban megtiltottak, hogy kiilfoldi csa-
patok kolcsondsségi alapon torténd meghivasanak gondolataval foglalkoz-
zunk.

A Napoca Kupan részt vevo klubok és sportegyesiiletek tagjai egyhan-
gulag elismerték a versenyek magas szervezési szinvonalat €s azt a kifogas-
talan, sportszert légkort, ami az évenként megismételt talalkozokat
jellemezte. A pozitiv mindsitéseket elsGsorban az a derék, szolgalatkész id6-
mérd garda érdemelte ki, amelyik hiiséges segitém volt a hosszu évek alatt.
Megérdemlik azt, hogy neviikr6l megemlékezzem: Bartha Béla, Musca
Mihai, Turanicz Péter, Benedek Andras, Razman Istvan, Riméczi Ferenc,
Béni Attila, Pintican Augustin, Majer Istvan, Balazs Gyula, Kovacs Zoltan,
Kalinovszky Béla, Blezsan Karoly, Pojar Dorel, Bularda Virgil, Szlavits Jo-
zsef, Raduly Jozsef, Vincze Janos, Decanovici Oleg és Jenei Béla.

V.14. A harmadik nemzedékvaltas

Ujabb szabalyzatmédositasok és versenyzési médok

A 70-es évek elején a kolozsvari repiilomodellezés harmadik nemzedék-
valtasanak lehettiink tanui. Az utanpoétlas biztositasat csak a Pionirhaz tudta
vallalni, mert az egyetlen sportegyesiileti modellezé szakosztaly miihely,
illetve klubhelyiség hidnyaban csupan az idokozben feltiint tehetségek to-
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vabbfejlesztésével tudott foglalkozni. Ebben az iddszakban kezdett kdrvona-
laz6dni varosunk repiildomodellezd sportjanak az a nagyon ratermett, tehetsé-
ges modellezokbdl allo csapata, melynek tagjai koziil tobbet a Pionirhaz
modellezékorébdl igazoltunk at a Tehnofrig-szakosztalyba.

Pop Eugen, Popa Viorel, Rimoczi Ferenc, a Nicodim testvérek és az id6-
sebb generaciobol dket kovetd Musca Mihai, Arghir George és Razman Ist-
van alkottak azt a kivételes adottsagokkal felruhazott csapatot, amelyik tobb
éven at a hazai bajnoksagok legjobbjai kozott szerepelt. Mindegyikiik egy-
szer vagy tObbszor is tagja volt az orszagos valogatottnak. A modellezés
irdnti szeretetiik, a mindent megoldani képes miiszaki készségiik és példas
szorgalmuk segitségével jutottak a piramis csucsara.

Musca Mihai kivételével, ez az ,aranycsapat” a repiilémodellezé sport
talan legszinesebb, de legnehezebb kategoriaiban a szabadon repiilé model-
lek csoportjaiban (F1A, F1E, FI1B és F1C) alkotott és versenyzett.

A szabadon repiild kategoriak versenyzo6it még a legnagyobb elévigyazat
esetén is a modellek elvesztésének kockazata fenyegeti. A ,,megszokott” mo-
dellek altalaban az iddzitdberendezés aprd hibaibol kifolyolag tiinnek el, de
szamos olyan jelenséget is megfigyelhettiink, amikor az iddzitett modell a
rendkiviil erds felaramlasban képtelen volt foldre ereszkedni. Ilyen és ha-
sonlo koriilmények kozott a Tehnofrig ,,team” tagjait sem kimélte a balsze-
rencse. Szamos kivaléan megépitett és beallitott modelliinkt]l kellett
végleges bucstt venniink, és sajnos csak kevés esetben volt alkalmunk a be-
csiiletes megtalalonak kdszonetet mondani. Ha még azt is megvizsgaljuk,
hogy a végleg eltiint modellekbe épitett anyagok, tovabba a benniik 1évé dra-
ga szerkezetek értéke mennyire rag, s mindezekhez még a kivitelezéshez
sziikséges munkaorak sokasagat is hozzaadjuk, akkor szdmot adhatunk arrél,
hogy a szabadonrepiild-kategoriak versenyein milyen kikiiszobolhetetlentiil
nagy szerepet jatszik a kockazati tényezd.

A kiilonb6z6 szabadtéri versenyeken az esetleges erds szél a starthelytdl
tobb kilométeres tavolsagra is elsodorhatja a modelleket. A haromperces id6-
zitéssel repiilé modellek, 5—7 m/mp erdsségii szélben, a maximalis 180 mp-es
repiilési id6 alatt 1-2 km tavolsagot is berepiilhetnek. Ilyen koriilmények
kozott, ha a versenyzének nem all rendelkezésére erre alkalmas jarmi (mo-
torkerékpar, gépkocsi), minden start alkalmaval a hosszatdvfutdk ritmusaban
kell loholnia modellje utan, de kézben azt szemmel is kell tartania, még az
iranyt is pontosan kell kovetnie, mert ha e két kdvetelmény koziil az egyiket
nem tudja teljesiteni, akkor ez a modell elvesztését eredményezi. igy aztin a
szabadon repiil6 modellekkel versenyz6é egyének dupla sportot {iznek: a re-
piilémodellezést és a szorosan ehhez kapcsolodod akadalyfutast, mert a ver-
senyterepeket szegélyezé arkos-bokros, fas, patakokkal, esetleg folyokkal
hataros részeken a gyors elérehaladas roppant nagy erébedobasra készteti
Oket. Egy ropke szamitds segitségével tudomast szerezhetlink arrél, hogy
erds sz¢€l esetén egy repiilomodellezd sportolonak a 7 sikeres, tehat 180 mp-
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es startja alkalmaval hany kilométer tavot kell végigfutnia, illetve gyalogol-
nia. A szamolas a kovetkezé eredményt adja: ha 1 start alatt a leszallas he-
lyéig megtett ut 1,5 km, amit visszafelé is meg kell tenni, akkor ez dsszesen 3
km; ha ezt megszorozzuk héttel, az eredmény 21 km lesz. A verseny lebo-
nyolitasa kozben ennek a tavnak csak a felét kell futva megtenni, mert a mo-
dell visszaszallitasa torténhet 1épésben is. Mindenesetre a fél tav is legalabb
10 km futést igényel, ami egy hosszutavfutonak is jelentds erdbedobast je-
lenthet.

A szabadon repiil6 kategoriak egy nalunk még nem annyira elterjedt aga-
ban, a magnesiranyitasu vitorlizoémodellek (F1E) osztalyaban is a verseny-
z6k fokozott fizikai igénybevételével talalkoztunk. Ezt a kategoriat a 70-es
évek derekan Arghir George honositotta meg Romaniaban, de eredete az
olasz és a német alpesi modellezokt6l szarmazik. Ezeket a modelleket kedvezé
lejtészélben, magas dombok vagy hegyek oldalairdl inditjak, és a szabalyzat-
ban eléirt startonkénti idotartam utan a modellek determalizalva érnek foldet.

Az F1E kategoria versenyein a tokéletesen iranytartdo modellek tulajdono-
sai, ellentétben a tobbi szabadonrepiilo-kategoriak versenyzdivel, erésebb
sz¢€l esetén kevesebbet szaladnak, mert az idézitett modell a starthely kozelé-
ben ér foldet. Ha viszont nincs megfeleld szél, akkor a modellek hosszu,
egyenes utat tesznek meg, és visszaszallitisuk minden start alkalmaval a
hegyoldal ismételt megmaszasaval veszi igénybe a versenyzé fizikai erejét.
Ez kiilondsen az alpesekben rendezett versenyeken jelent néha lekiizdhetet-
len akadalyt, ahol a meredek sziklafalakon torténé mozgas veszélyessége sok
esetben lehetetlenné teszi a modell visszaszallitasat.

Mondhatja-e még ezek utan valaki azt, hogy a repiildmodellezés nem
sport?

Visszatérve a nagy tavolsagot megtett modellek megtalalasanak feltételei-
re, az elmult évtizedek tapasztalatai és példai azt bizonyitjak, hogy ehhez is
sok gyakorlatra, de kivaltképpen jo tajékozodo- és megfigyeldképességre van
sziikség. Eszrevehetéen ezt a nem konnyii feladatot egyesek nehézkesebben,
masok kdnnyebben végzik. Ez természetes is, hiszen az elébb emlitett tulaj-
donsagokkal nem minden ember rendelkezik.

A tovabbra is érezhetd ellatatlansag arra 6sztondzte a Tehnofrig modelle-
z0 szakosztalyanak versenyzdit, hogy onellatasra rendezkedjenek be.

Az idozitéorak, a kordztetd berendezéseket €s az iivegszalas miigyanta
torzseket mar mint sajat termékeiket tudtak felhasznalni. A 70-es évek vége
felé pedig a Rimodczi, Pop, Nicodim I., Nicodim Gh. ,kvartett” mar olyan 2,5
cm’ -es izzogyertyas motorokat gyértott, amiknek teljesitménye egyenld volt
a legjobb kiilfoldi motorokéval. A forgattytihazakat Rimoczi Ferenc mesteri-
en tudta Onteni, és 6 gyartotta azokat az els6 motoralkatrészeket is, amikbdl
az Osszeszerelt példanyok mar fiilsiketiten ,,visitottak™.
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Erre a nagyon eredményes tevékenységre a Modellezd Szovetség is felfi-
gyelt, de igéreteken kiviil a csoport munkajat massal nem tudtak tdmogatni.

Mint minden ¢l6 sportdg, az évtizedek folyaman a repiilémodellezés is
szamos szabalymddositast szenvedett.

Az 50-es évek elején bevezetett atlagversenyek a szabadonrepiild-kate-
goriak nagy fejlodését inditottdk meg. Az 1969-ben rendezett szabadon-
repiild-vilagbajnoksagon a versenyz6k mar nem 6t, hanem hét startot végez-
tek, de ezt a modositast orszagunkban csak a 70-es évek elején vezették be.

A gumimotorok sulyat 40 gr-ra csokkentették, és a mechanikai motoros
modellek motorjaratat 7 mp-re korlatoztak. A CIAM azért vezette be ezeket a
modositasokat, mert a kategoridk robbanasszert fejlodése kovetkeztében a
vilagbajnoksagokon olyan nagyszamu versenyz0 teljesitette a maximalis idoket,
hogy a néha elhuzodd potstartok kovetelményei sok esetben megoldhatatlan
problémak elé allitottak a holtversenyben résztvevoket.

Az F1A kategoriaban divatba jott Gn. koroztetés is forradalmasitotta ezt a
modellosztalyt. A modell torzsébe épitett specialis kordztetd berendezés se-
gitségével lehetdség nyilott megkeresni a megfeleld emel6aramlatot, és a
modellt ebben lehetett lekapcsolni. Ezek a szerkezetek konnytfémbol ké-
sziiltek, de kivitelezésiik mar igen hozzaérté fémmegmunkalast igényelt. A
szerkezet beallitasa és a vele vald koroztetés sem tartozott az egyszert fela-
datok kozé. Altaldban minden versenyzonek legalabb fél évi kitartd gyakor-
lasra volt sziiksége ahhoz, hogy evvel a rendszerrel modelljét kelloképpen
tudja mikodtetni. Az F1A-versenyek ,,termikvadéaszat” képét tarjak a nézok
elé. Kés6bb aztan a ,,nagymendk” koroztetd berendezéseiket ugy modositot-
tak, hogy lekapcsolas utan szél- és termikmentes idében is a modell még 10—
12 m-es plusz magassagot tudjon nyerni. Ez a megoldas kiilondsképpen a
potstartok lebonyolitasaban segiti 1ényeges elényhoz a versenyzot.

A szabadonrepiil¢-kategoriakban meghonosodott versenyzési stilusok még
mas tjdonsagokat is tartalmaznak. A gumimotorosoknal példaul a modellt allo,
hatrahajtott 1égcsavarral, igen jelentOs erdvel, a gerelyhajitdshoz hasonlithato
dobassal kiildik a magasba, ami utan kb. 10-15 m megtételét kovetden a lég-
csavar kinyilik, a gumimotor miikodésbe 1ép, és az inditasnal nyert plusz ma-
gassag segitségével a modell nagyobb eséllyel teljesiti a 180 mp-et.

A mechanikai motoros modellek specialisan gyartott 2,5 cm’-es, 28 000—
30 000 percenkeénti fordulattal ,,porgd” motorokkal vannak ellatva. A modell
torzsében a szerkezetek sokasaga miikodik, s egy apré kis miiszaki hiba az el-
startolt modell katasztrofajat jelentheti. Ehhez a kategoridhoz tokéletes fel-
szereltség, sok jo modell, kivaldo idegek, na meg hatasos fiilvédok is
sziikségesek.
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A jelenkor modern szabadon repiild modelljeinek rovid ismertetése utan
onkénteleniil is felvetddhet benniink a kérdés, hogy az elkdvetkezd évek mi-
lyen meglepetéseket tartogathatnak még szamunkra. Ha a CIAM nem foga-
natosit olyan Ujabb lényegbevagd szabalymoddositast, mint 1953-ban, akkor
ezek a kategoriak annyira kirekednek a konvencionalis modellezés keretei-
bol, hogy a veliik valo tovabbi foglalkozast a modellezd tarsadalom csak
roppant csekély szazaléka fogja tudni megengedni magéanak.

V.15. Sikeres belfoldi és kiilfoldi szereplések

A mindjobban er6s6dé Tehnofrig-garda nagy igérete, Pop Eugen, az
1972. évi bacaui orszagos bajnoksagon 787 mp-es remek eredményével a
vitorlazd Al-es kategoria gyOztese lett. A csapat tobbi tagja is kitett magaért,
és 4377 pontos Osszteljesitménnyel megnyerték a csapatversenyt, megelézve
a nagy vetélytarsat, a bukaresti AVIA egyiittesét.

Az év kronikajahoz kapesolodik az a latogatas, amit Arghir George tarsa-
sagaban tettem az akkori Nyugat-Németorszagban. Azoknak a miincheni
modellezéknek voltunk vendégei, akikkel egy évvel korabban Arghir a svéd-
orszagi Goteborgban rendezett vilagbajnoksagon baratsagot kotott.

A kovetkezd év versenyeredményei mind belfoldi, mind kiilf6ldi vi-
szonylatban jelentsen novelték tekintélyiinket.

Kivételes szorgalma és ratermettsége folytan Pop Eugen a vitorlazo kate-
goriak valdsagos egyeduralkoddjava nétte ki magat. Ezt bizonyitotta az
1973-ban rendezett pitesti-i bajnoksagon is, ahol mindkét vitorlaz6 kategori-
aban (Al és A2) gy6zedelmeskedett. Kiilondsen kiemelkedd volt 847 mp-es
gyOzelme az Al-es kategoriaban.

Ausztridban, Wienerneustadt repiiléterén rendezték meg a szabadon re-
ptilé modellek 1973. évi vilagbajnoksagat. Orszagunk valogatott csapataban
Rézman Istvan és Pop Eugen is helyet kapott. Mindketten derekasan hely-
talltak a vilag élvonalbeli versenyzdivel folytatott kiizdelemben. Pop Eugen
els6 vilagbajnoksagi szereplése kivaloan sikeriilt, ugyanis 1260 mp-es maxi-
malis teljesitményével a 41 versenyzobdl allé6 dontd résztvevdje lett. A pot-
startok elvégzése utan végiil is a 36. helyet sikeriilt megszereznie. Remek
eredményének értékét az a tény is emelte, hogy a versenyt még a régi, klasz-
szikus starttechnikaval kiizdotte végig, ellentétben a versenyzOk zomével,
akik a koroztetés segitségével 1ényeges elonyhoz tudtak jutni.

A Tehnofrig-garda sikersorozata a kovetkezo években is folytatodott.

1974-ben Targu-Jiu latta vendégiil az orszag legjobb szabadonrepiilé-ka-
tegoridkban versenyz6 modellezéit. Pop Eugen Gjra az Al-es vitorlazo kate-
goriaban, mig Razman Istvan a mechanikai motoros versenyben lett orszagos
bajnok. Csapatversenyben ugyancsak bajnoki cimet nyertiink.
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A Roman Modellezé Szovetség helyes, hozzaérté politikajanak eredmé-
nyeként, valogatott versenyzoink kiilfoldi versenyeken és bajnoksagokon
valo szereplése kezdett felélénkdilni.

Az 1975-ben esedékes szabadrepiilo-vilagbajnoksagon valdé eredményes
szereplése érdekében a Német Demokratikus Koztarsasag Modellezé Szovet-
sége Erfurt varos repiildterén rendezte meg a szocialista orszagok felkészitd
nemzetkdzi versenyét, Baratsag Kupa néven. A versenyen indul6 csapatban a
két kolozsvari kerettag, Razman Istvan és Pop Eugen is jelen volt. A kivalo
modellekkel €s a mar modern starttechnikéval versenyz6 Pop Eugen szdmara
ez a verseny is emlékezetes sikerrel zarult. Az F1A verseny dont6jében, a
harmadik, maximalis potstart utan, harom mas csapat versenyzdjével egyiitt,
mind a négyliket gy6ztesnek hirdették ki.

Bulgariaban, Plovdiv varos repiiloterén rendezték meg az 1975. évi
szabadonrepiil6-vilagbajnoksagot. A roman valogatott csapatnak nemzetkozi
1idomérdi mindségemben ¢én is kisérdje lehettem.

Mar az indulaskor tudni véltiik, hogy a Popa Cringu, Petrescu Dandu,
Pop Eugen 0sszeallitasi F1A-csapat esélyesként indul a nagy vilagverse-
nyen. Nem tippeltiink rosszul, de egy ilyenkor el6fordulo, apro6 ,kisiklas”
eliitotte a csapatot a dobogos helyezéstol. Az tortént ugyanis, hogy a harom
versenyz6 kotelez6 21 startjabol egy nem sikeriilt 180 mp-re (Petrescu
Dandu), s igy a Német Demokratikus Koztarsasag csapata mogott igen mi-
nimalis kiilonbséggel csapatunk a negyedik helyet foglalta el.

V.16. Kedvezétlen valtozas a Roman Modellez6 Szovetség
vezetésében

A plovdivi vilagbajnoksagrol hazatérve, megddbbenve szereztiink tudo-
mast arrol, hogy Bobocel lont levaltottak a Szdvetség élérdl. A hir anndl is
inkabb lesujtd és sokkold hatassal volt rank, mert a kinevezett ij vezetot,
Cerchezeanu Dumitrut egyaltalan nem ismertiik. Ahogy én mar akkor meg-
fogalmaztam, ez az egyén akkor hallott el6szor a modellezésr6l, amikor a
Szovetség vezetését atvette. Sporttevékenységiink semmibevevését, lenézését
véltiik felfedezni ebben a valtozasban, s amint késébb kideriilt, sértddottsé-
giink nem volt alaptalan.

Cerchezeanu Dumitru a kommunista diktatara hii bérencének szerepében
a Modellezé Szovetség egész miikddését a part dogmainak keretei kozé
kényszeritette. Rovid id6 elmultaval, tipikus sztalini modszerek alkalmazasa-
val tobb értékes, régi, igaz modellezé baratunkat rekesztette ki a sporttevé-
kenységbdl. Elég talan ezek koziil a Mitache Alexandru és Paucd Mircea
nevét emlitenem, de legszembet(inbb és legfelhaboritobb cselekedete volt,
amikor Craioveanu George szovetségi edzot lizte el maga melldl. Azt a ki-
valo szakembert, aki két honapon keresztiil tanitotta és oktatta 6t, hogy el
tudjon igazodni a Szdvetség iigyes-bajos dolgaiban. Ezek utdn Craioveanu
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végleg bucsut mondott kedvenc sportjanak, és egy ujabb, frissebb sportag-
nak, a sarkanyrepiilésnek lett lelkes miivel6je.

A Roman Modellezd Szovetség vezetésében tortént szerencsétlen valto-
zasnak rovid id6 elteltével negativ eredményeit tapasztalhattuk. Megritkultak
a kiilfoldi versenyekre sz6lo kiutazasok, aminek karos hatasat mar a belfoldi
bajnoksagokon is érezni lehetett.

Ezekben az években a rohamléptekkel fejlodo repiilémodellezé sport nem
kegyelmezett azoknak, akik kiilonb6zé nemzetkdzi versenyekrdl vagy baj-
noksagokrol hianyozni kényszeriiltek, mert a lemaradasokat utdlag mar na-
gyon nehezen lehetett behozni. Ez a szomoru sors sujtotta els6sorban a
korrepiilé versenyzoket, akik hosszi éveken keresztiil kénytelenek voltak
elszenvedni a Szovetség vezetdjének szakszeriitlen ténykedéseit, amik els6-
sorban a korrepiil6 kategoriak totalis elsorvasztasat eredményezték.

V.17. A repiilésportok Balkian Bajnoksagainak rovid élete

A 70-es évek derekan a Balkan-térség orszagainak Sportrepiild Szovetsé-
gei a repiilésportok Balkan Bajnoksagainak megszervezését vallaltak. Ezek
keretében a repiil6- és rakétamodellek versenyeire is sor kertilt.

Ami a repiilémodellezés bevonasat illeti a Balkan Jatékok programjaba,
ezen a téren rajtunk kiviil csupan a jugoszlav és bolgar versenyzoket lehetett
erds vetélytarsként emlegetni, mert Torokorszag, Gordgorszag, valamint Al-
bania repiilémodellezése nem volt szamottevo. Itt kell megjegyeznem, hogy
repiilémodellezdi palyafutasom alatt egyszer volt alkalmam albdn modelle-
zokkel talalkozni; s ez a hatvanas évek kozepe tdjan tortént a slanici
sopalotaban rendezett zarttéri bajnoksagon.

A balkani orszagok koziil az utobbi évtizedekben Bulgaria repiildmodel-
lez6i tanusitottak a leglatvanyosabb fejlodést. Amig az 6tvenes évek derekdig
versenyzOik tulajdonképpen csak mint szemlélok voltak jelen a nemzetkozi
talalkozokon, addig a 70-es években legjobbjaikat mar az Eurdpa- és vilag-
bajnoksagok favoritjai kozott tartottak szamon.

Jugoszlavia, Bulgaria, Romania és Torokorszadg utan az 6todik sportre-
piil6 Balkan Bajnoksagot Gorogorszagnak kellett volna megrendeznie. Erre
kiiilonb6z6 okok miatt nem keriilhetett sor, s igy ennek a bajnoksagsorozat-
nak vége szakadt.

V.18. A vezetd sportszervek viszonyulasa a modellezéshez

A kolozsvari repiilémodellezés torténetének elemzése soran feltétleniil
sz6lnom kell azokrol a koriilményekrdl, amelyek kdzepette a kiilonbdzd ren-
dii és rangu sportszervek teljesiteni igyekeztek a tamogatasunkat illetd kote-
lezettségeiket.
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Amint mar emlitettem, az eltelt hosszu évtizedek alatt a repiilémodellez6
sport a mostohagyermek szerepét jatszotta a romaniai sportéletben. A legma-
gasabb forum, az Orszagos Testnevelési és Sportbizottsag vezetdsége részé-
r6l a legcsekélyebb szimpatiat sem tapasztaltuk iranyunkban, pedig
(elsésorban a Bobocel idejében) a Roman Modellezé Szovetség a nagyon
szlikos évi koltségvetés dacara jobb eredményeket tudott felmutatni, mint jo
par mas szakszovetség. A legfels6bb sportvezetés nem tudta, honnan is tud-
hatta volna, hogy a modellezés rendkiviil koltséges sportdg. Amikor néha-
néha alkalmunk nyilott arra, hogy a vezetdk eldtt felfedjiik igen gyenge ta-
mogatottsagunkat, mindig esziinkbe juttattak, hogy a modellezés nem olim-
piai sportag, tehat érezniink kellett azt, hogy a roman sport ,,masodrendd”
képvisel6i vagyunk. Ez a helytelen latasmod és mentalitas a megyék sportve-
zetésében is felfedezhetd volt. A Megyei Modellezé Bizottsag nevetségesen
csekély évi koltségvetésébdl a bajnoksagok megyei fazisainak kiadasait le-
hetett sziikosen fedezni, s még szerencse, hogy létezett egy Megyei Szak-
szervezeti Tanacs, ahol a sportiigyeket feliigyelé Danila Virgil nevii aktivista
hiiségesen tamogatta nagy sikerii, vandordijas versenyiinket, a Napoca Ku-
pat, tovabba fontos szerepet jatszott a Kdzponti Tandcstol érkezett timogatasi
pénzek szétosztasaban is.

A legmegértébb és leghatasosabb segitséget a Tehnofrig Sportegyesiilet
vezet6ségétol kaptuk. Ha idénap eldtt kimeritettiik az évi pénzkeretet (ami
minden évben megtortént), koltségeink tovabbi fedezését nem sziintették be.
Halas érzéssel gondolok a Sportegyesiilet fiatalon elhunyt elndkére, a Tehno-
frig tizem fokonyveldjére, Bacs Laszlora, valamint két hliséges munkatars-
ara, Rozsa Ferencre és Kocsis Gyulara, akik sporttevékenységiinket messze-
menden tdmogattak. Azért is részesiilhettiink kitiintetd figyelmiikben, mert a
sportegyesiilet legeredményesebb szakosztalya voltunk. Ugyanakkor feltétle-
niil emlitést érdemel a Tehnofrig lizem laboratériuma egykori fénokének,
Nagy Pal mérnoknek segitokészsége, aki nagyon gyakran az tizemben besze-
rezhetd anyagok szamunkra torténd kiutaldsaval tdmogatta szakosztalyunkat.

V.19. Az utanpétlas nevelésében nagy szerepet jatszo
kartonmodell-akcié

A kolozsvari utanpétlast biztositdé Pionirhdz modellez6korének munkaterve
egy nagyon hatasos akcioprogramot is tartalmazott: a nagy létszamu gyerek-
csoportok beszervezését a modellezdmunkaba az un. kartonmodellek épitésével
szandékoztak megvalositani. A duplex kartonra kinyomtatott modell alkatré-
szeit olloval kellett kivagni, és minimalis lécmennyiség felhasznalasaval, két
délutani foglalkozas ideje alatt elkésziilhetett a remekiil sikl6 kis modell.

Ebben az akcidoban a dési Pionirhaz modellezokorének vezetdje, Ilyés
Csaba is nagy szerepet vallalt, és Béni Attilaval k6zdsen szamos kartonmo-
dell-versenynek lettek lelkes szervezdi.
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A minimalis anyagsziikségletet igényld épitési akcio kivald szolgélatot
tett a modellezés népszeriisitésének. Nagy hianyossagnak lehet viszont vélni
azt, hogy a kartonmodellek utdn a gyerekeknek nem allt rendelkezésiikre a
tovabblépést biztositani tudo, nagyobb teljesitményekre képes modellek terv-
rajzsorozata. Sajnos még senkinek nem jutott eszébe a kezdé fokon torténd
oktatds metodikai alapjait lerakni. Tehat nem Iétezik (és még most sincs) egy
jol atgondolt és kidolgozott kiképzési terv és az ehhez szorosan kapcsolodd
5—6 modellt magaban foglalo tervrajz-sorozat.

gy tortént és torténik még ma is, hogy ahany modellezOkor vagy
-szakosztaly, annyi elképzelés vagy rendszer alapjan probaljak a kezdoket a
modellezés szerteagazé ismereteivel felvértezni. A jol atgondolt kiképzési
rendszer hianya olyan elképeszté dolgokat is eredményez, hogy kezdd gye-
rekek kezébe radidiranyitasu modelleket adnak, aminek szomoru végkifejlet-
ét igen konny(i kitalalni. Evtizedes tapasztalataink a lehetd legmeggy6z6bb
modon bizonyitjak azt, hogy alapkiképzés nélkiil egyetlen modellez6é sem tud
tovabbi eredményes tevékenységet produkalni. Ez természetes, hiszen senki
nem kezdheti tanulmanyait egyetemi szinten.

V.20. A Tehnofrig-garda a csucson
Hazai és nemzetkozi helytallas. Egy kitiintet6é sportcim mélté birtokosa

1976-ban a Bihar megyei Szalonta varos modellez6i Bihar Kupa elnevezés-
sel nagy sikerli szabadonrepiild-versenysorozat szervezoiként jelentkeztek.

A szalontai melletti Madarasz kozség nagy kiterjedést legeljén emléke-
zetes, szép versenyeknek voltunk résztvevoi. Alkalom nyilt arra, hogy a ma-
gyarorszagi Békéscsaba versenyzoi is ellatogassanak ezekre a talalkozokra.
Az 1976-ban lebonyolitott versenyen a még ifjusagi korban 1évé Nicodim
Gheorghe 900 mp-es maximalis teljesitménnyel a gumimotoros kategoria
gyoztese lett, s eredményével egyben a sportmesteri cim elnyerésének felté-
telét is teljesitette. A kellemes és emlékezetes szalontai versenyek tovabbra is
évi versenyprogramunk kiemelt eseményét jelentették. Az 1978. évi talalko-
z6n Pop Eugen az F1A kategoridban els6 helyen végzett, Riméczi Ferenc
pedig sajat készitésii motorjaval a masodik helyet szerezte meg a mechanikai
motoros kategoriaban.

Az id6kozben Szalonta Kupa néven tovabb €16 verseny 1981-es rendez-
vényén 1260 mp-es maximalis id6vel Popa Viorel lett az F1IA kategoria
gy0ztese, Rimoczi Ferenc pedig 1127 mp-es teljesitménnyel szintén els6 lett
a mechanikai motoros kategéridban.

84



15150 !

560

540 y ¢13l’]x'ﬁ
2

400

10. abra. Rimoczi Ferenc 1981-ben orszagos bajnoksagot nyert
mechanikai motoros modellje

1982-ben a szalontai versenynek két kolozsvari gy6ztese volt: Nicodim
Ioan az F1A kategoriaban ¢s Rimoczi Ferenc az 6 kedvenc ,,filsiketit6” mo-
toros osztalyaban.

Az 1977 és 1982 kozott eltelt 5 év alatt a Tehnofrig-szakosztaly derék re-
ptildmodellez6i még szamos orszagos bajnoki cimmel oregbitették szakosz-
talyunk hirnevét. Ezenkiviil tobb masodik és harmadik helyezés is jelezte az
¢élvonalban elfoglalt helyiinket.
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1979-ben a Bacauban rendezett repiildmodellezd6 Balkan Bajnoksagon
Musca Mihai a miirepiilé kategdria gydzteseként allhatott a gy6zelmi emel-
vény legmagasabb fokara. Balkan bajnoki cimét 1981-ben a Torokorszagban
rendezett utolsé Balkan Bajnoksagon sikeriilt megvédenie.

A jugoszlaviai Mostar driasi repiil6terén lebonyolitott 1980. évi szabadon
repiil6 Europa-bajnoksagon Pop Eugen a roman F1A csapat tagjaként bronz-
érmet szerzett.

Az 1981-ben rendezett pitesti-i orszagos bajnoksagon Rimoczi Ferencnek
sikeriilt feltennie a koronat tobbéves motorgyartd tevékenységére, ugyanis
1260 mp-es maximalis teljesitményével els6 izben gydzedelmeskedett az
FIA kategoriaban. Gydztes F1C modelljének haromnézeti rajzat a 10. sz.
abra szemlélteti.

Bevallom 6szintén, hogy a 70-es évek folyaman, miutan meggy6zodtem
szakosztalyunk négy versenyzo6jének a vitorlazé F1A kategoridban tanusitott
képességeirdl, szakosztalyvezetdi, illetve edzdi almaim keretében allanddan
dédelgettem azt a vagyamat, hogy egyszer talan egy elkovetkezendd rangos
nemzetkdzi versenyen a részt vev orszagos valogatott F1A-csapatdnak mind-
harom tagja szakosztalyom versenyz6ibdl fog dsszeverédni. Almom nem telje-
sedhetett, pedig Arghir George, Pop Eugen, Nicodim Ioan ¢és Popa Viorel
szerepeltetésével akarmikor titoképes F1A-csapatot Iehetett volna Gsszeallitani.

Ennek a nagyon termékeny, sikerekben és megvaldsitasokban rendkiviil
gazdag kolozsvari repiildmodellezésnek kronikajat talan nem is zarhatnam
megfelelobb esemény ismertetésével, mint azzal, hogy 1982-ben kimagaslo
belfoldi és kiilfoldi sporteredményei elismeréseképpen Pop Eugent, a
Tehnofrig Sportegyesiilet repiilémodellezd szakosztalyanak kivald verseny-
z06jét ,,A sport nemzetkdzi mestere” cimmel tiintették ki.

Tagadhatatlan, hogy az altala sok éven keresztiil elért nagyszerli sport-
eredményeket Kolozsvaron rajta kiviil egy repiilémodellezé sem tudta meg-
kozeliteni. Csapattarsaival, a 7 sportmesteri cimet viseld, kivaloé kolozsvari
repiilémodellezdvel egyiitt olyan kivételes csapatot alkotott, amelynek tevé-
kenységérdl valoszinii még masok is meg fognak emlékezni.
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Epilogus

Koényvem megirasakor azon 6haj vezérelt, hogy a kolozsvari repiillémo-
dellezés kronikajaban minden olyan eseményrdl, eredményrdl és kudarcrol
emlitést tegyek, amely ezt a foglalatossagot, aktualis szdval élve hobbit vagy
sportot, az elmult évtizedek folyaman fejlodésében kedvezden vagy kedve-
z6tleniil befolyasolta. Nem vagyok biztos benne, hogy ezt a térekvésemet
konyvem minden olvasoja sikeresnek fogja mindsiteni. Feljegyzéseim, ta-
pasztalataim és forrdsanyagaim hianyossagai tobb kérdést valaszolatlanul
hagyhatnak.

Tobben talan azt fogjak kifogasolni, hogy az 6t fejezetben szdmos olyan
kozponti sportpolitikai kérdést és eseményt targyalok, amely nem tartozik a
cimben jelzett témahoz. Valdban, gyakran kellett kitérnem olyan természetii
események taglalasara, amelyek a mindenkori kdzponti vezetés hol szakérte-
lem nélkiili intézkedéseit, hol a nagyon kevés pozitiv hozzaallasabol szarmazd
kedvez6 cselekedeteit targyalja. Ezeket a kitéréket azért tartottam fontosnak
konyvembe iktatni, mert ismeretiikben lehet a legjobban megérteni az §ssze-
fiiggéseket a sportéletben kontarkodo egykori politikai vezetok altal kineve-
zett és megbizott, késziiletlen, silany tudassal rendelkezd személyek rombold
tevékenysége és modellezésiink nem megfeleld fejlettségi foka kozott. Amint
elébb is utaltam ra, hala a jo Istennek, a modellezdk feje felett néha kék ég is
ragyogott!

A betlirendes névmutatoban felsorolt személyek, néhany kivételtdl elte-
kintve, a kolozsvari repiildomodellezés ,,névtelen katonai”. Sajnalatos valosag-
ként kell tapasztalnunk azt, hogy a repiildomodellezés nem 6rvend népszert-
ségnek a tarsadalom korében, pedig ha a tomegtajékoztatasi lehetéségek fel-
hasznalasaval a nagykozonséggel meg lehetne ismertetni ezt a hasznos, érde-
kes, ,.ifjusagmentd” hobbit, sportot, foglalatossagot, biztosan jelentdsen
novekedhetne népszerliségi indexiink. Merem remélni, hogy konyvem meg-
jelenése rést iit majd azon a falon, amely a nagyk6zonség és koztiink model-
lezok kozott emelkedik.

Ezt a nosztalgiat sem nélkiil6z6 kronikat elsésorban azoknak ajanlom,
akik fiatal éveik kedves és maradandd emlékeit vélik felfedezni a kiilonb6z6
fejezetekben. Remélem, hogy egykori barataim és modellezdtarsaim jo sziv-
vel fogjak emlékezetiikbe idézni a kolozsvari repiildomodellezék jol szerve-
zett, Osszetartd, igaz emberi értékeket képviseld kozosségét.

Halas kdszonetet mondok mindazoknak, akik konyvem megirasahoz ér-
tékes adatokat szolgaltattak, de kiilonosen azoknak, akik a konyv megjelené-
sét anyagi tamogatasukkal el6 tudtak mozditani.

A szerz6
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. A szerz0 birtokaban levé feljegyzések, levelek és versenyjegyz6konyvek
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. Aviatia, a Roman Repiilé Szovetség folydirata (1948—1950)

. Aripile patriei, a Roman Repiil6 Szovetség folyoirata (1950—-1954)

. Pentru apirarea patriei, a Haza Védelmét Tamogatd Onkéntes Szervezet
(AVSAP) folyoirata (1955-1962)

. Sport si tehnica, az AVSAP folydirata (1962—1973)

. Sportul, kdzponti napilap (1974-1982)

. Igazsag, kolozsvari napilap (1955)

. Hints Otto: Repiildmodellezés. 1fjusagi Konyvkiadd 1956.

Magyar Modellez6 Szovetség: A magyar modellezés 75 éve.

Bartha Béla—Szakacs Jozsef: Vitorlazo- és sarkanyrepiilés. Kriterion Konyvki-
ado, Buk. 1981.



Névmutato

A A

Alexandrescu Romulus 48
Angeli Lajos 14
Antonescu Victor 51, 56

Arghir George 68, 70, 71, 74, 75, 76,

77,78, 80, 86, melléklet
Asztalos Lajos 34
Avéd Laszlo 76
Avéd Levente 74, 75, 76

B

Babes Victor 36, melléklet

Babi¢ Slobodan 53

Bacs Laszlo 83

Bajusz Jend 21

Balazs Gyula 76

Balazs Istvan 14, 15, 17, 19, 21, 22,
23

Balazs Péter 26

Balint Béla 42, 58, 59, 64

Balint Sandor 42, 58, 59, 62, 63

Balog Adam 42

Banyai Ferenc 13

Bényasz Jozsef 36, melléklet

Barbu Gheorghe 56, 58

Bartha Béla 6, 23, 62, 76, 88

Bartha Gergely 5

Bedb6 Sandor 13, 31, 36, 38, 43, 57,
63, melléklet

Beke H. Erné 10, 27

Benea Mihai 51

Benedek Andras 59, 76

Benedek Gyorgy 7, 10, 16, 18

Benedek Zoltan 17, 18, 20, 21, 24

Béni Attila jun. 42

Béni Attila sen. 24, 25, 32, 41, 42,
56, 58, 67, 76, 84, melléklet

Berbecaru Paul 51, 52, 53

Berde Mozes 7

Bica Alexandru 34, 50

Bir6 Karoly 67

Bitt6 Istvan 28

Blénessy Csaba 76

Blériot 11

Blezsan Karoly 65, 76

Bobocel Ion 27, 66, 67, 71, 81, 83

Botos Istvan 13

Budai Andras 23, 25, 27, 29, mel-
1éklet

Buiu loan 27, 31, 37

Bularda Virgil 76

Bulbuk Jend 26

Burdea Tiberiu 31

Buta Bucur 57

C

Cassian Ariton 27
Cavalloni Ferenc 9, 11
Cerchezeanu Dumitru 81
Chesauan Mircea 65
Chiorean Lucian 42
Chovan Laszlo 33, 43
Coldea Simion 56
Contu Nicolae 56
Craioveanu George 19, 47, 48, 49,
58, 64, 69, 71, 81, 82
Curtu Petre 45
Czikéli Emé 23, 24, 27, 30
Czikéli Laszlo 24

Cs

Csegezy Antal 23

Cseke Vilmos 23

Cserg6 Tibor 43

Csibi Vencel 42

Csoma Gyorgy 58, 63, 64, 69

D

Dalya Andras 43
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Dancs Pal 15

Danila Virgil 83
Danilé Zoltan 26
Decanovici Oleg 42, 76
Décsei Arpad 44
Dékany Zsigmond 11

Delinszky Anatol 24, 25,29, mel-

léklet
Dobi Istvan 29
Doroga Zaharia 58
Dusa Matei 36
Dumitrescu Ion 41, 45, 58

F

Fagarasan loan 57
Fegyveressy Jozsef 43
Fekete Antal 14
Felszeghy Odén 23
Ferenc Nagy Marton 33
Filip Dumitru 56

Filip ezredes 60
Fischer Istvan 31

Frey André 11

G

Gaba Victor 51

Gabher Lajos 65, 71

Garay Akos 32

Georgescu Andrei 32
Georgescu lonel 53, 57, 58
Georgescu Tamara 32
Gerendy Sandor 21
Gherasim Nicolae 23, 26, 41
Gherman Traian 24
Gonczi Laszloé 20
Gorduna Aurelian 70

Gy

Gyergyai Arpad (ifj.) 6
Gyergyai Ferenc 6

Gyombér Istvan 18, 19, 20, 34
Gyurka Béla 6, 23
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H

Hangea Nicolae 24

Hanka Lajos 13

Hanké Janos 26

Hegyi Rezs6 26

Heinrich Laszlo 14, 23

Héjja Béla 24

Héjja Szilard 24

Hints Ott6 13, 22, 23,25, 27, 29, 31,
36, 43, 45, 48, 53, 56, 57, 88,
melléklet

Hollok Gyula 42

Hollok Péter 42

Horvath Emil 20

Horvath Gyula 26

Horvath Jozsef 43

Hye Gyorgy 6, 7, 23

I

Ilyés Csaba 56, 84
Ilyés Gyorgy 42
Ilyés Gyula 13
Ilyés Sandor 6
Isidor Florin 76
Ivan Dumitru 29

J

Janky Janos 15
Jenei Béla 76
Juncu Oleg 24

K

Kacsutr Tibor 23, 24

Kaiser Robert 23, 24, 26, 28, 34, 35,
37, 38, 43, 50, melléklet

Kalina Jiri 71

Kalinovszky Béla 65, 76

Kanyadi Zoltan 10

Karoly Zoltan 26

Kéky Zoltan 24

Kelemen Imre 15



Kerekes Csaba 33

Keresztessy Annamaria 31

Kiss Emn6 24, 25, 26, 28, 37, 46, 47,
48, 50

Kocsis Gyula 83

Koérmendi Csaba 42

Kovacs Béla 23

Kovacs Istvan 26

Kovécs Zoltan 76

Kun Laszl6 14, 17, 20, 48

L

Lakatos Géza 8
Lakatos Karoly 43
Laszl6 Ferenc 49
Lazarescu Mihai 34, 48
Lefter Mihai 70
Lilienthal Otto 5
Lérinczy Zoltan 6
Lucian Sandor 26

M

Madarasz Ott6 23
Madru Jézsef 42
Magyari Jené 43
Majer Istvan 76
Manduc Silviu 65
Mardare Gabriel 31
Marta Dimitrie 76
Martin Lajos 5
Martinecz Ibolya 31
Marton Kéroly 24
Mateiu Dorin 31, 43, 52, 53, 54, 56,
71,72
Maurer Gyula (ifj.) 42
Miclea Ioan 24
Mikirtunov 48
Mitache Alexandru 81
Mos Ioan 36, melléklet
Mohai Istvan 69
Moldovéan Gyorgy 18
Moldoveanu Anania 27, 29, 52, 58,
melléklet

Musca Constantin 51, 52
Musca Mihai 51, 52, 58, 63, 64, 65,
67,69, 76, 77, 86, melléklet

N

Nagy Gabor 43, melléklet

Nagy Istvan 42

Nagy Pal 10

Nagy Pal (mérnok, vitorlazorepiild)
83

Neagu Bogdan 75, 76

Nicodim Gheorghe 42, 77, 78, 84

Nicodim loan 42, 74, 75, 76, 77,78,
84, 85, 86, melléklet

Nicolov Marian 42

Nitescu Vasile 56

Q)

Osztrovszky Otto 24

.o 174

0,0

Ocsody Zoltan 67
Osz Jozsef 43
Otvos Andras 32

P

Panaitescu Ion 25

Pataki Béla 15

Pauca Mircea 81

Peicu Radu 24

Pénaud F. 5

Petrescu Dandu 76, 81

Pintican Augustin 56, 73, 76

Pleiniceanu Radu 44

Poich Lorand 14

Pojar Dorel 42, 76

Polacsek Géza 14

Polonyi Istvan 18

Pop Eugen 67, 68, 70, 71, 75, 76, 77,
78, 80, 81, 84, 86, melléklet

91



Popa Cringu 75, 76, 81
Popa Gheorghe 76

Popa Viorel 71,77, 84, 86
Popescu Marian 76
Puscas Ioan 65

Purice Elvira 32

R

Racskay Ferenc 41

Raduly Jozsef 76

Rakosi Tibor 42, 46, 48, 51, 59, 63,
melléklet

Razman Istvan 41, 42, 71, 76, 77, 80,
81, melléklet

Réder Gyorgy 11

Redis loan 75, 76

Reisinger Ferenc 18, 24, 32, 34, 36,
50

Reisinger Laszlo 32

Réthy Csaba 42

Richmond 71

Rigé Rudolf 26

Rimoéczi Ferenc 67, 68, 69, 71, 76,
77,78, 84, 85, 86, melléklet

Rindt Rudolf 31

Roézsa Ferenc 83

S

Salkovszky Lajos 23
Sandulescu Constantin 42, 56, 59, 62
Schmitz professzor 12
Siegel Péter 53

Simon Janos 41

Simon Laszl6 15

Sipos Laszld 23

Soltész Gyorgy 26
Somhegyi Kristof 11, 14
Siikosd Zoltan 22,23

Siité Gyorgy 56

Szab6 Gyula (Kolozsvar) 42
Szab6é Gyula (Nagyvarad) 57
Szab6 Miklos 75

92

Szab6 Tamas 31, 35
Szakéacs Jozsef 24, 88
Szalma Gyorgy 21
Szamosi Laszlo 14
Szant6 Béla 17
Szasz Karoly 17,20
Szathmary Robert 10
Szava Istvan 75
Székely Gyorgy 51
Sz¢éI1l Andras 28
Szentgydrgyi Zoltan 24, 26, 28, 31,
37,43, 50
Szerémi Sandor 23
Szlavits Jozsef 43, 76
Szocs Ferenc 6

T

Tarcsafalvy Gyula 6

Tellmann Anna 23

Teut Mihai 43

Tomory Odén 15

Torok Arpad 42, 58

Tordk Jend 57

Torok Jozsef 41

Torok Sandor 15

To6th Sandor 15

Trambitas Dorin 51

Trambitas Mircea 51, 56

Tulogdi Janos 8,9, 14

Turanicz Péter 42, 59, 69, 76, mel-
1éklet

U, U

Ujvari Jozsef 4, 14,17, 18, 20, 21,
22,23, 24,27, 29, melléklet
Ungvari Sandor 21

U

Uveges Janos 21,24, 25,27, 29, 32,
33, 42, 50, melléklet



\%

Varda Egon 34
Varga Albert 23
Varga Arpad 74, 76
Varga Pal 23,26
Varsanyi Ferenc 17, 19, 20
Vasnea Viorel 56
Vass Emil 11

Vass Géza 36
Verbickij 53
Vernes Szabolcs 41
Vincze Janos 76

W

Weinrich Cecilia 31
Wright testvérek 5

X

Xantus Janos 6, 23

Z

Zilahi Ferenc 21
Zilahi Sebess Jozsef 7, 8
Znojemszky Gyula 10
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