EUROPAI FUZETEK 20.

SZAKMAI OSSZEFOGLALO A MAGYAR CSATLAKOZASI

TARGYALASOK LEZART FEJEZETEIBOL

Dr. Timar Andras
A kozlekedési infrastruktura

Koézlekedéspolitika

A Miniszterelnoki Hivatal Kormanyzati
Stratégiai Elemzd Kozpont és a
Kultgyminisztérium kozos kiadvanya



Eurépai Fiizetek
A Miniszterelnoki Hivatal Korményzati Stratégiai Elemz6 Kézpont
és a Kulugyminisztérium kozos kiadvanya.

Felel6s kiado: Szeredi Péter

A szerkeszt6bizottsag elnoke: Palankai Tibor

A szerkeszt6bizottsag tagjai: Bago Eszter, Balazs Péter, Balogh Andrés, Barabas Miklds,
Bod Péter Akos, Erdei Tamés, Hefter Jozsef, Horvéath Gyula, Horcsik Richard, Inotai Andrés,
Kadar Béla, Kassai Robert, Kazatsay Zoltén, Levendel Adém, Lérincz Lajos, Nyers Rezs6,
Orban Istvan, Somogyvari Istvan, Szekeres Imre, Szent-Ivanyi Istvan, Térok Adam,

Vajda Laszl6, Vargha Agnes

F6szerkeszt6: Forgacs Imre

Szerkesztd: Bulyovszky Csilla

Szerkesztdségi titkar: Horvathné Stramszky Marta

A szerkesztéség cime: MEH Eurdpai Integrécios Iroda, 1055 Budapest, Kossuth tér 4.
Telefon: 441-3380

Fax: 441-3394

Lektor: Czombos Tamés
Kézirat lezarva: 2003. marcius 25.

Grafikai terv: Szutor Zsolt
Fényképek: Audiovisual Library European Commission; Megyeri Lajos; Csorba Gabor
Nyomas és el6készités: Visit Nyomda & Studio

ISSN: 1589-4509
Budapest, 2003.



Kedves Olvasdé!

Kevesen tudjék, hogy az Eurdpai Uni6 Utjain
évente 41 ezer ember hal meg kozuti balese-
tek kovetkeztében. Oriasi szdm ez minden-
képpen, de kiléndsen ugy, hogy tudjuk: igen
fejlett a KozOsség Kkozlekedési rendszere.
Ugy latszik azonban, hogy ez sem elegends.
Ezért adta ki 2001. szeptember 12-én az
unié az ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig:
itt az id6 donteni” cimd Fehér Konyvét. Igaz,
nem ez volt az elsg ilyen jelleg(i dokumentum.
A korabbi Fehér Konyv 1992-ben sziiletett.
Ennek f6 célja a kozlekedési piac megnyitasa
volt. A kovetkezd Kilenc esztendd sikeresnek
bizonyult. A piac szabaddé tételét — a vasu-
ti dgazat kivetelével — meg tudta valdsitani
a Kozosség. Csokkentek a fogyasztdi arak,
javult a szolgaltatasok szinvonala, bévilt a
vélaszték. Emelkedett az uni6 allampolgarai-
nak életszinvonala, véltoztak a fogyasztési
szokdsok és nétt az egyéni mobilitds. Mind-
ez nem jelenti, hogy nem maradtak b&ven
feladatok a 2010-ig terjedd id6szakra.

Azon tul, hogy igen magas a kdzuti balese-
tek dldozatainak szama, vannak mas gondok
is. El6szor is természetesen az utazdasi koc-
kdzatok csokkentését jeldli meg feladatul a
Fehér Konyv. Emellett azonban valamennyi
kozlekedési agazatban hosszan sorolja a javi-
tanivalokat. Kiemelten kezeli a vasuti kozle-

kedés helyzetét. Elengedhetetlennek tart-
ja a korszer(sitést, a megbizhatésagot, a
jaratok Kkihaszndlatlansdgénak elkerulését,
a menetrend pontosabba tételét, egy Kiza-
rolag aruszallitdsra szolgald transz-eurdpai
halézat Kialakitasat.

A kozuti hélozat terlletén is b6ven adod-
nak feladatok. Ilyen példaul a démpingdrak
letérése, vagy a szocidlis és a biztonsagi sza-
bélyok minél hatékonyabb betartatdsa. Ter-
mészetesen sok a teendd a légi kozlekedés-
ben is, amely a Fehér Kdnyv szerint tulzottan
szétaprozott és (izemanyagpazarlé. Oridsiak
a lehetGségek a tengeri — els@sorban a part-
menti — és a belvizi hajézasban. E feladatok
maradéktalan megolddsa eredményezheti
egy, mar ma is nélkulézhetetlennek latszo
transzeuropai kozlekedési haldzat létrejottét.



I. Az Eurdpai Unio
kézlekedéspolitikaja

1. Az Eurdpai Unié
kézlekedéspolitikaja

Az Eurdpai Bizottsag altal 2001. szeptember
12-én megjelentetett, Eurdpai kbzlekedéspo-
litika 2010-ig: itt az id6 dénteni cimd Fehér
Kényv (COM/2001/370) is elismeri, hogy az
Eurdpai K6zdsség hosszu idén keresztll nem
volt képes kialakitani a kdzds kozlekedéspoli-
tikat, amelyet mar az 1957-ben alairt Romai
Szerz6désben is elGiranyoztak. Az Eurdpai
Bir6sdg 1985-ben elmarasztalta a Minisz-
terek Tandcsat az intézkedések elmulasz-
taséért, s a tagallamok csak ekkor vették
tudomaésul, hogy a Kbézdsség e terlleten is
jogszabalyokat alkothat. Részben ennek is
koszonhetd, hogy 1992-ben a Bizottsag
megjelentette a kozlekedéspolitikaval foglal-
koz6 elsd Fehér Kdényvet, amelynek alapelve
és f6 célja a kbzlekedési piac megnyitdsa volt.
Az azota eltelt tiz évben ezt a célt — a vasu-
ti agazat kivételével — tébbnyire sikerilt is
elérni. Manapsag a nemzetkozi fuvarozast
végz8 tehergépkocsiknak mar nem kell Ure-
sen visszatérnitk telephelylkre, mert szallit-
hatnak arut a szarmazdsi orszagukon kivdli
tagallamon belul is (kabotdzs). A légi kozle-
kedésben valddi versenyhelyzet alakult ki, és

és Magyarorszag

nak dsszehangolasa

részben ez az oka annak, hogy az Eurdpai
Uniéban az elmult évtizedben a légi forga-
lom novekedése a gazdasag bdvilésénél gyor-
sabb volt.

Késébb az 1992-ben megkotott Maas-
trichti Szerzédés megerdsitette a kozos
kozlekedéspolitika intézményes és koltségve-
tési alapelveit. Emellett tartalmazta a transz-
eurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) koncep-
cigjat, amelynek alapjan megkezdddott a
kozbsségi finanszirozas segitségével meg-
val6sitando, eurdpai jelentdségl projektek
kidolgozédsa. Az egyhangu dontéshozatalt
elvileg a mindsitett tobbségen alapulé don-
téshozatal valtotta fel, bar a Tan&cs donté-
sei tovabbra is tobbnyire egyhanguak. Az
1999. méjus 1-jén hatélyba lépett Amszter-
dami Szerzddés bevezette az egylttdonté-
si eljarast a teljes kozlekedési szektorra, s
ezzel megerdsitette az Eurdpai Parlament
szerepét a hatdrozathozatali folyamatban.

AKoz6s kodzlekedéspolitika els6 valds ered-
ményeként a fogyasztoi arak szamottevden
csokkentek, ugyanakkor a kozlekedési szol-
galtatdsok mindsége javult, a valaszték
béviilt, ténylegesen megvaéltoztatva az eurd-
pai allampolgarok életmodjat és fogyasztasi
szokasait. Az egyéni mobilitast — amely az



1970-es napi 17 kilométerrél 1998-ra 35
kilométerre novekedett — ma az Eurdpai
Uniéban tobbé-kevésbé szerzett jognak
tekintik.

Tovabbi eredmény — a kutatasi keretprog-
ramok kozlekedési eredményei mellett —,
hogy az interoperabilitéas elérése (a gyakorta
eltérd muszaki jellemzgjd nemzeti kdzlekedé-
si rendszerek akadalytalan egylUttmikodteté-
se) érdekében Kkorszerd mlszaki megolddso-
kat fejlesztettek ki. A nyolcvanas évek végén
megkezdett programok gyimdlcse most érik
be, amint ez a transz-eurdpai nagysebességi
vasuthélézat és a Galileo miholdas naviga-
Ci6s program példajan jol lathato.

Ugyanakkor sajnélatos, hogy a korszer(
mUszaki megoldasok alkalmazdasa és az infra-
struktura fejlesztése nem mindig jart egyutt
a vallalatok, kildénosen a vasutvallalatok gaz-
dalkodasi és iranyitasi médszereinek korsze-
risitésével. Bar a kozlekedési piac megnyita-
sa az elmult tiz évben sikeres volt, a belsd
piac Kiteljesedését és eredményes muikodé-
sét megnehezitik a versenynek a fiskalis és a
szocialis szabalyozas Gsszehangolatlansaga-
bél eredd torzulasai.

A Fehér Konyv a legsulyosabb gondok
kozé sorolja:

e az egyes kozlekedési modok teljesitmé-
nyének egyenl6tlen ndvekedését, a kozuti
kozlekedés teljesitményaranyanak (2000-
ben az unidban az aruszallitadsban 44 sza-

zalék, a személyszallitasban 79 szgzalék)
aranytalanul gyors novekedését;

e a f6utakon és a vasutvonalakon, a véro-
sokban és a repulSterek koérnyékén Kiala-
kulé forgalmi torlédasokat;

e a kozlekedés kornyezetszennyez§ és
egészségkarositd hatdsait, és a kozuti
balesetek &ltal okozott sulyos emberi és
gazdasagi veszteségeket.

A Fehér Konyv mintegy 60 kozdsségi intéz-

kedésre tesz javaslatot. Tartalmazza a 2010-

ig terjed6 cselekvési programot, kijeldlve

a folyamat eredményességének mérésere

alkalmas részcélokat és a végrehajtas figye-

lemmel Kisérésére szolgald eljarasokat — a

tervezési id6tavlat kozepén, 2005-ben esedé-

kes félidGs felllvizsgélattal egyitt —, annak
ellenérzésére, hogy elérték-e a konkrét (pél-
daul a kozlekedési munkamegosztasra, vagy

a kozuti kozlekedésbiztonsagra vonatkozo)

célokat, illetve esetleg sziikség van-e moédosi-

tasokra. A javaslatok a kdvetkez6 témakorok-
re vonatkoznak.

11. A vasut Gjjaélesztése
Az &gazat Ujjaélesztése a vasuttarsasagok
kozotti versenyhelyzet létrehozasat jelenti.
Uj vasuti vallalkozésok létrejétte el6segithe-
ti a versenyt ebben az &gazatban, és olyan
intézkedésekkel kell egyitt jarnia, amelyek
batoritjak a vallalatoknak a szocialis szem-
pontokra és a munkafeltételekre is tekintet-
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1. abra. A gyorsforgalmi uthalézat tervezett béviilése 2006-ig

tel 1év6 atszervezését. Elsébbséget élvez a
piacok megnyitdsa, nemcsak a nemzetkozi
szolgaltatdsokat illetéen — amint azt 2000
decemberében elhatdroztdk —, hanem (az
Ures vonatok Kozlekedtetésének elkerilése
érdekében) a nemzeti piacon a kabotdzsra,
valamint a nemzetkozi személyszallitasi szol-
géaltatasokra vonatkozoéan is. Cél a vasuti
kozlekedés megbizhatésdganak helyreallita-
sa az Uzemeltet6k szemszogébdl, ami a
menetrendszer(iséget és a pontossagot illeti,
elsésorban az aruszallitdsban. Fokozatosan

Ki kell alakitani egy kizérélag aruszallitasra
szolgalé vasutvonalakbol &ll6 transz-eurdpai
hdldzatot.

1.2. A kozuiti kozlekedés
minéségének javitasa
A Kozuti kozlekedés gazdasagi helyzete inga-
tagabb, mint amilyennek latszik. A kozuti
aruszallitasban csekély a haszon a vallalatok
nagymértékd elaprozdddsa és a fuvarozta-
toknak, illetve az iparnak az drakra gyako-
rolt befolydsa miatt. Ez egyes kozuti fuvaro-



z0 vallalatokat arra csabit, hogy a hatranyok
kiklszobolésére dompingdrakat alkalmazza-
nak, és megszegjék a szocialis és biztonsagi
szabdlyokat. A Bizottsag olyan térvény meg-
alkotdséra fog javaslatot tenni, amely lehe-
t6vé teszi a szerzddések bizonyos rendelke-
zéseinek harmonizalasat annak érdekében,
hogy a szallitokat megvédjék a fuvaroztatok
befolyéasatdl, és feljogositja 6ket dijszabasuk
modositasdra az Uzemanyagarak rohamos
emelkedése esetén. Szikség lesz a Kozuti
kozlekedési szolgéltatasok uzemeltetési elja-
rdsainak korszerdusitésére is, a szocialis jogo-
kat, valamint a munkavallalok jogait szaba-
lyozé térvények egyidejl betartéasaval.

1.3. A tengeri és a belvizi
hajézas tamogatasa
A partmenti tengerhajozas és a belvizi hajo-
z4s az a két kozlekedési mod, amely hozzaja-
rulhatna a — bizonyos kdzuti infrastruktirak
zsufoltsagabol és a vasuti infrastruktira
hianyabdl ered§ — problémdk megoldasa-
hoz, de mindkét kozlekedési méd kapacitd-
sa folyamatosan kihasznélatlan. A partmenti
tengerhajozas felélénkitésére valésagos ten-
geri autdpalyakat kell létrehozni a transz-
europai kozlekedési halozat tavlati tervének
keretében. Szigoritani kell a tengerhaj6zas
biztonsagat célzd szabélyokat. Annak érde-
kében, hogy az olcso kikétok és az olcso
lobogdk ellen hatékonyabban vehessik fel

a harcot, a Bizottsag a Nemzetkozi Tenge-
részeti Szervezettel (IMO - International
Maritime Organisation) és a Nemzetkozi
Munkatgyi Szervezettel (ILO — Internation-
al Labour Organisation) egyluttm({kddve
Jjavasolni fogja, hogy tegyék a hajészemlék
részévé a minimalis szocialis eléirasok betar-
tasanak ellenérzését, és fejlesszenek ki egy
valédi eurdpai tengerhajézési forgalomira-
nyitasi rendszert. Annak érdekében, hogy
lobogdt valtoztatva minél tébb hajd Iépjen
a4t a KozOsség regisztereibe, a Bizottsag
— az egyes tagallamokban Kidolgozas alatt
allé szabalyozas mintdjara — raksuly-alapu
adozasi rendszert bevezetd iranyelv Kiada-
sat fogja javasolni.

1.4. A légi kozlekedés ndévekedése
és a kérnyezet védelme kozotti
egyensuly kialakitasa

Az Europai Unidt 1égi irdnyitasi rendszereinek
tulzott szétaprozottsdga sujtja, ami egyltt
jar a jaratok késésével, lizemanyagpazarlas-
hoz vezet, és hatranyosan hat az eurdpai
légitarsasagok versenyképességére. Ezért
elengedhetetlen egy sor sajatos — a légi kozle-
Kedés kdzdsségi szintl jogszabélyainak megal-
kotédsara és a katonai hatdsédgokkal, valamint
az Eurocontrollal valé hatékony egytttm(ko-
dés bevezetésére iranyuld — javaslat megva-
lositasa 2004-ig. Eurdpa égboltjanak ilyen
atszervezésével parhuzamosan a légugyi poli-
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2. abra. A 2015-ig megépiteni tervezett gyorsforgalmi uthalézat

tikénak el kell érnie, hogy a repuléterek kapa-
citdsat a repul6gépek éltal okozott zaj- és
légszennyezés csOkkentésére vonatkozé Uj
szabalyok szigoru betartdséval bévitsék.

1.5. Az intermodalitas
gyakorlati megvalositasa
Az intermodalitds, azaz a Kulénbdz8 koz-
lekedési moédok egyittmikodése alapvetd
fontossagu a kozuti kozlekedés alternativai-
nak fejlesztése szempontjabdl. A jelent8s
szallitasikapacitas-tartalékkal rendelkez6

szallitasi médok teljesebb integraciojat kell
létrehozni, az egyedi szolgéltatdsokat egyet-
len hatékonyan iranyitott szallitasi lancban
Osszekapcsolva. Els6bbséget élvez a rendsze-
rek muszaki jellemzginek dsszehangoldsa és
interoperabilitdsanak, azaz atjarhatosaganak
megteremtése, kiléndsen a konténeres szal-
litdsban. Az innovativ kezdeményezésekre,
kivaltképp a tengeri autopalyak létrehozasa-
ra iranyuld Uj kdzosségi tdmogatasi program
(Marco Polo) célja az intermodalitas gyakorla-
ti megvalositasa.



1.6. A transz-eurdpai kozlekedési
halézatok kiépitése
Bizonyos féutak telit6dése, valamint az ebbdl
kovetkez8 levegBszennyezés miatt az Eurd-
pai Uni¢ szdmara fontos a mar elhatarozott
transz-eurdpai projektek megvaldsitésa. Az
Eurdpai Tanacs 2001. juniusi, goteborgi
Ulésén elfogadott kovetkeztetésekkel Gssz-
hangban a Bizottsdg azt javasolja, hogy a
koz8sségi iranyelvek felilvizsgalata 6sszpon-
tosuljon a vasuthéalézat sz(k keresztmetsze-
teinek megsziintetésére, a bdvités altal
keltett forgalmi d&ramlatok levezetésére
el6nyben részesitend6ként meghatérozott,
els@sorban a hatarévezetben 1évé utak épité-
sére, tovabbd a tgvol fekvd teriletek elérhe-
t@ségének javitdsara. Ezzel 6sszefliggésben
modosult az Eurdpai Tanacs esseni Ulésén
elfogadott, valamint az Eurdpai Parlament
és a Tanacs 1996-ban jovahagyott (a transz-
eurépai kozlekedési héldzatra vonatkozo)
Utmutatojaban szerepld, elsébbséget élvezd
projektek listdja. A transz-eurdpai héldzat
sikeres megvaldsitdsa érdekében a finanszi-
rozasi szabalyok is megvaltoztak, lehetévé
téve a kozOsségi tdamogatds novelését — a
teljes Koltség 20 szazalékaig — a természe-
ti akadalyokon atvezetd, de a kimutathato
transz-eurdpai hozzdadott érték szempont-
jabdl gyenge megtérilést vasuti projektek
esetén. A csatlakozé orszagok hatarain még
meglévd szlk Keresztmetszetek felszamo-

lasat célzo projektek 20 szazalékos tamoga-
tasra jogosultak. Tekintettel a nemzeti Kolt-
ségvetési finanszirozas alacsony szintjére,
és a kozigazgatdsi/maganvallalkozasi térsu-
lasok (Public-Private Partnership, PPP) kor-
ldtozott lehet8ségeire, az infrastrukturak
hasznalati dijabdl szarmazo bevételek dssze-
gy(jtésén alapuld innovativ megoldasokra
van szikség. A Kozodsség szabalyait médo-
sitani fogjak, hogy lehetéség nyiljon a hasz-
nalok pénzlgyi terheibdl eredd bevétel egy
részének elkilonitésére a leginkdbb kdérnye-
zetbarat infrastrukturalis létesitmények
finanszirozésahoz.

1.7. A kozuati kézlekedés
biztonsaganak javitasa
Erthetetlen és elfogadhatatlan a kozuti bale-
setekkel kapcsolatban megnyilvanulé viszony-
lagos Kkozony, hiszen az Eurdpai Unidban
évente 41 ezer ember hal meg kozuti baleset-
ben. Ez annyit tesz, mintha egy k6zepes nagy-
sagu varos, lakossagdval egyitt eltlinne a tér-
képrél. Az Eurdpa Utjain bekdvetkezd kdzuti
balesetek &ldozatai, a halottak és a sérultek
a tdrsadalomnak tobb tizmillidrd eurgjéba
Kerilnek, de az emberi veszteségek mérhe-
tetlenek. Az uni6 célja az, hogy 2010-re a
felére cs6kkentse a kozuti balesetek haldlos
aldozatainak szdmat. 2005-ig a Bizottsag
elsébbséget kivan biztositani a jo gyakorlati
megoldasok elterjesztésének, de fenntartja a



jogot, hogy térvényjavaslatot terjesszen eld,
amennyiben a balesetek szama nem cstkken.
Annal is inkdbb, mert a csatlakoz6 orsza-
gokban a baleseti statisztika még kedvez6t-
lenebb képet mutat. A Bizottsdg Kkét, csak
a transz-eurdpai halézatra vonatkozé javas-
latot terjeszt majd eld: az els§ a kiléndsen
veszélyes helyeken feldllitandd jelzések har-
monizaldsat célozza, a masodik a nemzetkd-
zi Kereskedelmi druszallitas ellendrzését és
bintetéseit Kivdnja harmonizalni, Kulénds
tekintettel a gyorshajtdsra és az ittas veze-
tésre.

1.8. Hatékony kézlekedési
dijszabas-politika elfogadtatasa
Az egyes Kozlekedési médok nem mindig és
nem mindenutt fedezik az &ltaluk okozott
koltségeket. A helyzet tagallamonként és
kozlekedési modonként rendkivil eltérd. Ez
a belsé piac hibas mikddéséhez, és a kozleke-
dési rendszeren belil a verseny torzuldsdhoz
vezet. Ezért is sziikséges az lzemanyagaddk
harmonizélasa, és a pdlyahasznalati dijak
megallapitasa egységes alapelveinek meghata-
rozgsa. A kilsédleges (externalis) kéltségek
beszamitdsaval is el6 kell segiteni a kornye-
zetet kevésbé karositd kozlekedési modok
elterjedését, és a pélyahasznalati dijbdl ere-
d6 bevétel felhasznaldsaval a kozlekedési

rendszer egészének hatékony mikodését cél-
20 fejlesztéseket kell lehet6vé tenni.

1.9. A hasznaldk jogainak

és kotelezettségeinek elismerése
Erdsiteni kell az eurdpai polgarok jogat,
hogy integrélt, kiemelked6 min@ségl szol-
galtatdsokhoz juthassanak elfogadhat6
aron. A légi utasok jogait tartalmazé charté-
val a Bizottsag olyan példat mutatott, ame-
lyet célszeri més kozlekedési médoknal is
kovetni. A légi utasok informaciéhoz vald
joga, a tulfoglalas miatt megtagadott beszél-
las és a baleset esetén jard kartérités kotele-
zettsége a tobbi kézlekedési maédra is kiter-
jeszthetd.

1 Telematika: a tavkozlés és a szamitastechnika dsszekapcsoldsa informéaciok tovébbitéséra.



110. A j6 mindségu varosi
kozlekedés fejlesztése

A nagy- és a kdzepes varosokban Kialakult,
egyre névekvd zsufoltsagtol szenvedd eurd-
pai polgarok életmindségének altaldnos
romldsara adott vdlaszként szorgalmazni
kell a jo gyakorlati megoldasok elterjeszté-
sét, a tomegkozlekedés és a mar meglévo
infrastruktura jobb kihasznaldsaval. A helyi
o6nkormanyzatok szintjén eredményesebben
kell lekiizdeni a nehézségeket annak érdeké-
ben, hogy a tdmegkozlekedés korszer(sité-
se 0sszeegyeztethets legyen a személygépko-
csik ésszer( hasznéalataval.

111. Kutatas és technolégiai
fejlesztés a tiszta, hatékony
kézlekedés szolgalataban

A Bizottsag mar eddig is jelent0s Osszeget
(1997-2000 kozott tobb mint 1 millidard
eurdt) forditott kutatdsra és technoldgiai
fejlesztésre, az utdbbi években olyan vélto-
zatos témadkban, mint az intermodalitads, a
kdrnyezetet nem szennyezd jarmuivek és a
telematika' kozlekedési alkalmazésa. Ezeket
az erdfeszitéseket a jovében is folytatni kell,
a Fehér Konyvben Kit(zott célok elérésé-
re Osszpontositva. Kildn intézkedéseket
igényel a Kkevésbé szennyezd, biztonsago-
sabb kozuti kozlekedés és tengerhajozas
megvaldsitdsa, valamint az intelligens rend-
szerek integréldsa az infrastruktira haté-

kony menedzselésének elGsegitése céljabol.
Ebben a tekintetben az E-Eurdpa akcidterv
szamos intézkedést javasol, mint példaul az
innovativ informacios és megfigyel6 szolgal-
tatdsok alkalmazésat a transz-eurdpai hélo-
zatban, a kozepes és a nagyvéarosokban,
valamint aktiv biztonsdgi rendszerek alkal-
mazasat a jarmdveken. A kozelmultban
elért kutatdsi eredmények alapjan a Bizott-
sag iranyelvet fog elGterjeszteni a bizonyos
infrastrukturak hasznédlatanak megfizetteté-
sére alkalmazhatd eljardsok harmonizéla-
sara, elsGsorban az autdpdlya-hasznalati
dijakra, tovébba az alagutak biztonsagi
szabvanyaira vonatkozoan.

112. A globalizacié hatasainak kezelése
A kozlekedés szabdlyozasa lényegében mar
régen nemzetkozivé valt. Ez az egyik ok,
amely megnehezitette a koz6s kozlekedés-
politika valodi helyének meghatdrozasat,
egyrészt a mdkddd szervezetek keretében
alkotott nemzetkozi szabalyok, méasrészt a
— gyakorta protekcionista — nemzeti szaba-
lyok kozott.

Mivel ezeknek a nemzetkdzi szabalyoknak
a 6 célja az Uzleti tevékenység és a kereske-
delem megkonnyitése, altaldban nem szentel-
nek elegend§ figyelmet a kdrnyezetvédelem
és az ellatdsi biztonsdg kérdéseinek. Ennek
Kovetkeztében néhany éve egyes orszagok
— példaul az USA - regiondlis kézlekedési



egyezményeket alkalmaznak a kilonleges
érdekek védelmére, elsGsorban a tengerhajo-
zasban és a légi kdzlekedésben. Az Eurépai
Uni6 szorosan a nyomukban jar, hogy védel-
met biztositson a tengeri hajokatasztrofak-
kal szemben, illetve érvénytelenitse a repild-
gépek éaltal okozott zajra, vagy az utasoknak
baleset esetén jard kértéritésre vonatkozo,
nem megfelel§ szabalyokat.

Az uni6 bdvitésekor — a kdzds kozlekedés-
politikdnak és a transz-eurdpai halézatnak
az egész foldrészt atfogd Kiterjesztésével
egyidejlleg — at kell gondolni a Kdzdsség
nemzetkozi szerepét, ha sikert akar elérni a
fenntarthatd kozlekedési rendszer kifejlesz-
tésében, illetbleg a forgalmi torldédasok és a
kérnyezetszennyezés problémainak kezelésé-
ben. A Bizottsag javasolni fogja a Kdzdsség
szerepének megerdsitését a nemzetkozi szer-
vezetekben, els@sorban a Nemzetkozi Tenge-
részeti Szervezetben (International Maritime
Organisation), a Nemzetkdzi Polgéri Repllé-
si Szervezetben (International Civil Aviation
Organisation) és a Duna Bizottsagban (Dan-
ube Commission). Ezzel egyrészt hatéko-
nyan tudna képviselni Eurdpa érdekeit, mas-
részt befolyasolni tudna ezen szervezetek
tevékenységét a kozlekedés olyan nemzetkd-

zi rendszerének létrehozésaban, amely figye-
lembe veszi a fenntarthato fejl6dés alapvetd
kovetelményeit.

1.13. A fenntarthaté kozlekedési
rendszer kézép- és hosszi tava
kérnyezetvédelmi céljai

Szamos intézkedésre és politikai eszkoz
bevetésére van szlikség ahhoz, hogy megkez-
dédjék a fenntarthatd kodzlekedési rendszer
kialakuldsahoz vezet§ folyamat. Id6be telik,
mig megvaldsulhat a végsé cél. A megfogal-
mazott intézkedések csak egy hosszabb
tavu stratégia els¢ szakaszara terjednek Ki.
A fenntarthatd kozlekedési rendszer miko-
dési feltételeit is meg kell hatdrozni annak
érdekében, hogy a Kkozlekedéspolitikusok
hasznos informaciékhoz jussanak a tovabb-
|épéshez.

2. Magyarorszag
kézlekedéspolitikaja

A ma hatalyos, 1996-ban elfogadott magyar
kozlekedéspolitikat — bar stratégiai céljai és
eszkozrendszere tovabbra is idGszerd — az
Eurépai Uniéhoz val6 sikeres csatlakozas
érdekében meg kell Ujitani. Szakemberek

2 Kozlekedéstudomanyi Intézet: Kozlekedéspolitika a 21. szézad elején — Kézéptavu kozlekedésfejlesztési program (Kék Konyv).

Budapest, 2001. junius, 288. o.
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széles korének bevonasaval mar 2001-ben
megkezd6dott ez a munka, s Kidolgoztak a
kozéptavi kozlekedésfejlesztési programot?.
A 2003-2015 kozotti id6szakban megvaldsi-
tani tervezett kozlekedéspolitika Koncepcio-
jais elkészllt a k6zelmultban, ezt tarsadalmi
vitara bocsatotta a Gazdasagi és Kozlekedé-
si Minisztérium. Tavlatilag Magyarorszagon
olyan integrélt kbzlekedési rendszer 1étreho-
z4sa a cél, amely a személy- és aruszallitasi
igények magas szinvonalu kielégitésével szol-
galja a fenntarthat6 gazdasagi névekedést.
Kezdeti szakaszgban, tehat az Eurdpai
Unidhoz val6 csatlakozéasig, majd az azt kove-
t6 néhany évben — a hazai kozlekedési rend-
szer mai allapotabdl kiindulva — a magyar
kozlekedéspolitika egyes céljai és prioritasai,
bar 6sszhangban vannak az EU kozds kozle-
kedéspolitikajaval, bizonyos mértékben eltér-
nek attol. Hangsulyozni kell, hogy a magyar
kozlekedési rendszer korszer(sitésére és fej-
lesztésére nem els@sorban az unidhoz vald
csatlakozds miatt van sziikség, hanem azért,
mert a kozlekedési infrastruktura tartos
alulfinanszirozasa kovetkeztében, valamint
a piacgazdasag kovetelményeivel még dssze
nem hangolt irdnyitdsi és szabalyozasi rend-
szere miatt a kozlekedés méra a gazdasagi
fejl6dés akadalyava valt, és évrél sulyos vesz-
teségeket okoz a nemzetgazdasagnak.
Ebbdl is kovetkezGen a magyar kozleke-
déspolitika alapvetd prioritasa egyelére a
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kozlekedési halozatok fejlesztése és az elér-
het8ség javitasa a regionélis egyenl6tlensé-
gek csOkkentése érdekében, azaz a gyorsfor-
galmi Uthaldzat kiépitése, a vasuti févonalak
korszerUsitése. Ez ¢sszhangban van a 2003-
ban véglegessé valé Nemzeti Fejlesztési Terv

infrastruktura-fejlesztési operativ program-
javal is. (Csak az ebben szerepl6 kozlekedé-
si projektek megvaldsitdsahoz igényelhetd
koz8sségi tdmogatas tarsfinanszirozas for-
majaban.)

Fontos feladat a magyar vasuti kdzlekedés
szervezeti és miszaki megujitésa, versenyké-
pességének novelése. A Kdzdsségi jogszaba-
lyok atvétele ezt el6segiti, de énmagdban
nem elégséges, nem helyettesiti a szlikséges,
4tfogé reformot. A MAV Rt. gazdalkodasa-
nak eredményesebbé tételéhez tovabb mar



aligha halogathat¢ a kisforgalmu, vesztesé-
ges vasutvonalak tgyének rendezése. Ehhez
segitséget jelenthet, hogy megkezd&dott
az a folyamat, amelynek eredményeképpen
a mai adminisztrativ-tervezési régiokbdl a
kozigazgatasi feladatokat is ellatd, ondl-
10 koltségvetési régiok alakulnak ki. Csak
ilyen régiok létrejotte utdn van remény a
regionalis, helyi érdekeltségd mellékvonali
vasuthalozat létrehozésara.

A kézuti kbzlekedésben — a regionalis koz-
igazgatasi reformmal ¢sszhangban — korsze-
risiteni Kell az orszagos és az énkormanyzati
Uthalozat fenntartasat és Uzemeltetését vég-
26, a vagyongazdalkodésért felel6s szerveze-
tet, a tevékenység-finanszirozdson alapuld
szerz8déses Kapcsolatok elterjesztésével. Cél-
szer( lenne ismételten megvizsgalni a kozuti
kiadasok finanszirozgsat hosszu tavon biz-
tonsagossa és tervezhetdvé tevd, elkiloni-
tett koltségvetési forrasokon alapuld finan-
szirozasi rendszer meghatdrozott idére sz6lo
bevezetésének lehet@ségét.

Mig a vasuti személyszallitds mint kdzszol-
galtatas finanszirozdsa 6sszhangban van az
unio6 szabalyozasaval, addig a belfoldi menet-
rend szerinti autdbuszkézlekedésben ez még
a csatlakozasig teljesitendd feladat. A helyi
és a helykozi személyszallitast végz6 kozleke-
dési vallalkozasok ugyanis nem kotelezhetk
a gazdasagi érdekeikkel ellentétes Kozszol-
géaltatasok ellatasara, csak akkor, ha ebbdl
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eredd veszteségeiket Koltségvetési forra-
sokbdl megtéritik. Mivel erre vonatkozdan
Magyarorszag nem kért derogéciot, az autd-
busszal végzett, menetrend szerinti személy-
szallitasi tevékenységekhez jelenleg kapcsold-
dé arkiegészitési rendszert at kell alakitani,
ugyanis ha erre nem kerdl sor, 2004. méajus
1-jétdl tobb helyen megszinhet a menetrend
szerinti autobuszkdzlekedés. Stirgésen ki kell
dolgozni és hatélyba kell léptetni a kdzszol-
géltatasi kotelezettségbdl eredd veszteseg
teljes kiegyenlitését lehet6vé és kotelez6vé
tevé jogi és pénzlgyi szabalyozast.



A vdrosi kbzlekedésben — amiota annak feli-
gyeletét és iranyitasat az onkormanyzatok
vették at — egyel6re nem alakult ki egységes
kozlekedéspolitikai szemlélet. Ezért a kdzeljo-
vében, a magyar kozlekedéspolitika mar folya-
matban lévé kidolgozaséaval parhuzamosan
hozza kell kezdeni a varosi kozlekedéspoliti-
kai koncepcié kidolgozasahoz is. Ennek célja
a személygépkocsi-kozlekedés és a kozdsségi
kozlekedés egylttmikddésének Kkialakitdsa,
az utébbi mar elért szolgaltatasi szinvonald-
nak lehetdség szerinti megtartdsaval, eset-
leg javitasaval. A nagyobb infrastrukturalis
fejlesztések (példaul hidak, fellljarok, buda-
pesti metro) esetében ki kell dolgozni azt a
szabalyozast, amely lehetdvé teszi, hogy a
kozponti koltségvetésbdl szérmazd forraso-
kat és a kozbsségi tdmogatdsokat pélyaza-
tok utjan bevonjdk a finanszirozasba.

A [égi kbzlekedésben a legfontosabb fela-
dat a Malév Uzleti és privatizacios stratégiaja-
nak kidolgozasa, tékehelyzetének rendezése
a koltségvetés segitségével, még az EU-csat-
lakozdst megel6z&en. Ez utdbbi eléfeltétele
a légitarsasag koltségszerkezete kivanatos
atalakitasanak, a reptlégéppark folyamat-
ban 1év6, illetve tervezett megujitdsanak
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és bdvitésének (sajat tulajdond jarmivek
aranyanak novelése). Miel6bb donteni kell a
stratégiai partnervdalasztds (nemzetkozi 1€gi-
tarsasdagi szovetséghez vald csatlakozas) és
az ezzel jard esetleges kils§ tékebevonas
kérdésében. Korszer(siteni kell a Ferihegyi
repllétér 2A termindljat, és — amikor ezt a
forgalom ndvekedése indokoltta teszi — eld
kell késziteni a 3. terminal épitését.

A belvizi hajézds versenyképességének
noveléséhez fejleszteni kell a hajézhaté vizi-
utakat (els6sorban a dunai viziutat) és a kiko-
téket. A gazlokat és a keletkezéslket kival-
t6 korulményeket a Dundn hagyomanyos
folyamszabalyozasi eszk6zokkel, a szlovak
féllel egyeztetve, és lehetbleg kdzdsségi for-
rasok bevondsaval célszerd megszintetni.
Fontos feladat a kdzlekedésbiztonsagi ellen-
Orzés flggetlen hatdsagi intézményeinek
létrehozédsa. A korméany a kozelmultban a
Magyar Hajoézési Rt. privatizacigjarél don-
tott. A tarsasdg a sikeres privatizacié nyo-
man megerdsddhet, és képes lehet hoz-
zgjarulni ahhoz, hogy a kiilkereskedelmi
forgalomban ne cstkkenjen tovabb a vizi
szallitds mai, hozzavetlleg 20 szédzalékos
részaranya.



Il. A kozlekedéssel kapcsolatos kézdsségi
joganyag és a csatlakozas

1. A kdzdsseégi joganyag
nemzeti jogrendszerbe

illesztése

Az Eurdpai Unidhoz csatlakozni kivand orsza-
goknak ugy Kkell nemzeti torvényeiket, sza-
bélyzataikat és eljarasaikat a Kozdsség teljes
Jjoganyagaval (Acquis Communautaire — kdz6s-
ségi vivmanyok) 6sszehangolniuk, hogy az
erre vonatkozd EK-jogszabalyok beépiilnek a
nemzetijogrendszerbe. Ez a kotelezettség ter-
mészetesen a csatlakozas utdn is fennmarad.
A tagsagnak nemcsak a jogszabalyok atvé-
tele a feltétele, hanem meg kell teremteni
a hatékony végrehajtdshoz, a jogszabalyok
betartasanak ellendrzéséhez sziikséges koril-

ményeket is. {gy kiléndsen a megfelel§ kolt-
ségvetési forras biztositasaval létre Kkell hoz-
ni az Acquis-ban megkovetelt intézményeket,
a megléviket pedig létszamukat és miszaki
eszkozeiket tekintve meg kell er@siteni

2. Az Eurdpai Unié
kézlekedéssel kapcsolatos
joganyaga

Az uni6 kozlekedéssel kapcsolatos, hatalyos
joganyaga megkozelit6leg 300 jogszabalyt
foglal magédban. A legfontosabbakat — ame-
lyek &tvételérdl a Csatlakozési Szerzddés
atfogodan rendelkezik — a mellékletben fog-
laltuk 6ssze.
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lll. A magyar derogacios igéenyek

A csatlakozasi targyaldsokon a kozlekedési
fejezetet 1999-ben nyitottdk meg, és 2001
decemberében sikerilt elézetesen lezarni.
Magyarorszag négy terlleten kapott atme-
neti mentesitést bizonyos kozdsségi jogsza-
balyok egyes rendelkezéseinek alkalmazéasa
alol. Ezek a Csatlakozasi Szerzddés X. mel-
lékletének 9. fejezetében taldlhatok.

1. A vasuti piacnyitas

Erre vonatkoz6an 2006 végéig kértink és
kaptunk atmeneti mentességet. A magyar
vasut versenyképességi hatranyara tekintet-
tel az Ugynevezett transz-eurdpai vasuti aru-
szallitasi haldzat magyar szakaszait egyel§-
re csak korlatozottan nyitjuk meg. Ez a
7600 kilométer vasuti halézatbol mintegy
2800 kilométert érint, amelyet a kdzdsségi
vasuttarsasagok csak a teljes kapacitds 20
szazalékaig hasznalhatnak. A vasuti druszal-
lités liberalizaciojarol szold kozosseégi jogsza-
balyok alapjan az uniés vasuttarsasagok
haromféle médon férhetnek hozzé maés tag-
dllamok halézatéhoz:
e 3 vasuttérsasdgok nemzetkdzi csoporto-
suldsainak tranzitjogot,
e 3 kombinalt fuvarozasban részt vevéknek
pedig szabad hozzaférést kell biztositani;

e 2003. marcius 15-t8l szabad a nemzet-
kozi fuvarozds a Transz-eurdpai Vasuti
Arufuvarozasi Halézaton (Trans-Euro-
pean Rail Freight Network, TERFN).

A piacra lépés harom modozata kozil az elsé
kettdre (nemzetkdzi szdvetségek, kombinalt
fuvarozas) abban az értelemben nem vonat-
kozik a magyar atmeneti mentesség, hogy
ezeknek az igényeknek a 20 szazalék tullé-
pése esetén is eleget teszlnk. A liberalizacio
harmadik modozatat igénybe vevd vasuttar-
sasagok ebben az esetben nem kapnak hoz-
z&férést, egyébként pedig a 20 szazalékbdl
fennmarad6 részre jogosultak. Ezért a Csat-
lakozési Szerz8dés szerint:

A Tandcs 1991. julius 29-i 91/440 EGK
iranyelve a K6zosség vasutjainak fejlesztésé-
rél 10(3) pontjanak rendelkezéseit 2006.
december 31-ig Magyarorszagon csak a
koévetkezd feltételekkel kell alkalmazni.

A Magyar Allamvasutak Rt. (MAV) hatré-
nyos megkilonboztetéstdl mentesen egyutt-
mkodik més vasuttarsasagokkal a nemzetko-
zi, import, export és Magyarorszagon atmendé
vasuti rufuvarozéasban. Az irdnyelv 10(1) és
(2) pontjaban meghatérozott hozzaférési
jogokat korlatozas nélkiil meg kell adni.

Magyarorszagon a transz-eurépai vasuti
aruszallitasi haldzat éves 6sszkapacitasdnak
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legaldbb 20 szézalékat a MAV-tol killonbozs
vasuttarsasagoknak Kkell fenntartaniuk, vala-
mennyi Kiinduldpont-célpont viszonylatban
lehetévé téve a MAV &ltal élvezett utazasi
id6khoz hasonlok elérését. Az infrastruktu-
ra-menedzsernek halézati nyilatkozatban
kell megadnia minden egyes vasutvonal tény-
leges Kkapacitasat. Az éves 0Osszkapacitds
fenti 20 szazaléka a 91/440 EGK iranyelv
10(1), (2) és (3) pontjaban szerepl6 hozzafé-
rési jogokra vonatkozik.”

2. A kézuati
arufuvarozasi kabotazs

A fuvarozo cég székhelyétdl eltérd tagallam
tertletén végzett belfoldi fuvarozas (kabo-
tazs) korlatozasat nemcsak Magyarorszag,
hanem az uni6 is kérte. A csatlakozastol
szamitott 3 évig kdlcsénds kabotdzs-tila-
lom lesz, de az egyes tagorszagoknak bilate-
ralis alapon joguk van eltekinteni ettdl.
A harmadik év végén az &ltaldnos tilalom
megszlnik, de egyedi tagallami reldcidban
meg tovabbi két évig fenntarthato. Az 6t6-
dik év végétdl a kabotdzs teljes korlen
liberalizalt lesz. Ugyanakkor a nemzetkozi
(azaz az orszaghatarokat atléps) aruszalli-
tds a csatlakozast kdvetben teljes mérték-

ben liberalizélttd vélik.> A Csatlakozasi
Szerz8dés szerint:

WA Tandcs 1993. oktdber 25-i 3118/93
EGK rendelete azoknak a feltételeknek a
megallapitasarol, amelyek alapjan nem honos
fuvarozok belfoldi kozuti fuvarozasi szolgal-
tatésokat nyUjthatnak egy tagallamon belul.

A 3118/93 EGK rendelet 1. cikkének
hatédlya aldli mentesitésként a csatlakozéas
id6pontjatdl szamitott harmadik év végéig
a magyarorszagi székhelyd fuvarozok mas
tagallamok teriletén a belfoldi kozuti aru-
szallitasi szolgaltatasokbadl ki vannak zarva,
a mas tagallamokbeli székhelyl fuvarozok
pedig Ki vannak zérva a belfoldi kézuti aru-
szallitasi szolgéltatdsokbdl Magyarorszagon.

A csatlakozas id6pontjatol szamitott har-
madik év vége el6tt a tagallamok értesitik
a Bizottsagot, hogy ezt az idGszakot leg-
feljebb két évvel meghosszabbitjak-e, vagy
ettdl kezdve a rendelet 1. cikkét teljes mér-
tékben alkalmazzak. Csak a rendelet 1. cik-
két alkalmazé tagallamokbeli székhelyd
fuvarozok végezhetnek belfoldi aruszallitasi
szolgaltatasokat a tobbi, az 1. cikket ugyan-
csak alkalmazo tagallamban.

Azokban a tagéllamokban, amelyek a (b)
paragrafus értelmében a rendelet 1. cikkét
alkalmazzak, az aldbb ismertetett eljaras-

3 Ezzel a ma szigordan engedélykotelezett eurdpai piac akadalymentesen elérhet6 lesz az erre felkészilt magyar fuvarozok szémara is.
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A Csatlakozasi Szerz6désben szereplé Utkorszerisitési program (km)

P Osszesen ... . . Osszes Osszes
Fouthalozat 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2001-2006 Fouthalozat 2007 2008 2007-2008 2001-2008
A CONF-H 37/00 2.

Melléklet térképén

jelzett utak (2.,

3.4.,6.,8.,33, 78 | 126 | 270 | 270 | 270 1014 1014
35.,42., 44., 47,

56., 61. sz. it)
megerdsitése
4., 49, 51., 74., 81,

58. sz. utak 51 | 65 | 69 185 86. sz. ut 100 | 100 200 385
megerdsitése megerdsitése
b 30| 50|70 |70 | 70| 70| 360 [BO¥ERUtAk | on o0 1 440 500
megerésitése megerdsitése
Uj utépitések Uj utépitések
(foleg elkeriilg 29 | 49 | 45 | 27 | 35 | 61 246 (fdleg elkeriilé | 60 | 60 120 366
szakaszok) szakaszok
Féutak dsszesen 59 | 177 | 241 | 418 | 440 | 470 1805 230 | 230 460 2265
Autépalya és
autout halézat
?&gt?\;‘;w;s[evn Uj utak épitése

e N Am 65 | 24 | 20 | 237 | 85 431 (M6-56, M7, 177 | 165 342 773

M30, M35, M43, M8, MO)

M170) ’

(Osszesen 59 | 242 | 265 | 438 | 677 | 555 2236 407 | 395 802 3038

hoz folyamodhatnak a csatlakozastél szami-
tott 6todik év végéig.

Amikor az el6z8 bekezdésben emlitett
tagéllam belfoldi fuvarpiacan, vagy annak
egy részén a kabotazsforgalom miatti, vagy
azaltal sulyosbitott komoly zavarok lépnek
fel — példaul jelent6s tulkindlat alakul ki,
vagy veszélybe keril a fuvarozd vallalatok
szamottevd részének pénzigyi stabilitésa,
illetve fennmaradésa —, akkor ez a tagéllam
errl valamennyi részletre kiterjedéen érte-
siti a Bizottsagot és a tobbi tagorszagot.

Ezen informécié alapjan a tagéllam kérheti
a Bizottsagot, hogy a normélis allapot hely-
redllitdsa érdekében részben, vagy teljes
egészében fiiggessze fel a rendelet 1. cikké-
nek alkalmazasat.

Az érintett tagallam altal bemutatott ada-
tok alapjan a Bizottsdg megvizsgélja a hely-
zetet, és a kérelem benyujtédsatol szamitott
egy hoénapon belll dént a védintézkedések
elfogadasanak szikségességérdl. A rendelet
7. cikkének 3. paragrafusa masodik, harma-
dik és negyedik bekezdésében leirt eljarast,
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valamint a 4, 5. és 6. paragrafust kell alkal-
mazni.

Az els6 bekezdésben emlitett tagallam
surgds és rendkivili esetekben felfliggeszt-
heti a rendelet 1. cikkének alkalmazésat, a
Bizottsdg ésszerd hataridén belili utélagos
értesitésével.

Mindaddig, amig a rendelet 1. cikkét az
(a) és (b) paragrafusok értelmében nem alkal-
mazzak, a tagallamok a belfoldi kdzuti drufu-
varozasi szolgaltatdsokhoz vald hozzaférést
szabélyozhatjdk kétoldali megallapoddsok
alapjan, kabotazsengedélyek fokozatos kicse-
rélésével. Ez magaban foglalhatja a teljes libe-
ralizacié lehet8ségét is.

Az (a)—(c) paragrafusok alkalmazasa nem
vezethet a belfoldi kdzuti drufuvarozasi szol-
galtatdsokhoz vald hozzéférésnek a Csat-
lakozési Szerz@dés aldirdsa el6ttinél szigo-
rubb korlatozasahoz.”

3. A koézuti palyaszerkezetek
és a hidak teherbirasa

Az uniéban érvényes szabalyozas szerint a
legnagyobb megengedett tengelyterhelés
11,5 tonna. Figyelembe véve, hogy a magyar
kozuthalézat 10 tonnas tengelyterhelésre
van méretezve, az erre vonatkozd irdnyelv
alkalmazdsa alél a magyar fél a sziikkséges
Utburkolat-megerdsitések nagy Kkoltségére
valo tekintettel 2008 végéig kapott felmen-
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tést. Ez azt jelenti, hogy a hazai uthaléza-
ton a kordbban érvényes 10 tonna tengely-
terhelést felvaltd 11,5 tonna terheléshatar
elfogaddsa miatt szlikséges, mintegy 7500
kilométer burkolatmegerdsités fokozatosan
végezhetd el, végs6 hatdrideje elhalaszthato.
Ezzel az EU a csatlakozasi targyalasok
egyik legel6nydsebb engedményét nyujtot-
ta a magyar félnek. A végs@ hataridé mar a
Koz6sség 2007-t61 kezdddd, Uj hétéves kolt-
ségvetési ciklusaba esik. gy valészintsithe-
téen jelentds EU-forrasok igénybevételére
is lehetdséglnk nyilik majd az utburkolat-
meger0sitések céljara. A Csatlakozgsi Szer-
zG8dés szerint:

LA Tanacs 1996. julius 25-i 96/53 EK
irdnyelve a belfoldi és a nemzetkdzi kozleke-
désben megengedett legnagyobb méretek,
illetve a nemzetkozi kozlekedésben megenge-
dett legnagyobb tomegek megallapitésarol
a Kozosség terlletén kozlekedS bizonyos
kozuti jarmivekre vonatkozéan (Hivata-
los Lap 235, 1996.9.17, 59. o.), amelyet
legutébb az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2002. februar 18-i 2002/7 EK iranyelve
modositott.

A 96/53 EK iranyelv 3 (1) cikke aldli
mentesitésként, az irdnyelv I. mellékleté-
ben meghatarozott 3.2.1, 3.4.1, 3.5.1 és
3.5.3. kategoridk hatarértékeinek meg-
felel§ jarmivek 2008. december 31-ig csak
akkor hasznalhatjak a magyar Uthal6zat



nem KorszerUsitett részeit, ha megfelel-
nek a magyar tengelyterhelési hatarérté-
Keknek.

Magyarorszéag betartja a tranzit f6halozat
KorszerUsitésére vonatkozé — a tajékoztatod
téblazatban vazolt — Utemtervet. Barmely,
a Kozosség Koltségvetésébdl eredd forras
igénybevételével megvaldsitott infrastruk-
turdlis beruhdzas esetén biztositjak, hogy
az utakat 11,5 tonna tengelyterhelésnek
megfelel§ teherbirdsura épitik, vagy erdsitik
meg. A korszerUsités iteméhez igazoddan a
magyar uthalozatot (14sd tablazat) fokozato-
san megnyitjdk a nemzetkdzi forgalomban
kozlekedd, az iranyelv hatarértékeinek meg-
felel§ jarmdvek el6tt.

A hélézat nem Korszer(sitett részeit hasz-
nalo, a nemzetkdzi forgalomban kozlekedd,
az iranyelv hatarértékeinek megfeleld jarmad-
vekre hatranyos megkulonboztetéstsl men-
tesen, ideiglenes potdijak vethetSk ki. A 10
tonna (légrugdzas nélkili jarmdvek) és 11
tonna (légrugézéasos jarmulvek) magyar
tengelyterhelési hatdrértékeket meghaladé
jarmUveknek magyar Utvonalengedélyt kell
beszereznilk annak érdekében, hogy bizo-
nyos Utszakaszokat és hidakat elkerdljenek.
Magyarorszag 0,5 tonnds eltérést elfogad a
légrug6zasos jarmivek tengelyterhelésének
mérésekor, és csak akkor veti ki az ideigle-
nes poétdijat, ha a tengelyterhelés meghalad-
jaa 11,5 tonnéat.
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Nem vetnek ki ideiglenes potdijat az irany-
elv hatarértékeinek megfelel6 jarmdvekre,
amikor a kovetkez$ f6 tranzitutakat hasz-
naljak:

Hegyeshalom/Nagylak (IV. Paneurépai
folyosd) tranzitut: nevezetesen az E60-as
Ut az osztrdk hatartdl Hegyeshalomig és
Budapestig, az E60-as Ut Budapest déli elke-
rulése, az E75-06s Ut Budapesttdl Kiskunfél-
egyhazaig;

Rajka/Nagylak (IV. Paneurdpai folyoso)
tranzitut: nevezetesen az E65-0s Ut a szlo-
vak hatartdl Rajkaig és Hegyeshalomig, az
E60-as ut Hegyeshalomtdl Budapestig, az
E60-as ut Budapest déli elkertlése, az E75-
0s Ut Budapesttdl Kiskunfélegyhdazaig;



Tornyiszentmiklés/Nagylak (V. és [V. Pan-
europai folyosd) tranzitut: nevezetesen az
E71-es ut Siofoktol Budapestig, az E60-as
Ut Budapest déli elkerllése, az E75-6s ut
Budapesttél Kiskunfélegyhazaig;

Hegyeshalom/Rdszke (IV. és X. Paneuro-
pai folyosd) tranzitut: nevezetesen az E/O-
as Ut az osztrak hatartdl Hegyeshalomig és
Budapestig, az E60-as Ut Budapest déli elke-
rilése, az E75-06s Ut Budapesttdl Kiskunfél-
egyhazaig;

Rajka/Roszke (V. és X. Paneurdpai folyo-
sO) tranzitut: nevezetesen az E65-0s Ut a
szlovdk hatartdl Rajkaig és Hegyeshalomig,
az E60-as Ut Hegyeshalomtdl Budapestig,
az E60-as Ut Budapest déli elkerilése, az
E75-0s Budapesttdl Kiskunfélegyhazaig.”

4. A zajos repulégépek
fogadasanak tilalma

A zajos repllégépek forgalmat korlatozd
irényelv alkalmazasa alél egyes FAK-alla-
mokbdl szdrmazd repllégépek esetében
(ezek teszik Ki a zajos gépek 75 szézalékat)
Magyarorszag 2004 végéig atmeneti men-
tességet kapott, igy ezek a gépek tovabbra
is leszallhatnak Ferihegyen. A Csatlakozasi
Szerz8dés szerint:

LA Tanacs 1992. marcius 2-i 92/14 EGK
iranyelve a Nemzetkdzi Polgéari Repllési
Egyezmény, masodik kiadas (1988) 16. mel-
léklete, 1. kotet, 2. fejezet, Il. része &ltal
meghatdrozott repllégépek hasznalatanak
korlatozasarol.

A 92/14 EGK iranyelv 2(2) cikke aldli
mentesitésként, az iranyelv 2(1)(a) cikkében
meghatérozott feltételeket Magyarorszagon
2004. december 31-ig nem Kell alkalmazni
az Azerbajdzsanban, Kazahsztéanban, Moldo-
vaban, az Orosz Foderacioban, Turkmenisz-
tanban és Ukrajndban nyilvantartasba vett,
és ottani székhelyl természetes, vagy jogi
személyek altal Uzemeltetett repllégépekre
vonatkozdan.”
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IV. Tovabbi teenddék, a felzarkézashoz
igénybe vehetd segitség

1. A jogharmonizacio
befejezése

Az Eurdpai Bizottsag Magyarorszagrol készi-
tett 2002. évi orszagjelentése megallapitot-
ta, hogy az 1997 6ta folyamatban 1évé jog-
harmonizéaciés munkanak koszénhetSen a
kozlekedési szektor jogalkotdsa mar ddntd-
en 6sszhangban van a k0z6sségi joganyaggal.
Azaz a jovében a kozuti, a vasuti és a belvizi
kozlekedés teriletén hatralévs jogszabalyok
atvételére kell 6sszpontositani. Kiemelt fon-
tossagu a kdzponti és helyi szakmai kozigaz-
gatds és az ellendrzd hatdsagok (példaul
Kozlekedési Felligyelet) tovabbi erdsitése
(létszamnovelés, képzés, kozéptavu fejleszte-
si tervek készitése).

A kozuti kdzlekedési k9z6sségi joganyag
atvétele a kozuti személyszallitasi szolgalta-
tast végz6k szakmai hozzaértési kovetel-
meényrendszerének bevezetésével nagyrészt
megvalosult. Magyarorszag 2002-ben alair-
ta a nemzetkozi, kilénjarati buszkozlekedést
szabdlyoz6 Interbus Megéllapoddast. Tovabbi
feladat az egységes ellen6rzési eljarasra és
a kereskedelmi célu jarm(vek miszaki ellen-
Orzésére vonatkozd jogszabalyok atvetele.
A szocialis szabalyok atvételében (vezetési és
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pihendid6k ellenérzése), valamint az ellendr-
zésben (szakmahoz jutds) tovabbi intézkedé-
sek szlkségesek. A Kozlekedési Feligyeletet
meg Kkell erdsiteni (tovabbi létszamnovelés,
folyamatos képzés, fejlesztési terv elkészité-
se). A még szikséges jogharmonizaciéra el6-
reldthatdéan 2003-ban sor kerdl.

A vasuti kdzlekedési ko6zdsségi joganyag
gtvételében és alkalmazdsaban még komoly
er@feszitésekre van sziikség. A modositott
vasuti torvény, amely szabalyozza a vasutha-
l6zathoz val6 hozzéférés feltételeit, 2002
januarjaban hatalyba lépett. A személy- és
a teherszallitds szamviteli szétvéalasztasa a
MAV Rt.-n beliill 2003 januarjéban megtér-
tént, de tovabbra is hidnyoznak az alapve-
t6 feladatkorok fuggetlenségére vonatkozo
jogszabalyok. A vasuti rendszerek egylttmd-
kodtethet8ségére vonatkozo jogszabdly &tvé-
telére sem Kkerdllt még sor. Surgds feladat a
vasuti vallalkozasi tevékenység engedélyezé-
sére, a kapacitasok elosztdsara, a palyahasz-
nalati dijak beszedésére és a piacfeligyelet
elldtasara fuggetlen szervezetek létrehoza-
sa. Az ezzel Kkapcsolatos jogharmonizécio
igen vontatottan és lassan halad.

A belvizi kézlekedést illetGen a jogharmo-
nizacié befejezettnek tekinthetd, de bizonyos



jogszabalyok atvételét egyes teruleteken
fel kell gyorsitani. A Belvizi Hajozasi Alap
feldllitasahoz szlkséges torvénymaodosités
megtortént. A tengerhajézéas teriletén 2002
augusztuséaban Kihirdettlk az Eurépai Kozos-
seég tagallamainak teriletén lév6 KkikotSket
érintd forgalomban részt vevd személyhajo-
kon utazo személyek nyilvantartasarél szolo
GKM rendeletet. 2002 szeptemberében meg-
jelent a tengeren menetrend szerint kozleke-
dé kompok biztonsdgos Uzemeltetéséhez
kotelez6 vizsgélatrol szold GKM rendelet.

A légi kozlekedés tekintetében Magyaror-
szag a kozosségi joganyag jelentds részét mar
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atvette. Jogkozelitésre Kerilt sor a kereske-
delmi 1égi sz&llitési szolgaltatds és foldi kiszol-
galas engedélyezésére vonatkozo jogszabaly
keretében. A légi kozlekedés terlletén meg-
tortént a kdzdsségi joganyaggal dsszhangban
allo atszervezés, létrejott a Polgari Légikoz-
lekedési Biztonsdgi Szervezet, a flggetlen
résidé-kioszto testilet, a Polgéri Légikozie-
kedési Hatdsdg. Tovéabbra is Kulcskérdés a
veszteségesen mUkodd nemzeti 1égitérsaséag,
a Malév Rt. jovGje, és szamos bizonytalansa-
got rejt a vallalat tervezett privatizécidja.

A transz-europai Kkozlekedési halozat
magyarorszagi elemeinek Kkialakitasat és fej-



lesztését illetéen nagy jelentdségl a Csatla-
Kozasi Szerzddésben is szerepl§ utburkolat-
megerdsitési program, valamint a kormany
2003. februdr 19-én hozott, a gyorsforgal-
mi Uthaldzat fejlesztésére vonatkozo hataro-
zatdnak végrehajtdsa. Ezekhez slrgésen
szikség van az EU-tdmogatdsok (ISPA,
Kohézids Alap, Strukturalis Alapok) igénybe-
vételét lehetdvé tevs, megfeleld projekteket
el6késziteni, kidolgozni és el6terjeszteni
képes szervezetek létrehozdséara a kdzpon-
ti és a helyi kdzigazgatasban, illetve az erre
a munkdra alkalmas szakemberek tovabb-
képzésére.

2. A kdzdosséegi tamogatasok

2.1. A PHARE-program

Az Eur6pai Uni6 PHARE-programjanak
keretében igénybe vehetd tamogatasokbdl
Magyarorszagon eddig a Kkozlekedési szek-
tor részesedett a legnagyobb mértékben.
Az 1998-2002 kozott megvaldsitott, illetve
megkezdett projektekhez 6sszesen kozel
120 milli6 eurd (hozzavetdleg 29 milliard
forint) tdmogatdst kaptunk. Az 0Osszeget
tandcsadésra, a kozlekedési projektek megfe-
lel6 el6készitéséhez sziikséges tanulmanyok
elkészitésére és dontd részben Uj létesitmé-
nyek megvaldsitasanak finanszirozasara
forditottak. Ezek kozott emlithetd az esz-

tergomi Maria Valéria-hid ujjaépitése, egyes
vasuti rekonstrukciok (példaul Zahony vasu-
ti infrastrukturdjanak Kkorszer(sitése) és
szamos Kozuti hatarallomés korszer(sitése,
bévitése (példaul Letenye, Nagylak).

2.2. A Strukturalis Alapok
és a Koheézios Alap

Az Eurdpai Uni6 tagallamaiban a kozlekedési
infrastrukturalis beruhdzdsok finansziroza-
sanak szinte kizaroélagos forrdsa az egyes
tagéllamok koézponti, regionalis, illetve helyi
Kozigazgatasi koltsegvetése. Az unién belili
pénzlgyi atcsoportositdsok keretében azon-
ban — a koz06s fejlesztési célok, illetve kivana-
tosnak tekintett fejlettségi, ellatottségi szin-
tek, szolgaltatasi szinvonal mielébbi elérése
érdekében — lehet&ség nyilik egyrészt vissza
nem téritendd kozosségi tdmogatdsok igeny-
bevételére az erre a célra létrehozott Struk-
turalis Alapokbol, méasrészt kedvezményes
feltételekkel (hosszu tirelmi és futamidd,
alacsony kamatlab, kedvezd kezelési dijak)
hitelek felvételére az Eurdpai Beruhazasi
Banktdl (European Investment Bank, EIB).
Az alapok kozll a kozlekedési infrastruktira
teruletén a Strukturélis Alapokhoz tartozo
Regionélis Fejlesztési Alap (a régiok szint-
jén), valamint a Kohézi6s Alap (a tagallamok
szintjén) a tamogatasok f6 forrasa.

Mivel a Strukturalis Alapok igénybevétele-
re els@sorban Kisebb, regionalis, vagy helyi
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fejlesztések esetén van mod, a kovetkezOk-
ben a Kohézios Alap ismertetésére szoritko-
zunk.

Annak érdekében, hogy az infrastruktura-
lis ellatottsédg terén kevésbé fejlett tagalla-
mok fejl6dését felgyorsitsak, és csokkent-
sek az adofizetSkre haritott — elsésorban a
kozlekedési haldzatok fejlesztési és korszeri-
sitési (azaz a beruhéazasi, vagy téke-) koltsé-
geinek fedezésébdl fakado — terheket, 1994-
ben létrehoztédk a Kohézids Alapot. Az alap
célia a Kozdsség gazdasagi és tarsadalmi
Osszetartozasanak erdsitése a kornyezetvé-
delem és a transz-eurOpai kozlekedési
infrastruktura teriletén, egységes egészet
képez8 projektcsoportok, muiszakilag és
pénzigyileg 06nallé projektszakaszok és
projektek Kiegyensulyozott finanszirozasa
utjan. A Kohézios Alap ugyancsak hozzajarul
az ilyen projektekkel és megvalositéasukkal
kapcsolatos elézetes tanulmanyok, valamint
mUszaki tdmogatdsi intézkedések (6ssze-
hasonlitdé tanulményok, hatédsvizsgélatok),
tovabbd — az 1264/1999 EK rendelet hataly-
balépése Ota — a tajékoztatasi és népszer(si-
t6 kampanyok finanszirozésahoz.

Természetesen minden, a finanszirozasra
alkalmas projektnek 6sszhangban kell len-
nie az EU-szerz6déssel, és az annak alapjan
elfogadott eszkdzokkel, kodzds politikakkal,
kuléndsen ami a kornyezetvédelmet, a kozle-
Kedést, a transz-eurdpai halozatokat, a ver-
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senyt és a kdzbeszerzési szerzddések odaité-
lését illeti.

A Kohézios Alap forrasainak igénybevéte-
lére azok a tagallamok jogosultak, amelyek-
ben az egy f6re es§ bruttd hazai termék
(GDP) Kkevesebb mint az EU &tlagdnak 90
szazaléka. Jelenleg Gordgorszag, Spanyolor-
szag, Irorszag és Portugalia jogosult a Kohé-
zi6s Alap nyUjtotta kedvezmények igénybe-
vételére. A tiz orszdg 2004-re varhato
csatlakozdasat kévetben az egy fére esé GDP
az Eurdpai Unidban elzetes szamitasok sze-
rint mintegy 12 szazalékkal csokkenni fog,
s valamennyi Ujonnan belépd tagéllam jogo-
sulttéd valik a Kohézids Alapbdl eredd tamo-
gatdsokra.

Megszlnik a jogosultsdg a kedvezmé-
nyek igénybevételére Uj projektek finansziro-
zdsahoz, ha valamely tagallam GDP-je eléri
az el6bb jelzett KlszObértéket. Az ezt cél-
20 legkdzelebbi felllvizsgalatra 2003 vége
el6tt kerul sor. Az 1264/1999 EK rendelet
meghatérozta, hogy 2000 és 2006 kozott
az igénybe vehet§ forrasok 6sszege 18 mil-
liard eurd, 1999-es arakon. Az els6é négy
évben ebbdl évente 2,615 milliard eurd,
2004-ben, majd 2005-ben 2,515 millidrd
eur6, 2006-ban pedig 2,510 millidrd eurd
foly6sithatd. Ha valamelyik tagéllam jogo-
sultsdga idékozben megszlnne, a forrdsok
is ennek megfelelen csdkkennek. A tagalla-
moknak a Kohézids Alapbdl és a Strukturalis



Alapokbol eredd, Gsszesitett éves bevételei
nem haladhatjak meg GDP-juk 4 sz&zalékat.

A 2004-2006 kozotti  id6szakban
Magyarorszdg — mint Kifizetési el6irdnyza-
tot — évente 209 milli6, 438 millio, illetve
523 milli¢ eurd, kerekitve és dsszesen mint-
egy 1,1 millidrd eurd (mai arfolyamon mint-
egy 270 millidrd forint) tdmogatast vehet
majd igénybe, amennyiben sikeril melléren-
delni az ehhez sziikséges 400 milli6 euro,
azaz hozzavet6leg 100 millidrd forint hazai
(els6sorban  koéltségvetési) tarsfinansziro-
zast, és el6késziteni a tamogatas feltételei-
nek megfeleld kdzlekedési projekteket.

A tagdllamok a projektjeik pénzigyi tdmoga-
tasa irénti kérelmeket az Eurdpai Bizottsag-
hoz terjesztik el6. Az egyes projektekre
vonatkoz6 dontéseket a Bizottsdg az érde-
kelt tagallamokkal egyetértésben, altaldban
a kérelem benyujtasatél szamitott harom
hoénapon belll hozza meg. A tervezett beru-
hazasnak a felhasznalt er6forrasokkal arany-
ban &llo, kedvez6 gazdaségi és tarsadalmi
hatédsokat kell kivaltania, meg kell felelnie a
tagallamok altal megszabott prioritdsoknak,
jelent6s mértékben és Kiegyensulyozottan
kell hozzdjérulnia az unié kornyezetvédelmi
— beleértve a ,szennyezd fizet” alapelv érvé-
nyesllését — és a transz-eurdpai haldzatok-
kal kapcsolatos politikdjahoz, valamint 6ssz-
hangban Kell lennie az EU mas strukturalis
intézkedéseivel.

A Kohézios Alapbdl az egyes projektek
koz-, vagy azzal egyenértékd kiadasainak
legfeliebb 80-85 szazalék kozotti hanyada
finanszirozhatd. 2000. janudr 1-jétdl ez az
arany azonban csokkenhet, a projekt &ltal a
,szennyez6 fizet” alapelv alkalmazésabdl ere-
dden termelt barmely bevétel szambavétele
érdekében. Ha a projekt bevételt termel, azaz
példaul olyan infrastruktura, amelynek igény-
bevételéért a hasznalok kozvetlenll dijat
fizetnek, vagy a kérnyezetvédelmi dgazatban
megvalosuld termel§ beruhdzas, a Kohézios
Alap tédmogatdsanak kiszamitdsakor a Bizott-
sag a keletkezd bevételt is figyelembe veszi.
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Az el6tanulmanyok és a miszaki segitség-
nyUjtasi intézkedések Kivételesen 100 sza-
zalékos tamogatasban is részesilhetnek. Az
ilyen célu kiadasok 6sszege azonban nem
haladhatja meg az alapbdl igénybe vehetd

forrdsok 0,5 szazalékat. Az 1264/1999
EK rendelet ugyancsak hangsulyozza, hogy
maximalizalni kell az alap er&forras-bevo-
noé hatasat, a maganfinanszirozasi forrasok
nagyobb mértékd igénybevételének 6szton-
zésével.

Egyetlen kiadasi tétel sem tdmogathatd
egyidejlleg a Kohéziés Alapbdl és valamely
Strukturélis Alapbdl. Az alapokbol és a Kbzos-
seg mas forrasaibdl eredd tamogatasok nem
haladhatjak meg egy adott projekt 6sszege-
zett kiadasainak 90 szazalékat.

A Bizottsagnak a Kohézios Alap tevékenysé-
gérdl éves jelentést kell el6terjesztenie, ame-
lyet az Eurdpai Parlamentnek véleményeznie
kell. A Bizottsagnak ugyancsak biztositania
kell, hogy a tagallamok megfelel§ tajékozta-
tast adjanak az érdekl6d6knek a finansziro-
zott létesitményekrdl (hirdetétablak stb.) és
az intézkedések &ltal teremtett lehet8ségek-
rél. A rendeletet a Bizottsag 2006. decem-
ber 31-ig koteles ismét felllvizsgalni.

2.3. Az ISPA el6csatlakozasi alap
Az Eurdpai Uniéhoz val6 csatlakozasi szan-
dékat bejelentd, és az erre vonatkoz¢ hivata-
los targyaldsokat megkezdg tiz kdzép-kelet-
eurépai orszag (Esztorszag, Lettorszag,
Litvania, Lengyelorszag, Csehorszdag, Szlova-
kia, Magyarorszag, Szlovénia, Romania, Bul-
garia) részére az EU 2000. januar 1-jetdl
Instrument for Structural Policies for Pre-
accession — ISPA (Csatlakozas EI6tti Struktu-
ralis Politikdk Eszk®ze) néven Uj tdmogatasi
alapot hozott létre. Az alap célja ezen orsza-
gok kornyezetvédelmi és kozlekedési infra-
strukturgjanak fejlesztése annak érdekében,
hogy a csatlakozds idépontjara elviselhetd
meértékire cstkkenjenek a ma még meglévd,
lényeges Kiépitettségi és szolgaltatasi szinvo-
nalbeli kilénbségek. Az ISPA alapbdl folyosi-
tott tdmogatasokkal tehat mintegy fele-fele
aranyban Kkornyezetvédelmi, illetve kozle-
kedési beruhdzasok tarsfinanszirozhatok
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2007. december 31-ig. Az egyes csatlakozni
szandékozo orszagok altal igénybe vehet6
tamogatas 0sszegét a lakossag és a terilet-
nagysag figyelembevételével szamitottak Ki.

Magyarorszag 2000-t6l évi 88 milli6 eurd
tamogatést kap az ISPA alapbdl, amely egyen-
16 mértékben oszlik meg a kornyezetvédelem
és a kozlekedés kozott. Tehat nagy kozlekedé-
si infrastrukturalis projektek tamogatdsara
megkozelitdleg évi 45 millié eurd (Korulbelil
11 millidrd forint) jut. Ehhez ugyanekkora
koltségvetési tarsfinanszirozast kell folyosi-
tani, ugyanis a tdmogatas legfeljebb a teljes
beruhdzasi 6sszeg 75 széazalékat teheti ki,
de atlagos mértéke 50 szazalék. Az igénybe-
vétel és a folyositas szabdlyait (amelyek

nagyon hasonlok a Kohézios Alapnal alkalma-
zottakhoz) a Tanacs 1266/1999 EK rende-
lete tartalmazza. Az alapbdl kormanyzatok
és kozigazgatasi szervek, valamint koztulaj-
donu véllalkozdsok jogosultak tdmogatds-
ra. A tadmogatds iranti kérelmet kormany-
zati szinten kell el6késziteni és benyUjtani a
Bizottsag illetékes igazgatdsagahoz (Regio-
nalis Fejlesztéspolitikai Igazgatdsag).

Eddig hdrom vasuti Korszerdsitési pro-
jektre vettik igénybe az ISPA-forrasokat.
Mivel a tarsfinanszirozgsra alkalmas projek-
tek el6keszitése iddigényes, kevéssé valoszi-
nd, hogy a csatlakozasig tovabbi kozlekedé-
si projektekhez tudnénk hasznositani ezt a
k6zbsségi forrast.
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V. Tovabbi informacioforrasok

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
http://www.gkm.hu

Kiltigyminisztérium
(a Csatlakozési Szerz6dés szdvege)
http://lwww.kum.hu

A Kkézlekedéssel kapcsolatos k6z0sségi jog-
szabdlyokra vonatkozd informdcick
http://europa.eu.int/eur-lex/en_analytical _
index_07.html

Az Eurdpai Unio kdzlekedéssel kapcsolatos
hirei, dokumentumai és statisztikai adatai
http://europa.eu.int/comm/dgs/energy
transport/index_en.html

Az 1999 oktdberében késziilt ,Utmutaté a
kozlekedési Acquis-hoz” magyarul
http://europa.eu.int/comm/enlargement/
docs/pdf/hu99.pdf

Az EU Uj kbzlekedéspolitikdjardl szolo,
2001. szeptember 12-i Fehér Kényv
angolul és francigul
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/
en/lb_en.html

A k6zOsségi kozlekedéspolitikdval foglalkozo,
2001. szeptember 12-i Fehér Kényv magya-
rul, valamint a Nemzeti Fejlesztési Terv és az
infrastruktura-fejlesztési operativ program
http://euforium.hu

4 Nem tartalmazza a tengerhajozéssal, illetve a kozlekedési statisztikai adatszolgéltatéssal kapcsolatos kozdsségi vivmanyok (Acquis
Communautaire) joganyagat. Forrasok: (1) Commission/DG VII: Guide to the transport acquis. Brussels, February 1999; Magyarul:
Utmutat6 a kézlekedési vivmanyokhoz, 1999 februdr. (2) EUR-Lex Legislation in force, http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/ind/en_

analytical_index_07.html



Melléklet

A kozlekedéssel kapcsolatos
ké6zdsségi jogszabalyok®

1. Altalanos és atfogé, tébb
kézlekedési agra vonatkozé
kozdssegi jogszabalyok

A Tanéacs (és az Eurdpai Parlament) 1692/
96 EK hatdrozata a transz-eurdpai kozleke-
dési haldzat fejlesztésére vonatkozd kozds-
Ségi iranyelvekrol. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 228. szam, 1996.09.09.

A Tanécs 2236/95 EK rendelete a transz-
eurodpai haldzatok tertletén nyUjtandod k6zos-
Ségi pénzigyi tdmogatas éltaldnos szabalyai-
nak megallapitasarol. Kézzététele: Hivatalos
Lap L 228. szdm, 1995.09.23., 1. o.

A Tanacs 1107/70 EGK rendelete a vasu-
ti, a kozuti és a belvizi kozlekedés tamogata-
sarol. Modositotta: a Tanacs 1473/75 EGK
rendelete (HL L 152. szam, 1975.06.12.); a
Tan&cs 1658/82 EGK rendelete (HL L 184.
szam, 1982.06.29.); a Tanacs 1100/89 EGK
rendelete (HL L 116. szam, 1989.04.28.); a
Tanécs 3578/92 EGK rendelete (HL L 364.
szam, 1992.12.12.); a Tanacs 2255/96 EK
rendelete (HL L 304. szdm, 1996.11.27.);
a Tandcs 543/97 EK rendelete (HL L 84.
szam, 1997.03.26.). Kdzzététele: Hivatalos
Lap L 130. szam, 1970.06.15.

ATandacs 1017/68 EGK rendelete a versenysza-
balyok kozuti, vasuti és belvizi kdzlekedésre
vald alkalmazésarol. Kdzzététele: Hivatalos
Lap L 175. szam, 1968.07.23; L 209. szam,
1969.08.21; L 209. szém, 1969.08.21.

A Tanacs 1191/69 EGK rendelete a tagal-
lamoknak a vasuti, kozuti és belvizi kdzleke-
dés kozszolgalati természetébdl adodo
Kotelezettségekre vonatkozd fellépésérdl.
Moédositotta a Tanacs 3572/90 EGK ren-
delete (HL L 353. szém, 1990.12.17.) és
1893/91 EGK rendelete (HL L 169. szam,
1991.06.29.). Kdzzététele: Hivatalos Lap L
156. szam, 1969.06.28.

A Tanacs 1108/70 EGK rendelete a vasu-
ti és kozuti kozlekedési és belvizi kozleke-
dési infrastruktlira kiadésaira vonatkozo
szamviteli rendszer bevezetésérdl. Mddosi-
totta: a Tanacs 1384/79 EGK rendelete (HL
L 167. szam, 1979.07.05.); 3021/81 EGK
rendelete (HL L 302. szam, 1981.10.23.);
3572/90 EGK rendelete (HL L 353.szam,
1990.12.17.) Koézzététele: Hivatalos Lap L
130. szam, 1970.06.15.

A Tandacs 4060/89 EGK rendelete a tag-
allamok hatarain a kozuti és belvizi kozleke-
dés teriletén végzett ellendrzések megszin-

29



tetésérdl. Kozzététele: Hivatalos Lap L 390.
szam, 1989.12.30.

A Tanacs 3912/92 EGK rendelete a
Kozdsségen belll a kozuti és belvizi szallitas
terlletén a harmadik orszagban nyilvantar-
tésba vett vagy forgalomba éllitott szalli-
tdeszkdzokkel Kkapcsolatban végrehajtott
ellen6rzésekrdl. Kozzététele: Hivatalos Lap
L 395. szam, 1992.12.31.

A Tandacs 96/35 EK irdnyelve a veszélyes
aruk kozuti, vasuti és belvizi szallitdsa soran
alkalmazott biztonséagi tanacsadok kinevezé-
sér6l eés szakképesitéserdl. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 145. szam, 1996.06.19.

A Tanacs 92/106 EGK irdnyelve a tagalla-
mok kozotti kombindlt arufuvarozds bizo-
nyos tipusaira vonatkozd koézds szabalyok
megalkotasarol. Kozzététele: Hivatalos Lap
L 368. szam, 1992.12.17.

A Tanacs 2196/98 EK rendelete a kombi-
nalt fuvarozas elémozditasat célzo Ujito ter-
mészet( fellépésekhez nyljtandd kodzdsségi
pénzigyi tdmogatdasrol. K6zzététele: Hivata-
los Lap L 277. szam, 1998.10.14.

2. A koézuati
kézlekedéssel kapcsolatos
kézésseégi jogszabalyok

A Tanécs 881/92 EGK rendelete a Kozdssé-
gen belili, egy tagallamba iranyulé vagy egy
tagallambdl induld, illetve egy vagy tobb tag-

allamon Kkeresztilhaladé kozuati aruszallita-
si szolgaltatasok piacédra jutas feltételeirdl.
Hatalyon kivl helyezi a Tanacs 75/130 EGK
irdnyelvének 4. cikkét, a Tandcs 65/269
EGK irényelvét, a Tanacs 80/48 EGK hataro-
zatat, és modositja a Tandcs 1962. julius 23-
i els@ iranyelvét. Kozzététele: Hivatalos Lap
L 95. szam, 1992.04.09.

A Tanédcs 3118/93 EGK rendelete azoknak
a feltételeknek a megéllapitdsardl, amelyek
alapjan nem honos fuvarozok belfoldi kdzuti
fuvarozasi szolgaltatasokat nyujthatnak egy
tagéllamon belll. Modositotta a Bizottsag
792/94 EGK rendelete és a Tanacs 3315/94
EGK rendelete, az Eurdpai Parlament és a
Tandcs 484/2002 EGK rendelete. K6zzété-
tele: Hivatalos Lap L 279. szam, 1993.11.12;
L 92. szam, 1994.04.09; L 350. szam,
1994.12.31; L 76. szém, 2002.03.19, 1. o.

A Tanacs 3916/90 EGK rendelete a kozu-
ti druszallités piacanak vélsaga esetén megte-
endd intézkedésekrdl. Médositja a Tanacsnak
legutobb 1841/88 rendeletével modositott
sajat 3164/76 rendeletét. Kdzzététele: Hiva-
talos Lap L 375. szam, 1990.12.31.

A Tanacs 84/647 EGK irényelve a vezetd
nélkul bérelt jarmivek kozuti arufuvarozas-
hoz val6 hasznalatarol. Mddositja a Tanacs
1962. julius 23-i els6 irényelvét a tagalla-
mok kozétti Kozuti arufuvarozds bizonyos
tipusaira vonatkozd kozos szabalyok létre-
hozasarol. Modositva a Tandcs 90/398
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EGK iranyelvével. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 335. szam, 1984.12.22; L 70. szam,
1962.08.06; L 202. szam, 1990.07.31.

A Tané&cs 4058/89 EGK rendelete a tagal-
lamok kozotti kozuti drufuvarozas dijszaba-
sanak megallapitasardl. Felvaltja a Tanécs-
nak legutobb 1991/88 EGK rendeletével
modositott sajat 3568/83 EGK rendeletét.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 390. szam,
1989.12.30.

A Tandacs 684/92 EGK rendelete az aut6-
busszal torténd nemzetkdzi személyszalli-
tas kodzos szabalyairdl. Modositja a Tanacs
11/98 EK rendeletét. Lasd még a Bizottsag
2121/98 EK rendeletét. K6zzététele: Hivata-
los Lap L 74. szam, 1992.03.20; L 4. szam,
1998.01.08.

A Tanacs 12/98 EGK rendelete, azoknak
a feltételeknek a megallapitasardl, amelyek
alapjan nem honos fuvarozok belfoldi kozuti
személyszallitasi szolgaltatasokat nyujthat-
nak egy tagallamon belll. Kézzététele: Hiva-
talos Lap L 4. szam, 1998.01.08.

A Bizottsag 2121/98 EK rendelete, amely
részletes szabalyokat allapit meg a 684/92
EGK és a 12/98 EK tanéacsi rendeletek alkal-
mazasanak részletes szabalyairdl az auto-
busszal torténd személyszallitds okméanyaira
vonatkozoan. Hatdlyon kivil helyezi a Bizott-
sag 1839/92 EGK rendeletét. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 268. szam, 1998.10.03; L 187.
szam, 1992.07.07; L 266. szam, 1993.10.27.
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A Tanéacs 3820/85 EGK rendelete bizonyos
kozuti kozlekedéssel Kkapcsolatos szocidlis
jogszabalyok harmonizélasarol. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 370. szam, 1985.12.31.

A Tandcs 88/599 EGK irdnyelve a bizonyos
kozuti kdzlekedéssel kapcsolatos szocidlis jog-
szabalyok harmonizaldsarol szolé 3820/85/
EGK rendelet és a kozuti széllitdsban hasznalt
menetird készllékrél szol6 3821/85/EGK ren-
delet végrehajtdsahoz alkalmazott szabvé-
nyos ellendrzési eljarasokrol. Koézzététele:
Hivatalos Lap L 325. szam, 1988.11.29.

A Tanacs 96/26 EK iranyelve a kozuti
arufuvarozé és kozuti személyszallitd szak-
maba val6 felvételrdl és a diplomak, bizo-
nyitvanyok és a hivatalos képesitések egyéb
tanusitvanyainak kolcsénds elismerésérdl,
azzal a céllal, hogy erdsitse e fuvarozok tevé-
Kenység-kezdésének szabadsagat a belfoldi
és nemzetkdzi szallitdsban. Hatélyon kivil
helyezi a 74/561 EGK, 74/562 EGK, 77/796
EGK irdnyelvet és egymast kdvet6 modosi-
tésaikat: 80/1178 EGK, 80/1179 EGK, 80/
1180 EGK, 85/578 EGK, 85/579 EGK, 89/
438 EGK és a 3572/90 EGK rendelet 1. és
2. cikkét. Modosul a 98/76 EK iranyelvvel.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 277. szam,
1998.10.01.

A Tanacs 76/914 EGK iranyelve bizonyos
kozuti gépjarmivezeték képzésének mini-
malis szintjérdl. Kozzététele: Hivatalos Lap
L 337. szam, 1976.12.29, 36-39. o.



Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1999/62
EK iranyelve dij kivetésérdl a nehéz teher-
gépjarmdvekre bizonyos infrastrukturak
hasznélataért. Hatalyon Kkivll helyezi az 93/

89 EGK iranyelvet. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 187, 1999.07.20, 42-50. o.

A Tanacs 96/53 EK iranyelve a belfoldi
és nemzetkozi kozlekedésben megengedett
legnagyobb méretek, illetve a nemzetkdzi
kozlekedésben megengedett legnagyobb
tomegek megallapitédsarol a Kozdsség teru-
letén kozlekedd bizonyos kozuti jarmuivek-

re vonatkozdan. Modositotta az Eurdpai
Parlament és a Tandcs 2002/7 EK irany-
elve. Kozzététele: Hivatalos Lap L 235.
szam, 1996.09.17., 59-75. o; L 67. szam,
2002.03.9, 47. o.

A Tanacs 92/6/ EGK iranyelve sebesség-
Korlatozo berendezések bizonyos gépjarma-
kategoriakba vald beszerelésérdl és hasznala-
tardl a Kozosségben. Kdzzététele: Hivatalos
Lap L 57. szam, 1992.03.02.

A Tanacs 89/459 EGK iranyelve a tagal-
lamok bizonyos gépjarmu-kategoriak és pot-
kocsijaik gumiabroncsainak futofellletminta-
zat-mélységére vonatkoz6 jogszabalyainak
kozelitésérdl. Kozzététele: Hivatalos Lap L
226. szam, 1989.08.03., 4. o

A Tanacs 91/439 EGK irényelve a gépjar-
mUvezetSi engedélyekrdl. Moddositotta a
Tanacs 96/47 EK és 97/26 EK irényelve.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 237. szém,
1991.08.24., 1. 0; L 235. szém, 1996.09.17;
L 150. szam, 1997.06.07.

A Tanécs 91/671 EGK irényelve az 5 ton-
nanal kénnyebb jarmivekben a biztonsagi
Ov kotelezd haszndlatdra vonatkozo tagalla-
mi jogszabalyok kozelitésérdl. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 373. szam, 1991.12.31.

A Tanécs 3821/85 EGK rendelete a kozu-
ti kdzlekedésben hasznalt menetird készulék-
rél. Modositotta: a Bizottsag 3314/90 EGK,
3572/90 EGK, 3688/92 EGK 2479/95 EK
1056/97 EK 2135/98 EK rendelete és 94/
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451 EK hatarozata. Kdzzététele: Hivatalos
Lap L 370. szam, 1985.12.31; L 274. szam,
1998.10.09.

A Tanécs 96/96 EK irdnyelve a tagalla-
moknak a gépjarmdvek és pdtkocsijaik id6-
szakos miszaki vizsgdira vonatkozo jogsza-
balyainak Kkozelitésérdl. Modositja/hatélyon
kivll helyezi a Tanacs 77/143 EGK iranyel-
vét. Kozzététele: Hivatalos Lap L 46. szam,
1997.02.17; L 47. szédm, 1977.02.18.

A Tanacs 94/55 EK iranyelve a tagalla-
mok veszélyes aruk kozuti szallitdsara
vonatkoz6 jogszabdlyainak Kozelitésérdl.
Modositotta a Bizottsag 96/86 EK iranyel-
ve. Kdzzététele: Hivatalos Lap L 319. szam,
1994.12.12.

A Tané&cs 95/50 EK irdnyelve a veszélyes
aruk kozuti szallitdsara vonatkozo ellen6rzé-
sek egységes eljarasairol. Kozzététele: Hiva-
talos Lap L 249. szam, 1995.10.17.

A Tanacs 2411/98 EK rendelete a kozu-
ti jarmUlvek megkulénboztetd jelzéseinek a
Koz6sségen bellli forgalomban vald elisme-
résérél. Kozzététele: Hivatalos Lap L 299.
szam, 1998.11.10.

3. A vasuti kézlekedéssel
kapcsolatos jogszabalyok

A Tan&cs 96/48 EK irényelve a transz-euro-
pai nagysebességl vasuti rendszer interope-
rabilitasarol. Kozzététele: Hivatalos Lap L
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235. szam, 1996.09.17. Mddositas: Hivata-
los Lap L 262. szam, 1996.10.16.

A Tanacs 91/440 EGK iranyelve a K6zo6s-
ség vasUtjainak fejlesztésérdl. Moddositva
az Eurdpai Parlament és a Tanécs 2001/
12 EK irényelvével. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 237. szam, 1991.08.24; L 75. szam,
2001.03.15, 1. o.

A Tanéacs 95/18 EK iranyelve vasuti vallal-
kozasok engedélyezésérdl. Kozzététele: Hiva-
talos Lap L 143. szém, 1995.06.27.

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2001/
14 EK irényelve a vasuti infrastruktura kapa-
citds elosztdsarol, a vasuti infrastruktdra
hasznélataért dijak kivetésérdl és a bizton-
sag tanusitdsardl. Hatalyon kivil helyezi a
2830/77 (EEC) és a 2183/78 (EEC) szabaly-
zatot, a 82/529 EEC és a 83/418 EEC hata-
rozatot és a 95/19 EK iranyelvet. Kozzété-
tele: Hivatalos Lap L 075. szam, 2001.03.15,
29-46 o.

A Tandcs 1192/69 EGK rendelete a
vasuti vallalkozdsok szamvitelének normali-
zglasdra vonatkozd kozds szabalyokrol.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 156. szam,
1969.06.28.

A Tandcs 96/49 EK iranyelve a tagal-
lamok veszélyes daruk vasuti széllitdséara
vonatkoz6 jogszabalyainak kozelitésérdl.
Modositotta a Bizottsag 96/87/EK irdny-
elve. Kozzététele: Hivatalos Lap L 235.
szam, 1996.09.17.



4. A belvizi hajézassal
kapcsolatos ké6zdsségi
jogszabalyok

ATandcs 2919/85 EGK rendelete, amely meg-
allapitja a felllvizsgalt rajnahajozési egyez-
meény alapjan hozott intézkedések igény-
bevételének feltételeit a rajnai hajozashoz
tartoz6 hajokra vonatkozéan. Kdzzététele:
Hivatalos Lap L 280. szam, 1985.10.22.

ATandcs 3921/91 EGK rendelete azoknak
a feltételeknek a megallapitdsardl, amelyek
alapjan nem honos fuvarozok belvizi Gton
arut vagy személyeket szallithatnak vala-
mely tagallamon belll. K6zzététele: Hivata-
los Lap L 373. szam, 1991.12.31.

A Tanacs 1356/96 EK rendelete a tagalla-
mok kdzotti belvizi ru- vagy személyszalli-
tasra alkalmazandd kozos szabalyokrol, az
ilyen szolgaltatasok nyujtdsa szabadsaganak
megteremtésének céljabol. Kdzzététele: Hiva-
talos Lap L 175. szam, 1996.07.13.

A Tandacs 1101/89/EGK rendelete a belvizi
haj6zds szerkezeti atrendezésérdl. Modosi-
totta: a Tandcs 3572/90 EGK rendelete, a
Tanacs 844/94 EK rendelete, a Bizottsag
2812/94 EK rendelete, a Tanacs 3314/94
EK rendelete, a Tandcs 2819/95 EK rendele-
te, a Tandcs 2254/96 EK rendelete, a Bizott-
sag 2310/96 EK rendelete, a Bizottséag
2326/96 EK rendelete, a Bizottsag 742/98
EK rendelete. Végrehajtja: a Bizottsag 1102/
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89 EGK rendelete és késébbi modositasai,
amelyek bizonyos intézkedéseket hatéroz-
nak meg a Tanacs 1101/89 EGK rendeleté-
nek végrehajtdsédhoz. Kdzzététele: Hivata-
los Lap L 116. szam, 1989.04.28; L 353.
szam, 1990.12.17; L 98. szdm, 1994.04.16;
L 298. szam, 1994.11.19; L 350. szam,
1994.12.31; L 292. szém, 1995.12.07,
L 304. szam, 1996.11.27; L 313. szam,
1996.12.03; L 316. szém, 1996.12.05; L
103. szam, 1998.04.03.

A Tanécs 96/75 EK iranyelve a Kozdssé-
gen bellli nemzeti és nemzetkozi belvizi koz-
lekedésben alkalmazott hajobérleti szerz6dé-
Si és arképzési rendszerekrdl. Kdzzététele:
Hivatalos Lap L 304. szém, 1996.11.27.

A Tan&cs 87/540 EGK irényelve a belfoldi,
vagy nemzetkdzi forgalomban viziGton drut
szallitok foglalkozdsanak elérhet8ségérdl,
valamint e terllet diplomainak, bizonyitva-
nyainak és a hivatalos képesitések egyéb
tanusitvanyainak Kkolcsénds elismerésérdl.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 322. szam,
1987.11.12.

A Tanacs 91/672 EGK irényelve a nemze-
ti belvizi &rufuvarozasi és személyszallitési
hajévezetdi bizonyitvanyok kélcsénos elisme-
résérél. Kozzététele: Hivatalos Lap L 373.
szam, 1991.12.31.

A Tandcs 96/50 EK irényelve a kozdssé-
gi belvizi drufuvarozasi és személyszallitasi
hajévezetdi bizonyitvanyok megszerzési fel-



tételeinek harmonizacigjarol. Koézzététele:
Hivatalos Lap L 235. szam, 1996.09.17.

A Tanacs 76/135 EGK iranyelve a belvizi
hajok hajozasi engedélyeinek kdlcsonds elisme-
résérél. Modositotta a Tandcs 78/1016 EGK
iranyelve. Kdzzététele: Hivatalos Lap L 021.
szam, 1976.01.29; L 349. szam, 1978.12.13.

A Tanacs 82/714 EGK iranyelve a belvizi
hajok miszaki el6irasainak megallapitasarol.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 301. szam,
1982.10.28.

5. Alégikdzlekedéssel
kapcsolatos k6zGsségi
jogszabalyok

A Tanacs 2407/92 EGK rendelete a Iégi
fuvarozok engedélyeztetésérdl. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 240. szam, 1992.08.24.

A Tanacs 2408/92 EGK rendelete a
Kozbsségi 1égi fuvarozoknak a Kozdsségen
Kozzététele: Hivatalos Lap L 240. szam,
1992.08.24.

A Tanacs 2409/92 EGK rendelete a
légi szolgaltatasok viteldijairdl és tarifairdl.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 240. szam,
1992.08.24.

A Tanécs 80/51 EGK irényelve a hangse-
besség alatt kdzlekedd repul6gépek zajkibo-
csatasanak korlatozasarol. Kozzététele:
Hivatalos Lap L 18. szam, 1980.01.24.

A Tanacs 89/629 ECK iranyelve a hangse-
besség alatt kozlekedd sugarhajtasu polgari
repul6gépek zajkibocsatasanak korlatozasa-
rol. Kézzététele: Hivatalos Lap L 363. szam,
1989.12.13.

A Tan&cs 92/14 EGK irényelve a Nemzet-
kozi Polgéari Repulési Egyezmény, 2. kiadas,
(1988) 16. melléklete, 1. kotet, 2. fejezet,
II. része &ltal meghatarozott repllégépek
hasznélatdnak korlatozasarol. Modositotta
a Tandcs 98/20 EK irdnyelve és legutébb a
Bizottsag 991/2001 EK rendelete. Kozzété-
tele: Hivatalos Lap L 76. szam, 1992.03.23;
L 107. szam, 1998.04.07; L 76. szam,
2002.03.19, 1. o.

A Tanécs 2299/89 EGK rendelete a sza-
mitégépes helyfoglaldsi rendszerek tgyviteli
szabalyzatérodl. Modositotta a Tanacs 3089/
93 EGK rendelete. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 220. szam, 1989.07.29; L 278. szam,
1993.11.11.

A Tanéacs 295/91 EGK rendelete a 1égi-
kozlekedésben a repllégépre szallds megta-
gadasaért jard kartérités kozods szabalyairdl.
Kozzététele: Hivatalos Lap L 36. szam,
1991.02.08.

A Tanacs 2027/97 EK rendelete a légi
fuvarozok felel@sségérdl balesetek esetén.
Kézzététele: Hivatalos Lap L 285. szam,
1997.10.17.

A Tanacs 96/67 EK iranyelve a kdzdsségi
repulSterek foldi kiszolgélasi piacahoz vald
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hozzaférésrdl. Kozzététele: Hivatalos Lap L
272. szam, 1996.10.25.

A Tandcs 94/56 EGK iranyelve a polga-
ri repilés sordn bekdvetkez§ balesetek és
vératlan események Kivizsgalasara vonatko-
z0 alapelvek meghatarozasérol. Kdzzététele:
Hivatalos Lap L 319. szam, 1994.12.12.

A Tanacs 3922/91 EGK rendelete a
muszaki kdvetelmények és igazgatési eljara-
sok ©sszehangoldsarél a polgari repulés
teruletén. Modositotta a Bizottsag 2176/
96 EK rendelete. Kdzzététele: Hivatalos
Lap L 373. szam, 1991.12.21; L 291. szém,
1996.11.14.

A Tanécs 91/670 EK iranyelve a polgari
repllési feladatok gyakorlasahoz sziikséges
személyzeti engedélyek kolcsdnds elfogada-
sarél. Kozzététele: Hivatalos Lap L 373.
szam, 1991.12.31.

A Tandcs 93/65 EGK irdnyelve a légifor-
galmi iranyitasi berendezések és rendsze-

rek beszerzéséhez szikséges kompatibi-
lis miszaki el6irasok meghatarozasarol és
hasznélatarol. Kozzététele: Hivatalos Lap L
187. szam, 1993.07.29.

A Bizottsag 97/15 EK iranyelve az EURO-
CONTROL szabvéanyok elfogadasarol és a a
légiforgalmi irdnyitasi berendezések és rend-
szerek beszerzéséhez szikséges kompatibi-
lis miszaki el6irdsok meghatérozasarol és
hasznélatarol sz6lé 93/65/EGK tandcsi irdny-
elv. modositasarol. Kozzététele: Hivatalos
Lap L 95. szam, 1997.04.10., 1993.07.29.

A Tan&cs 95/93 EGK rendelete a résids-
elosztas egységes szabélyairdl a Kozdsség
repulGterein. Kozzététele: Hivatalos Lap L
14. szam, 1993.01.22.

Irdanymutatdsok az EK szerzddésnek
a repllési szektor allami tamogatdsarol
sz0l6 92. és 93. cikkének alkalmazasahoz.
Kozzététele: Hivatalos Lap C 350. szam,
1994.12.10.
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A csatlakozasra vard orszagok — kozottlk hazéank — Kozlekedési poli-
tikgjanak bdven lesz mit behoznia a hatralévs id6ben. Felzarkdzasunk
természetesen mar korabban megkezdddott. 1996-ban fogadta el az
Orszaggytlés a magyar kozlekedéspolitika stratégigjat. 2001-ben életbe
|épett az Eurdpai Unidhoz val6 alkalmazkodédsunkat megvaldsitani hivatott
kozéptavu kozlekedési fejlesztési terv. A 2003-2015 kozotti idészakra
vonatkoz¢ kozlekedéspolitikai koncepciot a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium téarsadalmi vitara bocsatotta. Meg kell azonban allapitanunk
azt, hogy a fejlesztésre nem csupan — vagy taldn nem elsGsorban — az
Eurdpai Unidhoz valé csatlakozas miatt van sziikség. Legalabb ilyen sulyu ok
relativ elmaradasunk. Ismeretes, hogy milyen kevéssé fejlett gyorsforgalmi
Uthalézatunk. Sok évtizedes bajunk egykor Kivalé vasutjaink lepusztultsaga.
Belvizi hajézasunk is igen elmaradott. Reméljik, unids csatlakozasunk sokat

fog egyhiteni e gondjainkon.

Dr. Timar Andras, Ph. D., MTA doktor
egyetemi docens

Budapesti Muszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem




