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KOROMMENTES LEVEGOT!

Evente tébb mint 350 ezren halnak meg az Eurépai
Unidban a légszennyezés kovetkeztében.! Kozel 30
millié eurépai ember szenved asztmiban ugyanezen
okbél. Az Eurépai Unié célja, hogy a 2000. évhez ké-
pest 2020-ra 40 szdzalékkal csokkenjen ezen haldlese-
tek és megbetegedések szdma.

Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (EEA) kutatdsa
szerint a virosi leveg8ben taldlhat apr6 részecskék (PM10) je-
lentik a legnagyobb kornyezet-egészségligyi problémit. A ré-
szecskéknélkisebb mértékben, de szintén komoly egészségiigyi
kéarokat okoz a levegs 6zon- és nitrogén-oxid-szennyezettsége.
A részecskék részben a kozlekedés és a szél dltal felvert por-
bél szdrmaznak, 4m {6 forrdsuk a kozlekedés, a fiités és az ipar,
valamint a tarlé-, az avar- és az egyéb illegdlis égetés. A vildg
koromszennyezését legnagyobb mértékben az erddk és a ga-
bonahulladékok égetése okozza. Jelentds mennyiség keletke-

1 AzEur6pai Bizottsdg sajtokdzleménye, 2010. méjus 5., http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?refe
rence=IP/10/524&format=HTML
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zik a hédztartdsi mez6gazdasdgi alapanyagu £6zési, fiitési céla
tizelés melléktermékeként. K6zép-Eurépdban azonban a ko-
rom és a kis részecskék jelentSs hdnyada kozvetlenil a dizel-
motorokbdl szdrmazik. A dizeljarmivek részecskekibocsitdsa
korilbelil tizszer nagyobb, mint a benzinizemd motoroké.

Hazinkban évente mintegy 16 ezer ember veszti életét a részecske-
szennyezés kovetkeztében, és rendkiviil sok az emiatti megbetegedést is.

Ko6szonhetéen az EU-ban bevezetett PM10-hatirértéknek, az
utébbi 6t évben fokozott figyelem 6vezi az EU virosaiban a koz-
lekedési 1égszennyezést. Eurdpa-szerte sok viros vezetése ho-
zott olyan intézkedéseket, amelyek hatdsira csokkent a PM10-
szennyezettség. S6t a vildg mds térségeiben is szaporodnak a ko-
vetendd példdk. Kiadvinyunkban ilyen példikat mutatunk be an-
nak érdekében, hogy azok a hazai varosokban is kovetdkre leljenek.

Téves az a nézet, hogy a magyar virosokban ezeket az intézke-
déseket nem lehet bevezetni, mert tal sokba kertilnek. Egyrészt
kutatisok sora bizonyitja, hogy az egészségkdrosodds megel6zé-


http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/10/524&format=HTML
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/10/524&format=HTML
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sével sokkal tobb koltséget lehet megtakaritani, mint amennyi-
be a megel6zéshez sziikséges intézkedések kertilnek. Midsrészt
az intézkedések nagy része jelentds tobbletbevételekhez juttat-
hatja az dllam és az 6nkormdnyzatok koltségvetését. Harmad-
részt tobb kutatds mutatta ki, hogy ezekkel az intézkedésekkel
jelentdsen javul az orszdg, illetve az érintett vdrosok gazdasdgi
versenyképessége.

1.1. Légszennyezés és egészségkarosodas

A légszennyezés leginkdbb a légzdérendszert karositja, csokken-
ti a tidéfunkciét, hozzdjirul az asztmihoz és a krénikus horg-
huruthoz (bronchitis). Sziv és érrendszeri, valamint daganatos
megbetegedéseket is okoz, s6t azok kozott, akik hossza idén ke-
resztil kénytelenek szennyezett levegSben élni, az dtlagosndl
gyakrabban alakul ki 2-es tipust cukorbetegség.?

2 Diabetes linked to traffic air pollution; risk increases with Inflammation, 2010. julius 15., http://www.
environmentalhealthnews.org/ehs/newscience/diabetes-linked-to-traffic-air-pollution-and-inflammation/

Tudésok kapesolatot taldltak a részecskeszennyezés és trombédzi-
sok kialakuldsa kozott is. A Harvard Egyetem kutatdsa szerint
a vérrogok kialakuldsdnak legujabb és sajnos legjelentdsebb oko-
z6ja a légszennyezettség.’ Az amerikai egyetem tudédsai ugy vé-
lik: a nagy légszennyezettség veszélyeinek kitett embereknél 70
szdzalékkal nagyobb a vérrog kialakuldsdnak valészintsége.*

Tudoményosan igazolt, hogy szoros dsszefliggés van az allergia, az
asztma, illetve egyéb 1égzészervi megbetegedések elforduldsa és a
légszennyezettség mértéke kozott.” Azok a gyerekek, akik rendsze-
resen jelentSs kozlekedési eredetii légszennyezdknek vannak kitéve,
gyakrabban kapnak asztmas megbetegedést vagy mutatnak asztmads
tiineteket.® Aki pedig gyermekkorban sokszor szenved légiti meg-
betegedésben, az felndtt kordban is gyakrabban betegszik meg.

A kutatisok nyomén azt is elére lehet jelezni, hogy a kozleke-
dést érintd intézkedésekts]l mennyire javul az emberek egészsé-
ge. Példdul Koppenhdgiban” az alacsony kibocsitdsa zéna kibg-
vitésétdl évi 150-nel kevesebb id6 elétti elhaldlozast, 750-nel ke-
vesebb bronhitiszes megbetegedést, 8000-rel kevesebb asztmads
rohamot és 90 000-rel kevesebb léguti megbetegedés miatt be-
tegen eltoltott napot varnak. Londonban® pedig azzal, hogy be-
vezették a zold zéndt a tehergépkocsik és buszok részére, évente
legaldbb 150 millié font megtakaritdst jeleznek el6re a lakossig
jobb egészségének kdszonhetden.

3 Aszmog noveli a vérrog kialakulasanak veszélyét, 2008. majus 13., http://inforadio.hu/hir/eletmod/hir-
199260

4, Atrombézisok 7,4 szazaléka azoknal az embereknél alakul ki, akik nap akar drakat is tilnek autdjukban a
legforgalmasabb (tszakaszokon kialakult dugékban, ahol a Iégszennyezés mértéke tobbszorose a megenge-
dettnek.” A kavé, a szex és a szmog is okozhat szivrohamot, 2011. februar 25., http://drinfo.hu/betegsegek/
betegseg-abc/sziv-errendszer/14318-a-kave-a-szex-es-a-szmog-is-okozhat-szivrohamot

5 McCreanor etal. 2007 Respiratory effects of exposure to diesel traffic in persons with asthma. N Engl J Med.
357(23): 2348-58.

6 Gehring, U., Wijga, A.H., Brauer, M. et al. (2010) Traffic-related Air Pollution and the Development of
Asthma and Allergies during the First 8 Years of Life. American Journal of Respiratory and Critical Care Medicine.
181: 596-603.

7 Low Emission Zones in Europe, 2010. februdr, http://www.dft.gov.uk/pgr/scienceresearch/orresearch/lez/
pdf/lowemissionzones.pdf

8  London Low Emission Zone, Impacts Monitoring, Baseline Report, July 2008, http://www.tfl.gov.uk/assets/
downloads/roadusers/lez/lez-impacts-monitoring-baseline-report-2008-07.pdf
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Pollenre ratapadt szennyez6 részecske (az Orszagos Koérnyezetegészségligyi

Intézetben mikroszkoppal készilt felvételek)

1.1.1. A részecskeszennyezés (PM10)

Kémiai értelemben aeroszoloknak nevezzilk a korilbelil 10
mikrométer dtmérénél kisebb és 0,001 mikrométernél nagyobb,
a levegdben diszpergilt (szétszért) dllapotban eléforduls, folyé-
kony vagy szilard halmazéllapotd részecskéket. PM10-nek a 10
mikrométernél, PM2.5-nek a 2,5 mikrométernél kisebb dtmé-
16jl részecskéket nevezziik. Varosi kornyezetben a PM2.5 jelen-
t8s részben kozvetlenil a dizelmotorokbél kibocsédtott korom-
bél 4ll. A korom szdmos egészségkdrosité szerves égéstermék-
bél tevédik Gssze.

Hazdnkban a PM10 egyik f6 forrdsa a kozlekedés, ezen beliil
pedig dontden a dizeljirmtvek (Id. az 1. és 2. tabldzatot!). Ré-
szecskeszennyezést okoz még a fa- és szénfiités, az ipar, vala-
mint a tarlé-, az avar- és az egyéb illegilis égetés’ (ez utdbbiak
kozil sajnos kilonosen elterjedt a mdanyagok égetése). A hata-
rokon tulrél szdrmazé PM10-szennyezés ardnya 20—40 szdzalék
lehet.”® Egészségiigyi és éghajlatvédelmi szempontbdl kilonésen
kritikus a koromszennyezés.

Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (EEA) 2009-ben ké-
szilt tanulmdnya szerint hazinkban évente kortilbelil 16 ezer
ember hal meg a részecske-légszennyezés miatt.!!

Az Eurépai Koérnyezetvédelmi Ugynokség 2008-ban késziilt
mdsik tanulménya'? megerdsiti a szakértSk dltal mar kordbban

9 Ld. Ne égesd el! Levegd Munkacsoport, 2006, http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/
Ne_egesd_el.pdf

10 Hatdron tdli szennyezés az uralkodd szélirdny alapjan dontéen észak-nyugatrol jon. Az észak-nyugati hat-
tér mérdallomds: Fertddjlak—Sarrod, Pap-rét (http://www.kvvm.hu/olm/report.php?id=13), ahol 2010-ben 14
volt hatérérték felett PM10-zel szennyezett a levegd, mig Budapesten 80-90 ilyen napot mértek (az éves atlag
Sarrédon 2010-ben 20,2 mikrogramm/kébméter volt, mig Budapesten példaul a Teleki téren 37,4).

11 Particles killing half a million; Acid News, 2010. jdnius: http://www.airclim.org/acidnews/2010/AN2-10.
php#1

12 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution, ETC/ACC Technical Paper 2008/13,
http://air-climate.eionet.europa.eu/docs/ETCACC_TP_2008_13_Healthimpact_AirPoll.pdf
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dltalanosan elfogadott dlldspontot,' hogy az 6sszes 1égszennyezd
anyag koziil a PM10 jelenti a legnagyobb egészségiigyi kockdza-
tot. A felmérés szerint a PM10-szennyezettség miatti életvesz-
tés tekintetében Magyarorszdgon a legrosszabb a helyzet, rdadd-
sul nem csak az EU-ban, de a 38 vizsgilt eur6pai orszag kozott is.
Magyarorszdgon kiugréan magasabb a PM10 miatti elhaldlozas-
ok szdma, mint a tobbi orszdgban. A tanulmény szerint Magyar-
orszdgon évente 15 865 ember hal meg a PM10-légszennyezés
miatt. Ezek az emberek dtlagosan csaknem 10 évet veszitenek
az élettikbdl. Ez azt jelenti, hogy minden évben 153 000 életévet
veszitink. A lakossig szimédhoz viszonyitva az Osszes vizsgilt
orszag kozil ndlunk messze a legmagasabb ez az érték. (A 10
év egy dtlagos szdm, ami azt jelenti, hogy sokan ennél jéval tobb
évet veszitenek az életiikbsl. Igy példdul egy csecsemd hald-
la — az dtlagos virhat6 élettartama alapjan — 73 életévvesztést je-
lent. Ez utébbi pedig sajnos eléfordul: a PM10-szennyezést az
un. hirtelen csecsemdhaldl egyik f6 okaként tartjik szamon.™)

1. tablazat: A fosszilis tiizel6anyagok eltiizeléséb 6l szarmazé PM10-kibocsétas

4gazati megoszlasa Magyarorszagon 2009-ben

Agazat Kibocsatas
ezer tonna szazalék
héaztartasok (kozlekedés nélkiil) 16,534 43,1
szolgaltatasok 1,492 39
kozlekedés 15,568 40,6
erémuivek 0,248 0,6
tavflités és gazmotorok 0,000 0,0
ipar 4,382 11,4
mez6gazdasag 0,148 0,4
Osszesen*® 38,373 100

*Ezen feliil még 2,15 ezer tonna PM10 keriilt a levegdbe egyéb technoldgiai folyamatok kovetkeztében

Forras: Vidékfejlesztési Minisztérium

Korébbi tanulmanyokbdl ismert: a légszennyezés miatt betegen elt6l-
tott napok szdma ezerszer-tizezerszer magasabb, mint a halalozdsok

13 Ld. példdul: CAFE Reference Documents, http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/general/keydocs.
htm

14 Ld. példdul: A teherautok kipufogdgdzai csecseméhalélt okoznak, http://www.lelegzet.hu/
archivum/1998/01/0568.hpp
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2. téblazat: A kozuti gépjarm-kozlekedés kipufogdgdz-emisszidja gépjarmii-kategdriankénti bontdsban Magyarorszagon (2005)

Karosanyag Részecske

Gépjarmiikategoria

Megyék 6sszesen Személygépkocsi 212594 31658 41977 151 2882 5143367
Budapest nélkiil (tonna) Tehergépkocsi 40888 1295 25455 41,0 9683 4216614
Autdbusz 6466 510 9637 8,6 746 680109
Osszesen 259948 33463 77069 64,7 13311 10040090
Budapest (tonna) Személygépkocsi 53698 6777 10094 2,8 613 1037517
Tehergépkocsi 8390 357 8554 72 1967 623324
Autdbusz 2338 202 2648 2,2 302 301568
Osszesen 64426 7336 21296 12,1 2882 1962409
Orszagos mindosszesen 324374 40799 98365 76,8 16193 12002499
(tonna)
Orszagos emisszio Személygépkocsi 82 94 53 23,3 22 52
%-0s megoszlasa Tehergépkocsi 15 4 35 62,7 72 40
Autébusz 3 2 13 14,0 6 8
Budapesti emisszié Személygépkocsi 83 92 47 23,2 21 53
%-0s megoszlasa Tehergépkocsi 13 5 40 59,1 68 32
Autdbusz 4 3 12 17,7 10 15

Forrds: A hazai kozuti, vastti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszié-kataszterének meghatdrozésa a 2005-0s évre vonatkozdan. Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. Levegdtisztasagi és Motortechnikai Tagozat, Budapest

szdma.’® Ez azt jelenti, hogy Magyarorszdgon évente Osszesen leg-
alabb 16 milli6 napon keresztiil betegeskediink csak a PM10 miatt!

Alegveszélyesebbek a 2,5 mikrométernél kisebb részecskék (PM2.5),

Magyarorsziy Y W S o . Godre e het . ;
o Bitadrie S — melyek légz8szerveink legmélyére is bejutnak, és onnan nem tivoz-
Saerbia & Monteneqrd N nak. Az EEA megbizasdbdl készilt gjabb (2009. évi) kutatds sze-
Rominia [ N S . . .. . . .
iy ————— —————— rint hazdnk azon teriiletek k6zé tartozik, ahol a legmagasabb az élet-
ety ——— : t i e s p o 16
i o S ——— vesztés a PM2.5 szennyezés miatt Eurépdban (ldsd az 1. 4brit).
Cseh Kaztdrcachy | B N
““mmﬁi S ——— A részecskeszennyezés felel6s tobbek kozott sziv és érrendszeri, lég-
= "‘*:; e i uti és daganatos megbetegedésekért. A kozlekedési eredetd részecs-
B —— | S— kékben taldlhaté szénhidrogén égéstermékek koziil kiemelten ka-
Shioiits = rosak egyes rikkeltdnek, mutagénnek vagy teratogénnek mindsitett
Erl — | — policiklusos aromds szénhidrogének (PAH-ok). A részecskék a gye-
riinirn. i ——— rekek szdmira jelentik a legnagyobb kockdzatot, hiszen az § im-
Lengysiorszdg I R munrendszeriik még kevésbé fejlett. A gyerekek mellett a részecs-
Spenynlarsrs 8 ) &Y
EUz7 I S keszennyezés egészségiigyi hatdsaira az idések, a tids- és szivbete-
b ———— gek érzékenyek. Mdr régéta ismert, hogy amennyiben a sziiletés ko-
San Maring | riili id8szakban keriilnek a szervezetbe a — dizelmotorokbdl is szir-
Hémetorszig I ) P .
2 anﬂ i maz6 — egyes PAH-ok, akkor az a felnétt korban vezethez stlyos,
Dinia | N ; : & 17
Eoyesdit Kiritvedy E— nem egyszer visszafordithatatlan betegségekhez.
Lichtenstein | INE—
Esrtorszdg I

Az EU iltal finanszirozott Aphekom-kutatds'® sordn tizenkét or-
szdg 25 varosat vizsgaltik hdrom éven keresztil. A kutatds sze-
rint Bukarest utin Budapesten a legmagasabb az életvesztés a ré-
szecskeszennyezés miatt. Ha Budapesten a PM2.5 koncentraci-

Franciaorszig I
Swipe N |
Luxemburg I
Ancorra I
Harvigia I
Svidorszig NN
Finnorszag I

frorszég N 15 Ld. példaul: Time to clear the air; 2005 http://ec.europa.eu/environment/news/efe/20/article_2434_en.htm
Iziand 16 Assessment of the health impacts of exposure to PM2.5 at a European level. ETC/ACC Technical Paper
o 5000 101000 15000 2009/1. http://acm.eionet.europa.eu/docs/ETCACC_TP_2009_1_European_PM2.5_HIA.pdf

17 Dr. Csaba Gydrgy egyetemi tanarnak, a Semmelweis Orvostudomanyi Egyetem Bioldgiai Intézetének igaz-
gatdjanak eldadasa. Lélegzet, 1992/5., http://www.lelegzet.hu/archivum/1992/05/1892.hpp.html
18 Summary report of the Aphekom project 2008-2011, http://www.endseurope.com/docs/110302b.pdf

1. dbra: A PM10-szennyezés miatti életvesztés egy évben (év, 1 000 000 lakosra,
2005 évi adatok alapjan


http://ec.europa.eu/environment/news/efe/20/article_2434_en.htm
http://acm.eionet.europa.eu/docs/ETCACC_TP_2009_1_European_PM2.5_HIA.pdf
http://www.lelegzet.hu/archivum/1992/05/1892.hpp.html
http://www.endseurope.com/docs/110302b.pdf
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2. 4bra: 1d6 el6tti elhalalozas PM2.5 miatt a 2005. évi szennyezettségi szint alapjan

szamolva (a haldlesetek szama 10 000 lakosra, évente)

6t az Egészségligyi Vildgszervezet (WHO) dltal ajdnlott szin-
ten tartandnk, akkor ezédltal 19,3 hénappal, azaz t6bb mint mds-
fél évvel ndne a lakosok virhaté élettartama. E kutatds szerint
a gyermekkori asztmas megbetegedések dtlagosan 15-30 szédza-
léka a forgalmas utak kozelségéhez kothetd.

1.1.2. A nitrogén-oxidok

A nitrogén-oxidok (NO,), els6sorban a nitrogén-monoxid (NO)
magas hémérsékleten a levegd oxigénjébdl és nitrogénjébél, il-
letve nitrogéntartalmu vegyiletek elégetésekor keletkeznek. Az
NO-bdl 1égkori reakeié sordn jonnek létre egyéb nitrogén-oxi-
dok (NO,). Ezek a folyamatok leggyakrabban bels6 égésti mo-
torokban jitszédnak le, de jelentés NO ~forris az ipar és a bio-
massza-égetés, illetve téli idészakokban a fiités. Természetes
nitrogén-oxid-forrds a vulkanikus tevékenység, a villimlasok,
valamint egyes talajbaktériumok. A virosokban kibocsitott
NO, t6bb mint 80 szdzaléka a gépjarmiivekbdl szdrmazik.

Az NO,-vel szennyezett levegs belégzése csokkenti a tids el-
lendllé képességét a fert6zésekkel szemben, sulyosbitja az aszt-
mis betegségeket, gyakori 1éguti megbetegedéshez vezet. A hosz-
szabb tavu kitettség a tidéfunkeié gyengiilését és vérképelvilto-
zésokat idéz eld. Kiilonésen a kisgyermekeket, az asztmads és 1ég-
uti, a sziv és érrendszeri betegségben szenveddket érinti drtalma-
san az NO -szennyezés.

1.1.3. Az 6zon és a fotokémiai szmog

Fotokémiai szmognak nevezzik azt a 1égkori jelenséget, ami-
kor egyes szennyez8 anyagokbdl napsiités hatdsira masodlagos
szennyez8k (6zon és egyéb oxiddnsok) keletkeznek nagy kon-
centrdciéban.” Ilyenkor a levegs sirgdsbarna szintivé vilik, a l4-
tétavolsdg csdkken. Eurépdban az elmilt tiz évben leginkédbb az
6zon (O,) és — kisebb mértékben — a nitrogén-dioxid (NO,) kon-
centrici6ja emelkedett a levegdben. Egészségiigyi hatdrértéket
tallépé szennyezést jellemzSen a dél-eurdpai orszdgokban mér-
tek, de sajnos Magyarorszdgon is jelentés mértékd volt az 6zon-
szennyezettség (3. dbra).?’ Az 6zon miatti életvesztés szempont-
jabol hazdnk a harmadik legrosszabb helyen 4ll az EU-ban.?!

Az eurdpai 6zonszennyezésért dontden a kozlekedés felel. A foto-
kémiai szmog kialakuldsahoz tobb Gsszetett folyamat vezet. A fo-
lyamat reggel, cstcsforgalom idején kezdddik, amikor is a jairmd-
vekbdl nagy mennyiségl nitrogén-monoxid, szén-monoxid és
szénhidrogén keril a levegébe. DélelSttre a nitrogén-monoxid-
bél és a szénhidrogénekbdl nitrogén-dioxid keletkezik, ami fény
hatésira elbomlik nitrogén-monoxidda és atomos oxigénné (O).
Délutinra az oxigénatom oxigénmolekulaval (O,) reagélva 6zon-
nd (O,) alakul. Pirhuzamosan az NO,-bdl rendkiviil mérgezd
peroxi-acetil-nitrdt (PAN) és salétromosav is keletkezik.

Az 6zon agressziv oxiddl6 anyag. Mivel vizben csak mérsékelten
oldédik, belélegzéskor mélyen lekertlhet a tidébe. Mar rovid
ideig tarté kitettség is elegendd lehet ahhoz, hogy léguti gyul-
ladast okozzon. A tiinetek a kitettség megsztintével enyhilnek.
A folyamatos 6zonkitettség csokkentheti a tiidSkapacitdst, és
gyengitheti az ellendllé képességet a baktérium- és virusfert6zé-
sekkel szemben. Unids kutatdsok szerint hatirérték feletti 6zon-
kitettség esetén 25-30 szdzalékkal nagyobb esélyiink van tids-
betegségben meghalni.?? Az 6zon kilonos kockdzatot jelent azok

19 Los Angeles-i szmog — A fotokémiai nyari fiistkdd, http://tiszta.levego.hu/losangelesi.html

20 Spatial assessment of PM10 and ozone concentrations in Europe (2005), EEA, 2009, http://www.eea.europa.
eu/publications/spatial-assessment-of-pm10-and-ozone-concentrations-in-europe-2005-1/at_download/file
21 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution; ETC/ACC Technical Paper 2008/13

22 Ujfeladatok az 6zon vilagnapjan; 2009. szeptember 15. http://www.levego.hu/hirek/2009/09/uj_fel-
adatok_az_ozon_vilagnapjan_vekonyodo_ozonpajzs_mellett_ozonszennyezettseg_varosa; eredeti forras:
http://www.reuters.com/article/2009/03/11/us-ozone-death-idUSTRE52A70J20090311


http://tiszta.levego.hu/losangelesi.html
http://www.eea.europa.eu/publications/spatial-assessment-of-pm10-and-ozone-concentrations-in-europe-2005-1/at_download/file
http://www.eea.europa.eu/publications/spatial-assessment-of-pm10-and-ozone-concentrations-in-europe-2005-1/at_download/file
http://www.levego.hu/hirek/2009/09/uj_feladatok_az_ozon_vilagnapjan_vekonyodo_ozonpajzs_mellett_ozonszennyezettseg_varosa
http://www.levego.hu/hirek/2009/09/uj_feladatok_az_ozon_vilagnapjan_vekonyodo_ozonpajzs_mellett_ozonszennyezettseg_varosa
http://www.reuters.com/article/2009/03/11/us-ozone-death-idUSTRE52A70J20090311
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3. 4bra: A 70 mikrogramm/kébmeéter feletti 6zon-koncentracio

halmozott értéke 2005-ben Eurépaban

szdmdra, akik mdr egyébként is csokkent tiidéfunkcidkkal ren-
delkeznek (példdul asztmasok, dohinyosok). Magas ézonkon-
centricié esetén noveli a kockdzatokat a szabadban tartézkodds
és a fizikai aktivitds. Az ézon mér kis koncentriciéban gitolja
a novények fotoszintézisét és gyokérlégzését.

1.2. Korommentes levegét az éghajlatért!

Az elmult évtizedekre jellemzd és egyre folytatédd globalis fel-
melegedést tulnyomé részben az emberi tevékenység, az liveg-
hédzhatdsu gizok — elsGsorban a szén-dioxid — kibocsitdsa idézi
elé. A témaval foglalkozé kutatdk szerint elengedhetetlen, hogy
2050-ig legalibb 80 szazalékkal csokkentsiik a szén-dioxid-ki-
bocsitdst. Fontos, hogy minél hamarabb és minél nagyobb mér-
tékben fogjuk vissza a kibocsitdst, hiszen minél késébb Iépiink,
anndl nagyobbak és tartésabbak lesznek a kdrok. A szén-dioxid
felezési ideje mintegy 100 év, azaz a mai kibocsétds hatdsa még
szdz év mulva is érezhetd lesz.

Olyan anyagok is jelent6s mértékben hozzdjarulnak a globdlis
éghajlatvéltozdshoz, amelyek r6vid ideig tartézkodnak a légkor-
ben. Ilyenek példdul a koromszemcsék, amelyek a tiizelsanyagok
és a biomassza tokéletlen égése sordn keletkeznek.

Német kornyezet- és fogyasztévédelmi szervezetek 2009 mir-
ciusdban kezdték meg a ,Korommentes levegst az éghajlatért”
cimid kampdnyukat?, amelyhez a Levegé Munkacsoport 2010
tavaszdn csatlakozott. A kampany célja, hogy felhivja a politika
és a tirsadalom figyelmét a korom éghajlatra gyakorolt hatdsi-

23 Ld. www.russfrei-fuers-klima.de
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ra, megnevezze a szlikséges politikai dontéseket, és segitse azok
megvalésitasat. A kozos fellépés eredményeként a szervezetek
hatékonyan és megfelels szakértelemmel jelenhetnek meg a mé-
didban és a torvényhozds terén.

1.2.1. Mirél szdl ez a kampany?

Drimai az Eszaki-sarkvidék felmelegedése! Kiilonésen a téli
hénapokban figyelhet6 meg jelentdés hémérséklet-emelke-
dés. 2000 és 2007 kozott a globédlis hémérséklet dtlagosan
0,54 Celsius fokkal volt magasabb az 1951-1980 kozott mért
referenciaidészak atlaginal. Az Eszaki-sarkvidéken viszont
ugyanebben az id8szakban tébb mint 2 fok volt a felmelege-
dés. 2008-ban az Eszaki-sarkvidéki melegedés nagyobb volt,
mint kordbban birmikor: amig az atlagos globélis hdmérséklet
a referenciaiddszakbelinél 0,44 fokkal volt magasabb, addig az
Eszaki-sarkvidéken 3,5 fokkal! Emiatt a tengeri jég olyan mér-
tékben olvadt el, amilyenre eddig a kutatok nem szdmitottak (4.
dbra). Ha az olvadds tovébb folytatédik, a most még dllandéan
fagyott talajban levs szén-dioxid és metdn is felszabadul, és to-
vabb erdsiti a felmelegedési folyamatot. Az olvadds hozzdjarul
a tengerszint emelkedéséhez is, aminek vildgméretd és vissza-
fordithatatlan hatdsai lehetnek. A kovetkezmények beldthatat-
lanok és nemcsak bizonyos teriileteket érintenek majd, hanem
az egész vildg éghajlatit befolydsolni fogjak.


http://http://www.endseurope.com/docs/110302b.pdf
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4. 3bra: A NASA &braja az Eszaki-sarkvidék jégtakaréjanak kiterjedésérél 2008.

szeptember 12-én. A piros vonal azt mutatja, hogy mekkora volt a jég kiterjedése

ugyanezen a napon atlagosan 1979 és 2000 kozott.
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A KOROMSZEMCSEK A KOVETKEZO MODOKON

GYORSITJAK A FELMELEGEDEST:

« Fekete feltletiiknek kdszonhetéen elnyelik a nap sugarzasat és
felmelegitik a kdzvetlen kérnyezetiiket ( a jégen és a havon is).

- Felgyulemlenek a sarki jégsapkakon, 40 szézalékkal** csokkentve a ho-
vagy jégfelszin fényvisszaverd képességét (albeddjat), és igy is gyorsitjak
ajégolvadast.

«  Alevegdben kdlcsonhatasba lépnek a felhkkel és befolyasoljak

a csapadék kialakulasanak folyamatat.

A korom melegits hatdsa az Eszaki-sarkvidéken nyomon kévet-
hetd a kordbban bekovetkezd és erdsebb tavaszi olvadisban is,
valamint abban, hogy az dllandéan fagyos talaj mélyebb rétegei
enyhitilnek, ami tovibb fokozza a melegedést.

1.2.2. Honnan szarmazik az Eszaki-sarkvidéken talalhaté
korom?

Eurépabdl az északi félteke uralkodé széljarasa szillitja a kormot
Szibéridn 4t, illetve kozvetleniil az Eszaki-sarkvidékre, és ott lerak-
ja. Erkezik még korom Eszak-Amerikabdl és Délkelet-Azsiabdl is.

24 Dennis Clare (2009): , A Quick Look at Black Carbon”, az el6adds megtekinthetd: http://www.igsd.org/
climate/documents/blackcarbon.pdf


http://www.igsd.org/climate/documents/blackcarbon.pdf
http://www.igsd.org/climate/documents/blackcarbon.pdf

5. &bra: A korom eljutdsa az Eszaki-sarkvidékre

1.3. Uniés eljaras Magyarorszag ellen

Az EU mir 1999-ben kitizott hatdrértékeket a részecskeszeny-
nyezésre (a PM10-re és a PM2,5-re egyardnt) és a nitrogén-
dioxidra (NO,) az 1999/30/EK irdnyelvben. Enneck megfele-
16en 2010 janudrjatél a kévetkezd elSirdsok vannak érvényben
Magyarorszédhon is a 4/2011. VM rendelet értelmében:

* A PMI10 napi egészségligyi hatarértékét (50 mikrogram/
kobmeéter) egy évben csak 35 napon szabad tdllépni barmely
méréillomason.

* A NO, érinkénti egészségiigyi hatarértékét (100 mik-
rogram/kobméter) évente csak 18-szor megengedett tullép-
ni. A szennyezettség legfeljebb 85 mikrogramm/kobméter
lehet naponta, és 40 mikrogramm/kébméter évente.

» Az éves dtlagos koncentracié a PM10 esetében legfeljebb
40 mikrogramm/kobméter, a NO, esetében pedig legfel-
jebb 40 mikrogramm/kébméter lehet naponta.

Az Eurépai Unié 2015-t6] a jelenleg érvényes PM10 hatarérték
mellett PM2.5 hatdrértéket is bevezet.

Azon vérosoknak, amelyek ezeket az értékeket nem tudjak be-
tartani, és nem tudjik bizonyitani, hogy minden lehetséges in-
tézkedést meghoztak a kdrosanyag-kibocsdtds csokkentésére,
szamolniuk kell az EU eurémilliékban mérhetd biintetésével.
Nagyvirosainkban a PM10-szennyezettség gyakran meghaladja
az unids napi hatarértéket. A tallépés ijeszts. Az utébbi években
tébb magyar nagyvérosban is az engedélyezett 35 nap helyett
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70-160 tallépéses napot regisztraltak. Emiatt 2009-ben mds or-
szdgok mellett hazank ellen is jogsértési eljardst inditott az Eu-
répai Bizottsig.?

Az uniés eljards hatdsira a kornyezetvédelemért felelds minisz-
térium végre elkészitette és kozigazgatisi egyeztetésre bocsitotta
az dgazatkdzi PM10-cs6kkentési intézkedési program tervezetét.
A Levegs Munkacsoport udvozolte és timogatdsirdl biztositot-
ta®® a tervet, amely csaknem minden olyan intézkedést tartalmaz,
amelyeket a civil szervezet mdr évek 6ta szorgalmaz. Ugyanak-
kor fé16, hogy — amint szimos mds esetben is tapasztalhaté volt
— a program végrehajtisa végelathatatlanul elhdzédik.

1.4. Miért a nagyvarosok kozlekedését kell
els6sorban megvaltoztatni?

Kampanyunk elsésorban a nagyvirosokat célozza meg. A vi-
ldg népességének fele él nagyvirosokban (ez az ardny folyama-
tosan nd), és ott kertl a levegSbe az Gveghdzhatdst gézok kozel
80 szdzaléka. Ezért kell a varosi agglomericicknak az éghajlat-
és egészségvédelemben kiemelt szerepet vallalniuk. Ugyanak-
kor nekik van a legnagyobb valtoztatdsi lehet8ségik is. A meg-
1év6 infrastruktdra és a viszonylag kis tdvolsigok elGsegitik az
alacsonyabb karosanyag-kibocsitdsu kozlekedési lehetdségek,

a gyaloglds, a kerékpdrozis és a tomegkozlekedés igénybevételét.

25 ABizottsdg a levegdmindséggel kapcsolatos unids jogszabalyok betartdsara szdlitja fel Franciaorszagot és
Magyarorszagot, 2010. december 28., http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/10/1420&
format=HTML&aged=1&language=HU&guiLanguage=en

26 ALevegd Munkacsoport levele a Vidékfejlesztési Minisztérium helyettes dllamtitkarénak, 2011. dprilis 20.,
http://levego.hu/sites/default/files/pm10_csokkentesi_intezkedesi_2011apr-velemeny.pdf

1


http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/10/1420&format=HTML&aged=1&language=HU&guiLanguage=en
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/10/1420&format=HTML&aged=1&language=HU&guiLanguage=en
http://levego.hu/sites/default/files/pm10_csokkentesi_intezkedesi_2011apr-velemeny.pdf

2. A KOROMKAMPANY CELJA

www.koromka mpany.org

A kampiny {6 célja a dizeljarmivek altal kibocsdtott

koromszennyezés megszuntetése.

Célunk, hogy az Eurépai Uniéban 2020-ig 100 szdzalék-
kal csokkenjen a jirmivek (autdk, buszok, teherautdk, moz-
donyok, hajok stb.) és egyéb gépek (épitSipari berendezések,
dizel generatorok stb.) koromkibocsitdsa. Ezt technikai-
lag lehetdvé teszi, hogy a kipufogégdzt sziiré rendszerek és
a kevesebb szennyezést kibocsité jarmivek elddllitoi nagy
szdmban taldlhaték Eurépdban. Tehdt ha a kormdnyok els-
irndk a részecskeszilir6k haszndlatit a kornyezetiink érdeké-
ben, azzal az eurépai piacot is erésitenék.

El szeretnénk érni, hogy a kormanyok hatdrozzanak meg
nemzeti koromkibocsitds-csokkentési célt az éghajlatvédel-
mi célkitGzések alapjin. Alkossanak 6sztonzd kornyezetvé-
delmi el8irdsokat, korszerdsitsék a kozosségi kozlekedés jar-
mudllomdnyit és 6sztonézzék a kerékparforgalmat.

Célunk, hogy a szennyezett virosokban, igy Budapesten is
jeloljenek ki kornyezetvédelmi ovezeteket (z6ld zéndkat), és
onnan tiltsdk ki a szlré nélkili dizel jarmiveket.

A levegsd tisztan tartdsdra és az éghajlatvédelemre irinyuld intéz-
kedések tartalmilag a kovetkezd csoportokba oszthatéak:

Technikai intézkedések: sziir6berendezések beépitése
a korom és nitrogén-dioxid-kibocsitds csokkentésére.

* Jogszabalyi intézkedések: illam és az 6nkormanyzatok 4l-

tal hozott torvények, rendeletek, szabvinyok.

* Arpolitikai intézkedések: gazdasigi 6sztonzdkkel, az adsk
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és tdmogatisok dtalakitdsival a magatartds befolydsoldsa,
hogy az emberek, a villalkozidsok a kevesebb kdrosanyag-ki-
bocsitassal jaré kozlekedési médok hasznilatit részesitsék
el6nyben.

Latvanyos bemutaté a kampany budapesti nyité sajtétajékoztatdjan

Video a sajtotdjékoztatordl: http://levego.hu/videok/le_a_korommal_kampannyito_sajtotajekoztato

* Szervezeti intézkedések: a kozigazgatisi rendszerek meg-
viltoztatsa, példdul az dgazati tervezések és folyamatok in-
tegraldsa oly médon, hogy a koromesokkentés legyen priori-
tds minden érintett dgazatban.

* Infrastruktirat érinté intézkedések — a kozteriiletek uj-
rafelosztisa: intézkedések, amelyek a kozteruleteket, a koz-
utakat 4talakitjik, hogy a kornyezetbaritabb kozlekedési
médoknak tébb helyik legyen, vagy 4j projekteket kezde-
ményeznek és visznek véghez, mint példdul villamospalyik
és kerékpérutak épitése.

* Marketing: informacid, hirdetés, kommunikécié és kilon-
féle események a koromszennyezéssel kapcsolatosan.

A koromrészecskék kevesebb mint egy hetet toltenek a levegd-
ben, ami a t6bbi tiveghdzhatdsi gdzhoz — példdul a szén-dioxid-
hoz — viszonyitva rovidnek szdmit, ezért a kibocsdtds csokke-
nésére az éghajlat is gyorsan reagil. Ha a levegSben r6vid idé6t
t6ltS szennyezGkre Gsszpontositunk, a kormot is beleértve, az
éghajlatvédelemben gyors javuldst érhetiink el, és jobban felké-
szilhetiink a hossza élettartalmui szennyezék mennyiségének
egy biztonsdgosan alacsony szintre csdkkentésére.


http://levego.hu/videok/le_a_korommal_kampannyito_sajtotajekoztato

3.1. Technikai intézkedések
3.1.1. A kipufogdgaz szlirése

Részecskesziirs beépitésével a dizel jarmiivek és gépek korom-
kibocsitdsa — a részecskék tomegét és szdmdt egyardnt tekint-
ve — akdr 99%-kal is csokkenthetd. A részecskeszdm csokken-
tése azért fontos, mert az egészen kis részecskék egészségka-
rosité hatdsa dltaldban jelentSsebb, mint a nagyobbaké, a mo-
torok viszont csdkkend részecsketomeg mellett egyre nagyobb
ardnyban bocsdtanak ki 2,5 mikrométernél is kisebb atmérs-
jl részecskéket. Ezért javasoltik tobb orszdgban is, hogy a ré-
szecskék tomege mellett azok szdmadt is korldtozzdk a jogszabd-
lyok.? Szliré6 minden 4j jirmtibe és gépbe beépithets, sét a ré-
gebbiek nagy részébe is. Amelyikbe nem, az amugy altalaban
is megérett a selejtezésre. Sajnos hazankban mdig csak nagyon
kevés jarmivet szereltek fel részecskeszirével, vagyis a dizel-
motorok sziretlen kipufogégdzt engednek ki a levegdbe.

»A gyari sz(ir6k altaldban keramiatestek hosszukas, négyzet keresztmetszetu
csatornakkal, melyek elejét és végét felvaltva lezarjak. A kipufogdgaz
tehat bemegy az egyik csatornaba, de kijénni csak egy masikon tud. fgy
a gaznak mindenképpen at kell haladnia a kerdmiatest porézus falan, amin
a koromrészecskék fennakadnak. Ezek az iigynevezett zart sz(ir6k nagyon
jok, a korom legaldbb 95%-4at kisz(rik. Ezért elektronika szabélyozza,
hogy idénként leégjen a korom, mert kiilonben a sz(ré akar néhany szaz
kilométer utan teljesen eltomédne.

Elsésorban utélagos beszereléshez késziilnek nyitott vagy csapda jellegli
sz(ir6k, keramia helyett gyakran fémbdl. Ezekben specialis lamellak
kényszeritik 6rvénylésre a kipufogdgazt, amitél a koromrészecskék

egy része lerakédik. Ezen sz(ir6 alkalmazéasaval csak kisebb mértékben
csokken a koromkibocsatas, viszont nem jelentkezik a tobbi szlirére

jellemz6 eltomodés.”

2009. szeptember elseje Gta érvényben van a személygépkocsik-
ra az Euro 5 kibocsitési elSirds. amely az 4j jarmivek esetében
0,005 g/km kibocsdtismaximumot hatiroz meg, ami a negyede a
2005. janudr elseje 6ta érvényes Euro 4 értéknek. Az Euro 5 ha-
tarérték csak zdrt részecskeszlirével érhetS el, az Gregebb gépjir-
miivekre azonban utdlag csak nyilt részecskesziirét lehet folszerel-
ni. A szerelési koltség jarmivenként 500-600 eurd. A nyilt szd-

27 Smog alert for England and Wales, 2011. &prilis 11., http://www.bere.co.uk/blog/smog-alert-england-
and-wales

28 Arészecskesziré mikodése, haszndlata, karbantartdsa. . ., http://www.reszecskeszuro.hu/reszecskeszuro_
mukodese.html
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16 a részecskekibocsdtast atlagosan 30-50%-kal csokkenti. Né-
metorszdgban az dllam 330 eurdval tdmogatja koromszirs fel-
szerelését személygépkocsiba és 2010 majusa 6ta a legfeljebb 3,5
tonna konnyd megengedett Gssztdmegd haszongépjirmibe is.

A koztulajdonban lévé jarmivek atalakitasa

A kozlekedési vallalatok dizelbuszai és a legtobb esetben szin-
tén dizeliizemd, kozcéli haszongépjirmivei a teleptlésen beliil
nagy tévolsdgokat tesznek meg, és ezdltal magas a részesedésik
a koromkibocsdtasbdl. Az dllamnak és az onkorményzatoknak
j6 példaval kell eldl jarniuk, és az 6sszes dizel jarmiviiket fel kell
szerelnitk részecskesztrskkel. (Ez egy busz vagy teherauté ese-
tén 1,5-2 millié forint koltséget jelent.) Aki a magin személy-
gépkocsik tulajdonosait arra kényszeriti, hogy jirmivikre szi-
6t tegyenek fel, sajit magdval nem kivételezhet.

Az Euro 1-5 szabvany személygépkocsikra és konny( haszongépjarmvekre
vonatkozik. 2011. januar elsejétdl hazénkban forgalomba helyezett

minden gépkocsinak teljesitenie kell az Euro-5-hatarértéket. Az Euro 5
részecskekibocsatasi szabvanyt csak zart részecskesziiré hasznalataval tudjak
teljesiteni a dizelautdk.

Az EURO I-VI szabvany a nehéz tehergépjarm(ivekre, munkagépekre és
buszokra vontakozik. A részecskesziiré hasznalatat az EURO V még nem,

csak a 2013-tdl érvényes EURO Vi irja el6. Ugyanakkor részecskesz(iré
felszerelésével a régebbi dizelmorok jelentds része is meg tud felelni az EURO

VI szabvény részecske-kibocsatdsra vonatkozoé eléirdsainak.

Epitdipar

Baden-Wiirttemberg Tartomdny Kornyezet- és Természetvédel-
mi Hivataldnak vizsgalatai azt mutatjik, hogy a tartomédnyban az

épitSipari gépek és jairmivek felelgsek az 6sszes PM10-kibocsitds

korulbelul 14 szdzalékaért. A német Szovetségi Kornyezetvédelmi

Hivatal és az IFEU Heidelberg becslése szerint Németorszagban

az épitSipar okozza a kozuti kozlekedésbdl és épitSipari gépekbdl

szdrmaz6 részecske-kibocsitds kozel egynegyedét.

13


http://www.bere.co.uk/blog/smog-alert-england-and-wales
http://www.bere.co.uk/blog/smog-alert-england-and-wales
http://www.reszecskeszuro.hu/reszecskeszuro_mukodese.html
http://www.reszecskeszuro.hu/reszecskeszuro_mukodese.html

3. INTEZKEDESI LEHETOSEGEK

A svajci Kdrnyezetvédelmi, Kozlekedési, Energialigyi és Hirkdzlési Minisztérium
honlapjan részletes tajékoztatas taldlhato az épitbipari gépekre szerelhetd
részecskesz(ir6krél, amelyek legaldbb 97 szazalékos hatékonysaggal mikodnek.

Forrds : http://www.bafu.admin.ch/partikelfilterliste/index.html?lang=en

A MAV mér tdbb mozdonyat is ellatta részecskesz(irével, aminek eredményeként a

részecskekibocsatasuk tdbb mint 99 szazalékkal csokkent!

Forrds: M47 sorozat( dizelmozdony kérosanyag kibocsatasanak csokkentése részecskeszirg berendezés felsze-
relésével, Vastitgépészet 2011/2, http://vasutgepeszet.hu/wp-content/uploads/2011/07/201102_15-23_vegl.
pdf, http://imex.filtertechnika.hu/hirek/olvas/2011-08-04-vasutgepeszet-2011-2

Tehat az épitSiparnak fontos szerepe van a koromkibocsitds
csokkentésében. Ezért Svdjban 2009. janudr elseje 6ta kotele-
2§ részecskesziirGvel ellitni az sszes olyan 4j épitdipari gépet,
amelynek a teljesitménye nagyobb, mint 37 kW, 2010 janudr el-
sejétdl pedig ugyanez vonatkozik a kisebb gépekre is. Raaddsul
Svéjban 2010. méjus elsejével elrendelték a 2000 és 2008 kozott
gyirtott gépek utdlagos felszerelését részecskesziirével. Hasonl6
szabélyozdsok vannak érvényben Bécsben is.

A belvizi hajék atépitése

A folyami hajézdsban a személy- és teherszallité hajok felsze-
relése részecskesziirével csak lassan halad. Ezek a szirék, ha
kis kéntartalmud az Uzemanyag, a koromnak akdr 95-99%-it
is képesek kiszlrni. Az EU és ennek folyomédnyaként a német
térvényhozds 2010-ben kibocsitdsi hatdrértékeket hatdrozott
meg a hajémotorokra (2004/26/EK: 2010. januar 1-t6l a IITA
és a I11B kategoridjuakra). Sok tulajdonos szamara a hajék jja-
épitése, fejlesztése til bonyolult és koltséges, mivel a belvizi ha-
jok ritkdn késziilnek nagy sorozatban. Allami 6szténzé prog-
ramokkal, a motor cseréjének vagy 4j belvizi hajok épitésének
anyagi timogatdsival lehetséges a tulajdonosok pénziigyi ter-
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Z6ld zénét jelzé tabla KdInben

heinek csokkentése, azonban ez idiig ezek a programok nem
bizonyultak elég hatékonynak. Ezért a célnak annak kell len-
nie, hogy jobban 6szténézziink a kibocsitds csokkentésére, pél-
ddul a belvizi kik6t6kben kornyezetvédelmi zéndk kialakitdsd-
val, ahol csak olyan hajok és motorcsénakok tartézkodhatnak,
amelyek megfelelnek a korszerd kornyezetvédelmi kovetelmé-
nyeknek. Megfontolandd, hogy 6szténzéleg hatna, ha a korom-
mentes hajok visdrldsit forgalomba hozatali elényokkel vagy
hasonlé kedvezménnyel jutalmazndk.

3.2. Szabdlyozasi intézkedések
3.2.1. Zold zénak

Szaporodnak a z6ld zénik Eurépiban.?” Németorszdgban
az els6 zold zénikat Hannoverben és Koélnben alakitottik
ki 2008-ban, azéta pedig 60 virosban zirtak le kisebb-na-
gyobb teriileteket a magas részecskekibocsdtdsu jarmivek eldl.
A z0ld zénik, avagy alacsony kibocsdtdsu ovezetek olyan vé-
rosi tertletek, ahol korldtozzak a legszennyez8bb jarmidvek
kozlekedését. A varosi hatésag altaldban egyszeren megtilt-
ja azoknak a jairmiveknek a behajtisit, amelyek nem felelnek
meg bizonyos kérnyezetvédelmi elirdsoknak. Mis esetekben
jelentds dijat vetnek ki az ilyen jairmivekre, ha azok belépnek
a z6ld zéndba. Esetenként a két médszert egyiittesen is alkal-
mazzik (egyes jairmiveket teljesen kitiltanak, mdsok beme-
hetnek, de a szennyezdanyag-kibocsitdstdl fiiggs dij megfi-
zetése ellenében).

Révid tévon a leghatékonyabb megoldds a koromemisszé csok-
kentésére, jétékony hatdsa a teljes virosi kornyezetre kiterjed.
Mivel a z6ld z6ndk bevezetése rikényszeriti a gyartékat, hogy
az 4j jarmiveket hatékony sztirSkkel ldssdk el, a jarmitulajdo-
nosokat pedig arra, hogy a meglévs gépkocsijukat kicseréljék
vagy utdlag sziirével szereljék fel, az intézkedés kedvezd ha-
tdsa nagyobb teriileten, akdr az egész orszdgban jelentkezhet.

29 Azeurdpai varosok zold z6ndirol naprakész tajékoztatas talalhatd a http://www.lowemissionzones.eu/
honlapon.
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3.2.2. Sebességkorlatozas

A sebességkorlitozds az egyik legfontosabbabb eszkoz a korom-
terhelés elleni kizdelemben.®® A gépkocsik egyenletes haladds
esetén altaldban az 6rankénti 40 és 80 kilométer kozotti sebes-
ségen bocsatjak ki a legkevesebb kédros anyagot. Tehdt lakott te-
rileten kiviil, ahol a folyamatosan biztositani lehet az egyenle-
tes haladdst, célszer 80 km/h sebességkorlitozist bevezetni.
Mis a helyzet azonban olyan tertleteken (példdul a lakott tele-
pulésrészeken), ahol a gépkocsik dllandé fékezésre és gyorsitisra
kényszertilnek, ami fokozott tizemanyag-fogyasztissal és kdros-
anyag-kibocsétassal jar. Az ilyen, f6ként varosi utakon minden-
ttt 30 km/h vagy 20 km/h sebességkorldtozist célszer( bevezet-
ni a f8utvonalakon kivil. (A KRESZ szerint Magyarorszigon
a laké-pihend ovezetekben a 20 km/h sebességkorldtozis. Ma
mér egyre tobb 6nkormanyzat él is ezzel a lehetdséggel.)

A sebességkorldtozdsokat viszonylag egyszer( és olcs6 bevezetni
és mar hosszu ideje alkalmazzik a belvirosokban zajvédelem és
a kozlekedésbiztonsdg novelésére. Az intézkedés hatékonysiga-
nak eléfeltétele a sebességhatdrok betartdsinak kovetkezetes el-
lendrzése. Tovabbé forgalomtechnikai intézkedésekkel meg kell
akadilyozni, hogy a jirmiivek alacsonyabb rendd utcikat mene-
kiilg utvonalként haszndljanak.

A Levegd Munkacsoport szamitdsai szerint Magyarorszdgon
évente tobb mint 300 millidrd forintot takarithatndnak meg az
autésok, ha a jelenleginél joval szigoribb sebességkorlitozd-
sokat vezetne be a kormany. Egyuttal mintegy 20 szdzalékkal
csokkenne a kézlekedés szennyez8anyag-kibocsdtdsa.™!

Sviéjci autépélyikon tesztek alkalmaval 80 km/6rds sebességhatart
vezettek be, és ezzel 27 szdzalékos kipufogégiz-csokkentést értek
el! Hasonl6 eredményre jutottak hollandiai vizsgélatok is.

3.2.3. A teherforgalom szabalyozasa

A teherauté az egyik legnagyobb koromkibocsité. Magyarorsza-
gon és ezen belil Budapesten is mintegy 70 szdzalékban felelSs
a kozlekedési eredetd részecsketerhelésért. Sok virosban vezet-
tek be korlatozdsokat és egyéb intézkedéseket a tehergépkocsik
okozta koérnyezetterhelés csokkentésére. Van, ahovéd kilon en-
gedély nélkiil csak meghatdrozott suly alatti jirmivek hajthat-

30 Atémaval kapcsolatban bdvebb tdjékoztatas talélhatd tobbek kozott az aldbbi cimeken:

Anémet Kornyezetédelmi Hivatal a sebességkorlatozasrél: www.umweltbundesamt.de/verkehr/
verkehrsplan/tempolimit/index.htm

Global2000 tanulmanyok (2007): Sebességkorlatozassal kornyezetszennyezés csokkentéséért, http://www.
global2000.at/module/media/data/global2000.at_archive/4251.pdf

AHEAVEN (Healthier environment through Abatement of Vehicle emissions and Noise — Egészséges kor-
nyezetért a jarmivek 1ég- és zajszennyezésének csokkentésével) honlapja, http:/heaven.rec.org/
31 Ld.aLevegd Munkacsoport levelét a kbzlekedésért felelds miniszternek: http://www.levego.hu/sites/
default/files/kapcsolodo/energia-lassitas0807.pdf
32 Védd az éghajlatot, kozleked; lassabban!: http://www.levego.hu/kapcsolodo_anyagok/vedd_az_
eghajlatot_kozleked;j_lassabban

Nem mindegy, mennyire ésszeriien hasznéljuk ki a jormdviinket (szemléltetés a

koppenhdgai fuvarozdk részére)

nak be, és van, ahol a teherforgalmat csak bizonyos idészakok-
ban (példdul csucsforgalmon kivil) engedélyezik.

Németorszdg szdmos virosiban egyes utvonalakrdl tiltottdk ki
a nehéz tehergépkocsikat.’

Budapest egyes teriiletein mir régéta megtiltottik a nehéz teher-
jarmivek kozlekedését. 2008-ban a féviros tilnyomo részén je-
lent8sen szigoritottik a tehergépkocsik behajtdsdt, a behajtdsi di-
jat jelentdsen emelték és kiterjesztették. Ugyanakkor a dijbdl je-
lentds kedvezményt kapnak azok a jirmivek, amelyek megfe-
lelnek a korszer( kornyezetvédelmi kovetelményeknek.’* A dij
azonban még mindig talsigosan alacsony, és a kedvezmények
mértéke sem ad elegendd 6sztonzést ahhoz, hogy érdemi vilto-
zds torténjen a tehergépkocsik miszaki dllapotdban. Rdadédsul az
ellendrzés hidnyossigai miatt a tehergépkocsik tizemeltetdinek
tobbsége elkerili a dij megfizetését.>

Vannak virosok, ahol a tehergépkocsik kapacitdsinak kihasznalt-
sdgdra figyelnek. Kiilon 6sztonzik, hogy minél inkabb meg legye-
nek rakva a tehergépkocsik, kevés legyen az alacsonyan kihasz-
nalt, illetve tres jarat. Példdul Koppenhdgédban dijkedvezmény-
benrészestlnekalegalabb 60 szdzalékosan megrakottjarmivek.*

Az onkormanyzatok segitségével egyes helyeken megszervezik
a fuvaroztatok egyittmikodését, hogy a jirmiveket kozosen
miikodtessék, és igy javuljon azok kihasznaltsiga. Ennek jé pél-
ddja Berlin® és a ddniai Aalborg®.

Széles korben elterjedt, hogy a nagy tavolsdgrél nehéz tehergépko-
csikkal szallitott drukat a vdros szélén kisebb, illetve kornyezetki-
mélébb teherautokrarakjik at, amelyek aviroson beliili druelosztdst

33 Azeredményekrdl Id. LUBW (2006): Behajtasi tilalmak hatdsai
http://www.stadtklima-stuttgart.de/stadtklima_filestorage/download/Wirkung-von-LKW-

durchfahrtsverboten.pdf

34 Arészleteket Id. a Parking Kft. honlapjan, http://parking.hu/index4.html

35 Afdvaros hétmillidrdos ajandéka a fuvarozoknak? http://www.levego.hu/hirek/2011/02/a_fovaros_

hetmilliardos_ajandeka_a_fuvarozoknak

36 City Goods Ordinance (City Gods Ordningen) - Copenhagen, Denmark, http://www.managenergy.net/

resources/545

37 Integriertes Wirtschaftsverkehrskonzept Berlin, http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/

politik_planung/gueter/konzept/

38 (ity goods delivery cooperation - Aalborg, Denmark, http://www.managenergy.net/products/R924.htm
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http://www.levego.hu/hirek/2011/02/a_fovaros_hetmilliardos_ajandeka_a_fuvarozoknak
http://www.levego.hu/hirek/2011/02/a_fovaros_hetmilliardos_ajandeka_a_fuvarozoknak
http://www.managenergy.net/resources/545
http://www.managenergy.net/resources/545
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/gueter/konzept/download/iwvK_2005-11-14.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/gueter/konzept/
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/gueter/konzept/
http://www.managenergy.net/products/R924.htm
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Tehervillamos Drezdaban

végzik. Ez a médszer egyuttal az druszallitis ésszeriibb megszer-
vezését is elésegiti. Londonban példaul az épitdanyagok részére
létesitett tn. konszoliddciés kozpont segitségével 95 szdzalékkal
csokkent a rossz idében, rossz helyre, illetve nem megtfelels dru-
val torténd szillitisok szima, 75 szdzalékkal mérséklsdott a szén-
dioxid-kibocsitds és 68 szdzalékkal a megtett jarmutkilométer.”

Fontos, hogy a parkolasi szabdlyokat a teherforgalom figyelem-
bevételével alakitsik ki. Példdul Barcelondban egyes helyeken
bizonyos id8szakokban csak tehergépkocsi vdrakozhat ki- és
berakodds céljdbdl, a nap més idészakdban pedig a helyi lakosok
parkolhatnak ugyanott.*’

Abhollehet, 6sztonzik a kotdttpalyds —vasiti vagy villamosvonalakon
torténd — és a vizi teherszéllitast. Erre els6sorban a nagyobb tévolsa-
gokrél a virosba széllitisra, illetve onnan valé kiszallitdsra keril sor,
de vannak véroson beliili megoldasok is. Példdul Zirichben*, Drez-
daban® és Bécsben® haszniljak a villamosvonalakat drufuvarozasra.

Annak érdekében, hogy a tehergépkocsik ne menjenek be a sétaléut-
cikba, sokszor az tizlettd] akdr néhdny szdz méterre rakjik le az drut
a gépjarmirdl, és onnan elektromos vagy kézikocsival viszik tovabb.

Rendkiviil fontos a fuvaroztaték és fuvarozék megfelels tdjékoz-
tatdsa annak érdekében, hogy minél ésszer(ibben torténjen a szal-
litds. Ez viszonylag kevés pénzbe keriil, de igen hatékony lehet.
Erre j6 példa a brit kézlekedési minisztérium ,Legjobb teherszdl-
litasi gyakorlat” programja.**

39 The Pricing of Progress: Intelligent road charging for a cleaner, smarter, more competitive Europe, http://
www.transportenvironment.org/News/2010/8/pricing_of_progress_event/. A konszolidacids kdzpontokrdl
altaldban hasznos ismertetés talalhatd a “BESTUFS J6 gyakorlati példak a varosi teherszéllitdsban” cim( kiad-
vanyban, http://www.bestufs.net/download/BESTUFS_II/good_practice/Hungarian_BESTUFS_Guide.pdf
40 Street Management Improvements for Loading/unloading Enforcement (SMILE) Barcelona, Spain, http://
www.eltis.org/studies/121E.HTM

41 Ziirich's domestic refuse takes to the rails; http://www.proaktiva.ch/tram/zurich/cargotram.html

42 CarGoTram, Wikipedia; http://hu.wikipedia.org/wiki/CarGoTram

43 GiiterBim - Freight light rail, http://www.viennaconsult.com/Homepage%20Englisch/n_GB1_e.htm

44 Freight Best Practice, http://www.dft.gov.uk/topics/freight/, www.freightbestpractice.org.uk
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A horvatorszagi Trogir 6varosanak szélénél az rut a teherautérdl elektromos

targoncara rakjak at, és igy tovabbitjak a sétaléovezetben [évé boltokba

3.3. Arpolitikai (ké6zgazdasagi) intézkedések

Minden bizonnyal az 4r a leghatékonyabb és legrugalmasabb eszkéz
a kozlekedési szokdsok, illetve a forgalom befolyasoldsira. Ha vala-
minek megemeljiik az drit, akkor az emberek kevesebbet fogyaszta-
nak bel8le, ha pedig csokkentjiik, akkor tobbet (Id. a 6. dbrit!). Ha
példdul magasak az tizemanyagdrak, és alacsonyak a tomegkézleke-
dési viteldijak, akkor az emberek inkdbb az utébbit vilasztjdk; vi-
szont ha a forditottjaval szembesiilnek, még akkor is autéba tlnek,

ha az lassabb.

Az drakat leginkabb az ad6zds és az dllami timogatdsok rendszeré-
nek hangoldsédval lehet befolydsolni. Ez a hangolds jelenleg vildgszer-
te olyan, hogy a kézuti kozlekedés résztvevsi messze nem fizetik meg
azokat a koltségeket, amelyeket okoznak. A Levegé Munkacsoport
szdmitdsai szerint Magyarorszdgon az dllam a személygépkocsiknal
minden megtett utaskilométerhez t6bb mint 50 forint, a tehergépko-
csikndl minden drutonna-kilométerhez t6bb mint 20 forint timoga-
tast ad.*® A kozati gépjarmivek tizemeltetdi tehdt ndlunk sem fizetik
meg teljes egészében a tevékenységikhoz sziikséges raforditdsokat:
az infrastruktira épitését, fenntartdsdt, a kornyezeti karokat, a bal-
esetek koltségeit — st sokszor az ltalinos addkat, jirulékokat sem.

ElsGsorban az dllam feleléssége, hogy a kozati kozlekedés részt-
vevsivel megfizettesse mindezeket a koltségeket. A tehergépko-
csikra a megtett uttal és a kibocsdtott szennyezéssel ardnyos utdi-
jat kell kivetni, amint ezt mar szimos orszdg meg is teszi.*® Jelen-
tésen szigoritani kell a személygépkocsik vasarlasival és hasznala-
taval kapcsolatos el6irdsokat, hiszen évente mintegy 1500 millidrd
forint addcsalds, addelkeriilés torténik olyan mdédon, hogy a sze-
mélygépkocsik maginhasznalatat céges koltségként szdmoljik el.*”

45 Akoziti és vasuti kozlekedés tarsadalmi kaltségei Magyarorszagon, http://www.levego.hu/sites/default/
files/kozlekedes-koltseg-osszefogl_110619.pdf

46 Ld. Dijazzuk a kamionokat?, http://www.levego.hu/kamionstop/kamion_2010.pdf

47 Ld.Z6ld Gazdasagélénkités — Kbrnyezetharat kbzlekedés, http://www.levego.hu/sites/default/files/
kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010.pdf


http://www.transportenvironment.org/News/2010/8/pricing_of_progress_event/
http://www.transportenvironment.org/News/2010/8/pricing_of_progress_event/
http://www.bestufs.net/download/BESTUFS_II/good_practice/Hungarian_BESTUFS_Guide.pdf
http://www.eltis.org/studies/121E.HTM
http://www.eltis.org/studies/121E.HTM
http://www.proaktiva.ch/tram/zurich/cargotram.html
http://hu.wikipedia.org/wiki/CarGoTram
http://www.viennaconsult.com/Homepage%20Englisch/n_GB1_e.htm
http://www.dft.gov.uk/topics/freight/
http://www.freightbestpractice.org.uk
http://www.levego.hu/sites/default/files/kozlekedes-koltseg-osszefogl_110619.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kozlekedes-koltseg-osszefogl_110619.pdf
http://www.levego.hu/kamionstop/kamion_2010.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010.pdf
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6. abra: Az lizemanyagér alakuldsa és a kozlekedés teljesitménye Ausztriaban

A gépjarmiadét és a regisztriciés adot célszerd a jarmd kornye-
zetvédelmi tulajdonsigai szerint differencidlni, igy dszténdzve
a véllalkozdsokat és az egyéneket a lehetS legkevésbé kornyezet-
szennyez§ jairmivek vasirlisira és izemeltetésére.

Rendkiviil fontos, hogy a megemelt adékbdl, dijakbdl szdrmazé
tobbletbevételeket a kormdny, illetve az 6nkormdnyzatok 4tlat-
hatéan, a koz érdekeit legjobban szolgdlé médon haszndljik fel.

Az alabbiakban két olyan eljérdst ismertetiink, amelyeket az
onkormianyzatok is alkalmazhatnak. (Természetesen az onkor-
mdanyzatoknak jogukban 4ll, s6t — véleményiink szerint — ko-
telességiik is szorgalmazni azokat a sziikséges intézkedéseket,
amelyeket csak a kormdny, illetve az orszaggytlés hozhat meg.)

3.3.1. Varosi utdij

Virosi utdij, uthasznélati dij, dugédij, torlédési dij, behajtdsi dij
—avirosi uthdl6zatok hasznalatira kivetett dijnak sok neve van.*®
A dugédijat néhdny évvel ezeldtt sikeresen vezették be London
belvirosiban* és Stockholmban.*

48  Avarosi ttdijjal kapcsolatos részletesebb attekintés: Az it dija — a dij utja, http://www.lelegzet.hu/
archivum/2003/06/2777.hpp.html; Ellenérvek és cafolatok, http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06/2778.
hpp.html

49 Avildg legmerészebb dtdija, http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06/2779.hpp.html

50 A stockholmi (tdij, http://www.levego.hu/kiadvany/kozl_alt/stockholmi_dugodijo609.pdf
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ERP (Electronic Road Pricing): elektronikus utdij Szingapurban

Az annak idején Budapesthez hasonl6 lakossdgszamu és tertletd
Szingapurban 1975 6ta 1étezik tertleti alapa utdijrendszer. Ha-
tdsira egyik naprdl a masikra 71 szazalékkal(!) csokkent az au-
téforgalom. Az Gtdij meghatirozé szerepet jdtszott abban, hogy
a vdrosillamban mdig sikerilt fenntartani a tdmegkozlekedés
kozel 80 szdzalékos részardnyit.

1975-ben a szingapuri hatésigok dontésében alig volt szerepik
kornyezetvédelmi megfontolasoknak. Az utdijrendszert a nagy
népstiriségbsdl fakadé forgalomszervezési problémék megolda-
sdra vezették be. Meggy6zddésiik volt, hogy a kozlekedési hely-
zet ilyen médon torténd javitisa elGsegiti a gazdasig fellendité-
sért. Ms tényezGk mellett az utdij is hozzdjarult a varosillam ki-
emelkedd gazdasigi fejlédéséhez, ahhoz, hogy ma Szingapurban
az egy fére juté nemzeti jévedelem — vésdrléerS-paritison szd-

molva — hiromszor akkora, mint Magyarorszagon.

A londonihoz vagy stockholmihoz hasonlé rendszer kialakitisa
id6- és koltségigényes, ezért a Levegé Munkacsoport kidolgozott
egy nem kevésbé hatékony, de gyorsan és alacsony koltséggel be-
vezethetd megoldast.”! Ennek lényege: mindenki csak a lakdhe-
lyén (az adott kertletben, illetve kertletrészben) vdrakozhat in-
gyen (vagy jelképes osszegért), minden mds helyen fizetnie kell.

2010-ben mdr annyira elterjedt volt a gépkocsikban a navigéci-
6s eszkoz, hogy ezek egyik forgalmazdja, a TomTom felmérte,
melyik eurépai virosban mekkordk a kézuti dugok.? Az eszko-
z0k azt mérték, a virosi utak hdny szdzalékin fordul el gyak-
ran, hogy nem lehet a megengedett sebesség 70 szdzalékanal gyor-
sabban hajtani. Briisszel lett a legdugésabb véros 37,7 szdzalékkal,
Budapest pedig a 18. helyen végzett, 26,2 szdzalékkal. Vagyis al-
kalmas ez az eszkoz arra, hogy figyelje és regisztrilja az automo-
bil sebességét és azt, hogy a virosban pontosan merre jir. Azért
képes rd, mert ki tudja szdmolni a féldrajzi koordinétdjit, mérni
mtése itt taldlhato: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/
parkolas-mod-jav_0712.pdf

52 Whichis Europe’s most congested city? http://www.whatcar.com/car-news/which-is-europe-s-most-
congested-city-/249079.
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P

:

Londonban mar évtizedekkel ezel6tt felismerték a parkolasi dijak jelentéségét a terliletgazdalkodasban. Mindharom kép a Grosvenor Square-t mutatja: az elsé azt, amikor

még nem kellett parkolasi dijat fizetni, a masodikon a parkold6rak felszerelése utani helyzet lathatd, mig a harmadikon a parkolasi dijak megnégyszerezésének eredménye.

Forrés: Michael Kodransky and Gabrielle Hermann: Europe’s Parking U-Turn: From Accommodation to Regulation. ITDP, 2011, http://www.itdp.org/documents/European_Parking_U-Turn.pdf

tudja annak véltozdsit, és egy digitélis térképe is van, amelyen név
szerint azonositani tudja a helyét. Ha beletesziink egy tablizatot,
amely megmondja, hogy melyik dton mikor mennyi a tarifa, ak-
kor azt is kiszdmitja, mennyit kell fizetni az utcik, utak hasznai-
latéért. Csak egy gond van. Az a pontossdg, ami egy gépkocsive-
zet6nek elég, hogy az tton maradjon és kovetni tudja a navigicids
eszkoz utasitdsait, kevés az utdijszdmitishoz. Ehhez mar kifino-
multabb berendezésre van sziikség. Ezek a kifinomultabb beren-
dezések mar elkésziiltek, gyartdsra készek, szimos gyartd, forgal-
maz6 kindlja Sket az interneten is. Ami miatt még csak bemutatok
vannak és a gyakorlati alkalmazédsuk vdrat magira, az éppen a mo-
dernségiik és az, hogy csak mostanra sikerilt leszoritani az drukat
annyira, hogy személyautdba is érdemes legyen beszerelni ezeket.

Ha példdul a Magyar Koéztirsasig kormdnya gy dont, hogy
ilyen eszkozzel szamittatja ki a tehergépkocsik orszdgos kilo-
méter- és szennyezésardnyos utdijit — amelynek a bevezetése
midr évek 6ta el8készités alatt van —, akkor erre a rendszerre ti-
maszkodva a magyarorszdgi telepiiléseken, koztik Budapesten
is mérhet6vé vilik a megtett ut, s6t akdr a parkoldsi dij besze-
dése is automatizdlhaté. A mérés alapjin kivetett vdrosi utdi-
jat pedig lehet igy hangolni, hogy elmaradjanak a dugék, csok-
kenjen a zsufoltsdg és vele a kornyezetszennyezés is. A virosi
utdij masik elénye sem elhanyagolhaté: a bevételbdl javitani le-
het a tomegkozlekedést és a kozutak dllapotat.®

53 Atémaval kapcsolathan tovabbi téjékoztatds tobbek kdzott az aldbbi cimeken taldlhato:
http://levego.hu/kamionstop/ogy-utdij-mod070516.pdf
http://www.satellic.com/en/page/urban-+tolling.html
http://www.3k.gov.hu/pages/index.jsf?p=2&id=5580
http://home.earthlink.net/~roths/Nov14-Grush-Roth-TRBFinal.doc
http://www.skymetercorp.com/cms/images/News/proposalkilometrepricesystem(en).pdf
http://www.vtpi.org/tdm/tdm12.htm
http://www.thinkinghighways.com
http://www.arena-ruc.se/eng/?info=home&news=285
http://levego.hu/tevekenysegeink/kozlekedes
http://levego.hu/kamionstop
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Az utdijnak a levegémindségre gyakorolt kedvezd hatdsit azzal
is el6 lehet segiteni, hogy a dijakat a jairmivek kérnyezetvédelmi
tulajdonsdgai alapjin differencidljak.

3.3.2. Parkolasszabalyozas

A parkoldsban is be kell vezetni a piacgazdasigot. Ez azt je-
lenti, hogy mindenttt olyan mértékd parkoldsi dijat kell al-
kalmazni, hogy — az Eurépai Parkoldsi Szovetség ajanlasid-
nak megfelelen — a parkoléhelyeknek legaldbb a 15 szdzalé-
ka mindig szabad legyen. A parkolShelyeket egyuttal tugy kell
kialakitani, hogy a lehetd legkisebb mértékben vegyenek el
tertiletet a kellemes vérosi léthez nélkiilozhetetlen egyéb koz-
tertileti funkciéktdl: igy killondsen a gyalogosok és a kerékpa-
rosok szamdra sziikséges feliiletektsl, valamint a névényzet-
t8l. Az olyan a parkoldsgazdédlkodds, amelynek sordn a parko-
16helyek szdmadt csokkentik és a parkoldsi dijakat megemelik,
hozzédjirul ahhoz, hogy az emberek nagy szdmban tlnek it az
autérol a kornyezetkimélSbb eszkozokre.

A kozteruleten kivili — példdul iroddkban, lakéhdzakban 1évé
— parkolShelyek szdmat is korldtozni kell, mert ezek is vonzzik
a forgalmat.™

A parkolisszabalyozdsra sok j6 példa taldlhaté Eurépdban.*

54 Ld. aLevegd Munkacsoport és harom ingatlanfejleszti egyesiilet kozos nyilatkozatat: A parkoldsi rendszer
atalakitdsaért, http://www.levego.hu/hirek/2011/04/a_parkolasi_rendszer_atalakitasaert

55 Ld. Az eur6pai parkoldsszabalyozds j6 példai, http://www.levego.hu/kapcsolodo_anyagok/az_europai_
parkolasszabalyozas_jo_peldai
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Megvalosult a Levegé Munkacsoport altal mar évek 6ta szorgalmazott buszséav a

Budadrsi uton, ami naponta tobb tizezer ember utazasat kénnyiti meg

3.4. A tomegkozlekedési jarmivek forgalmi
elényben részesitése

A kozosségi kozlekedési jaratoknak forgalmi eldnyt kell adni
minden vonalon. Ahol lehet, buszsivokat kell 1étesiteni, a koz-
lekedési limpékat a tomegkozlekedési jarmtvekre kell hangol-
ni és egyéb intézkedéseket kell hozni, hogy ezek a jarmivek fo-
lyamatosan, akadédlytalanul és megfelels sebességgel tudjanak
haladni. Ezek az intézkedések viszonylag kis 6sszegekbdl meg-
oldhatdk, és rendkiviil révid id8 alatt megtériilnek, sét jelen-
tés megtakaritist eredményeznek az érintett tdmegkozlekedé-
si véllalatok részére.

Két budapesti példdval szemléltetjik, milyen hatalmas megta-
karitisok érhetdk igy el. A kozlekedési lampidk megfelels bedl-
litdsaval a 4-6-os villamos vonaldn a menetidét tobb perccel le-
hetne csokkenteni. Ha csupdn egy perccel sikertl azt mindkét
irdnyban roviditeni, akkor méris egy villamossal kevesebb kell
ugyanannyi utas elszdllitdsihoz, mint most, de nem névekszik
a zsufoltsdg, viszont csdkken a menetidé. Egy Combino villa-
mos dra pedig egymillidrd forint — az lizemeltetési, fenntartd-
si koltségeket nem is emlitve. A mésik példa: a Budaorsi aton
nemrég 4j buszsivot alakitottak ki. Ezaltal csicsidében 4-5
perc menetidé-megtakaritist sikertilt biztositani a buszoknak.

3.5. Egyéb kozlekedésszervezési modszerek

A dontéshozoknak el§ kell segiteniik, hogy az emberek jobban
szervezzék meg a kozlekedésiiket. Szdmos ilyen lehetdség léte-
zik, egyes esetekben elegendd a tudatformalds, mas esetekben az
dllamnak, illetve az 6nkormdnyzatnak jogszabalyokkal, terve-
zéssel, pénzligyi tdimogatassal is kozre kell mdkodnitik. Az alab-
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Briisszelben sok helyen parkolnak olyan gépkocsik, amelyeket barki igénybe vehet,

aki elé6zetesen belép egy autémegosztasi klubba

biakban a szdmtalan kozlekedésszervezési (mobilitdsszervezési)
médszer kozil réviden emlitiink néhdnyat.

Terjeszteni kell a megfeleld szdmitogépes programok haszna-
latdt, amelyek segitségével elérhetd, hogy tobb uticél esetén az
autéval kozlekeddk a lehets legkevesebb tzemanyagot fogyasz-
szdk (példdul a lehetd legrévidebb dtvonalon koézlekedjenek, és
lehet6leg keruljék el a cstcsforgalmat).

Ha valaki autéval indul, el6 kell segiteni, hogy a lehetd legkoze-
lebbi ponton szilljon it tdmegkozlekedésre vagy kerékparra. Ez
utébbinak elGsegitésére meg kell teremteni a kozkerékpar-rend-
szert, vagyis egyszerten kolcsonvehetd kerékparokat kell biztosi-
tani. Ilyen mar sok vdrosban létezik, és Budapesten is virhatéan
hamarosan beindul az ugynevezett BuBi.*

El kell terjeszteni a kézautérendszert, vagyis az autémegosztist,
ami tulajdonképpen egy rugalmasan és egyszertien igénybe ve-
hetd kolesonauté-halézatot jelent.”

56 Roviden a BuBi-rdl, http://www.parking.hu/oldalak/kerekpar_kkkr.html
57 Részletesebben Id. példaul: http://www.levego.hu/kapcsolodo_anyagok/a_belga_kozauto_rendszer,
http://hg.hu/cikk/epiteszet/12741-automegoszto-halozat-a-dugoellenes-csodafegyver
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Ennyi helyet foglal el 200 ember, ha személyautdval, illetve ha busszal kézlekedik

Forrds: http://www.transportpublic.org/images/stories/20100502-200people.jpg

Oszténozni kell a telekocsi-hasznélatot. Ez azt jelenti, hogy nem
mindenki mindig a sajit autéjival kozlekedik, hanem lehetSség
szerint magdval viszi szomszédjit, ismerdsét. Ehhez mér létez-
nek tarskeresd honlapok®® is, a feladat elssorban a telekocsi kul-
tardjanak elterjesztése.

Javitani kell az utastdjékoztatdst a tomegkozlekedést hasznalék
részére. Egyebek mellett egységesiteni kell a kiilonb6z6 kozle-
kedési villalatok menetrendi honlapjit, hogy egy helyen tud-
ja valaki megnézni, mikor milyen jirmdre kell dtszallnia. (Ha
példdaul Leanyfalurdl a Debreceni Egyetemre kivin ma menni
valaki, akkor kiilon meg kell néznie a Volan, a BKV, a MAYV ¢s
a Debreceni Kozlekedési Villalat honlapjét.)

El6 kell segiteni a vallalatok, intézmények részére, hogy ugyneve-
zett munkahelyi kozlekedési terveket (MKT) dolgozzanak ki és
hajtsanak végre. Ezek révén ésszer(ibbé vilhatnak a munkahely-
lyel osszefliggd utazdsok. Az MKT-ra szimos j6 példa taldlhaté
Eurépa-szerte, ismertetésik részben magyarul is megtaldlhat6.”

3.6. Infrastrukturalis intézkedések — a kozteriilet
ujrafelosztasa

Mir sok vérosra jellemzd, hogy az auték altal elfoglalt helyek
egyre nagyobb részét dtadjak k6zosségi kozlekedés, a gyalogos és
kerékpdros kozlekedés, valamint a névényzet szamara.

A legtobb kozlekedésmérnokot és virostervezdt el8szor megle-
petésként érte az a jelenség, miszerint minél tobb utat épitiink,
id6vel anndl nagyobb gépkocsi-dradatra, még nagyobb torlédd-
sokra, sulyosbodé légszennyezésre és zajra szamithatunk. Az
ellenkezé jelenség is sokdig csoddlkozdst viltott ki: az utkapa-
58 Példaul: http://www.oszkar.com/

59 Ld. Munkahelyi kozlekedési terv kalauz, http://www.epomm.eu/docs/1480/Mobility_Plan_Guide_

Hu.pdf; A mobilitas-szervezés meghatarozasa, http://www.epomm.eu/docs/mmtools/MMDefinition/
MMDefinition_HU.pdf
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citds csokkentése forgalomcsokkenéshez vezet ugy, hogy a vi-
ros miikodéképes marad, s6t, a kozlekedési feltételek kedve-
z8bbekké vilnak, mint kordbban.

Hogyan lehetséges mindez? A vilasz viszonylag egyszer(:
a csokkentett utkapacitishoz gyorsan alkalmazkodnak az auté-
sok: Uj utvonalat keresnek, a tomegkozlekedést, a sétit, a kerék-
part vilasztjik, vagy nem kerekednek utnak olyan gyakran, mint
addig tették. Igy eshet meg, hogy akar egy nagyon forgalmas ut
lezdrasa — vagy kapacitdsinak cs6kkentése — sem vezet nagyobb
torlédasokhoz, mint azeltt. Az Gt forgalmanak egy része dttere-
16dhet a kérnyezd utakra, azonban a kérnyék 6sszes forgalma ki-
sebb lesz, mint korabban. Amennyiben a személygépkocsik dltal
hasznélt utkapacitds csokkentését az egyéb kozlekedési eszkozok
tejlesztésére haszndljuk fel — példdul az autéssavok helyén busz-
sdvokat, elkilonitett villamospdlydt, kerékparsivokat — hozunk
létre, a kozlekedési lehetdségek is javulnak — hiszen egy adott ut-
szélességen tomegkozlekedéssel vagy kerékpidron éranként sok-
kal t6bb ember juthat el egyik helyrdl a mésikra, mint személy-
gépkocsival. Végss soron pedig azok is j6l jarnak, akiknek valami
miatt tovdbbra is autét kell haszndlniuk, hiszen a személygépko-
csik szdmdnak csokkentésével tobb hely marad nekik, az 6 koz-
lekedési feltételeik javulnak.

Budapesten is szdmos esetben tapasztalhattuk, hogy ami-
kor utfeltjitdsok, épitkezések miatt zdrtak le vagy szikitet-
tek egyes utakat, akkor soha nem keletkezett nagyobb forgalmi
torlédds, mint kordbban volt. Gondoljunk példdul a Nagykor-
ut, az Andréssy ut, az Alkotds utca, a XI. keriileti Bartok Béla
ut, a Vamhaz korati és Thokoly uti forgalomkorldtozdsral A saj-
t6 — a hivatalos szervek és egyes kozlekedéstervezsk nyilatkoza-
tai alapjan — el6zetesen mindig harsiny cimd cikkekben riogat-
ta az olvasékat azzal, hogy ,kozlekedési cséd virhaté a féviros-
ban”. Utina pedig kénytelenek voltak elismerni, hogy elmarad-
tak a vart dugék. Az egyik napilap példdul a kovetkez8krdl sza-
molt be: ,Hétfé hajnalban a budai fégytjt6csatorna épitése mi-
att lezdrtdk a budai alsé rakpart Erzsébet hid és Ligymdnyo-
si hid kozotti szakaszat. Mint minden nagyobb ttlezdris el6tt,
a kozlekedési szakemberek most is megjésoltik, hogy kdosz lesz

Budapest utjain. Az most is elmaradt...”®

Az emlitett jelenségre hivta fel a figyelmet az Eurdpai Bizott-
sdg is, amely ,A nagyvirosi utcik visszahdditdsa az emberek
szdmdra” cimmel jelentetett meg egy kiadvényt, tobb viros pél-
ddjan mutatva be, hogy a gépjirmi-forgalom egy része valéban
elpérolgott az utszikitések kovetkeztében, és egyuttal sokkal
kellemesebbé vélt az élet.!

Mir koribban emlitést tettiink a koztertilet djraelosztisinak
egyik eszk6zér8l, a buszsivrdl. Az alibbiakban hdrom tovébbi
megolddst mutatunk be.

60 Megint elmaradtak a dugdk, Népszabadsag, 2008. junius 3. http://www.nol.hu/budapest/cikk/494142/
61 Anagyvarosi utck visszahdditasa az emberek szimdra —Kdosz vagy életmindség? Eurdpai Bizottsag, Kor-
nyezetvédelmi Féigazgatdsag, http://emh.kormany.hu/download/d/0b/00000/streets_people_HU.pdf
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MIT MONDTAK A SZAKERTOK, ES MI LETT A VALOSAG?

Az alabbiakban idéziink néhany kilfoldi megallapitast arrol, hogy mi tortént,

miutan egyes varosokban féutakat zartak le, illetve sztikitettek.
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Hivatalos szervek, illetve a sajté megallap!
+A kornyez6 utak egyikén sem tapasztalunk
forgalomnovekedést, st a legtobb esetben
csokkenés volt megfigyelhet6. Annak sem volt semmi
jele, hogy a jarmUvek a varos tavolabbi utjait vették
volna igénybe: egyszerlen eltlintek.”
,Az autoforgalom 80 szazaléka egyszerten eltiint, a
parhuzamos utcakon nem nétt a forgalom.”
A gépjarmiforgalom csokkent, és egyetlen kérnyezé

uton sem figyelheté meg szamottevé névekedés.”

+Annak ellenére, hogy korabban sokan féltek az ujabb
nagy dugodktdl, az intézkedés bevezetése dta nagyon
kevés panaszt kaptunk.”

,Gyakorlatilag nem lehetett valtozast észrevenni a
forgalom nagysagaban.”

»Az egyetlen torl6dést az Ujsagirok, tévések és
fotésok tdomege okozta, akik mind arra vartak, hogy
kialakuljon az a hatalmas kozlekedési dugd, amelyik
soha nem kovetkezett be.”

»Sokkal jobban alakult, mint amit vartunk, kiiléndsen
ha figyelembe vessziik, hogy ez milyen komoly
véltozést jelent a varoskdzpont uthalézataban

és mennyire meg kell valtoztatni azemberek
megszokott viselkedését.”

+A kozlekedési szakérték mind a mai napig

nem tudtak szamot adni arrél, hogy hova tlint a
forgalombdl a napi 80 ezer auto.”

,Korabban nagy volt azaggodalom, hogy a
féuthalézat nem fogja elbirni a tobbletforgalmat.
Eddig azonban ilyesmit nem tapasztaltunk.”

»A Kozuti Felligyeletnek nagy ké esett le a szivérol,
amikor nem kévetkezett be az elérejelzett kozlekedési

kaosz. — A helyzet sokkal jobb, mint amit vartunk —

jelentette ki a szovivéjuk.”

Forrds: Sally Cairns, Carmen Hass-Klau & Phil Goodwin: Traffic Impact of Highway Capacity Reductions:
Assessment of the Evidence. Work commissioned jointly by London Transport and the Department of

Environment, Transport and the Regions. Landor Publishing, London, 1998.
3.6.1. A villamoshaloézat ujraélesztése

A 60-as “70-es évekig a villamos hozzitartozott az eurépai vi-
rosképhez. Az autdk térnyerésével a kozlekedés- és virostervezés
arra kezdett térekedni, hogy a vdrosok autébarattd viljanak. Emi-
att sok vdrosban — Budapesten is — szdmos villamosvonalat fel-
szdmoltak vagy roviditettek. Az 1980-as évek kozepétdl ez a fo-
lyamat megfordult, kiillonésen a francia és a spanyol virosokban
kezdtek gj villamosvonalak épitésébe vagy épitették 4jjd a régieket.
Megjelentek a telepiilések kozotti vasiti palydn és a belvarosok-

A Kossuth Lajos utca az 1970-es évek elején, 2010-ben és — remélhetéen - 2013-ban

Forrds: http://hampage.hu/trams/erzsebethid/ és www.levego.hu

ban egyardnt hasznalt, az agglomericidkat atfogé villamosjaratok.
A tapasztalatok ugyanis bebizonyitottdk, hogy a kényelmes, tiszta,
gyors villamos képes arra, hogy a kézlekeddket atcsdbitsa az auté-
rél a tomegkozlekedésre.

Uj villamosvonalak létesitése azonban idé- és pénzigényes. Ezért
a jelenlegi helyzetben Magyarorszagon elsésorban a meglévé vo-
nalak fenntartdsira, feldjitdsira, korszertsitésére kell forditani
a forrdsokat. Sziikséges a kordbban szétszabdalt vonalak Gssze-
kotése is, mivel a kényszerd dtszalldsok csokkentése jelentdsen
noveli a témegkozlekedés vonzerejét.
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Koppenhéga féutcdja 1962-ben és ma. Az atalakitast a helyi kereskedék ellenezték
leginkdbb, utdna viszont 6k jartak a legjobban: vagyonokat kerestek, hiszen ma itt
naponta 80 ezer ember fordul meg

Aképek forrasa: Lars Gemzoe: ,Copenhagen: Before and after 40 years of public space creation (and where to go
next)”, http://worldcarfree.net/conference/2005/presentations/lars-gemzoe_copenhagen.php (az Autémen-

tes varosok cim(, a Levegd Munkacsoport dltal rendezett konferencidn Budapesten 2005-ben tartott eléadds)

3.6.2. A gyaloglas megbecsiilése

Virosban éltaldban a gyalogos a kozlekedés legkevésbé meg-
becsiilt résztvevéie, pedig gyalogolni mindenki szokott, és ez
a leginkdbb koérnyezetbarit, helytakarékos kozlekedési mod.
Virosban gyakran olyan kis tdvolsigokat tesziink meg, ame-
lyekhez nem lenne sziikség gépjarmire, sokan mégis ez utéb-
bit vdlasztjak, kilonosen ha a gyaloglds kellemetlen (piszko-
sak, elhanyagoltak az utcik, kozteriletek, lehangoléak az épii-
letek, hidnyzik a névényzet stb.). Az Eurépai Parlament mar
1998-ban felismerte ennek a helyzetnek a tarthatatlansigit,
és kartat®? fogadott el a gyalogosok jogairél. Szdmos nemzeti
és nemzetkozi szervezet is alakult azért, hogy segitse a gyalog-
lds kellemessé és biztonsdgossd tételét (ilyen példaul a Gyalo-
gosok Nemzetkozi Szovetsége® és az Eurépai Gyalogos Egye-
suletek Szovetsége®).

Minden védros 6nkorminyzatinak ki kellene dolgoznia a sa-
jat gyalogos kozlekedési stratégidjat és intézkedési tervét, és
azt miel6bb meg is kellene valdsitania. Ezt segitheti, ha a kor-
ményzat egy utmutatét készit hozza az 6nkormdnyzatoknak.

3.6.3. A kerékparozas elterjesztése

Altalinosan haszniltik a kerékpirt az eurdpai virosok-
ban az 1960-as évekig, amikor egyre inkibb kiszoritotta az
autos kozlekedés. Azota bebizonyosodott ennek a politikdnak
a csédje. Nyugat-eurépai virosok mdr tobb évtizede javita-
nak egymadssal versenyezve a kerékpdrozds feltételein, és en-

62 AGyalogosok Jogainak Chartdja, 2002, http://www.lelegzet.hu/archivum/2002/07/0076.hpp.html
63 International Federation of Pedestrians, http://www.pedestrians-int.org/
64 Federation of European Pedestrian Associations, http://www.pedestrians-europe.org/
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nek eredményeként ennek a kérnyezetbarat kozlekedési méd-
nak a robbandsszerl elterjedése tapasztalhaté. Koppenhdgi-
ban példdul az emberek 35 szdzaléka jir kerékpdrral a mun-
kahelyére. Az Eurobarometer 2007-ben 75 vérosban készitett
felmérése szerint a lakosok a hollandiai Groningenben a leg-
elégedettebbek az életiikkel, ahol a kerékpdrozds részarinya
57 szézalékos.®

Pedallal hajtjak az elektromos biciklit is, de sziikség esetén rasegit egy
segédmotor, és igy a kerékparos teljesitménye 50 szazalékkal is névekedhet.
Az elektromos bicikli hatotavolsaga 30-45 kilométer. Az 6t kilométer feletti
tavolsagokat vonzoéva, az emelkeddket konnyen lekiizdhetévé teszi. Kinaban
mar mintegy 120 millié elektromos kerékpar van forgalomban, Eurépaban
pedig csak 2010-ben 700 ezer darabot adtak el.*®

Siirgets, hogy a hazai virosok készitsék el kerékparos stratégia-
jukat és intézkedési terviiket, és azokat miel6bb hajtsik végre.
Ehhez tobb hazai virosban tettek mér eléremutaté 1épéseket

65 Eurobarometer vizsgalat: Budapest hatul, Miskolc a kdzépmezényben, http://epiteszforum.hu/node/6482
66 Ld. http://en.wikipedia.org/wiki/Electric_bicycle
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Koppenhégaban a kerékpdarosok ardnya még akkor is 20 szézalék feletti, amikor az

utakat ho boritja
Forrds: http://www.transportpublic.org/images/stories/20100502-200people.jpg

(példdul elkészult a Kerékparos Budapest Koncepcié®). A Ma-
gyar Kerékparos Klub®® szakértdi ehhez megfelel§ segitséget
tudnak nyujtani, timogassuk munkdjukat!

3.7. Marketing a kornyezetkimél6 kozlekedésért

A kozlekedési eszkoz megvilasztisa csak részben raciond-
lis dontés. Az imdzs szinte mindent visz. Ezt bizonyitotta az
autds kozlekedés elterjedése is: a személygépkocsi osszes nyil-
vanvalé hétrinya® ellenére sok ember tlizon-vizen keresztiil
ragaszkodik hozzd — még akkor is, ha emiatt nem jut pénze
arra, hogy feldjitsa a lakdsit, egészségesebb élelmiszereket vé-
séroljon, vagy idegen nyelvekre tanittassa a gyermekét. Az au-
t6s reklamok tizenete egyértelmi: az aut6 nem egyszerten csak
egy jarmd, hanem a j6lét, a divatossig, az elithez tartozds elen-

gedhetetlen kelléke.

A kerékpérozis népszertségének hallatlanul gyors emelkedé-
se szintén az imdzs fontossigit bizonyitja. Kreativ, az érzel-
mekre haté kommunikiciéval, valamint példamutatdssal si-
kertilt a kerékpdrozést olyan divatta tenni, hogy ma mér sok-
szor a menedzserek is drétszamdrra pattannak, ha a munka-
helytkre indulnak.

Az emberek meggy8zése azonban pénzbe keril. Nehéz ugy ver-
senyezni az autégyarakkal, autokereskeddkkel, hogy 6k évente
millidrdokat kéltenek marketingre, mikézben a kdrnyezetkimé-
16 kozlekedési modok népszertsitésére legfeljebb néhiny milli6
forint jut. Ez olyan, mintha egy pohdr vizzel prébilnink erds-
tuzet oltani. A kormdnynak és az dnkormdnyzatoknak megfelels
forrést kellene biztositaniuk a j6 kommunikéciéra is.

67 Kerékparos Budapest Koncepcid, 2008, http://www.uvt.bme.hu/kerekpar/kerekparos_koncepcio_vita-
anyag.pdf

68 MKK: http://kerekparosklub.hu/

69 Ezek részletesismertetését Id. példaul itt: Dugé vagy dugddij? http://www.levego.hu/sites/default/files/
kiadvanyok/dugodij.pdf
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3.8. Alintézkedések

Allandéan novekszik a nyomds a hatésagokon, hogy betartsak
a leveg8mindségi hatdrértékeket. Tullépésik esetén az Eurs-
pai Unié tagdllamai sok millidrd forint birsigot is fizethetnek,
hiszen az Eurdpai Bizottsignak kotelessége ellenik eljdrdst
inditani az Eurépai Birésignil. Az el8irdsoknak valé meg-
felelés kényszere nyomidn eléfordul, hogy egy énkorményzat
olyan intézkedést hoz, amely nem csékkenti a légszennyezést,
s6t esetenként még ront is a helyzeten. Az aldbbiakban felso-
rolunk néhédny ismert latszatintézkedést, hogy segitsiink eze-
ket elkerilni.

KALCIUM-MAGNEZIUM-ACETAT (CMA) HASZNALATA

Néhany varos megprdbalta megoldani a részecskeszennyezés problémdjat ,fi-
nompor ragasztd” segitségével. Ennek meg kellene kotni a részecskéket a leve-
gében. A korabban féleg a skandinav orszagokban sikossagmentesitésre hasz-
nélt CMA-t 2008-ban és 2009-ben a németorszéagi Halléban probalték ki, de az
eredmények azt mutatték, hogy a szennyezéscsokkenté hatasa nagyon kicsi. Ha-
sonlé eredményre jutott Stuttgart, ahol 2010. januartdl marciusig kisérleteztek a
CMA-val a részecskeszennyezés csokkentésére. A CMA hasznalata nagyon bonyo-

lult és drédga, és nem is oldja meg a problémat.

AZ UTAK ALAPOSABB TISZTITASA

Berlinben azt vizsgaltak, hogyan lehet a PM10-szennyezést csdkkenteni az
utak alapos tisztitasaval. 2006-ban és 2007-ben 6t hénapon &t egy kiilondsen
forgalmas Utszakaszt tisztitottak rendszeresen speciélis jarmdvekkel,
részecskeszUrbékkel. Az eredményt sszehasonlitottak olyan Utszakaszok
allapotaval, ahol hagyoméanyos médon takaritottak, de nem sikerdilt

szignifikans kilonbséget kimutatni.

UJ UTAK EPITESE

Az elkeruil6utak épitése nem gyogyir a részecskeszennyezésre. A tanulmanyok
azt mutatjak, hogy szennyezéanyag-kibocsatas kismértékben és &tmenetileg
csokken a tehermentesitett utakon, mikdzben az Gjonnan Iétrehozott elkertilé
Uton nagy mennyiségui Uj szennyez6dés jelenik meg. A tébb Ut még tébb forgal-
mat gerjeszt. Rdadasul az elkeriil6 utakon altaldban nagy sebességgel haladnak a
jarmuvek, és igy nagyobb a kdrosanyag-kibocsatas is.

Nem éllitjuk, hogy az elkeriilé utak épitésének sehol nincs Iétjogosultséga,
de ahhoz, hogy legyen, szamos feltételnek kell megfelelnie. Dontés elétt
meg kell vizsgélni, hogy a rendelkezésre éll6 pénziigyi forrasbol az adott idé
alatt — esetleg hamarabb - nem lehet-e ugyanazt az eredményt elérni mas
eszkozokkel. Elkeriil6 utat csak abban az esetben célszer(i épiteni, amikor
mar minden lehetséges forgalomcsillapitasi mod kudarcot vallott, és nincs
értelmes alternativa. Ebben az esetben is térekedni kell a telepiilés korili zold
gy(irli megovasara. Az elkeriil6 ut megépitésével parhuzamosan hatékony
forgalomcsillapitasi intézkedéseket kell bevezetni a telepllésen belil. Meg
kell akadalyozni, hogy az elkeriilé ut mentén forgalomvonzo épitkezések

kezdédjenek.
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4. Berlin - nem divat az autozas

Berlin 3,45 millié lakosival Németorszdg legnépesebb és ki-
terjedésében is legnagyobb virosa; a 16 német sz6vetségi dllam
egyike (tertlete 892 km?). Berlint 6sszehasonlitva mas eurépai
oridsvarosokkal, sok kedvezs kdrnyezeti és kozlekedési muta-
tét talalhatunk:

* Az 1990-es évektd] hatalmas 6sszegekkel fejlesztett kozos-
ségi kozlekedési szolgdltatisa Eurépdban az egyik legjobb.

* A héztartasok kozel felében nincs személygépkocsi, és a vé-
ros motoriziciés szintje sokkal alacsonyabb, mint mds, ha-
sonlé méretd virosoké (2009-ben Berlinben 330 személy-
gépkocsi jutott 1000 lakosra™, vagyis kevesebb, mint Buda-
pesten, ahol ez a szim 348 volt ugyanabban az évben’).

* Mis eurdpai virosokkal ellentétben nem kiilonilt el a keres-
kedelmi, uzleti, hivatali tevékenység a lakénegyedektdl, igy
a kozlekedési igények viszonylag kisebbek.

* A német févirosba mds vdrosokhoz képest alacsonyabb
aranyban ingdznak naponta, igy kisebb a virost kiviilrdl ter-
hel8 gépjarmi-forgalom.

* A viroskozpontban az emberek tobbsége gyalogol, kerékpé-
rozik vagy a k6zosségi kozlekedést veszi igénybe.

Mindezzel egyiitt a kozlekedés — a viros méreténél fogva — Ber-
linben is komoly gondot okoz. A stiriin lakott belvirosban a leg-
forgalmasabb f6utvonalak mentén mind a szallé por (PM,)),
mind a nitrogén-dioxid koncentricidja a megengedettnél gyak-
rabban haladja meg az egészségligyi hatdrértékeket. A kozuti
kozlekedés a részecskekibocsitis 40, a nitrogén-dioxid 80 szd-
zalékaért felel.”

A helyzet azonban ennél is sokkal rosszabb lenne, ha a viros ve-
zetése nem hozta volna meg azokat az intézkedéseket a légszeny-
nyezés csdkkentésére, amelyekhez hasonlé 1éptékit Eurépdban
mishol nem taldlunk.

70 http://www.statistik-berlin-brandenburg.de/produkte/kleinestatistik/kBEst_2010_e.pdf

71 http://www.ksh.hu

72 Berlin’s Environmental Zone from 2008, What drivers need to know. Berlin’s Senate Department for Health,
Environment and Consumer Protection, 2007. november, http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/
luftreinhalteplan/download/Umweltzone_Broschuere_en.pdf
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Berlinben a vasuti kdrgyr altal hatdrolt belsé varosrészeket kdrnyezetvédelmi
Ovezetté alakitottdk, ahol kizérélag a legkevésbé szennyez6, z6ld matricaval
elldtott gépjarmuvek kozlekedhetnek.

Forrds: http://www.plakette24.de/images/berlin.jpg

4.1.1. A legszennyezébb jarmiivek kitiltasa a varos belsé
teriileteirdl

Berlinben 2008 6ta létezik kornyezetvédelmi — alacsony
szennyezéskibocsatdst — 6vezet.”> A virosi gyorsvasuti (S-Bahn)
korgytrd édltal hatarolt belsé — kortilbeliil 88 négyzetkilométer-
nyi — teriiletre nem hajthatnak be a legszennyez8bb dizel gépjar-
mivek. Eleinte csak a fekete matricdsok voltak kitiltva, a piros,
sdrga és zold matricds jirmivek behajthattak, de 2010. janudr el-
sejétdl csak zold matricdval — a dizel személygépkocsik tekinte-
tében legalibb Euro 4 kérnyezetvédelmi osztily — szabad behaj-
tani. A londoni gyakorlattal ellentétben dijfizetéssel nem valtha-
t6 ki a behajtési tilalom. A tehergépkocsik részére egy kédrend-
szer érvényes, amely a jirmd szennyezéanyag-kibocsdtdsdn ala-
pul, és ennek alapjdn szintén korlatozzdk a behajtdst. A kornye-
zetvédelmi Gvezetté alakitott tertlet a viros legstrtibben lakott
része, kortlbelil egymillié embernek ad otthont.

Mir a z6ld zéna elsé fokozatinak bevezetése utin kimutatha-
t6 volt, hogy a jarmivek dizelkorom-kibocsétasa 24 szizalékkal,
a nitrogén-dioxidé 14 szdzalékkal esett vissza. Hirom év eltelté-
vel felére csokkent a kozlekedésbdl szdrmazé korom koncentra-
cidja a forgalmas utak mentén™, és negyedével az egészségligyi
hatarértékeket tulléps légszennyezésnek kitett lakosok szdma.

73 Tovabbiirodalom:

Tények a berlini z6ld zondrdl: http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/
umweltzone_allgemeines.shtm

Aberlini zold zona értékelése, www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/
download/04-15PKUmweltzone.pdf

Az bsszes németorszdgi zld z6na dttekintése, http://gis.uba.de/website/umweltzonen/start.ntm
74 Berlin: The Environmental Zone, http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/en/luftreinhalteplan/
umweltzone_allgemeines.shtml
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Miutan ellattak részecskeszlrékkel, a berlini buszok koromkibocséatasa
gyakorlatilag megsz(int, ebbdl a szempontbdl a gaz- és hidrogénmeghajtasu

jarmuvekhez hasonléan tisztak.

Az intézkedés a jirmddllomdny alapvetd megujuldsit is magd-
val hozta. A Berlinben kozlekeds 230 ezer dizel meghajtdsa
jarmiabsl 60 ezret littak el részecskeszirdvel, és szimos régi,
erésen szennyezd gépkocsit cseréltek le részecskesziirével ell-
tott vagy benzintizem( modellre.” Berlinben ma mar a forga-
lomban lev8 személygépkocsik 88 szdzaléka teljesiti az Euro 4
kibocsatasi hatdrértékeket.

A z6ld zéna gyakorlati végrehajtasahoz a torvényi alapot az alacsony
kibocsatasu gépjarmivek jeldlésérdl sz6l6 jogszabalyok moédositasarol
sz616 rendelet teremtette meg. A jarmdveket a kdrosanyag-kibocsatasuk
alapjan 1-t6l 4-ig osztalyozzak, és kiilonb6z6 szinl ,matricat” kapnak.

A dontést, hogy mikor mely csoportokat tiltjdk ki a z6ld zonakbdl,

a tartomdnyok és a varosok vezetésre bizzak.

4.1.2. A buszok korommentesitése

Berliné a vildg legtisztabb autébuszflottdja. 1999 6ta a berlini ké-
z6sségi kozlekedési véllalat 1400 buszabdl tobb mint ezret sze-
reltek f61 CRT (Continuously Regenerating Trap — folyamatosan
regenerdl6do csapda) részecskeszlirdvel.”

4.1.3. Sebességkorlatozas

A legtobb német varos mellékutcdin mar széles korben alkalmaz-
zdk a 30 kilométer/6ris sebességkorlitozist. Berlin azonban en-
nél is tovabb ment: az eurépai uniés HEAVEN kutatdsi projekt”
keretében a 30 km/h sebességkorlatozast 2005-ben a féutak 6sz-

75 Press Report on Effectiveness of the Berlin Low Emissions Zone, http://www.dieselretrofit.eu/fr/news.aspx
76 BVG: Cleanest Buses in the EU, http://www.bvg.de/index.php/en/17171/name/Environment/article/75967.
html

77 HEAVEN = Healthier Environment through the Abatement of Vehicle Emissions and Noise (Egészségesebb
kérnyezet a jarmiivek |égszennyezésének és zajanak csokkentésével), http://heaven.rec.org/
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Egyes széllodak Berlinben kerépkart biztositanak dijmentesen a vendégeiknek

Forrés:http://www.lifepr.de/pressemeldungen/hotel-gates-berlin/boxid/48134

szesen 16 szakaszédn is bevezette. Az intézkedés hatékonysdgit
noveli, hogy a vdrosban a gépkocsi-forgalom 80 szdzaléka ezen
a 16 utvonalon bonyolédik le.”® A dontést minden esetben ala-
pos vizsgilat el6zte meg. A cél a kozlekedésbiztonsig novelése és
a kipufogégdz- és zajkibocsitds csokkentése volt. Az intézkedés
eredményeként az érintett szakaszokon a részecskeszennyezés 7,
a nitrogénoxid-terhelés 13 szdzalékkal mérséklddott. A balese-
tek szdma a kordbbinak kevesebb mint felére csokkent.”

4.1.4. Kerékparozasi stratégia

A berlini énkormanyzat 2004-ben szavazta meg a viros kerék-
paros stratégidjat®®, amelynek kidolgozdsiban és végrehajtisi-
ban részt vettek a kornyezetvédelmi és kozlekedési szervezetek,
az 6nkormdnyzati dolgozdk, a kozlekedési szolgéltatok és a ke-
rékpir-kereskedSk. A cél a kerékpirforgalom novelése 10-r6l 15
szdzalékra, a biciklizés kombindldsa a tomegkozlekedéssel, a bal-
esetek csokkentése, a kerékpdrozas névekvs timogatdsa (2015-re
lakosonként évente 5 eurét forditanak a kerékpéros infrastruktd-
rira), a kerékpdrosok igényeinek érvényesitése az utépitéseknél,
és Osszesen 660 kilométer kerékpdrat-halézat kialakitisa. A ke-
rékpdros stratégiai intézkedések révén az utébbi 10 évben 6-rél
12,6 szédzalékra nétt a bicikliz6k ardnya. Ezzel parhuzamosan
négy éve folyamatosan csokken az autéforgalom.

4.2. Briisszel - Eurépa févarosa atalakul
4.2.1. Autdmentes vasarnap

Brisszelben immdr hagyomdnyossd vélt a szeptemberi autémen-
tes vasirnap, amikor — Eurépédban egyediilallé médon — a teljes
véros sétdlévd alakul. A viros 160 négyzetkilométernyi tertiletén

78 ANémet Kornyezetvédelmi Hivatal honlapja, http://www.umweltbundesamt.de/verkehr-e/index.htm
79 Berlin vérosanak honlapjaa HEAVEN kdrnyezetvédelmi projektrdl, http://www.stadtentwicklung.berlin.de/
80 Berlin kerékparos stratégidja a varos 2010-ben elfogadott dj kozlekedésfejlesztési tervében: www.
stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/index.shtml
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— Budapest teriiletének koriilbeliil a harmaddn — napkdzben csupén
a taxik és a tomegkozlekedési jarmiivek kozlekedhetnek, személy-
autét csak kivételes esetben, elézetes engedéllyel lehet hasznalni.
A 2002 6ta néptinnepéllyé vilt rendezvényen briisszeliek szdzezrei
sétdlnak, bicikliznek az utcdkon, ahol rengeteg program virja Sket.

Az esemény nem csupdn az utcdra 6z6nl8 csalddok miatt ki-
l6nleges. Ezen a napon mindenki megtapasztalhatja, milyen ér-
zés tiszta leveglt belélegezni a varosban, és milyen, amikor egy
nagyvarosban koriléttink csupdn emberi beszéd, a kerékpdrok
surrogdsa és maddrdal hallatszik. Nem tal meglepé médon a la-
kosok 87 szdzaléka 6rill az autémentes napnak, és a megkérde-
zettek tobbsége szeretné, ha évente tobbszor ismétlédne.

A brusszeli autémentes napon szdmszerden is mérhetd a sze-
mélygépkocsi-forgalom hatdsa a levegémingségre. A korom és
a nitrogén-dioxid koncentriciéja a levegében harmadira, il-
letve negyedére esik vissza egy dtlagos hétkoznaphoz képest.
A forgalmas utak mentén pedig a nitrogén-monoxid koncent-
riciéja tizedére csokken egy dtlagos naphoz és 6todére egy dtla-
gos vasirnaphoz képest.®!

Mindez azt bizonyitja, hogy helyi intézkedésekkel jelentSsen ja-
vithatjuk telepiilésiink levegdjének a mindségét: az 6nkormany-
zatoknak, kistérségeknek 6ridsi szereplik van abban, milyen le-
vegét lélegzik be a lakosség.

81 Mobilitdsi Hét, Briisszel, http://www.dimanchesansvoiture.irisnet.be/
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A briisszeli Souverain sugdrutat a villamosvonal épitésével irdnyonként két sdvossa

sz(kitették. Az atalakitassal a kozuti kdzlekedés is zokkendmentesebbé valt.

Briisszelben a hétkéznapokon a légszennyezés sajnos tovibbra
is gondot okoz. A lakosok tobbsége ugyanis mind a vérosban,
mind az agglomerdciéban személygépkocsival jir munkéba és
tgyeit intézni. A Brisszel kortli teleptilésekrdl, alvévarosokbél
sok szdzezer személygépkocsi drad minden nap a févirosba, ra-
addsul tobbségiik dizel. 2007-es becslések szerint a belga f6vi-
rosban a kozlekedés felel6s a 10 mikrométernél kisebb dtmérdji
részecskék (sz4ll6 por) kibocsitdsdnak 72 szazalékaért és a nitro-
gén-dioxid-kibocsitds mintegy feléért.?

Brisszelben azonban néhdny éve érezheté azon intézkedések
hatdsa is, amelyekkel a hat6sdgok, virosvezet6k a mindennapos
személygépkocsi-hasznalat korldtozdsira torekszenek. Ezen
intézkedésekkel nem csupdn a levegémindség javitdsit, hanem
a torloéddsok, a zaj csokkentését és a lakékornyezet jobbitdsit
is célozzik. A kovetkezSkben ezekbdl ismertetink néhdnyat.

4.2.2. Forgalomcsillapitas a belvarosban
és a lakdnegyedekben

2010 szeptemberéts]l Briisszel belvirosa 30 kilométer/érds
sebességkorlitozdsi ovezetté vilt. A forgalomesillapitott bel-
varosban mdsodik 1épésként sétilé utcak halézatit kivanjik ki-
alakitani. Az intézkedéssel a kornyezeti mutatdk javitdsan tal
a belviros biztonsdgit és vonzerejét szeretnék novelni. Néhdny
éve elkezdték a lakénegyedek forgalomesillapitdsit is. A cél az,
hogy a lakénegyedekbdl eltereljék az dtmend forgalmat, amely-
nek a tervek szerint kizarélag a keriileti gerincutakon és a féut-

hélézaton kell lebonyolédnia.

82 IRISII, Plan de Mobilité, Région de Bruxelles-Capitale, 2010. szeptember, http://www.bruxellesmobilite.
irisnet.be/articles/la-mobilite-de-demain/en-quelques-mots
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Briisszel, avenue de la Couronne: az ezen a kdzponti sugaruton kialakitott busz- és

kerékparsav révén jelentdsen javultak a kdzlekedési feltételek és a helyi kérnyezet.
Kevesebb a dugé. (A buszsavot tavasszal cstcsidében éranként tébb mint 300

kerékpéros hasznalja, a buszok legs(ir(ibb kdvetési ideje 6 perc.)

4.2.3. Az utca Ujrafelosztasa: buszsavok, uj villamosvonalak
és kerékparsavok autésavok helyén

A kozlekedési feltételek javitisinak és a légszennyezés csokkenté-
sénekszéppélddjaaSouverainsugaritonlétesitetttjvillamosvonal,
amely a viros keleti részét tdrja fel és koti 6ssze a varoskozponttal.
A kézuti kapacitist egyharmadédval csokkentették — 2x3-r6l 2x2
sdvosra szikitették —, de a villamosnak koszonhetéen a kozleke-
dési lehetSségek mégis javultak. A személygépkocsival hasznil-
haté kozuti kapacitdst a viros mds részein is fokozatosan csok-
kentik buszsdvok, kerékparsivok, illetve szélesebb jardik javira.

4.2.4. Atfog6 kerékparos politika

A kerékpirral kozlekeddk nem csak a levegdt, de sajit egészsé-
giiket is védik. Napi fél 6ra konnyd testmozgdssal egy sor civi-
lizdcids betegség kialakuldsinak kockdzata jelentésen csokken.

A belga féviros nem tartozik a hagyoményos kerékparos varo-
sok kozé. Dimbes-dombos terepe, esds, szeles éghajlata és ha-
talmas gépjarmi-forgalma sem kedvez a kerékpdros kozlekedés-
nek. Eppen ezért kiilonosen figyelemreméltéak azon intézkedé-
sek, amelyekkel a virosvezetés szinte példa nélkiili gyorsasdg-
gal tette kerékpdrozhat6vd a varost, és amelynek hatdsdra az ez-
redfordul6tdl napjainkig megnégyszerez8dott a kerékparos for-
galom.® Ma mar szinte minden nyugat-eurépai féviros komo-
lyan 6szténzi a kerékparozist, a briisszeli politika azonban leg-
aldbb két szempontbdl kittinik a sorbdl. Egyrészt atfogé, az in-
tézkedések kiegészitik, erdsitik egymadst. Masrészt gyakorlatias,
és sok esetben még a veterin kerékpdros virosokat is megszé-

83 Observatoire du Vélo en Région de Bruxelles-Capitale, Rapport final 2010, Provélo,
http://www.provelo.org/IMG/pdf/Observatoire_velo_RBC_rapport_final_2010.pdf
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Kerékparos rajtzéna
Briisszelben

Forrds: http://www.provelo.org/IMG/jpg/
(2BXLPorteFlandreJuin06_1_SAS.jpg
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LA tisztabb levegbért... adja le a rendszamtéblajat és kdzlekedjen ingyen Briisszelben!”

Forrés: http://www.prime-bruxellair.be/prime.php

gyenité médon haladé szellemiségid. Figyelembe veszik, hogy
a kozlekedésben a kerékparosok sériilékenyebbek, és ezért az ut-
cak tilnyomé részén a gépjarmiforgalom csillapitdsival és 30-as
sebességkorlitozisu ovezetekkel védik Sket ahelyett, hogy kolt-
séges és balesetveszélyes kerékpdrutakat épitenének vagy éppen
a jardakra terelnék a bicikliz8ket. A vérosi kerékpdrutak balese-
ti mutatdi ugyanis a keresztezddéseknél gyakori sulyos balesetek
miatt lényegesen rosszabbak, mint a vegyes forgalmu kozlekedé-
sé, amikor a kerékpdros a kézaton kézlekedve a gépjarmiivezetsk
litSterében halad. A virosokat, teleptléseket osszekotd gyors-
forgalmi utakon valé kerékparozist kivalté kerékparutak azon-
ban valéban javitjak a kerékparosok kézlekedésének biztonsagit.

A KEREKPAROSOKAT ELONYBEN RESZESITO
KOZLEKEDESPOLITIKA BRUSSZELBEN

Az egyiranyu utcak tobbsége mindkét iranyba szabadon kerékparozhaté.
A ldmpéds keresztez6déseket ellattak biciklis rajtzonakkal, igy a kerékpéros
elséként indulhat a zéld ldmpanal.

A féutakon kerékparsavokat létesitettek, illetve kerékparos nyomvonallal
lattak el 6ket. Az utra festett kerékpéros piktogramok az autévezetSket
emlékeztetik arra, hogy a kerékpdarosok az uttest egyenjogu hasznaldi.

A buszsavok tobbsége nyitott a kerékparosok el6tt.

A megallokba kerékpartaroldkat és -tamaszokat telepitettek.
Kozbicikli-kolcsénzé rendszert mikodtetnek.

Evente egyszer friss kerékparos térképet adnak ki.

A kozlekedési szakemberek szamara kerékparos tervezési kézikonyveket adtak ki.
A briisszeli 5nkormanyzat kerékpéros honlapot®* izemeltet és jelentésen
tamogatja a kerékparos civil szervezeteket.®

Az egyik legnagyobb kdzparkban évente kerékparos majalist szerveznek.

oo

4 Ld.: http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/articles/velo/
85 Ld.: példaul: http://www.gracq.org/
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4.2.5. Tiszta leveg6 dij: auto helyett kerékpar- és bérlet-
marketing a kornyezetkimél6 kozleked6knek

A brisszeli hatdsdgok 2006-ban vezették be a ,Bruxell’Air” (Tisz-
ta levegd) dijat, amellyel a személygépkocsijuk feladdsira szton-
zik a lakosokat. A hatésigok egy évig fizetik a rendszdmtéblajat le-
adé lakos tomegkozlekedési bérletét és az autémegoszto szolgiltatds

fix koltségeit. Az autéjukrol lemondo lakos tomegkozlekedési bérlet

helyett egy 505 euré értékd kerékparvésarlasi utalvinyt is vdlaszthat.
AKki a rendszdmtébla leadasakor gépkocsija beztzdsirdl is gondosko-
dik, kétszeres timogatast kap. 2010-ig kézel 1800-an éltek a lehe-
t6séggel *¢ Briisszelben 2003 6ta létezik autémegosztisi szolgéltatds,
amely azok szdmadra is lehet6vé teszi, hogy lemondjanak a sajit gép-
kocsi tartdsdrdl, akiknek néha sziikségiik van személygépkocsira.®’”

4.3. London - elfogadtak az autésok a dugoddijat

London a XIX. és a XX. szdzadban hirhedt volt rossz levegs-
jérél, a hideg id6szakokban gyakori fistk6drél, amelyet az ipar
és a héztartisok széntiizelése okozott. 1952 decemberében egy
hosszabb hideg idészak utin a levegében felgytilemlett korom
és kén-dioxid a torténelem legnagyobb virosi légszennyezési ka-
tasztr6fajit okozta, amelynek sordn egy hét alatt négyezer em-
ber vesztette életét és tobb mint szdzezer ember betegedett meg.
A haldlos fiistkod utin hoztik meg az 6tvenes évek kozepén az
elsé kornyezetvédelmi torvényeket és csokkentették a legszeny-
nyez3bb tlizel6anyagok felhasznéldsat.

Nagy-Britannidban méra a széntiizelés megszint, és az ipari lé-
tesitmények kitelepiiltek a virosokbdl. Napjainkban a 7,7 milliés
lélekszdmu, Budapestnél mintegy hiromszor nagyobb teriletd
(1572 km?) Londonban a koézuti kozlekedés a legnagyobb lég-
szennyezd, kiillonosen a nitrogén-oxidok és a f6leg a dizel meg-
hajtast jarmavekbdl kibocsitott korom okoz gondot. A londo-
ni hatésigok megbizdsibdl készilt egyik tanulmdiny becslései
szerint a leveg@szennyezés évente tobb mint négyezer lakos id6
el6tti haldldért felelhet.®

A leveg8minGség tekintetében Londonban sem sikertl betar-
tani az eurépai uniés hatdrértékeket, a helyzet mégsem teljesen
reménytelen. Az ezredforduld utini londoni fépolgarmesterek
ugyanis olyan intézkedéseket hoztak a kozlekedés- és kornye-
zetpolitika terén, amelyek révén lassan javulhat a brit f6varos le-
vegémindsége, és amelyek mds virosok szdmara is kovetenddk
lehetnek. A londoni zold szervezetek szerint az intézkedések jo
irdnyba mutatnak, azonban a megfelelS levegémindség elérésé-
hez tovébbi intézkedések sziikségesek.

86 http://www.prime-bruxellair.be/prime.php

87 Abelga kézautd rendszerr6l magyarul bévebben a http://www.levego.hu/kapcsolodo_anyagok/a_bel-
ga_kozauto_rendszer oldalon olvashatunk.

88 (learing the air Executive Summary, The Mayor’s Air Quality Strategy, 2010. december, http://www.london.
gov.uk/sites/default/files/MAQS%20Executive%20Summary%20FINAL.pdf
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A dijfizeté dvezet jeldlése Londonban

Forras: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/07/London_Congestion_Charge%2C_0ld_
Street%2C_England.jpg

4.3.1. Dugodij

2003-ban az EU legnagyobb virosinak belvirosiban, a Cityt
is magéba foglalé teriileten lépett életbe a vérosi torlédasi dij
(London Congestion Charge). A teriiletre behajté gépkocsi
utdn 2011. janudr elseje 6ta 10 fontot kell fizetni, de vannak k-
lonféle kedvezmények. A zdénahatiron kamerikat szereltek fel
automata rendszdmfelismerdvel. A bevételbdl a londoni tomeg-
kozlekedés javitdsit finanszirozzak. A tisztibb levegd és a ke-
vesebb zaj az intézkedés jarulékos haszna. Az elektromos meg-
hajtdst auték mentestlnek a dijfizetés alél. A dugédij eredmé-
nyeként a PM10 koncentricidja 6 szdzalékkal, a nitrogén-dio-
xidé 7 szdzalékkal csokkent. A személygépkocsi-forgalom 15
szdzalékkal esett vissza, az érintettek 60 szdzaléka a tomegkoz-
lekedésre tért 4t.

Ennek a nagyhatdsi intézkedésnek a meghozataliban és az
elfogadtatisiban kiemelkedd szerepet jitszott Ken Living-
stone fopolgdrmester.® Alldspontja szerint ,ha egy politikus el
akarja érni kitzott céljit, akkor tegye azt, amit kell, és ne az-
zal tor6djon, hogy vajon emiatt Gjravilasztjik-e vagy sem. Ha
nem vélasztjik Gjra, az sem jelenti a vilag végét.”® A dugdédij
bevezetése el6tt mindenki az intézkedést tlizén-vizen dt be-
vezet$ Livingstone bukdsit jésolta. A bevezetést kovetSen vi-
szont mindenki szdmdra vildgossd viltak a dugédij el6nyei, és
a fépolgarmestert folényes tobbséggel djravilasztottik.

4.3.2. A tehergépkocsik behajtasanak korlatozasa

Londonban 2008 6ta a legszennyezdbb dizel meghajtisu teher-
gépjarmiivek csak magas behajtasi dij ellenében kozlekedhetnek.
Ide tartoznak a régebbi tipusu teherauték, autébuszok, tivolsi-
gi buszok, minibuszok és egyéb haszonjairmivek. Mindezen jir-

89 Alondon torlédasi dij hatésairdl itt lehet részleteket olvasni: www.tfl.gov.uk/assets/downloads/sixth-
annual-impacts-monitoring-report-2008 07.pdf

90 Huszéves az Eurdpai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség, http://levego.hu/sites/default/files/
kapcsolodo/te_1004.pdf (3-5. oldal)
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L] Részletes térképek a
gov.uk/lezlondon oldalon
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== Azalacsony kibocsatasu dvezet (zold zona) hatara
London kézigazgatasi teriilete

Atorlodasi dij ala es6 ovezet

\ === A z6ld zdndba tartozé autopalya
== Azold zondba nem tartozo autopalya
=== A z6ld zdndba tartozé néhany mas fout

== Azold zondba nem tartozé néhany mas fout

Alacsony kibocsatasu évezet Londonban
Forras: London Low Emission Zone, Impacts Monitoring, Baseline Report, July 2008, http://www.tfl.gov.uk/

assets/downloads/roadusers/lez/lez-impacts-monitoring-baseline-report-2008-07.pdf
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A jarmUvezetéket London hataraban tablék figyelmeztetik az alacsony kibocséatasu
dvezetre.

A hatésdgok rendszémtabla-leolvasé kamerdk segitségével ellendrzik adatbazisuk-
ban, mely jarm( felel meg a dijmentes behajtashoz sziikséges kévetelményeknek,

illetve melyik utan kell behajtasi dijat fizetni.

mivek szempontjabdl tehit a viros majdnem teljes teriilete ala-
csony kibocsitdsu 6vezet. A London kézpontjaban érvényes du-
gédijjal ellentétben a tehergépjarmitvekre vonatkozé behajtési
korltozds az év minden napjin és a nap minden 6rdjiban ér-
vényes. Az intézkedés a legkorszertbb és legkisebb szennyezg-
anyag-kibocsitast tehergépjarmiivek tzemeltetésére Osztonzi
a fuvarozé villalatokat, ugyanakkor takarékosabb utak szerve-
zésére is készteti Sket.

Az intézkedéseknek koszonhetSen 2012-ig virhatéan 16 széza-
lékkal cs6kken a dizelmotorokbdl szdrmazé szennyezéanyagok
— tobbek kozott a korom — kibocsatdsa.
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A Gherkin épiilet London belvédroséban

2012-t61 Londonban a behajtisi korldtozdsok még szigorubbak-
ka vélnak: az eddiginél tobb tehergép- és haszonjirmi tipus be-
hajtdsit korlatozzdk, és igy szigorubb szabvinyoknak kell megfe-
lelniiik a jarmiiveknek a dijmentes kozlekedéshez.”!

4.3.3. Parkolasgazdalkodas

London o6nkormanyzata a parkoldsszabdlyozdssal is igyek-
szik korddban tartani a gépkocsiforgalmat. Erre a legjobb pél-
da a 2001 és 2003 kozott épilt londoni Gherkin (Uborka) épii-
let. Az épiiletben 46 250 négyzetméter iroda és 1400 négyzet-
méter kereskedelmi tertilet van. Négyezren dolgoznak benne, és
a latogatdk szdma is tdbb ezer naponta. Nincs egyetlen parko-
I6hely sem az alkalmazottak, sem a litogaték autdi részére, vi-
szont van 118 kerékparos, 52 motorkerékparos és 5 mozgaskorla-
tozottaknak fenntartott gépkocsi parkoldhely. Mégis ez az Egye-
sult Kirdlysig legdragabb irodaépiilete, 2006-ban 630 millié an-
gol fontért, mintegy 1 millidrd amerikai dolldrért értékesitették!
Az épulettd] 6tszdz méteren belil ketts, egy kilométeren beliil
tovdbbi négy metrémegallé talilhato.

91 Transport for London: Low Emission Zone, http://www.tfl.gov.uk/roadusers/lez/
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A londoni Phoenix arden

Forrés: http:/thebrokelondoner.files.wordpress.com

4.3.4. Ultessiink fakat!

Mindannyian tisztdban vagyunk a fik jétékony hatdsival.”
A nyiri forrésigban drnyékot adnak, hisitik a levegét, latvé-
nyuk nyugtatélag hat és segit az egészséglink megdrzésében. Azt
azonban kevesen tudjik, hogy a fik jelents mennyiségi szallé
port és egyéb légszennyez8 anyagot, példaul a rikkelts hatdsa
PAH-vegytileteket is képesek megkotni. A fik természetes 1ég-
tisztitok és légkondiciondlok: egy dis lombkorondju fikkal sze-
gélyezett utciban a szall6 por mennyisége mind6ssze 10-15 széd-
zaléka (!) egy csupasz utcdban taldlhatéénak, és a levegdje akdr

6—10 fokkal is hiivosebb lehet.”

London viros vezetése ennek tudatiban inditott nagyszabdsu fa-
tltetési mozgalmat. Minden polgirt — a vdrosban id8szakosan
tartézkodé didkokat, litogatokat is beleértve — buzditanak: , Fa-
ultetéssel hagyjon nyomot Londonban!” A véirosvezetés maga is
jo példaval jar elél, hiszen 2008 és 2010 kozott, hirom év alatt
kozel tizezer fa ultetését tdmogatta. A fatltetési mozgalomba
a tarsadalom minden rétegét és kiilonb6z6 szintd szerepl6it be-
vonjdk: maginszemélyeket, cégeket, szervezeteket. A kampany
sordn nem csupdn tdjékoztatjak a londoni polgirokat a fik ked-
vez$ hatdsairdl, de gyakorlati tandcsokat is adnak azoknak, akik
a tettek mezejére szeretnének 1épni, és csatlakozdsi lehetSséget
onkéntes fatltetd csoportokhoz.* A faiiltetési tandcsokon tul
részletesen ismertetik azt is, miként kell gondozni a facsemeté-

92 Andvényzet jétékony hatdsairdl tobbek kozott itt lehet részletesen olvasni: Zold Levél Program, http://

www.levego.hu/zoldlevel/; Dr. Rad6 Dezs6: A ndvényzet szerepe a kirnyezetvédelemben, http://www.levego.

hu/sites/default/files/kiadvanyok/novenyzet_szerepe.pdf

93 ,Atree-lined street has only 1015 per cent of the dust of a street without trees, as well as being 6-10°C

cooler”, http://www.london.gov.uk/priorities/environment/urban-space/releaf-london

94 Leading to a greener London, An environment programme for the capital, Mayor of London, 2009 jilius
http://www.london.gov.uk/sites/default/files/uploads/leading-greener-london-300709.pdf, http://www.

london.gov.uk/priorities/environment/urban-space/releaf-london
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A Trafalgar tér északi részén talalhat6 sétalo helyén egy évtizede még egy allando
dugdkkal terhelt, forgalmas varosi autépalya volt. A masfél évig tarté munkalatok
utén, 2003 nyaran atadott tér harom masik oldalan csokkentették a kdzuti
kapacitast, gyokeresen dtalakitva a varoskdzpont egyik legforgalmasabb koézuti
csomoépontjat. A tér [dtogatoinak szama azéta hdromszorosara nétt.

Forrds: http://teacher_of_future.tripod.com/

ket, hogy azok erds fivd ndhessenek.” A fésitdsi program kereté-
ben koztertleti fik, utcai fasorok tltetéséhez anyagi timogatdst
nyujtanak, amennyiben a helyszin egy kiemelten fisitandé terii-
let része.”® Hosszu tiavon, 2025-ig, a brit f6virosban nem keve-
sebb, mint 2 millié fa ultetését tervezik, ami tobb mint negyede
a mai, 7,5 milliésra becsiilt londoni faillomdnynak.

Koézvetlen 1égtisztité hatdsuk mellett a fik kozvetetten is segite-
nek a légszennyezés csdkkentésében, hiszen a fik szigetels, ar-
nyékol6 hatdsiban részesiils épiletek téli flitésére, illetve nydri
hiitésére akdr 10 szdzalékkal kevesebb energia is elég lehet.

4.3.5. A Londoni Sétaterv

London az els6 olyan tobb millids 1élekszdmu f6viros, ahol a viros-
vezetés tervet dolgoztatott ki és fogadott el a gyaloglds népszerisi-
tésére és a gyalogos kozlekedés korilményeinek javitdsira. A 2004-
ben megjelent Londoni Sétaterv (Walking Plan for London)®” rovid
tava célja megillitani a gyalogos kozlekedés hanyatlasit. 2015-re
pedig Londont a Fold egyik leginkdbb gyalogosbarit virosivé sze-
retnék alakitani. Ekkora a kévetkezg célokat tizték ki:

* Tiz szazalékkal novelik a gyaloglds részesedését a 3 kilomé-
ternél rovidebb utak esetében.

95 More trees: How to plant trees and woods, http://www.treeforall.org.uk/GetDigging/HowToPlantATree/
OngoingMaintenance/Trees+love-+care.htm, http://www.treeforall.org.uk/NR/rdonlyres/967CA26B-8D4D-
4A34-8801-7FAOESD8466B/0/TCCtips_TreeCouncil.pdf

96 Mayor’s Street Trees, http://www.london.gov.uk/streettrees/

97 Making London a walkable city, The Walking Plan for London, Mayor of London, Transport for London, 2004
februdr, http://www.tfl.gov.uk/assets/downloads/corporate/walking-plan-2004.pdf
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» Tiz szazalékkal novelik az évente egy lakos altal gyalog
megtett utak dtlagos szdmat.

* Javitjik a gyaloglds koriilményeit mind a gyalogosok szemé-
lyes benyomadsai, mind pedig mds virosokkal val6 szdmsze-
rli 6sszehasonlitds tekintetében.

Az intézkedések kozott van a gyalogos forgalom térsadalmi elfoga-
dottsdginak novelése, a gyalogos kozlekedési infrastruktira javitisa
és a gyalogosok igényeinek érvényesitése a jovébeli vrostervekben.

4.4, Parizs — kozkerékpar-halézat

A francia févirosban 2 milli6 ember él egy akkora tertleten,
amely Budapestnek mindossze egy 6tode (105 négyzetkilométer).
Ez a rendkiviil stirtin lakott teriilet azonban csak a magja a hatal-
masra duzzadt parizsi agglomerdciénak, amely 2723 négyzetki-
lométeren t6bb mint 10 millié lelket szimlal. Ez Eurépa legna-
gyobb 6sszefiggéen beépitett virosa.

Parizsban a gépjarmivekkel megtett utazdsok részarinya a vroson
beliil minddssze 13, mig a kérnyez6 teleptilések és Périzs varosa ko-
z0tt 36 szazalék. Az emberek tobbsége a f6varoson beliil gyalogol, az
agglomeraciébdl bemenve pedig tomegkozlekedést haszndl. Az 6rids-
telepiilés méreténél és népstirtiségénél fogva azonban még a viszony-
lag kis részardnyt személygépkocsi-haszndlat is napi 2,3 millié (!)
gépjarmiivel megtett utat jelent a francia févirosban, ami hatalmas
terhelés mind a kérnyezetnek, mind a kozlekedési létesitményeknek.”

Périzsban van a vildg egyik legstrtbb fold alatti kotottpdlyds
tomegkozlekedési halézata, amelyet az 1900-as évektdl épitet-
tek ki. A tomegkozlekedés fokozatos f6ld ald telepitésével pér-
huzamosan a felszini uthédlézatot és a koztereket az egyéni gép-
jarm(-haszndlok szdmdra alakitottik at. A villamosvonalakat
az 1930-as években felszimoltik. Id6vel a villamosokat helyet-
tesitd buszjdratokat is megritkitottik és a felszini tomegkozle-
kedést egyre kevesebben hasznéltik. Mindennek kovetkeztében
Périzsban sétilva a hires torténelmi mdemlékek sem feledte-
tik a gépkocsik egyeduralmat. A virosvezetés az ezredfordulén
kezdte tudatosan csokkenteni a gépkocsiknak szdnt teret. A ki-
nyilvénitott cél tobbek kozott megsziintetni azt az ardnytalan-
sdgot, miszerint ,egy kis részardnyu kozlekedési csoport, a sze-
mélygépkocsi-hasznilék foglaljak el a kozterek tilnyomo részét”.

4.4.1. A buszhalézat fejlesztése
A légszennyezés csokkentésére hozott egyik legfontosabb intéz-

kedés a felszini tomegkozlekedés fejlesztése az agglomerdcidban.
A Mobilien program keretében 150 buszvonal — az agglomerici-

98 Le Bilan des déplacements a Paris en 2008, les Déplacements des Franciliens, Lobservatoire des
déplacements, Paris http://www.paris.fr/politiques
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Périzsban 2008 végéig 190 kilométernyi buszsavot létesitettek, amelyek 80
szdzalékat a kerékparosok is hasznélhatjak.

Forrds: Le Bilan des déplacements a Paris en 2008, les Déplacements a vélo, L'observatoire des déplacements,
Paris http://www.paris.fr/politiques. A kép forrasa: http://blog.velib.paris.fr/blog/velib-et-vous/du-bon-

usage-des-couloirs-de-bus-a-velo/

Ezen a périzsi sugdruton két sdvot vettek el az autésoktol, hogy az egyéb

forgalomtdl fizikailag is elvalasztott busz- és kerékparsavot alakitsanak ki

6ban miik6dé buszvonalak kozel fele — szolgéltatisin szeretné-
nek jelentdsen javitani buszsivok kialakitisival és jaratsiritéssel.
A buszvonalakat az Ile-de-France régié 2000-ben elfogadott koz-
lekedési terve részeként, alevegd tisztasdgat véds torvény keretében
fejlesztik. A Parizsba tervezett 17 gyorsbuszvonalbdl eddig 13-at
adtak dt. A gyorsbuszvonalakon csucsidében legfeljebb 5, napkéz-
ben 10 perces kovetési id6 elérése a cél. 2009 6ta a teljes périzsi
buszhalézaton kizdrélag alacsonypadlés jarmivek kozlekednek.

4.4.2. Kerékparos fejlesztések és kozbicikli
Mis eurdpai nagyvirosokhoz hasonléan a virosvezetés az ezred-

fordul6tdl Périzsban is 6sztonzi a kerékpdrozast. A kozlekedési hi-
rekben és a vdros honlapjin kiemelten foglalkoznak a kerékpiros
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Parizsban nemrég Ginnepelték a 100 milliomodik kozbiciklivel megtett utat. 2007
juliusa ota lehet az utcakon kerékpart kdlcsénozni.

Forrads: http:/frwikipedia.org/wiki/Vélib

fejlesztésekkel. A civil kerékpdros szervezetek szerint azonban
sajnos szdmos frissen dtadott kerékpdrat és kerékparsiv mindsé-
ge sok kivinnival6t hagy maga utin az elavult tervezési szemlé-
let miatt. Példdul nehézkesen hasznilhaté és balesetveszélyes két-
irAnyd kerékpdrutakat épitettek, és sokszor ésszertitlen a kerék-
parutak vonalvezetése. Mis, a kerékparozast népszersits, osz-
tonzd intézkedések azonban j6l mikddnek és nagy népszertiség-
nek orvednek. Ilyen példaul a buszsivok megnyitdsa a kerékpd-
rosoknak, az egyirdnyu utcik mindkét irinyban valé kerékparoz-
hatdsdga a 30-as sebességkorldtozast 6vezetekben. A Vélib elne-
vezési kozbiciklirendszernek koszonhetSen pedig barki kerékpa-
rozhat akkor is, ha nincs sajit kerékparja vagy kerékpértdroldsi le-
het6sége, mert az utcdn olcsén rendelkezésére dllnak a nyilvdnos
biciklik. 2010-ben kiterjesztették a kozbicikli-halézatot harminc
Parizs kornyéki teleptilésre is. Mintegy 160 ezren véltanak éves
kozbicikli-bérletet, ami a felhaszndldk 76 szazaléka.””

4.4.3. Alacsony kibocsatasu dvezetek

Franciaorszdgban 2012-ben nyolc nagyvirosban terveznek ki-
alakitani alacsony kibocsitdsu ovezetet. A legszennyez8bb dizel-
meghajtisu gépjirmiivek behajtisit korlitozzdk majd évrél évre
egyre szigortbban. Az alacsony kibocsitasu ovezetek létreho-
z4satol a virosok porszennyezettségének és a légszennyezésben
megbetegedd emberek szimdnak jelentds csokkenését remélik.
(Franciaorszdgban abecslések szerint évente 42 ezer lakos hal meg
a légszennyezés miatt. A kisérletben részt venni kivané varosok
tobbsége ellen biintetdeljardst folytat az Eurépai Unié az egész-
ségligyi hatdrértékeket meghaladé légszennyezésik okdn.)1%

99 Velib’ Paris: http://www.velib.paris.fr/
100 Forras: Zapa : une pause dans la pollution de huit agglomérations, Enviro28, 2011. dprilis 6. http://www.
enviro2b.com/2011/04/06/zapa-une-pause-dans-la-pollution-de-huit-agglomerations/
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Nirnberg belvarosat Eurépaban az elsék kozott adtak vissza a gyalogosoknak és

kerékparosoknak. Kordbban ezt az utcat autok toltotték be

4.5. Nurnberg - sétdlé belvaros a jo leveg6ért

A félmilliés lélekszamu Nurnberg Bajororszdg médsodik legna-
gyobb virosa. Niirnbergben 1988-ig négy nagy forgalmu utat
zédrtak le a személygépkocsik eldl. A sétdléva alakitott utcdk
izleteinek vonzereje megnétt. E kedvezd tapasztalatok elle-
nére a viroskdézpont utolsé jelent8s féutjanak lezdrdsa erds el-
lendlldsba Gtk6zott, azonban végul ez is megtortént. A napi
25 000 ezer gépjarmivet elvezets ut sétiléva alakitisa ko-
vetkezményeként a belviros sszes gépjarmiiforgalma 25 szd-
zalékkal csokkent, mig a kornyezd utak forgalomnévekedése
mindGssze 4-19 szdzalék korul mozgott. A forgalomesillapitds
virt jotékony hatdsa beigazolédott: Niirnberg belvirosiban ma
mdr jobb a levegd, mint a kilvirosokban.

4.6. Stockholm - a népszeri dugodij

2003-t61 készitették els, 2007-ben vezették be a vérosi ttdijat
a svéd févirosban. Egy féléves prébaidészakot kévetSen nép-
szavazdsra bocsdtottik a kérdést, és a lakosok tobbsége a dij
fenntartdsa mellett szavazott. A dijat a varos belsé tertletére
torténd be- és kilépéskor kell megfizetni. A dij a napszaktol
is figg. Aki egy napon mdr 6,65 eurét kifizetett, tobbet az-
nap nem kell fizetnie. A dij bevezetésével egyidejileg 197 j
autébuszt dllitottak forgalomba, ezekbdl 16 j expressz busz-
vonalat inditottak be.

A dugédij célja a levegd mindségének javitdsa és a tomegkozle-
kedés bovitésének finanszirozdsa volt. A féléves prébaids érté-
kelésekor a PM10 7 szdzalékos, a nitrogén-oxidok 8 szdzalékos
csokkenését mutattak ki. Az autéval megtett kilométerek szdma
a belvdrosban tobb mint 15 szdzalékkal csokkent.


http://www.velib.paris.fr/
http://www.enviro2b.com/2011/04/06/zapa-une-pause-dans-la-pollution-de-huit-agglomerations/
http://www.enviro2b.com/2011/04/06/zapa-une-pause-dans-la-pollution-de-huit-agglomerations/
http://fr.wikipedia.org/wiki/V�lib

Strasbourg belvarosat Ujjaélesztette a gépjarmiiforgalom csillapitasa

és a villamosvonalak Ujraépitése

4.7. Strasbourg - a belvaros Ujjaélesztése

Strasbourg az eurépai uniés intézmények egyik kézpontja. La-
kossdga 2005-ben 270 ezer lelket szdmlélt; a varos el6virosa-
ival egyttt mintegy 700 ezres népességi. Mdr a mult szdzad
70-es éveitdl tervezték az Gj tomegkozlekedési infrastruktira
létrehozdsit. A belviros kozlekedését az 1990-es években vil-
toztattdk meg teljesen, miutin a kozlekedéspolitika legfébb cél-
ja a belvdrosi gépjdrmit-forgalom cs6kkentése lett. A forgalom-
csillapitast villamosvonalak épitése, az 4tmend forgalom meg-
sziintetése és a sétdld utcdk kiterjesztése révén kivintik elérni.
Az j kozlekedéspolitikdt nagyszabdsa vdrosfeldjitdsi program-
mal kototték Gssze: a villamosvonalak épitésekor teljesen meg-
ujitottdk a koztereket is.

Eddig mar 5 vonalon 33 kilométer hosszu villamospalydt épi-
tettek ki. A strasbourgi villamos 23,5 millié eurd kilométeren-
kénti dra viszonylag driga, de a viros vezetése kihaszndlta a ter-
jedelmes épitkezést arra, hogy kitiltsik az dtmend személyauté-
kat a belvdrosbdl, sivokat vegyenek el a kozuti forgalombdl, és
gyalogos ovezeteket hozzanak létre. Az intézkedések hatdsd-
ra a virosban 17 szdzalékkal cs6kkent az autéforgalom, ugyan-
akkor a gyalogosforgalom 20 szdzalékkal, a tomegkozlekedésé
43 szdzalékkal nétt. A belvirosi gépjarmiforgalom 1990 és
2000 kozott anélkul esett vissza, hogy a kdérnyezd utak kozle-
kedésében fennakadds keletkezett volna. Strasbourgban napja-
inkig folytatjdk a személygépkocsi-hasznalat korddban tartisat
célzé kozlekedéspolitikdt. Mara a virosé Franciaorszdg legki-
terjedtebb villamoshalézata, és az els6 szdmu francia kerékpd-
ros viros cimmel is biiszkélkedhet.

101 Christoph Groneck: Trams in France (,Villamosok Franciaorszagban”), http://trams-in-france.net/
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IISG/AHF s

Amszterdam féutcéja az 1950-es években

A Damrak arculatat ma a gyalogosok, kerékpéarosok tomegei és a villamos

kozlekedés hatdrozza meg

4.8. Amszterdam - a kerékparbarat varos

Amszterdam f8utcdjit, a Damrakot, amely a Koézponti pélya-
udvart és a Kirdlyi Palotit koti 6ssze, sokdig hatalmas torlé-
dasok jellemezték. Ezt a f6 kozlekedési tengelyt a gépkocsifor-
galom korldtozasdval, a jardak kiszélesitésével és a biciklisdvok
kialakitdsdval kellemes vérosi sétinny4 alakitottdk 4t. Azonban
nemcsak ezt az utcit alakitottik 4t, hanem az egész virosban
korldtoztdk az autéforgalmat, vonzéva tették a tomegkozleke-
dést, a kerékpdrozist és a gyaloglést.
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Sugarut Bordeaux-ban flivesitett villamospalyaval. A kozuti felllet csokkentése

lélegzethez juttatta a varost

4.9. Bordeaux - kozlekedési forradalom UNESCO
elismeréssel

A 230 ezer lakost Bordeaux Franciaorszdg dél-nyugati részén
fekszik, egy 1 milliés népességl varosi térség kozpontja. A ma-
sodik vildghabord utin Bordeaux-ban villamoshédlézatot bé tiz
év alatt felszamoltak, és a kozlekedéspolitika a személygépkocsik
felé irdnyult. Alig két évtizeddel a ,mindent az auténak” politi-
ka eredményeképpen a lakossig tilnyomé része dttért a személy-
gépkocsik hasznalatdra. Ekkorra azonban a kérnyezeti mutaték
és a belviros dllapota annyira romlott, hogy a lakossig egy része
kikoltozott a kornyezs kisebb teleptilésekre, a kézlekedést pe-
dig az 4llandé dugok jellemezték. A nyolcvanas években vildgos-
sd vilt, hogy a helyzeten viltoztatni kell, a megbénult kozlekedés
miér a gazdasig mikodését is akaddlyozta. A gépkocsikdoszbol
kivezetd legjobb megolddsnak a villamosvonalak (Gjra)épitése
tnt. A halézat, amelyet évrél évre bévitenek, 2011 végén mir
44 kilométer hossz lesz.

A villamos visszatérése Bordeaux-ba — Strasbourghoz ha-
sonléan — egy dtfogé virosmegujitisi politika vezérfonala.
A villamosvonalak épitésével egy id6ben csokkentették a koz-
uti kapacitist, feldjitottdk a belvarosi koztereket és sugarutakat.
A belvéiros egy részét gyalogos-kerékparos dvezetté alakitottdk
it, az dtmend forgalmat megsziintették, és az utfeldjitisok sordn
megndévelték a gyalogos, kerékparos tertiletek ardnyat. Bordeaux
kozlekedés- és virosmegujité politikdjat Franciaorszdgban azéta
tobb dijjal jutalmaztik, az UNESCO pedig 2007-ben a véros je-

lentds részét a Viligorokség részévé nyilvinitotta.

4.10. Gera - kis varos nagy eredményekkel

Ahogy sok keletnémet véros, Gera is megdrizte a villamoshélé-
zatit. Mivel a PM10-koncentricié gyakran tallépte az egészség-

ligyi hatdrértéket, a hdlézat b6vitésérsl dontéttek, amiben dllité-
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Bordeaux belvérosa ma - korabban autok foglalték el

lag komoly szerepet jitszott a Gerai Kézlekedési Villalat tigyve-
zetSjének személyes elkotelezettsége is. 2006 6ta hat kilométer
4j vonalat épitettek ki, és ezzel csaknem megduplizédott a vé-
ginyok hossza.!®? Csakagy, mint Strasbourgban, a villamossdv
kiépitésével az autdk rendelkezésére dllé utfelilet csokkent.
Egyuttal a kerékparos és gyalogutak szamit is novelték, és jelen-
t8s teruletet zolditettek. Az intézkedések eredményeként a villa-
mossal utazék szdma 17 szdzalékkal nétt, a napi PM10 hatarér-
ték-tullépések szdma a kordbbi felét éri el.

4.11. Miinchen - elény a tomegkozlekedésnek
4.11.1. Részecskeszlir6 a buszokra

A bajor tartomdnyi f6viros kozintézményei csak benzinizemd
személy- és haszongépjarmiveket (1,5-3,5 tonna kozott) hasz-
nélnak. Ezenkivill minden Uj beszerzésnél megvizsgiljik, hogy
lehetséges-e foldgdzhajtisos jirmivet beszerezni az adott célra.
A miuncheni tomegkozlekedési vallalat osszes buszit felszerelték
részecskesziirével, ezzel is kiemelten hangsilyozva a vérosi on-
korményzat példamutaté szerepét.

4.11.2. A tomegkozlekedés gyorsitasa

Miinchenben a témegkozlekedés gyorsitisira egy intézkedé-
si csomagot vezettek be. Megujitottdk a megallékat, feldji-
tottdk a palydkat. 1994 és 2004 kozott a villamosokra han-
goltdk a forgalmi lampdkat, vagyis azok mindig a villamoso-
kat részesitik elényben a tobbi jirmivel szemben. A villamo-
sok sebessége és pontossiga igy jelentSsen novekedett. (Ezzel
egyébként 14 jirmivet és évi 4,2 millié euré mikodési kolt-
séget takaritottak meg). Az erdfeszitéseket a mincheni lako-
sok is értékelték, egyes vonalakon 26 szdzalékkal is megndtt
az utasok szdma. Mindezt egy 10 éves autébuszprogrammal

102 http://www.gvbgera.de/
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Feinstaub

Liefer-
verkehr A tehergépkocsik behajtasi korlatozasa
frei részecskeszennyezés alapjan

Stuttgartban

egészitették ki, amelynek legfontosabb eleme az egyéb forga-
lomtdl elvilasztott buszsdvok létesitése volt. Ezzel egyszertien
és olcsén biztositjdk a buszok egyenletes haladdsit a forgalmi
helyzettdl figgetlenil.'®

4.11.3. Mobilitasszervezés a kozosségeknek

Az 6nkormiényzat egy dtfogé mobilitdsszervezési programot in-
ditott a hozzdtartozé termékekkel és szervizszolgdltatisokkal
egyltt. A program kommunikdciéja igen erdteljes volt, célzottan
szolitottdk meg a polgirokat, a véllalkozdkat, internetes portalt
hoztak létre, kerékpiros kampdnyt bonyolitottak le. A kezdetet
a program kovetkezetes értékelése és tovabbfejlesztése kovette.
Kilénosen sikeres a program az j vroslakéknal, akiknek akciés
tomegkozlekedési jegyet is osztottak. Ennél a célesoportndl a t6-
megkozlekedés hasznilata 7,6 szdzalékkal emelkedett.

4.12. Lyon - visszaadtak a folyépartot

A harmadik legnagyobb francia vérost kettészeld Rhone fo-
ly6 bal partjit 5 kilométer hosszan teljes egészében dtadtik
a viroslakéknak 2007 tavaszan. A rakparton a parkolé auték
helyén sétinyt és bicikliutat létesitettek, amelyek mellett a
természetes noévényzet, botanikus kertek, jatszéterek és ét-
termek, pihenéhelyek viltjik egymdst, 6sszesen 10 hektd-
ros teriileten.

4.13. Graz - sebességkorlatozas

Grazban a féutvonalak kivételével minden utcdban 30 kilo-
méter/6rds sebességkorlitozds van érvényben. 2008 decem-
berétsl 2009 oktéberéig az osztrik viros korili autépdlyin a
megengedett sebességet 130-rél 100 km/6rara csokkentették.
A megvalésitishoz egy rugalmas forgalombefolydsolé beren-
dezést haszniltak. Habdr az intézkedés hatékonysdgit csok-

103 StraBenverkehrsbehdrde Miinchen OPNV-Beschleunigung, http://www.muenchen.de/Rathaus/kvr/
strverkehr/verkehrssteuerung/opnv/189589/index.html
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A lyoniak ismét birtokba vették a folydpartot, amely a véroskdzpont legvonzébb

terilete lett

kentette, hogy sokan nem tartottdk be a sebességkorlitozist,
a 10 hénapos prébaidé alatt 450 kilogramm részecske és tobb
mint 16 000 kilogramm nitrogén-oxid kibocsitdsit takaritot-
tak meg. A sebességhatir mérséklése a virosi autépilyikon
hozzédjirult ahhoz, hogy a részecskekoncentricié csokkent
a vérosi tertileteken is.

4.14. Stuttgart - tehergépjarmi-behajtasi tilalom

Stuttgartban vezették be a legszélesebb kord tehergépjarmi-
behajtdsi tilalmat Németorszdgban. 2006 janudrjitél 2008
mdrciusdig a 3,5 tonndt meghaladé jarmivek nem hajthat-
tak be a stuttgarti belvirosba. Ez azt eredményezte, hogy 36
szdzalékkal cs6kkent a tehergépjirmivek szdma a viros hati-
rdn, és 9 szdzalékkal csokkent a részecske-kibocsdtas. 2008-
ban a z6ld zéna bevezetésével feloldottik a tilalmat. Ez hiba
volt, mert 6nmagédban a z6ld z6na nem tudta megakaddlyoz-
ni a PM10-hatdrérték tullépését. 2010 dprilisatdl ezért ismét
életbe léptették a 3,5 tonndndl nagyobb tehergépjirmivek be-
hajtdsi tilalmat.
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A Német Kozlekedési Klub kampanya

a kozoésségi kozlekedésért

Forrés: http://www.vcd.org/

4.15. Hannover - mobilitasszervezés

A kozlekedési szokasok megvaltoztatdsinak eléfeltétele, hogy
kilonféle lehetdségek koziil lehessen vilasztani a sajat auté hasz-
nalata helyett. A HANNOVERmobil, a hannoveri témegkoz-
lekedésivillalat szolgaltatdsi ajanlata egy ilyen lehetSségcsomag.
A hagyomainyos tomegkozlekedési jegyet ,mobilitiscsomagga”
viltoztattdk, amely amellett, hogy a helyi tdmegkozlekedési
bérlet hasznilhaté vasuti bérletként, a taxik kedvezményt adnak
rd és autémegosztisi szolgdltatds igénybevételére is jogosit.!%*

4.16. Bécs - a foutca atalakitasa
4.16.1. Parkolasszabalyozas

Bécsben 1993-ban kisérletként megemelték a parkoldsi dija-
kat az egyik kozponti keriletben. Azéta a dijemelést kiterjesz-
tették az egész viroskozpontra. Bécs kiilondsen kévetkezetes
a parkoldsszabilyozdsban, itt a mellékutcdkban is lehetetlen az
ingyenes parkolds. A kijel6lt zéndn belil a maximadlis parkoldsi
id6 2 6ra, és 30 percenként 60 centet kell fizetni. A 10 percnél
rovidebb vdrakozds viszont ingyenes. A helyben lakék éves kér-
tydt szerezhetnek be, ami 200 euréba kertl. A parkoldsi dijak-
bél befolyt 6sszeg egy részét a tomegkozlekedésre kell forditani.

Bécsben 1993 6ta 29-161 35 szdzalékra novekedett a tomegkozle-
kedés ardnya, mig az egyéni gépjarmiivel megtett utak ardnya 7
szazalékponttal, 33 szdzalékra sillyedt.
4.16.2. A bevasarldutca ujjaélesztése
Bécsben sikeresen ujjdélesztettek tbb jelentds belvdrosi utcit.
A leginkdbb figyelemremélté példa a budapesti Rakéczi uthoz

hasonld, hosszi Mariahilferstrasse, amely a forgalomcsillapitds-

104 A hannoveri térség kbzlekedési szovetségének honapja (HANNOVERmobil), www.hannovermobil.de/
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Az 1950-es években a Mariahilferstrassét is az autok uraltak. A forgalomcsilla-
pitassal a bécsiek: a gyalogosok, az autésok, a kerékpdrosok, az ott lakdk és az

Gizlettulajdonosok egyarant csak nyertek

nak készonhetSen a viros legnagyobb bevisirlutcajava valt. Nem
szegényes boltok, hanem a legjobb nevid druhdzak, uzletek, példa-
ul ékszerboltok taldlhatok rajta. A keresztez8déseket sztikitették
és a sebességcsillapitds érdekében helyenként megemelték, a jar-
dakat jelentdsen kiszélesitették, és az utca legnagyobb részén ira-
nyonként csak egy kozlekedési savot hagytak meg az autéknak.
A bicikliseknek pedig biztonsdgos kerékparsavokat létesitettek.

A vendégl8sok is jol jartak: j6 id8ben sokan tlnek ki a Maria-
hilferstrassén az éttermek, kavézok, cukraszdik teraszaira.

4.17. Frankfurt am Main - kapuldmpa

A kapuldmpa a forgalom dramldsit szabdlyozé létesitmény, va-
gyis egy intelligens forgalmi ldimpavezérl8, amely a forgalom
helyzethez igazitja a zoldfézis hosszit. Célja a forgalom kiszo-
ritdsa a kiils6 utszakaszokra, és igy a dugdk és a légszennyezés


http://www.hannovermobil.de/
http://www.vcd.org/

A forgalom &ramlasat szabalyozé
ldmpa sémdja:
1.f6 forgalmi sav

2. gyorsitésav

4. kapulampa

mérséklése a varoskozpontban. A Friedberger f8uton 2006 6ta
miikodik ilyen forgalomszervezd lampa. Kordbban itt a részecs-
keszennyezés rendszeresen tullépte az egészségiigyi hatdrérté-
keket. A kapuldmpa segitségével dtlagosan 5 szazalékkal csok-
kentették a forgalmat, és igy sikertlt betartani a hatdrértéket.)®

4.18. Ziirich - villamosfejlesztés metré és tobb ut
helyett

Az otvenes években a varostervezdk kétszintes utcarendszerrel
akartdk keresztllvagni a virost. A vélasztépolgarok, akiknek az
ehhez sziikséges hiteleket engedélyezniiik kellett, ellene szavaz-
tak. Egy metréprojektet is elutasitottak. Ehelyett a villamosha-
l6zat fejlesztését és a villamosok forgalmi elényben részesitését
kovetelték a polgirok. Ma az autdk részardnya a megtett utat
tekintve kevesebb mint egyharmad, és betartjak a PM10-re és
a nitrogén-dioxidra vonatkozé EU-s hatirértéket. Ziirich a mo-
dern vérosi kozlekedéstervezés mintaképévé vilt.

4.19, Karlsruhe - vasut és villamos 6sszekotése

Az elsé elévirosi vonatot Karlsruhéban vezették be, ezért ezt
a tomegkozlekedési rendszert karlsruhei modellnek is nevezik.
Az eredeti otlet 1961-b6l szarmazik. Egy régéta meglévd kes-
keny nyomtdvu vonalszakaszt kapcsoltak Gssze a belvirosi vil-
lamoshdlézattal azért, hogy a kényelmetlen dtszalldst elkeriil-
jék. Ez a gondolat 1992-ben ujjééledt, és sszekototték a regi-
ondlis vasuti infrastruktdrit a villamoshalézattal egy regiondlis
vastton keresztil. A cél az volt, hogy helyreillitsik a kozvet-
len kapcsolatot a kiilvdros és Karlsuhe kozpontja k6zott, mert a
karlsruhei f6pdlyaudvar a varos szélén helyezkedik el. A sikernek
készonhetSen a ,karlsruhei modell” még mindig béviil, és most

105 , A szallépor-csokkentés akcidterve ma ép életbe”, Frankfurt/Main varos sajtékozleménye, 2005.10.20.,
www.frankfurt.de/sixcms/detail.php?id=2802& _ffmpar[_id_inhalt]=17311
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A parkolds és a forgalomcsillapitds egylittes és igen olcsé megolddasa Zirichben:

az autok véltakozva parkolnak hol az utca egyik, hol a mésik oldalan...

Forrds: Errdl a megoldasrol az ITDP latvényos videot készitett: http://vimeo.com/7517471

mér 470 sinkilométerre terjed ki.l® Az eredmény az lett, hogy
hatszorosdra novekedett az utasok szdma ezeken a vonalakon.

4.20. Saarbriicken - el6varosi vasut

Saarbrickenben ugy dontottek, hogy nemcsak a villamost ve-
zetik be Ujra, hanem kiterjesztik a tdmegkozlekedési kapesola-
tot az egész térségre is. 1997-t6l a ,,Saarbahn” a saarbriickeni bel-
varosban az egykori buszsivokon, a viroson kivil pedig a né-
met vasit, a Deutsche Bahn sinhdlézatin kozlekedik. Mivel
a meglévd infrastruktardt haszndljdk az 4j vonalak, viszony-
lag alacsony volt a beuhazisi koltség. A hatékony népszerisités-
nek is koszonhetSen a kozlekedésfejlesztés elfogadottsiga a la-
kossdg korében jelent8sen nétt, ennek kovetkeztében a tomeg-
kozlekedés ardnya mar roviddel a bevezetés utin 5 szdzalékpont-
tal emelkedett. Az egykori kiterjedt buszrendszer még most is
miikodik Saarbriickenben, de mar csak rihordé szerepet tolt be
a Saarbahn kiegészitéjeként. Példamutatd, hogy ezen buszok 70
szazaléka foldgazzal mikodik. 1

4.21. Hamburg - k6z6s infrastruktura
gyalogosoknak és jarmiveknek

A ,megosztott tér” koncepcidja arra épil, hogy a kozlekedési
résztvevsk egyenranguak, és igy haladnak egymads mellett. Ed-
dig a kozleked6k magatartdsat a tdblik, a kozuti jelek és sza-
bélyok hatdroztik meg, most viszont tdrsasigi illem alapjin

106 A karlsruhe-i kzlekedési vallalat honlapja: ,Karlsruhe-i modell”, http://www.karlsruher-modell.de
107 Saarbriicken honlapja: Kozlekedési koncepcié: www.saarbahn.de
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Hamburgban akozleked6k kézos fellileten osztozkodnak: a kezdeményezés sikert aratott

Forras: http://wolfgangromey.de/blog/?p=209

kell viselkedniik.'™® A gyalogosok, kerékparosok és a gépjir-
mivel kozleked8k ugyanazt a feltletet hasznaljik. Az ily mé-
don megosztott tér tobb kedvezd fejleményt hozott: forga-
lom akaddlytalan zajldsit, a kozlekeddk szdmdnak kis mérté-
ki csokkenését. A kozlekedésbiztonsig nem romlott. A helyi
lakosok tdmogatdlag nyilatkoztak a véltozasrél. Hamburgban
mar tobb kozosségi utat, megosztott ter( ovezetet hoztak 1étre.
Erre a célra 2009-2010-ben 7 millié eur allt rendelkezésre.'*?

4.22. Miinster — kerékpdrozasi stratégia

Minster évek 6ta birtokolja a ,Németorszig kerékpdrfévirosa”
hivatalos jelz6jét. A kerékpdrozok részarinya a kozlekedé-
sen belil 38 szdzalék koril mozog, mikézben az itlagos né-
met vdrosokban ez 12 szdzalék. Ennek a nagyon jé érték-
nek az okai sokrétiiek: sok a didk, sik terek vannak, a belvi-
ros az autézés szdmdra kevésbé vonzé. A donté tényezd az volt,
hogy 1994-ben létrehoztik az elsé kerékpar-kozlekedési tervet.
A tervezet legfontosabb intézkedéseihez tartozott a biciklihé-
lézat kiépitése, a 30-as sebességhatdri ovezetek, kerékparba-
rat kozlekedési limpdk, megfelel6 mennyiségi kerékpérparko-
16 létrehozésa és a kerékpdrok széllithatésiga a tomegkozleke-
dési eszkozokon. Kidolgoztak egy kerékparos mindségirdnyitd-
si rendszert, a BYPAD-ot (Bicycle Policy Audit). A hangsulyt
a kerékpdros kozlekedés biztonsigira, a hatékony tdjékoztatds-
ra és a mindségi szolgéltatisokra fektetik .M

108 Frankfurt/Rhein-Main agglomeracio tervezési egyesiilése: ,Megosztott tér”, www.planungsverband.de/
media/custom/1169_1112_1.pdf

109 A Die Welt cikke (2009. 9. 21.), Hajduk szenator: ,Hamburg elsd kozosségi utcai mar 2010-t6l"

110 Miinster brostrdja: Miinster minden kerékpér fdvarosa: tegnap, ma, holnap, www.muenster.de/stadt/
stadtplanung/radverkehr-konzept2010.html
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Munsterben a nagy kerékpartaroldk a varosképhez tartoznak
http://www.hoermann-cup-2011.de/03fae49e151288d02/03fae49e210f6320b/index.html

4.23. Essen - klimah6sok: marketing
a kornyezetkimél6 kozlekedbknek

Az esseni tomegkozlekedési véllalat, az EVAG 2007-ben szokat-
lan kampdnnyal reklimozta magit, klimahésok cimmel. A kam-
pany érdekessége az volt, hogy az éghajlatviltozas aktudlis témd-
jat vetette fel és Osszekapesolta a tomegkozlekedés haszndlata-
val. A kézponti téma: aki busszal vagy vonattal jir, az hozzdji-
rul az éghajlatvédelemhez. T6bb mint 100 jairmire nyomtattik
rd az ,Utazzunk egylitt az éghajlatért!” szlogent, tovdbbd sz6ré-
lapokat és célzott postai kildeményeket terjesztettek. A kam-
pany fontos része volt egy kiterjedt honlap a CO,-szdmldléval és

tdjékoztatdssal az éghajlatvéltozdsrdl. A kampény osszességében
80 000 eurdba kerult.""

4.24. Mainz - kerékparnap

A mainzi virosvezetés mar az 1980-as években lefektette a vdrosi
kerékpdros koncepcié és halézati terv alapjait. Azért, hogy be-
vonjak ebbe a lakossdgot, 1991-ben kitaldltik a kerékpdros napot
»Mainz bringdra pattan, tuti” cimmel, amit azéta minden évben
megrendeznek. A résztvevk tobbek kozott érdekvédelmi cso-
portok, kereskeddk, a rendérség, betegbiztositék, akik a kerék-
péros napot arra hasznéljik, hogy kerékparozishoz kapcsolédé
témdkat vessenek fel. Ezen tul kilonféle szolgiltatdsokat nyuj-
tanak, példdul kerékpartérképeket, kerékparnaptirakat minden-
téle kerékpdros rendezvénnyel, a kerékpdrok egyedi jelolését lo-
pés ellen és tandcsadédst. Komolyabb koltségei nincsenek az 6n-
kormdnyzatnak, mert a rendezvényeket a ndluk egyébként is al-
kalmazasban 1év8 dolgozdk szervezik.

111A klimahdsok imazskampdnya” értékelése, 2008, www.klimahelden.de
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Humoros plakatokkal is igyekeznek felhivni a figyelmet a kozlekedési szabalyok

betartaséara

4.25. Madrid - vonzo sétaloutcak

Bér Spanyolorszdg févirosiban a légszennyezettség gyakran
tallépi az egészségligyi hatdrértéket, és a kornyezetvédd szer-
vezetek folyamatosan hatdrozottabb intézkedéseket kovetelnek
a varosvezetés részérdl, szimos kévetendd példa taldlhaté ebben
a nagyvérosban is.

Az egyik ilyen a gyalogos, illetve forgalomcsillapitott utcik ki-
terjedt hédlézata. Ezekben az utcikban nemcsak kitiltjik vagy
korlatozzak az autéforgalmat, hanem igyekeznek a koriilménye-
ket minél kellemesebbé tenni a gyalogosok részére.

A madridi virosvezetés torekszik a kozosségi kozlekedés von-
z6vé tételére is. Ennek egyik kiemelkedd példdja az egyik leg-
fontosabb pélyaudvar, az Atocha, ahol nemcsak szdmos tdvolsi-
gi és elGvédrosi vonat, két metré és tobb buszjarat talalkozik, de a
varakozds és sétdlds is nagyon kellemes a belsd trépusi kertben.

Autémentes utca Madridban
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Beni!.

A sétaloutcak kovezetét sok helyitt irodalmiidézetek boritjak

Az Atocha palyaudvarra érkezéket egy palmahaz fogadja

39



4. PELDAK A VAROSI LEGSZENNYEZES CSOKKENTESERE

Bukarestben a régi autébuszokat uj, korszerd jarm(vekre cserélték le

4.26. Bukarest - lecserélték a buszokat

A romin f8véros a részecskeszennyezés miatti haldlozdsok tekin-
tetében még Budapestnél is rosszabb helyzetben van, azonban
tobb tekintetben mégis elébbre jarnak, mint mi. MindenekelStt
a korszerl autébusz-dllomdnyt kell megemlitentink. 2005 és
2009 kozott a bukaresti tomegkozlekedési villalat szinte az sz-

szes autébuszat 4j, korszerd jarmivekre cserélte le.!'?

Bukarestben — Budapesthez hasonléan — nemcsak, hogy 1étezik
behajtdsi dij a tehergépkocsik részére, hanem a mértéke sokkal
magasabb, tébbnyire 10-15-sz6rése a budapestinek.!

4.27. Isztambul - nagyvaros autémentes kisvarossal

Torokorszdg legnagyobb virosa is rendkivul sulyos kozlekedési
és emiatt levegSszennyezettségi gondokkal kiiszkodik, azonban
itt is taldlhatdk j6 példék. Ilyen az Istiklal sugdrat, az isztam-
buli ,Véci utca”, de annal sokkal szélesebb és hosszabb (mintegy
2 kilométer), kézepén egy egyvaganya villamosvonallal. Ejjel-
nappal hatalmas tomeg hompolydg a teljesen autémentes tton,
amelynek két oldaldn szintén nagyrészt autémentes vagy forga-
lomcsillapitott kis utcdk sorakoznak.

Isztambul egyik nevezetessége a véroskozponttdl egyérds ha-
joutra 1évé Herceg-szigetek, és mindenekel6tt a legnagyobbik,
Buytkada. A mintegy 5 kilométer hosszu és 1 kilométer széles

112 Transport in Bucharest, http://en.wikipedia.org/wiki/Transport_in_Bucharest

113 Primdria Municipiului Bucuresti, Directia Transporturi, Drumuri si Siguranta Circulatiei - Accesul
autovehiculelor grele in municipiul, Bucuresti, http://www4.pmb.ro/wwwt/directia_transporturi_drumuri_
sig_circulatiei/acces_autov_grele/acces_autovehicule_t.php,

Conferinta de presa a primarului general din 29 iulie 2004, http://www1.pmb.ro/pmb/primar/cpresa/2004/
conf_2004-07-29.htm
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Isztambul Vaci utcdja, az Istiklal sugarut
http://files.myopera.com/akinci944/albums/6258341/%C4%B0ST%C4%B0KLAL%20%20
CADDES%(4%B0%20(57).jpg

sziget egyik legf6bb nevezetessége, hogy autémentes. Kizarélag
az onkormdnyzat intézményei haszndlhatnak gépjarmivet (tal-
nyomo részben tehergépkocsikat és egyéb haszonjdrmiveket) a te-
lepiilés Gzemeltetési és fejlesztési feladatainak elldtisdhoz. Azon-
ban ezek szdma sem haladja meg éltaldban a 60-at. A szigeten
soha nem engedélyezték az autéforgalmat, és hatdrozott szdndé-
kuk, hogy ezt az éllapotot tovibbra is fenntartsik — anndl is in-
kabb, mert ez a kiemelkedd természeti adottsigokkal és épitészeti
emlékekkel rendelkezd sziget egyik {6 vonzereje. Az autémentes-
ség tovabbi el6nyeként tartjak szdmon, hogy a beépitések a sziget
egy viszonylag szik részére korlitozédnak, vagyis elmarad a vi-
ligban szinte mindeniitt tapasztalhaté vdrosi terjeszkedés, a szé-
lesen kiterjedd, laza beépitési tertletek kialakuldsa. A sziget 4l-
landé lakossdga 7300 £5, azonban a nydri napokon tizszerennyi
ember is tartozkodik itt. Aki nem akar gyalogolni, az kerékpar-
ral vagy lovaskocsikkal kozlekedhet. Mar a hajokikots kozelében
is tobb nagy biciklikdlcsonzé és szamos lovasfogat vérja az érke-
z8ket. Biiytkada azt bizonyitja, hogy egy kisvdrosban nagyon jél
lehet élni auték nélkdl is — s6t, még jobban, hiszen nincs levegs-
szennyezés, zaj, dugdk, és sokkal tobb teriilet marad az emberek-
nek és a természetnek. Az is nyilvinvald, hogy ugyanezt a sziraz-
t6ldon 1évs kisvarosokban is konnydszerrel meg lehetne valdsita-
ni, ha meg tudndnk véltoztatni az emberek gondolkoddsmddjit.

Figyelemre méltéak a Torok Kozlekedésbiztonsigi Szovetség
tudatformdl6 kampdnyai is. Ezeket arra kutatdsukra alapozzik,
amely kimutatta: az auté Isztambulban legtobbszor nem valés
igényeket szolgil, hanem elsGsorban stitusszimbélum. Sok em-
bernél egyfajta fiiggsség alakul ki, ami nagyrészt az adott ko-
rilmények kozotti szocializdcié kovetkezménye. A jobb médu
szil6k gyermekeik 18. sziiletésnapjira gyakran autét ajindé-
koznak, a kovetkezményekkel viszont nem szdmolnak. Ezért
a szovetség arra hivja fel a szilsk figyelmét, hogy az auté nem
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Jellegzetes utcakép Buylikadan
http://4.bp.blogspot.com/_nAYvGqWp7AQ/S-X7049R5cI/AAAAAAAAALg/ChgUUsOzrel/s1600/IMG_2805.JPG

ajandék, hanem a gyerekeik életét veszélyeztets eszkoz. ,Ira-
gédidk helyett emberséges kozlekedést!” ciml kampdnysoro-
zatukban az auté nélkili életméd elényeire igyekeznek fel-
hivni a figyelmet. A sajtén keresztil (példdul rddiémusorok-
kal) és utcai megmozduldsokkal formaljik a lakossidg gondol-
koddsmédjit. Isztambul egyik kertiletében példdul minden hé-
napban egy vasdrnapra utcikat zdrnak le a gépkocsiforgalom
eldl, dtadva azokat az embereknek és kilonféle kulturilis ese-
ményeknek. Szorgalmazzdk, hogy az illam és az 6nkormany-
zatok elsésorban a tomegkozlekedés, a kerékparozas és a gya-
logos kozlekedés feltételeit javitsdk az autds infrastruktira épi-
tése helyett, hiszen az emberek azt a kozlekedési médot fog-
jak védlasztani, amelyhez a fizikai feltételek a legkedvezébbek.
Kampinyukhoz neves személyeket kérnek fel, akik nem koz-
lekednek autéval, és igy mintaként dllithaték a kozvélemény
elé. Tehdt egész masként allnak a kérdéshez, mint Magyaror-
szdgon, ahol példdul az Orszdgos Balesetmegel6zési Bizottsig
tevékenységébdl az ilyenfajta megkozelités teljesen hidnyzik.

4.28. Bogota - egy autdmentes varos felé

Kolumbia kozel 8 milli6 lakost févirosit 1998-ban a hatalmas
dugdk, a rossz tomegkozlekedés, a kerékparozis szinte teljes hi-
dnya és a jarddkat elfoglalé parkolé autdk jellemezték. Az ak-
kor megvilasztott Gj polgdrmester, Enrique Pefialosa azonban
mindossze hiarom év alatt olyan véltozdsokat vitt keresztiil, ame-
lyek szerte a vildgon csoddlatot és elismerést valtottak ki.'™* Ezt
ugy érte el, hogy az eredetileg vérosi autépélyakra szdnt pénzt a
tomegkozlekedés fejlesztésére, a kerékparos és gyalogos kozle-
kedés feltételeinek javitdsira forditotta, az autéforgalmat pedig

114 Részletesebben Id. A sikeres vérosok titka cim( kiadvanyban (http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/
automentes_osszefoglalo.pdf), valamint a Bogota kozlekedésfejlesztésérdl szolo, magyar feliratokkal ellatott
filmen (http://www.overstream.net/swf/player/oplx?oid=ljlmaca5n8md&noplay=1).

Bogotaban a japan és USA-beli szakértdk éltal javasolt nyolcsavos autépalya
helyett ugyanazon a nyomvonalon negyvenét kilométer hosszu zéld folyosé épiilt

- gyalogosok és kerékparosok szaméra

jelentésen korldtozta. Négyszdz kilométer gyorsbuszhilézatot
épitett ki akkora 6sszegb6l, mint amennyibe egy 17 kilométe-
res metrévonal kerilt volna. Az autékat leparancsolta a jardakrol,
ami eleinte széles kord tiltakozast valtott ki, a kozvélemény-ku-
tatdsok szerint azonban végiil a lakosok 86 szizaléka egyetértett
Pefialosa intézkedéseivel.

4.26. New York - utlezarassal a dugok ellen

Epp azokban a napokban, amikor Budapesten a leghevesebb vita
folyt a Kossuth Lajos utca és a Rdkdczi t forgalomcsillapitdsardl,
New Yorkban lezdrtik az autdk ell a legnevesebb és egyik leg-
nagyobb sugérut, a Broadway egy szakaszit. A virosvezetés ezt
azzal indokolta, hogy igy kivinjik csokkenteni a dugékat. Nem
ez az elsd ilyen atalakitds az amerikai nagyvirosban. Kordbban
mar midsutt is vettek el sdvokat az autoktdl és adtik it a gyalo-
gos és kerékpdros forgalomnak. Két év alatt t6bb mint 300 ki-
lométer kerékpdrutat létesitettek. New Yorkban és kornyékén a
teljes kozlekedési rendszerért a Nagyvarosi Kozlekedési Hat6sag
(Metropolitan Transport Authority, MTA) a felelss. Az MTA
mukodteti az elévdrosi vasutakat, valamint New York autébusz-
jaratait és metrévonalait, tovdbba a kezelésében vannak a hidak
és alagutak is. A hid- és alagutdijakbodl szdrmazé bevételeket
a tomegkozlekedésre forditjak.

4.27. Szoul - gyalogosok a folyoparton
a varoskozpont emelt autépalyaja helyén

A dél-koreai f8vérost dtszeld foly6t az 1960-as években befedték
ésutat épitettek rd. A rovid id6 elteltével kialakult hatalmas forga-
lom kihivisara egy af6lé emelt autépalya megépitésével valaszol-
tak. Az 1971-ben befejez8dott munkalatok egy 16 méter széles

A
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4. PELDAK A VAROSI LEGSZENNYEZES CSOKKENTESERE

Egy nappal késébb ezt a szakaszt a new yorki sétalok tomegei foglaltak el A varos szivében visszaadott foly6 Széul megujuldsanak jelképévé valt. A kérnyezé

ingatlanok arai az egekbe szoktek

és 5,8 kilométeres gyorsforgalmi utat eredményeztek a virosk6z-  rdbbinak kétszeresére emelkedett. JelentSsen csokkentek a dugék
pontban. A forgalmi problémékat igy sem sikeriilt megoldani,  és a leveg8szennyezés. A viros szélén pedig megdriztek egy te-
viszont az élet minésége elviselhetetleniil romlott. Végiil 2003-  riiletet, amelyet a kordbbi virosvezetés 10 millidrd dolldrért ki-

ban elkezdték az autépdlya lebontdsit, és 2005 oktéberében ha-  vént értékesiteni befektetSknek bevésarlékézpontok és egyéb ke-
talmas tinnepségek keretében adtik 4t a helyredllitott folyét.  reskedelmi beruhdzdsok céljira. Itt egy hatalmas parkot alaki-

tottak ki, ahol hétvégeken a lakosok tizezrei taldlnak feludulést.
Ugyanezen idészak alatt 60 kilométer hosszisdgban az egyéb for-

galomtdl teljesen elkiilonitett buszsdvokat hoztak létre, és tovab- Az akkori f8polgarmester, Myung Bak Lee szerint ezek a 1é-
biak létesitését is tervbe vették. A gyalogosokat és a tomegkozle-  pések egyardnt javitottik a viros kornyezeti dllapotit, élhets-
kedést elényben részesits Gj kozlekedéspolitikdnak koszonhets-  ségét és gazdasigi versenyképességét. Az intézkedések olyan

en a kozosségi kozlekedést naponta igénybe a vevék szdma egy-  népszerivé tették Myung Bak Lee-t, hogy 2007-ben 6t vé-
milliéval nétt, a legfontosabb buszjiratok sebessége pedig a ko-  lasztottik meg a Koreai Koztdrsasdg elnokévé.
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Kozlekedés- és Fejlesztéspolitikai Intézet @]IDPW:.;E‘;..

Szerte a vilagban szamos varosi dnkormanyzatot segit tanacsaival a Kozlekedés- és Fejlesztéspolitikai Intézet,
az ITDP. Az intézet els6sorban a fejlddd és atmeneti gazdasagi orszagokban hivja fel a figyelmet a fenntarthato
kozlekedés fontossagara az éghajlatvaltozas, a szegénység és a tarsadalmi egyenlStlenség lekiizdésében.
Meghatarozo szerepet toltott be szamos kornyezetbarat kozlekedési fejlesztésben, igy példaul a vilag legjobb
gyorsbuszhaldzatanak megtervezésében és kiépitésében.

Az ITDP célja: csokkenteni a szegénységet és a kornyezetszennyezést!

Az ITDP irodat tart fent Argentindban, Brazilidban, Kinaban, Kolumbiaban, Indiaban, Indonéziaban, Mexikoban,
az Egyesiilt Allamokban és Eurdpaban. Tobb mint 60 alkalmazottbol allo torzsgardajat kiils6 szakértokként vezetd
épitészek, varostervezok, kozlekedési szakemberek, fejlesztok és finanszirozok munkaja teszi teljessé.

Az ITDP Europai Képviseleti Irodajanak (angol roviditéssel: ERO) miikodtetésére az ITDP a Levegd
Munkacsoporttal kotott szerzédést. Az ERO feladatait a KTKI Kornyezettudatos Kozosségért Intézet Non-Profit
Korlatolt Felel6sségli Tarsasag (KTKI Non-Profit Kft.) végzi el 6nallo szervezetként a Levegd Munkacsoport
iranymutatasa alapjan.

Az ERO f6 feladata kezdetben az, hogy Osszegyljtse és széles korben népszeriisitse a varosi teherfuvarozas és
parkolasszabalyozas jo példait, tovabba segitsen az ilyen jellegii feladatok megoldasaban vilagszerte. A késdbbiekben
az iroda a fenntarthato kozlekedés egyéb teriileteivel is foglalkozni kivan.

ITDP Euroépai Képviseleti Iroda
1126 Budapest, Toth Lorinc u. 31. @ Tel.: +36 1 225-0785 o Fax: +36 1 225-0784 e info@itdp-eu.org ¢ www.itdp-eu.org

Kozlekedés Févarosi Tervezd Iroda Kft. W KOZLEKEDES
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Afelgyorsulttarsadalmi, politikai és gazdasagi valtozasok idején, 1990 januarjaban alakult meg —maganvallalkozasként
els6k kozott a varosi kozlekedéstervezés szakteriiletén — a Kozlekedés Fovarosi Tervezo Iroda Kft. Az elmult 20 év
alatt az indul6 néhany f0s kis csapatbdl ma mar kdzel 60 f0s, a szakteriiletén széles korben jo nevet szerzett vallalat
jott 1étre, szoros €és eredményes egytittmiikddést, allando partnerkapcsolatot alakitva ki szamos tars- és altervezdvel.

Tevékenységi korok:

Kozlekedési kutatas-fejlesztés.

Kozlekedési adatfelvételek, elemzések, kozlekedési adatbazisok Osszeallitasa.
Forgalmi modellezés, szimulaciok.

Stratégiai tervezés, koncepciok tervezése.

Ko6zosségi kozlekedési haldzatok és szolgaltatasok tervezése.
Forgalomtechnikai vizsgalatok, elemzések, tanulmanyok.
Integralt teriilet- és kozlekedésfejlesztés.

Megvaldsithatosagi tanulmanyok, hataselemzések.
Kozlekedési halozatok és 1étesitmények részletes tervezése.
Kozlekedéstervezési szoftverértékesités, oktatas, tanacsadas.

Kozlekedés Févarosi Tervezo Iroda Kft.
B 1364 Budapest, Pf. 262. B Ugyvezetés: +36 1 235-2000, +36 1 235-2001, +36 1 235-2006
I kozlekedes@kozlekedes.hu B www.kozlekedes.hu
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Legjobb példak a kozlekedési Iégszennyezés csokkentésére

Evente tizenhatezer ember veszti el id6 elétt az életét Magyarorszagon a részecske-
szennyezés miatt. Azokrol a rendkiviil apré méretl szemcsékrdl van sz6, amelyek
a kozlekedés (mindenckel6tt a dizel jarmivek), a fités, az ipar és egyéb emberi te-
vékenységek kovetkeztében kerililnek a levegébe. Kiadvinyunk kilfoldi virosok pél-
ddjin mutatja be, hogy lehetséges olyan intézkedéseket hozni, amelyekkel révid idén
beliil szamottevéen csokkenthets a kozlekedési eredetii részecskeszennyezés. Ezek-
nek az intézkedéseknek tovabbi elénye, hogy egyéb vonatkozisban is javul az emberek
életminGsége, novekszik az adott viros versenyképessége, tovibbd sok esetben még
tobbletbevételhez is jut az dnkormanyzat.

Londonban mindenki a Ken Livingstone f6polgarmester bukdsat jésolta, amikor be-
jelentette a dugddij bevezetését. A bevezetést kvetSen a londoniak folényes szavazat-
tobbséggel Gjra megvilasztottik Livingstone-t.

Koppenhdga féutcdjit az 1960-as években ellepték az autdk, a gyalogosok a sziik jar-
dakra szorultak. Ma itt talilhaté Eurépa leghosszabb sétdlutcdja. Az atalakitist an-
nak idején a helyi kereskeddk ellenezték a legharcosabban. Végil 6k jartak a legjob-
ban: vagyonokat kerestek, hiszen az utcdn ma naponta 80 ezer ember sétil és nagy ré-
szlik vasdrol is.

Bogota 1j f6polgirmesterét, Enrique Pefialosdt szinte mindenki &riiltnek tartotta,
amikor a 7 millié lakosu féviros mér szinte elviselhetetlenné vélt kozlekedési prob-
lémait nem az amerikai és japan tandcsadok altal szorgalmazott rendkiviil koltséges
beruhazasokkal, virosi autépélyak és metrék épitésével, hanem az autézds visszaszo-
ritdsaval, a jirddn torténd parkolds szigori megtiltisival, a k6zosségi kozlekedés és
a kerékparozas fejlesztésével szindékozott megoldani. Pefialosa kitartott elképzelései
mellett és mindéssze hdrom év alatt olyan valtozasokat vitt keresztiil, amelyek szerte
a vildgon csoddlatot vivtak ki, Bogotdban pedig — litva az eredményeket — a lakossdg
86 szdzaléka immar egyetértett a véltoztatasokkal.

Széulban az 1960-as években lefedték a varoskdzpontot dtszels folyét és kétszin-
td autépélyit épitettek £6lé. 2005-ben lebontottik az autépilyit, a folyét visszaad-
tak az embereknek. Ma naponta sok ezren sétilnak a partjin, a kdrnyezé ingatlanok
arai az egekbe szoktek. Az intézkedések olyan népszeritivé tették Myung Bak Lee
tépolgarmestert, hogy 2007-ben 6t valasztottik meg a Koreai Koztdrsasdg elnokévé.

/

V4
’\‘ Levegé Munkacsoport

Q
V4




	1. KOROMMENTES LEVEGŐT! 
	1.1. Légszennyezés és egészségkárosodás
	 1.1.1. A részecskeszennyezés (PM10)
	1.1.2. A nitrogén–oxidok
	1.1.3. Az ózon és a fotokémiai szmog

	1.2. Korommentes levegőt az éghajlatért!
	1.2.1. Miről szól ez a kampány? 
	1.2.2. Honnan származik az Északi-sarkvidéken található korom? 

	1.3. Uniós eljárás Magyarország ellen
	1.4. Miért a nagyvárosok közlekedését kell elsősorban megváltoztatni?
	3.1. Technikai intézkedések
	3.1.1. A kipufogógáz szűrése

	3.2. Szabályozási intézkedések
	3.2.1. Zöld zónák
	3.2.2. Sebességkorlátozás
	3.2.3. A teherforgalom szabályozása

	3.3. Árpolitikai (közgazdasági) intézkedések 
	3.3.1.Városi útdíj
	3.3.2. Parkolásszabályozás

	3.4. A tömegközlekedési járművek forgalmi előnyben részesítése
	3.5. Egyéb közlekedésszervezési módszerek 
	3.6. Infrastrukturális intézkedések – a közterület újrafelosztása
	3.6.1. A villamoshálózat újraélesztése
	3.6.2. A gyaloglás megbecsülése
	3.6.3. A kerékpározás elterjesztése

	3.7. Marketing a környezetkímélő közlekedésért
	3.8. Álintézkedések
	4.1. Berlin – kevesebb autó, mint Budapesten
	4.1.1. A legszennyezőbb járművek kitiltása a város belső területeiről 
	4.1.2. A buszok korommentesítése
	4.1.3. Sebességkorlátozás
	4.1.4. Kerékpározási stratégia

	4.2. Brüsszel – Európa fővárosa átalakul
	4.2.1. Autómentes vasárnap 

	4.2.2 Forgalomcsillapítás a belvárosban és a lakónegyedekben
	4.2.3. Az utca újrafelosztása: buszsávok, új villamosvonalak és kerékpársávok autósávok helyén
	4.2.4. Átfogó kerékpáros politika 
	4.2.5. Tiszta levegő díj: autó helyett kerékpár és bérlet– marketing a környezetkímélő közlekedőknek

	4.3. London – elfogadták az autósok a dugódíjat
	4.3.1 Dugódíj
	4.3.2 A tehergépkocsik behajtásának korlátozása
	4.3.3. Parkolásgazdálkodás
	4.3.4. Ültessünk fákat! 
	4.3.5. A Londoni Sétaterv 

	4.4. Párizs – közkerékpár-hálózat
	4.4.1. A buszhálózat fejlesztése 
	4.4.2. Kerékpáros fejlesztések és közbicikli 
	4.4.3. A párizsi alacsony kibocsátású övezet

	4.5. Nürnberg – sétáló belváros a jó levegőért
	4.6. Stockholm – a népszerű dugódíj 
	4.7. Strasbourg – a belváros újjáélesztése
	4.8. Amszterdam – a kerékpárbarát város
	4.9. Bordeaux – közlekedési forradalom UNESCO elismeréssel
	4.10. Gera – kis város nagy eredményekkel
	4.11. München – előny a tömegközlekedésnek
	4.11.1. Részecskeszűrő a buszokra
	4.11.2. A tömegközlekedés gyorsítása 
	4.11.3. Mobilitásszervezés a közösségeknek 

	4.12. Lyon – visszaadták a folyópartot
	4.13. Graz – sebességkorlátozás
	4.14. Stuttgart – tehergépjármű-behajtási tilalom
	4.15. Hannover – mobilitásszervezés
	4.16. Bécs – a főutca átalakítása
	4.16.1. Parkolásszabályozás
	4.16.2. A bevásárlóutca újjáélesztése

	4.17. Frankfurt am Main – kapulámpa
	4.18. Zürich – villamosfejlesztés metró és több út helyett
	4.19. Karlsruhe – vasút és villamos összekötése
	4.20. Saarbrücken – elővárosi vasút
	4.21. Hamburg – közös infrastruktúra gyalogosoknak és járműveknek
	4.22. Münster – kerékpározási stratégia
	4.23. Essen – klímahősök: marketing a környezetkímélő közlekedőknek
	4.24. Mainz – kerékpárnap
	4.25. Madrid
	4.26. Bukarest
	4.27. Isztambul – nagyváros autómentes kisvárossal
	4.28.  Bogota – egy autómentes város felé
	4.26. New York – útlezárással a dugók ellen
	4.27. Szöul – gyalogosok a folyóparton a városközpont emelt autópályája helyén 


