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N flunk sokan még ma is csak a mérnokoket tartjak
majdnem kizdrélag hivatva arra, hogy a vezetdi szerepet
vigyék, valahinyszor a vasuti {igy hozatik s26ba, s — ha a
“vasuti figynek csupin technikai oldalft veszszilk tekintetbe —
a dontd sz6t magam 1is a teljes Lépesitettség szinvonalan Allo
mérndkoknek tulajdonitom. A vasuti tigynek mindaziltal épen
az a fOsajatsdga, hogy abban technikai tekinteteken kiviil
szdmos mAs momentum is nemesak egybefoglaltatik, hanem
“hogy ezek naprél-napra nagyobb jelentlségre is emelkednel,.
ugy, hogy ezeket is szintigy lkell fontoléra venniink, mint a
tulajdonképi technikaiakat. Ugy reménylem, hogy mai eld-
adisom ezt kelld vilagossigha fogja helyezni, s mindjart cleve
azt emelem ki, hogy ilyen momentumok gyanfint szimos nem-
zetgazdashgl, pénziigyi, socidlis, politikai &s jogi kérdés és
érdek van felismerve, melyek részint magiban a vasuti iigyben
rejlenek és annak ujabb fejlddésével 1éptek elbtérbe, részint a
gyakorlati élet &altal kozvetitett fejleményei, S ehhez jarul
még, hogy mig egyrészrsl Tszak-Amerikaban a vasuti tigynek
Orifsi dimensi6k szerinti alakuldsa és eldbb miveletlen vidé-
kekre val6 terjedése — midén ezcket a civilisatié Lorébe vonja
— magasabb culturai missi6jarél is tantskodik; addig Euré-
paban néhany ujabb héboru alkalmival a vasutak nagy stra-
tegial jelent6sége is mindinkabb bebizonyodott.

Ha most ezzel szemben a mai koz- &g trsadalmi életben
a jog- &s allamtudomanyok 4llAsat tekintjiik, senki nem fogja
kétséghbe vonni, hogy a vasuti tigy a mérnoksk, utasok, lkeres-
ked8k és szallitékon ILivill, még mis és igen tag Lordlkhen is
nagy érdeklédésre taldl, s hogy azzal mai rendeltetésshez
lépest, névszerint a jogtudoménynak is szdmos érintkezési és
tsszefiiggési pontjai vannak.

M. TUD: AKAD. ERT. A TURT. TUD., KOREPSL. 1
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Ugy hiszem e tekintetek eléggé igazoljik ama Liils-
nos figyelmet és részvétet, melylyel én, magyar joghiszi hivatd-
somn4l fogva, a vasuti iigy irdnt mér évelt 6ta viseltetem, s
melynek folyt4n a budapesti tudoményos egyetemen, a magyar
magfinjog szempontj&bél, a vasuti jogrél, mint speciélis jogi
tantérgyrél, mar két év 6ta 6nillo eléadésokat tartottam, s —
ha Tsten megsegit — tartani fogok ezentfl is.

Szandékom az lévén, hogy avasuti jog tanithsat és tanu-
14s6t — mely korszerfisége 6s szembetiing nagy fontossiga
daczéra még a kiilfold jogiskoldin is esak kivételképen itt-ott,
és igen szlik korlatok koat képezi killonds tanitfs tirgyat —
n4lunk minél eldbb meghonositsam: a dolog természeténé] fogva
mindenekeldtt oda kell torekednem, hogy a vasuti igynek
tobboldalt és iranyt, killéndsen pedig jogtudoményi érdelét,
s ehhez képest a vasuti iigy fontosségit ttintessem fel és bizo-
nyitsam be. Bzt cldkésziteni mai eléadisom thrgya. A tulaj-
képi vasuti jog rendszerérfl, hivatisirél és tartalmérél més
alkalommal -fogok sz6lni,

kulsse pedlg amaz 1cl‘6be eslk -a mikor a msut1 kizlekedés 6s
szallitas oly dimensitkat vett’ fel hogy a vasutak mfikodése
zetemind azoknak nagyobb thrsadalmi Jelentdségérﬁl és
fnagasabb culturai missi6jarél kezdett tantiskodni.

IL. Ama kérdésre, hogy a vasutak mi uton keletkeztek ?
— rivid valaszom az, hogy a vasutak keletkezése ama maga-
'sabb lendilettel Allt Gsszefiiggésben, mely mintegy mésfél
-8zfizad 6ta a modern ipart nagyra emelte. Valamint tehét az
ar emelkedésének torténetérsl csak ama tényeztk folytdn
k alapos és biztos tudomést nyerhetni, melyek ez emel-
kedést éredményezték ; ugy a vasutak torténetére nézve sem
szolgalliatnak alaptl egyéh tényezbk,
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Elébbi szizadokban az ipar gyakorlasinak kétféle szer-
vezésére talalunk. Ezeknel egyike a czéhrendszer volt 1), a lo-
cilis érdekek korlétai kozé szoritott, és azoknak szitkségleteihez
lépest szervezett kisebbszerii ipar, vagyis kiilonféle u. n. kézi
mesterségek, melyeknek tevékenysége a mfithelyben ponto-
sfilt Gssze.?) Eme szervezésnek kora az ujonnan nalunk is
életbelépett 4ltaldnos iparszabadségnal fogva mér lejart. Més
szempont als esik, és sokkal fontosabb volt mar évszdzadok
el6tt is, a nagyobb dimensibk szerint gyakorolt ipar szervezése,
melynek szintén tébb Agat lehetett megkiilsnboztetni (hazdnkra
négve példaul a kassai parketkészitést emlitem fel, melyrsl mas
alkalommal sz6ltam ?). S ide tartozik régi id6 6ta kivalblag a
banyaipar szervezése, melyet a czéhrendszer korlatai kozé szo-
ritani nem lehetett soha, és melyet a vele jaré sokféle foglal-
kozdsok miatt a legtigabb iizleti formik szerint kellett ala-
kitani. A bényaipar e szabadabb szervezésére mar a XTII-ik
szézadban taldlunk, s Magyarorszig akkor binyaipardra nézve
Eur6péban kivilolag eldkeld helyen 4llt, ugy, hogy ebben azt
mas orszigok, névezerint Francziaorszig és Anglia is, ké-
vették. ?)

Kiilsnben barmint legyenek is ezek, annyi bizonyos,
hogy a vasutak keletkezése az iparszabadség elve alapjin szer-
vezett banyaiparnak eredményeihez tartozik., Ama technikai
combinati6knak t. 1, melyek a vasutak keletkezéséhez vezet-
tek, a bAnyAkban, névszerint a tirnakban a banyatermékek
kiszallitasa cz8ljabol hasznalt késziiletek voltak alapjai. A sa-
lyos banyatestek ily tArnikban vald szllitisdnale ugyanis
egyik féakadalya ama természetszerii sirlodas lévén, mely a
banyataligak, csillék (Hunde) és banyaszekerek kereleinél a
szallitasi palysdul hasznélt banyatalpakon jelenkezik min-
deniitt, hol b4nyakat miveltek ; eme strlodésnak lehetd mells-
nése végett mar évszazadok elétt Lkilonféle kisérleteket tettelk,
8 e czélbdl a helyi viszonyokhoz képest a hasznélhaté anyag

1} A czéhrendszer jelentSsdgére nézve 1, Gierle Otto, Das deutsche
Genossenschaftsrecht, L kot. Berlin, 1868. 915, sth. 1L

5 A M. T. Akadémia 1870. janius 20-ki {ilésében.

) Lidsd munkdmat : Magyarorezdg banydszatdnak kritikai tOrté-
nete. Budapest, 1880, 154, és 155, 11
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természetének megfeleld késziileteklkel éltek. Igy Anglia északi
bényavidékein a szAllitds pallgjanak hasznilt banyatalpat
kemény fagerendékkal raktak ki sikeresen; s noha ez magé-
ban véve a bénydszatnil kozvetlentl nevezetes kovetkezéseket
nem vont maga utén ; azért mégis igen fontos tovdbbfejlddésnelk
lett kiindul4si pontja, midén 1650. 6ta a teherszallitisnak ugyan-
ama modorét a banyilon kiviil is alkalmaztik. 1) Mar 1676-ban
a New-Castle-upon-Tyne melletti kdszénbényakn4l kéalapzatra
fektetett fagerendik helyett fasineket kezdtek hasznilni ; ké-
s6bb pedig ezekre ontott vashdl készitett lemezek 1ettek al-
kalmazva; a mi 4ltal formaszerfi vasutak Epitésére az els§
1épés volt megtéve. Mert miutén Cwrr Benjimin 1776-ban a
steffieldi készénbinyikndl a teherszéllitds czéljabol hasznslt
emlitett palyakészilletben a fasinek: helyett ontstt vassineket
kezdett alkalmaztatni, a javitfsok & tokéleshitések egész
sorozata kovetkezett,?) melyek elvégre a jelen szizadnak
“elején & 526 mai értelmében vett vaspalydknak keletkezését
eredményezték.

IIT. Nem lehet itt feladatom, az Anglidban igy kelet-
kezett elsd vaspalyak s az ezeken hasznalt jarmfivek fokon-
" kénti tokéleteshitésénelt részletes leirfisiba hocsitkozni ;?)
s 0lég legyen kiemelnem azt, hogy a mig 50 év elétt csupan
az utak t6kéletesebb nemének tekintettek ;*) azéta magasabb

dexle lang barg sich die grosse Giindidee der Eisen-
kel der Erde, in den — — — Bergwerken, bis
_,zuex st ig Eng]a.nd 1m Ja.hre 1650. die Bpurwege «us dem Innern der Gru-
_-ben auf prosseren Shecken ans Tageshcht traten.« ]E[aushofer Miksa,
“;Grundziige des Eisenbahnwesens, Stuttgmt, 1872 9. 1 ;

o ﬂ) Bzek kdut legfontosabbak voltak a bénytiszatl Jélmﬁvek ke).e.
kemek a.peripheriandl vagkarimaval vald ellitdsa, & mi ezeknek a si-
nekrél leosusza.mlé.sé,t akaddlyozta meg; — a hosszgerendsk (Liang-
sehwellen) helyett keresztbe fektetett gerenddknak (Schwellen) alkal-
mnaztatdsa sth, .

o 9 L. Ruhlmann Montz, Allgemeine Maschinenlehre, 2. kiad;
u-‘_IH kdt. Braunschweig, 1877 198-—-568.11. — 3§ kivdlélag Thurston
“Riobert, Die Dampfmaschine. . Greschmhte Alrer Eutwicklung (angolbol
‘ litva) Llpcse, 1880, L. kbt. 188 sth, 11

' .-*) »Als cine Steigerung der Kunststrassen, die jedoch nur in einem
Lande von dem lebhaftesten inneven Verkehr, oder durch eigénthimlich
giinstige Localverhilinisse ge1echtfe1 tigt werden kannm, ]assen sich die
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jelent8ségiikhoz képest lettek felismervé, gyors és sokfelé tor-
tént fejlédésok pedig nemcsak a technika, hanem az angol
tarsadalmi forgalom valédi diadaldnal szokott tekintetni, %)

Feladatomhoz képest killondsen lét korilményre kell
figyelmeztetnem, t.i. a gézmozdonyok vasutakon valé haszné-
lasanak nagyszerti Lovetkezéseire, s a vasutaknak Nagy-
Britannian kivfil mas orszégokban tortént elterjedésére.

G6zmozdonyt, Trevithik Richard &ltal készitve, terhek
szdllitisira el6szbr Nagy-Britannidban 1804-ben kezdtek al-
kalmazni, Dél-Walesben a Merthyr-Tidvil vasuton. 2) Azon-
ban e'mgzdony még igen tokéletlen volt, s még nehdny méis
elégtelen kisérlet utin, elvégre Stephenson Gyérgyst illeti a
dics8eég, hogy 1814-ben el8bb terhek vitelére, s miutdn az
1826-ban nyert engedélynek alapjin Manchester é&s Liverpool
kozt a 30 angol mérfold hosszu hires vasut felépiilt, ennek
sziméra az elsd, személyszallitdsra is hasznalhaté gézmoz-
donyt készitette, mely eldbb az 1829. oktéber 6-4n tartott
préba, s azutin e vasitnalk 1830. szeptember 15-én tortént
megnyitfsa alkalméval czéljanak teljesen megfelel6nek talsl-
tatott. ?) Stephenson mozdonya azéta a vasuti gézmozdonyok
leészitésénél napjainkig Altaldban mintanl szolgdl, s minthogy
a vasuti gy oridsi kifejlédésének csak ez id8 volt kiindulbsi
pontja: nemcsak a Stephenson-féle mozdonynak tulajdonitta-
tik epochalis jelent6ség, hanem maga Stephenson is az uj vas-
uti gy alapitéjanak tekintetik. €)

A vasutaknak Nagy-Britannidn kivil més orszégokban
valé elterjedése folytin, ez orszdgoknak két nagy és tobb Lisebb
csoportjat lehet megkillonboztetni. A nagyobb két csoportot
az eurbpai continens és Mezak-Amerika képezik. A kisebb
csoportok pedig azok az orszdgok, melyek az eur6pai continen-
talis' vasuth4lézatot kelet felé igyekeznek kifejteni, & nélkil

Eisenbahnen betrachten.c« Schubert Frigyes Vilmos, Handbuch der allg,
Staatskunde von Buropa, I. két. 2. rész. Konigsberg, 1838, 342. 1
' 1) Withrl Jéko, Magyar Vasuti Lexikon, Budapest, 1879. 212.stb.11.
) Rithlmann id. m. IIL k, 812, 1. ; — Thurston id. m. 189. 1.
) Rihlmann id, m. III, k. 324, 1.; — Thurston id. m. 215. L.
) »George Stepbenson, der eigentliche Begriinder des Eigenbahns,
wegdense« Thurston id. m, 199,1, °
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azonban, hogy magokban véve egy belséleg consolidlt vasuti
rendszert képesnének. Kelet-India, Kozép- és Dél-Amerika,
Afrika 6s Ausztralia vasutai ezektdl kitlon allnak.
Midén a vasuti figyre vonatkozé fontosabb viszonyolrél
és kérdéselerél van sz6, a dolog természetében fekszik, hogy
azon észleleteket és tapasztalatokat is szemtigyre kell venniink,
melyek a vasutak keletkezésénél és egészdknel fejlsdésénél
gltalsban felmertlnek, ugy, hogy a létez6 és miikddd Osszes
vasutakra és azokon mutatkozé minden jelenségre sziikséges
figyelemmel lenniink. Miutin mindazonaltal itteni fejtegetésem
targyat kozvetlentil csak az eurépai continensen, és kiilondsen
a hazdnkban mkodd vasutak képezik; az észak-amerikai és
még inkdbb a tobbi kisebb csoportokhoz tartozd vasutakat
csak mellékesen és annyiban vonom vizsgilédasom korébe, a
‘mennyiben tiizetes tanulmAnyaim sziméra felvildgositist
nyQjtanak ; megjegyezvén, hogy az eurépai continentélis vas-
utak ma mir egy rendszeresen szervezett complexust képez-
nek, hogy a nagy-britanniai vasutak mellett fontos helyet fog-
lalnak el, s hogy kivil6lag a franczia és német, s az ausztriai-
magyar vasutak més-més sajatshgos fejleményekkel birnak.
IV. A vasuti iigy alakuldsat illetéleg, legkdzelebb ama
jeles értekezésre vonatkozom, melyet Hollan Ernd tagtirsunk
»A. vasutak keletkezése s &ltalanos elterjedése« czime alatt a
M. T. Akadémia eldtt 1862. m4jus 26-4n felolvasott. A vas-
“utak rendszereben ez értekezés 4ltal jelzett uralkodé irdny-
latokat veszem teh4t Liinduldsi pontdl, ugy azonban, hogy
‘sokat, mit Holldn a maga czélpontjai érdekébsl csak roviden
*érmtett azt én tjgabb feladatomhoz képest bbvebben fogom
'klfejtem, 8 hogy az értekezés tartalmat a jogtudomAny és név-
szerint a magyar ‘magénjog kivinalmai szerint kiegésziteni is
fogom. De ki’ ‘kell’ emelnem azon kivitl azt a kériilményt is,
Jbogy a vasuti iigy 1862 6ta, tehdt a legujabb 20 év alatt nagy-
‘szerfien emelkedett és tobb _tekintetben szorosabb rendezést is
ert; s hogy tehat tobh ta.rgyra. nézve ma mir magképen kel-
e nyilatkozni, mint ahogy ez 20 év el6tt tértént.
i 'V.g S ezpket eldre bocsitva, mai értekezésemet négy sza-
kaszrs, osztom, s 8z6lok el6szor a vasutak épitésérsl; azutén a
vasuti ‘koulekedés szervezbsér 6l ; harmadik helyéen a vasuti
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iigy eddigi fejleményeirdl; s végre annak azon eredményei-
r6l, melyek a magyar maghnjog szempontjibél teldintetbe
veenddk.
L
A vasutak épitésérdl és felszerelésérdl. v)

1. Thering Rudolf, kit a tudoményos vildg a mai jog.
tudomény egyik el6kels notabilitisinal tisztel, tizenegy é&v
elétt: »Die Jurisprudenz im tiglichen Leben« (Jena, 1870.)
czim alatt egy kis értekezést tett kozzé, melyben azt bizo-
nyitja, hogy a tirsadalmi életben alig van viszony, s az em-
berek cselekvényeiben alig van iriny, mely a jogtudomény
4dllaspontja al4, legalabb bizonyos részben ne esnék. E kis
munkét ‘magyarra is leforditottak, ?) s igy az hazdnkban sem
ismeretlen.

Ha e munka ttmutatisat kévetve, a vasutak épitésé-
nek s felszerslésének egészét foglaljuk egybe, s mindama el6-
lészitéseket, foglalkozisokat &s targyakat veszsziik szemiigyre,.
melyek egy vasutnak keletkezésére szitkségesek, félreismerhet-
len, hogy ama szfmos kérdés kozil, mely csaknem lépésrél
lépésre felmeriil, a legtdbb a jogtudomény segitsége nélkiil
alaposan, helyesen és igazsigosan meg nem oldhats.

' II. Vasutak épitésénél az elss kérdés az épitends vasut
_mindsége, &s ehhez képest alapterve.

A vasutaknak t. 1. technikai tekintetben tobb neme van:
1. Altalsn véve hérom osztilyukat szokfs megkiilonbbztetni,

1) Armengaud (ainé), L'industrie des cheining de fer. Paris, 1839, —
Brees, Science pratique des chemins de fer, Paris, 1841, — Qhega, Uber-
sicht der Hauptfortschritte des Bisenbahnwesens, Bécs 1850. — Becker
. Miksa, Daer Strassen- und Eisenbahnbau in seinem ganzen Umfang,
Stuttgart 1858, — Perdonn et, Traité élémentaire des chemins de fer
Paris, 1865. — Dilnkelberg Frigyes Vilmos, Der Culturingenicur. Braun-
schweig, 1868. — Heusinger, Handbuch fiir specielle Risenbahntechnik,
Lipese, 1870, — Paulus, Bau- und Ausriistung der Eisenbahnen, Btuttgart
1872, — 3, Weber Mdria Miksa, Schule des Eipenbahnwesens (3. kiad.
kész. Schmitt T,). Lipcse, 1873. — Haushofer Miksa, Grindziige des
Eisenbahnwesens. Stuttgart, 1872.

9 A jogtudomény ‘a mindennapi. életben, forditotta dr.Barna,
Budapest, 1875,
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t. 1. elst rang@t vagyis f6, mésodrangi, és harmadrangt (vici-
nalis, szhrny-, helyi, ipar-, bényAszati sth.) vasutakat. E fel-
osztasré]l részletesen alabb fogok szélni. 2. Tzen felosztissal a
vasutak épitésének és felszerelésének tobbféle médja 41l Gssze-
fiiggéshen, melyhez képest a rendes kétvhghnyu és rendes egy-
véganyu, a sinek nyomjelzése szerint mormélis és keskeny
véganyu sth. vasutak kozt van kolonbség. 8. A vidékek geo-
graphiai és topographiai viszonyaihoz képest ismét a siksdgon
és volgyeken épiilt, s & hegyi, vasutak kozt kell ktilombséget
tenni. 4. Végre a vasuti szllitds czéljabél hasznilt motorok
telintetébsl, a gbzmozdonyt vasutaktél a kisebbszerii vas-
utakat, milyenek névszerint a lévonatu, a huzalkételit (Draht-
Seil), a fogaskerekii (Zahnrad) sth. vasutakat, kell megliilén-
boztetni.
B felosztisokat azért kellett mAar itt eleve figyelembe
venni, mert legujabban a technikusok koréb6l az a nézet is
mertlt fel, hogy talan czélszeriibb volna a vasutak genericus
elnevezésével egészen felhagyni, s azoknak Lkiilonds osztalyait
kiilon, sajatsigos és természetdoknek megfelel§ néven nevezni.
'S ez azzal indokoltatik, hogy méar nemesak a gzmozdonyu 8
a lévonatu stb. vasutakat lehet alig egy fogalom alatt egybe-
foglalni, hanem, hogy magok a gzmozdonyu vasutak is gyakran
olyannyira killsnboznek egyméstdl, és oly sokféle fejleménye-
ket mutatnak fel, hogy rdjok nézve a vasut genericus elneve-
2686 hathrozott megjelolést mar nem igen képez. 1)
Jogtudoményi szemponthél mindazéltal hatdrozottan
@ nézet ellen kell nyilatkoznunk. Mert noha a vasuti meg-
- kilénboztetések sokféleségének megvan a maga tudoményosan

. 0.1 »Es entsteht ein Gewebe von Bchienenstrassen, die —
"nao Art und Masse des Verkehrs, Form des Betriebes, Anforderungen
an Schnelhgkeit und Oomfort der Tahrt, Leistungsfihigkeit fir den
- Massentranspoit u. s, w. ‘— fast nichts mehr als den Namen »Eisenbahn«
gemeingchaftlich haben. Das ‘Wort »Eisenbahne deckt fernerhin ebenso
ig mehr cinen bestimmy abgegrenzten Begriff, als das Wort »Waegx.
wischen den Formen der London-Noith-Western-Eisenbaln, und denen
der Festiniog- und der Rigi-Bahn,. liegen ebenso viele dem Wesen
hiedene Bisenbahngestaltungen, wie zwischen der Heerstresse
d 1dweg, oder dem Gebirgssaumpfades sth. Béré ‘Weber Miksa
Malm, Nene Pfad,e del Volkswirthschaft, Weimar, 1874. 4. 1,
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indokolt alapja; de ennek még sincs oly messze terjedd hatdsa,
hogy azok a tirsadalmi élet veldk Osszefiiggd viszonyainak
rendezésére nézve is zeinérmértékiil szolgilhatninak. S e mel-
lett azt is tapasztaljuk, hogy nem ritk4n oly megkiilénbozteté-
sek is alkalmaztatnak, melyek magokban véve sincsenek még
eléggé hatbrozottan kifejtve, melyeknek Lkilén gyakorlati
hasznilésa tehat csak zavart okozna.

IIL- Az épitends vasut mindségének meghatirozdsa és
tervezése utin a mésodik feladat a felépitésre szitkséges fold-
teriileteknel megszerzése s vasuti czélokra biztositdsa, Ez jogi
uton u. n. kisaj4titds 4ltal torténik, mely azt tételezi fel, hogy
Allamvasutalkngl a vasut épitése torvényesen eclhatérozva le-
gyen ; maginvasutaknél pedig, hogy a vAllalkozé elbleges épi-
tési engedélyt nyert, s a sziikséges eldmunkalatokat teljesitette
legyen. Bzek kizt a legfontosabbak a vasut irény4nal (Bahn- -
richtung) kijelolése, a vasut u. n. tracirozdsa vagyis vég- és
kozbeess fontosabh pontjainak vizmentes és verticalis terve-
zése szerint valé meghllapitisa, és a vasut projectidja, vagyis
a trace meghatarozisinak az épitési tervrajzolk Altal val fel-
vilAgositdsa és a kéltsbégvetés 4ltal vald kiegészitése. !)

A kisajétitasrol tizetesen mis alkalommal fogok szélni.

IV. Nem csckélyebb fontossigu. feladat az épitésre és
felszerelésre szitkséges tokének beszerzése, a mi 4llamvasutak-
nal térvény utjain szokott eszkozoltetni, magénvasutaknél
tobbnyire a magénhite]l alapjin miik6ds pénzintézetel és thr-
sulatok segitségével.

E targyat is alabb, a vasuti iigy gazdasigi fejleményei-
nek megbeszélése alkalmaval, fogom tiizetesen fejtegetni.

V. Maga a vasut épitése fold- és miimunka Altal torté-
nik. Amaz a szoros értelemben vett alépitményben pontosul

1) Heider Ed. Systematische Anleitung zum Traciren und Pro-
jectverfahren. Bécs, 18568, — Heyne W. Das Traociren der Eisenbahnen,
Bécs, 1872, — Launhardt, Commercielle Tracirung der Verkehrawegas (a
hannoverai épitész- és mérndkegylet folybiratdnak 1872-ki évfolyamaban
515. sth. 1L) — dés ez értekezés paraphrasisa: Faucher, Vierteljahresschr.
fiir Volkswirthschaft und Culturgeschichte. XXXIX. ktetében 1872. —
Hanhardtés Waldemar 4., Tracirungshandbuch fiir die Ingenjeurarbejten
im Felde, Berlin 1874,
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bssze ; ez részben szintén még az alépitmény készitésénél sziiksé-
ges (p. o+ hidak, alagtitak), kivélélag azonban a felépitményhez,
a magas épitményhez, é3 a vasut felszereléséhez kivintatik meg.

Kiilénben a munka alkalmaztatisénak is t8bb médjat
(rendszerét) szokds megkiilonbdztetni. A vasut épitdje t.1i.
vagy sajat emberei altal végezteti a szitkséges munkat (Regie-

" bau), vagy alku utjsn, melynek a munka sokféleségéhez képest
tobb neme van, mésra bizza (Accordbau); 'a mi ismét tobbféle
médon torténhetik, t. i. vagy utinvizsgilattal (Accordbaun mit
Nachmessung), vagy hizonyos ftaliny megillapitisa mellett
(Pauschsummen-A.ccordbau), és pedig egy vagy tobb taghan.
Vegyes rendszert is lehet alkalmaztatni; s ilyen o névszerint
Trancziaorszdgban egykor nagyon megkedvelt »marché & for-
fait« nevil rendszer.

Minthogy pedig, féleg nagy vasutaknil, a munka alkal-
maztatdsa szintén nem ritkdn igen nagy dimensidkat vesz fel;
s ugy a vasuti f6vallalkozd a munkarsl valé gondoskodsst mis
vAllalkozora, valamint ez annak egyes részeit ismét egy vagy
t6bb alvallalkozéra bizhatja: természetes, hogy mindenik rend-
szer szimos s sokszor igen fontos jogkérdésekre szolghltat
okot és alkalmat,

VI. A vasutak tulajdonképi épitkezése hdrom {8részb8l
all: , 8 alépitmény (Unterbau), a felépitmény (Oberbau) és-a

' ' 'itme’,m; (Hochbau) készitéséhél,

‘ Y "Kz alépitmény 1) alatt a vasut alapzatinak, vagyis

magé,nak o phlyatestnek készitése értetik. Xde tehdt a leg-

* kitlonfélébb munka tartozik, u. m. minden f5ldmunka, mely a

p&lyatest el§allitasara s7ukseges tovabbh a toltések, bevagi-
sok, padka-, véd-, tdm- es bélfalak (Futtermauern), hidalk, tit-
vezetékek, 2) ﬁ,tefeszek, alagutak, ®) és t6bb m4s mliépitmény ;

1) Heusinger, Handbuch fitr specielle Eisenbahntechnik. — Pau-
lus R., Bau und Ausriistung der Bisenbahnen, — Winkler, Vortrige itber
- Bisenbahnbau (V. ftizet Unterbau) Praga, 1878, — R¥iha Ference, Risen-
bahn-Unter- und Oberbau. Bées, (1874).
AR %) Potente Kereseiély, Practisthes Handbuch der Thaliiberbritckun-
L gen lns zu 280 Fuss Hohe, Oassel, 1846, — Ponzen Brnd, Uber die Ver-
bmdung zweier durch einen Gebirgszug getrennten Tisenbahnen. Bées,
1870. ~ _Backer B., Longspan Railway Bridges. London, 1873.
%) Lorenw Alfred, Practischer Tunnelbau in seinem ganzen Ums
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ugyszintén eleven vagy egyéb stvények és iiltetvények, bekeri-
tések, lejtmutaték, kilometermutaték, szelvény és hatarkévek,
végre kbz- s maginutak is hozzitartozdikkal egyiitt, a meny-
nyiben t. i. azoknalk fentart4sa a vasuti vallalkozd kotelessé-
gében A4ll.

2. A fele'pitme’nq 1) targyai a talpfak (Schwellen), a vA-
ghnyok (Geleise) és. a sinek. Kzek a vasut leglényegesebb és
mintegy “{6részét képezik, A felepltmeny készitésének tobb
rendszerét lehet megkillonbdztetni: a) az angolt, mely fiban
szegényebb vidékek természeti sajatsigainak felel meg, a hol a
vag dra ésamunkabér csekély,a forgalom pedigigen élénk. Ehhez
képest a padozatra (Bettung)igen erds és tobbnyire télgy talpfak
alkalmaztatnak, s az egész épitmény solid ugyan, de nagyon kolt-
séges is. — &) Az amerikait, mely fiban gazdag vidékeken
ott alkalmaztatik, hol a vasut padozatinak erés és tart6s alap-
zattal valo készitése sok nehézséggel jar. Itt a keresztbe fekte-
tott szimos talpfara tett szalfikon (Liangholz) gydnge sinek
fekszenek; s az egésznek jellemvonfisa, az olcsésig és épitési
gyorsasag., — c¢) Az eurdpai continentdlist, mely a fénnebbi
két rendszer sajatshgait a kiriilményekhez képest oly médon
combinilja, hogy az itteni viszonyoknak és sziikségleteknek
lehet8leg megfeleljen, — d) Ezekhez jarul még t6bb méas rend-
szer, p. o. az w n. Barlow-féle, hol a sinek talpfa nélkiil ké-
agyra helyeztetnek sth., ugy, hogy a talpfak hasznilisaban
takarékoskodik lehet8le g.

3. A magas épitmény ®) a palyaudvarhoz tartozé minden
éptiletet tartozékaival egytitt foglalja magaban, tekintet nél-

fange. Bécs, 1860. — RYiha Ferencz, Lehrbuch der gesammten Tuannel-
baukunst, Berlin, 1867. — Zwick I Neuere Tunnelbauten. Lipcse, 1873,
— Schin Jdnos Gy., Der Tunnelbau, Bées, 1874,

1) Heusinger id, m.; Paulus id. m. 118. L; Wiskler id. m, R%ika
id. m. ; Haushofer M., Grundziige des Bisenbahnwesens, Stuttgart, 1872.
111.1. Weber M, M. Schule des Eisenbahnwesens. Lipcse, 1878. 157. sth, 11,

%) Hacault Edm., Der Eisenbahnhochban: Berlin, 1¢62—1886, —
Schmitt Eduard, Vortrige itber Balnhofe und Hochbauten auf Locomotiv-
Eisenbahnen. Lipese, 1873. — Flaitich Vilmos, Der Eisenbahnbau an den
Linien der k. k. privil. Siidbahngesellschaft, Bécs, 1870. — és: Ueber Ge-
sammfordnung der Bahnhdfe und Stationen, insbesondere der Hoch-
bauten. Bécs, 1870,
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kill czéljara és épitési modjara; tovAbbS minden hazi csator-
nat, katat, 1légszeszvilagitasi berendezést, hidmérleget, emeld-
rudat, széncsusztatét, vizdllomést isszes berendezésével, viz-
vezetéket s vizgyiijt6t (Cysterna).

VIL. A vdgdnyok kérdésének nagy fontossdginal fogva
ktlondsen ki kell emelnem, hogy a vigény az alapépitménynek
része, s magiban véve kétféle, t. 1. f4- &s mellgkviginy. A f8-
vhghny a vasutnak lényeges része, mely csak teljes felszerelése
mellett felel meg czéljinak mindenkép, vagyis alkalmassé lesz
a személy- és Aruszillitisra, s netalini egyéb czéljaira. A
mellékvighny a vasutnak mellékrendeltetését {ételezi fel és
ezzel hozandé Gsszhangzasba,

A vaghny tekintetében a sinelet és a nyomjelzést, vagyis
nyomtdvat (Spurweite) kell megkillénhoztetni.

Mioéta Curr Benjimin a sineket kemény fa helyett vas-
b6l készitette (1776), a technikusok igyekezete folyvdst oda
irdnyul, hogy e czélra minél jobb vas alkalmaztassék. Sokdig
a kovAcsolt vasat tartottak legjobbnak, s, ennek t6bb nemével
tettek kisérletet ; ; mig 1863 6ta elvégre az aczélt kezdték hasz-
,_né;lm,_ 8. ]el_enleg az u. n. Bessemer-aczélt alkalmazzék a si-
“nekre el6szeretettel.

A nyomtdv, azaz a sineknek egymdist6) vald tivolsagira
nézve kezdetben hatdrozott szabdly nem Allt fenn, s igy a vas-
ek a legkhloufelébb nyomtévyal épiiltek. Névszerint Anglis- -
" han a nagy vasutakndl 1844. el6tt hétféle nyomtsvot lehetett
megkiilénhostetnd ; ‘mig nem a szfillitds konnyebbitése és egy-

_szertlisitése, f6kép a nagyobb vasutaknil mindink4bb a nyom-
_thv egyformasiginak hasznéldsit tette tandcsosss. Jelenleg
mint normalis nyomt4y az 1.4 meternyi nyomtiv van csak-
nem 4ltalsnos alkalmazishan. B mérték egy&birint Angliabél
vette eredetét, hol a fuvarkocsiknal 4ltalaban b 1ibnyi széles
keréknyom- szokésos, és ez azutén a vasuti vigényokra is al-
. kalmaztatott, ugy, hogy a sinek kozti tavolsdgra 4 angol 14b
6981/, hﬁvelyk azaz 1.;55 méter szdmittatott, s ezt késBbb a
ntdnentahs vasutak is kovették. Kiilsnben mint sajatsag em-
: hogy Brunel angol vasuti mérnok a Great Western vasut
&pi nél szélesobh vagdnyokat, t. i. 7 labnyi nyomtévot alkal-
‘mazott ;.. ezt Anghé.ban t6bb vasut uténozta; s hogy a con-
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tinensen a badeni nagyfejedelemséghen sokaig 1.60 méternyi
nyomtiv haszniltatott, ez mindazéltal a normilis mértékre
reduchltatott. ) '

A normalis nyomtévval épiilt vasutaktél a keskenyebb
nyomtivuakat (Eisenbahnen mit Schmalspurweite) kell meg-
kiilonboztetni, £) milyenek rendszerint a mellékvasutak (Bisen-

_bahnen'minderer Ordnung). Ilyeneket bérs. 'Weéber M. Miksa,
"melyebb tanulmé.nyozﬁs utén, 8) kiilonféle vasutnal tizenkétféle
nyomtav alkalmaztatisa mellett talalt haszndlatban, mig més-
részrél Francziaorszdgban szdmos szirny- &3 mellékvasutndl
a rendes nyomtav alkalmaztatik.

VIIL. HAatra van még, hogy o vasutak felszerelésérdl
és ama targyakrsl mondjak par sz6t, melyek a vasuti iizlet
eszkdzléséhez s 4ltaldn véve a vasutak hasznositisihoz tartoz-
nak. Tde szdmittatnak névszerint a mozdonyok gézgépeikkel,
&3 e kettfnek felszerelése, lévonatu vasutaknil pedig a vasuti
kocsik &s lovak; s 4ltalan mindaz, a mi a vasut m(ikddésshez
szitkséges készitletet képez.

Mitinyelven itt a vasuti jdrmt (Rollendes Gut) sz6 hasz-
néltatik: minthogy pedig a vasutak felszereléséhez kizérdlag
ingd dolgok alkalmaztatnak, melyek a magas &pitménynyel
szemben e mindségtket tovAbb is megtartjik: a valamely
vasut felszereléséhez tartozé dolgok Altaldban leltdr forméaja-
ban foglaltatnak egybe és nyernek kitlsé megéllapitést.

IX. T6bb egyes vasutnalt vasuti rendszerré ds wvasuti
hdlézattd alafuldsa. Ebben Altalin véve kétféle irfinyra és

1) Brnst és Gottsleben, Handbuch fiir Geleisanlagen, Bées, 1871, —
Leuschner Guszldy, Berechnung von Bahuhofgeleisen, Bées, 1871, —
‘Beyer J. Normal und Schmalspur, und die Fairlie-Locomotive. Berlin,
1874. — bdrd Weber M, M., Die Stabilitit des Gefiiges der Bisenbabn-
Geleise, Weimar 1872, — &3 Normalspur und Schmalspur Bées sth, 1876.

8) Fairlie K. I\, Die richtige Praxis der Schmalspurbehnen (nach
dem englischen Werke : The Battle of the ganges renewed). Ziirich, 1873,
— Grundziige f d. Gestaltung der secundéren Eisenlh. Wiesbaden, 1875,
— Nirdling Vilmos, Btimmen #iber schmalspurige Eisenbahnen, Bées, 1871,

) Lidsd p. o. munkait: Die Praxis des Baues und Betrie‘bes der
_Secundﬁ.rbahnen mit normaler und schmaler Spur, 2. kiad. Weimar, 1873,
— Die Secunddr-Bisenbahnen mit normaler Spurweite und lapgsamer
Fahrbewegung. Weimer, 1874 ; —kiilléndsen pedig: Der staatlicho Einfluss
suf die Entwicklung der Eisenbahnen minderer Ordnung, Lipcse sth. 1878,
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jelenségre taldlunk; ahhoz képest, a mint a vasutak combina-
tiéjaban azoknak természetszerti fejlodése, vagy pedig vala-
mely elére megillapitott terv szolgal zsinérmértékiil. Nagy-
Britannifban az eldbbit tapasztaljuk; az utébbit pedig Bel-
giumban és Francziaorszdghan lkezdettl fogva, s késébb az
eurbpai continensnek csaknem valamennyi orszégaiban da-
1aljul. .
A vasutak combinati6ja iltaldban fontos forgalmi és
tarsadalmi kérdéssé f8leg ott lesz, hol hatisuk nagyobb jelen-
téségre emelkedik. Addig, mig vasutak lkisebb kérben tervez-
tetnek, legink4bb a helyi érdekek tartatnak szem el6tt, s azért
azok természetszerti fejlédését zavarni, vagy misnemii tekinte-
telmel aldrendelni, avagy irnyukban er6ltetést. és kényszert
gyakorolﬁi nem tan4csos. Mihelyt azonban kiterjedéstk kovet-
keztében nagyobb tért kezdenek foglalni, s egygyé alakulasuk
a helyi viszonyok hatéran tal is fontosnak mutatkozik, a forga-
lom és térsadalom &ltalénosabb érdekeinek is befolysst kell
engedni, ugy, hogy nagyobb hélézatok fejlédvén, elvégre poli-
tikai és nemzetkb.zi'felfog'é.s al4 essenek, s velok szemben ennek
kivinalmai képezzék a dént§ momentumot,.

Sigy keletkeznek azutin azok a szempontok és tekintetek,
melyek az u. n, vasuti politikdnak feladatihoz és koréhez tar-
toznak; a vasuti politika pedig kivalélag kett8s irinyban nyi-
latkozik, 1. i a szoros értelemben vett vasuti programm-nak
megéllapitisdban, é a vasuti tariffik meghatirozéséban,
Ezekr6l mindazon4ltal tiizetesen csak alabb fogok sz6lni.

X. Visszapillanids az eurdpai continens vasutainak tor-
ténetére.

I Miutén a vasutaknak Anglisban keletkezését és fokon-
kénti tokélyesbiilését méltattuk, illének latszik, hogy az eurd-
pai continens vasutainak torténetérdl is par sz6t mondjak.

Gerstner Ferencz Jdzsef, prigai mbiegyetemi tanér
(meghalt 1832) volt az, kinek a continensen az els§ vasut, az
18256—1832. években épiilt budweis-linczi vasut létrejottét
., kbszbni. O dolgosta ki tervét, az § buzditasinak folytan kelets
. Kogett az épit6vallalkozé tarsulat, s 8 és baratjai voltak azolk,
kik az ilyen uttord véllalatoknil el nem kertilheté nehézsége-
ket személyes erélyskkel lekiizdték. TehAt nem az anyagi érde-



AZ EUROPAI VASUTI 0GY FEJLEMENYEL §TB. 17

kek emberei nyitjdk meg az eurdpai continens vasuti torténe-
tét, hanem a szellemi érdekek egyik szerdny képvisel6je: mint
a német irodalom mondja, egy szellemi lovag (»ein Ritter vom
Geistec). Az anyagi érdekek képviseldi, kik a tirsadalomban
vagyonuknal fogva foglalnak el el6kelSbh helyet, csalk késtb-
ben léptek fel mint vallalkozdk, és esak akkor, midén a vasuti
kérdés kedvezs eredménye irdnt méar biztositva voltak. S igy
mem csoda, hogy az els§ vasut csak lovonatu vasut volt, hogy
‘gbzmozdonyt vasutak csak utéblh épiiltek s Logy a budweis-
linczi vasut is csak az ausziviai vasuthalézatnak kifejlése allal-
méAval lett gézmozdonyt vasutta dtalakitva.

A continensen ekkép keletkezett vasuti gy elsd neve-
zetesebb lendiiletét az 1831-ben alakult belgiumi kiralysighan
nyerte, hol 1834. méjus 1-jén kelt torvény 4ltal formaszerii
vasut rendszerek Allamkoltségen valé keresztilvitele rendel-
tetett el, melynek Lkozéppontja Mecheln lett. A Mecheln és
Briissel kozti gézmozdonyn vonal 1836, m4jus 1-jén nyittatott
meg, az egész vasuti rendszer pedig 1843-ban késztlt el. S
csakugyan Belgium az eurépai allamok kozt ez elsd vasutai-
nak nagy haszndt is vette. Mert ezekben nemcsak politikai
tnéllosagénak erfs tAmaszt szerzett, hanem mddot is nyert,
mely 4ltal a németalfoldi csatornarendszernek red nézve nyo-
maszté befolydsa al6l magit emancipilta.

Ez idéponttél fogva az eurdpai continens vasuti torténe-
tében csak kevés eseményt taldlunk, mely individudlis jelle-
ménél fogva technikai tekintetben nevezetes lett volna. E
szempontbél tehit csak a vasuti -gyben beallt fordulati pon-
tokat tartjuk emlitendéknek. JFrancziaorszdg 1842. 6ta emelte
vasuti rendszerét nagyobb jelentsségre, ugy, hogy a kormany
és az e czélra oOsszehllt nagy tArsulatok kozremiikodésének
folytén, hat irény szerint epiiltek f8vasutjai, melyek — szdmos
szirny- &s Osszekotd vonal 4ltal Gsszekapesoltatvéin — egy
kifejtésében valbéban nagyszerti vasuthalézatot képeznek, 6s
egbsz Francziaorszdgot foglaljak keretiikbe. — Ausztridban
1834, Németorszdgban 1843, de kiillénsen 1848 éta, a tobbi
eur6pai 4llamokban pedig csak még késtbb allt be a vasuti
iigyre nézve kedvez§ fordulati pont,

M, TUD. AKAD, BRT. A TYRT., TUD., KOREDOL, 2
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A vasutak fokonkénti fejl§désének torténetét baré Weber
Miksa M. szédmos adat egybesllitdsa 4ltal viligositja fel. 1)

IT.
A vasuti kozlekedds szervezése.

1. Ez irint mindeniitt az 4llamhatalom szokott, kitlonos
rendeletek 4ltal, az u. n. ilzleti rendtartdsol vagy szabdlyzatok
formijaban intézkedni, melyek tobbnyire a vasutiigazgatésdgok
javaslatainak alapjin, s a kozonség indokolt kivinalmainak
tekintetbe vétele mellett Allapittatnak meg. Azon eset, hogy a
vasuti kézlekedésnek szervezése a villalkozo térsulatok szabad-
shgira bizatik, az eurépai continensen legfeljebb csak az igen
kis vasutakn4l fordialhat eld. ’

Rendszerinti foltételezés e tirgyra nézve az, hogy avasut
tulajdonosa azon egyszersmind a kozlekedést és a forgalmat is
kezeli. Azonban az is megtorténhetik, hogy a tulajdonos vas-
utjéit haszonbérbe adja, vagy hogy — mint névszerint Anglia-
ban nem ritka eset — mésoknak bér mellett megengedi, hogy
vasutjat sajat kocsijaikkal haszniljdk. Ez esetet mindazaltal
—- legaldbh az eurdpai continensen — ha eléfordulna, kivétel-
nek kell tekinteni, S az scm szémithatd ide, ha t6bh egymassal
csatlakozisban 1év6 vasut, kiilonos u. n. cartelle-kkel egyez-
kedilkk az irfint, hogy ama hosszabD vasuti vonalat, melyet
egylittvéve képeznek, jarmbveikkel kézisen mi mbdon és mi-
foltételek mellett haszndljik. Mert a vasuti csatlakozésnak
épen ez a czélja, 8igy az ily combinatiét nem a kivételes, ha-
nem a rendszerinti esetek kozé kell sorozni. '

II. A Magyavorszigban jelenleg fenn4llé vasut-izleti
szabélyzatot az 1867 : 16, tez., illetdleg az abban foglalt ansz-
trigi-magyar vam- és kereskedelmi szévetség 8. czikke, s ugy-
szintén az 1878 : 20. tczben foglalt intézkedés 8. czikke szerint
a kozmunka- és kozlekedésiigyl magyar kir. miniszter egyet-
értdleg 2z ausztriai minisztériummal 1874-ben 4llapitotta meg.
Az dtvenes években ugyanis nilunk is az ausztriai-német tar-

1) Schule des Bisenbahnwesens. 8. kiind. (kizzétette dr. Schmitt
Fiduard Lipese, 1873. 478, stb. 11.)
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toméAnyokban 1851. dta fenndillott vasutiizleli szahilyzat 1aptet-
tetvén tlethe ; s ezt Magyarorsziighan a m. k. Helytartotanicy
1863. janius 6-ki 75,795, sz. a. intézvénye is fentartvin; — ¢
tekintetben véltozds csak az 1867-ki vAim- &és Lereskedelmi
szivetség 8. czikke kovetkeztében Allott be. I czikl t. 1, azt
hatérozvan, hogy a létezd vasutak mind a két Allamtoriileten
egyenld elvek szerint legyenek kezelenddk, s hogy az wjonnan épi-
tendd vasutakra nézve — a mennyiben a kolesonos forgalom ér-
dekei megkivanjik — egyforma &pitési és tizleti szabalyok vétes-
senek alkalmazéisha ; mindaddig azonban, a mig kilestnos egyet-
brtéssel az addig is érvényben fenndllott izleti szabalyzat
mind a két félre nézve egyforma modon meg nem vAltoztatik,
mind a két tertileten vhltozatlanul érvényben maradjon: —
ennek folytin a kozm. és kozl. m. k. miniszter 1872. jalius
1-jén 11,431. sz. a. 2 magyarorszigi vasutakra nézve egy tizleti
szabAlyzatot hirdetett ki, mely azon év augusztus 1-jén 1épett
hatdlyba, 8 a szintén 1872. jalius 1-jén kelt ausztriai vasut-
iizleti szabAlyzattal 1) szor6l-széra megegyezett. 2)

A két Allamkormény azonban méar 1874. junius 10-én uj
tizletszab4lyzatot allapitott meg, mely ez év jalius 1-én lépett
gyakorlatba ; de melynek néhany hatdrozatit o kézm, és kozl.
m. k. miniszter 1877, julius h6 25-ki 11,474, sz. a. (50. §.) és
1B78. méarczius 23-ki 3686. sz. a. rendeleteivel toldotta meg.
Végre az 1878 : 20. tcz-be iktatott 1878-ki uj ausziriai-magyar
vAm- és kereskedelmi szovetség 8. czikke, az 1867-ki szivetség
8. czikkének fennebhi hatdrozméAnyfit reproducilvin, ismét azt

1) Tulajdonképen ama javaslattal, melyet a béesi lereslkedelmi
kamara 4ltal, Banhans kereskedelmi minisztersége idején tartott vasuti
enquite alkalmdval, annak egyik tagja, dr. Sochor, a csehorszdgi nyu-
gati vasut generalis tittdra, ama vasut-szabdlyzatnak alapjan lészitett,
mely az akkori észak-német szdvetség szimdra 1870. oltéber 1-jén latt
megallapitva, s mely Bajororszdgon kiviill minden német vasutakndl 1872
janudr 1-je 6ta 4llt fenn, Ezi a két miniszter Ausztridban és Magyar-
orazdghan is kbtelezl erfvel ruhdzta fel.

9 Exre vonatkozott dr. Ipstein Miksénak munkaja: »Das neue
Usterreichische Eisenbalhn-Betriebs-Reglement« Briinn, 1872, mely ma-
gynrdzataival nemesnl az 1872ski, hianem az 1874+ki fizleti szabdlyza«
tot is felvildgositja.

o%
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mondja, hogy az1851-ki és 1872-ki vasuti szabélyok hagyatnak
meg véltozatlanul mindaddig, mig kolesonds-egyetértéssel mind
a két félre nézve egyformén meg nem véltoztattatnak; helyi
vasutal épitésének &és uzletének szabdlyozisa — a mennyiben
azok az illeté 4llam teriiletének hatdrdn tal nem terjednek —
mindegyik fllam részére kiillén tartatvén fel. S ez értelemben
adatott ki az 1879. november 1- 17,714. sz. a. pétrendelet is.

TIL
Az eurépai vasuti ligy fejleményei.

1. Az eurdpai continens vasutai 1848. 6ta nagyszerii ha-
16zattd alakfiltak, mely az egyes Allamokat a forgalom és tizlet-
tlet minden f8ir4nyaban Atmetszvén, ezeket forgalmi tekintet-
ben egyszersmind egy egészszé egyesiti.

E vasutak hosszusiga (Nagy-Britannidt is ide szdinftva)
1878-ban tsszesen 125,650 km. volt. Bbb6l a német hirodalomra
30,303 km., Nagy-Britanniéra 27,640 km., Francziaorszégra
23,383k, Oroszorszigra 20,467 km., Ausztria-Magyarorszdgra
18,616km. (t.i. Ausztridra 11,293 km., Magyarorszigra 7,223
km.), Olaszorszdgra 8,210 km., Belgiumra 3,710 km., Sv4jczra
2,505 km,, Németalfoldre és Luxemburgra 1,974 km.,, Térok-
orszégra 1,537 lom,, Dénidra 1,446 km., Rumenidra 1,233 km.,
Portugallifra 908 km., Norvégiara 802 km., és Gorogorszagra
12 km. szfmittatik.

I vasuti halozat az azéta lefolyt 2/, év alatt még neve-
zetesen kitexjedt s névszerint az ausztria-magyarorszigi vas-
utak 1879. végén mér kozel 20,000 km-t tettek (az ausztriaiak
12,000 km-t, & magyarorszagiak 8000 km-t), &s hasonlé arfiny-
ban az6ta is gyarapodtak, ugy, hogy jelenleg az enrépai 4ila-
mok kozt hazfink is mar nevezetes helyet foglal el, s magyar
vasuti politikarél is mér jogosan szélhatunk.

II. Megjegyzend§: 1, Nagy-Britannia vasutait az euré-
pai continens nagy vasuti hAlozatdhoz szdmitani szorosan véve
nem lehet; mert geographiai fekvéssknél fogva kitlon &llnak, s

‘mert az angolok forgalmi viszonyaikra valé tekintetbél, a vas-
‘utak jelentéségét kiilsnben is maskép fogjik el, mint ez az
eurépai continensen torténik. Mindamellett tagadhatlan, hogy
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a continens vasutainak rendezéséhez az angol vasutak szolgAil-
tak mintaul, s tény az is, hogy tovabbi fejl8désok is sziintele-
niil az angol technika befolydsa alatt 4ll. S ez okn4l fogva a
nagy-britanniai vasuti i#gyet nem hagyhatjuk itt figyel-
men kiviil.

E gzempontbél azt tapasztaljuk, hogy a vasuti iigynek
néhany féfontossigu kérdésére nézve a vizsgflédés kiinduldsi
pontjat Anglidban kell keresni. Ide tartozik mindenelkelstt a
vasub épitésére szitkséges terek kisajatitisanak kérdése; ide a
vasuti tirsulatok szervezése; ide tovabb4 a vasuti monopolium
és tarifa, s a vasutak kozti concurrencia és afuzié kérdése. Az
els§ vasutak specidlis bill-ek form4jaban minden rendszeres fel-
foghs nélkiil engedélyeztettek. Azonban mar 1838-ban hosszas
targyalésok utén elvégre a vasutnkra vonatkozé clss » General-
Act« lett megallapitva, mely kés6bb nevezetesen tikéleshitte-
tett. Az Allamhatalom feliigyelésének sziikségessége is Anglis-
ban tbb &vig tartd parlamentéris vitatkozasokra szolgaltatott
alkalmat; s 1840. angusztus 10-kén az »Act for the regulation
of railways« 4ltal lett elhatirozva. )

S ez 1d6tsl fogva kezdddik Anglidban a rendezettebb
vasuti torvényhozis is. Bnnek egyes mozzanatait ?) itt részlete-
sen kifejteni ann4l keveshbé szitkséges, mert a continensen nem
rendszere egészben véve, hanem csak #gyes intézkedései szol-
ghltak mintaul (p. 0. az engedélynek bizonyos idére valé meg-
szoritisa, melynek lejirtaval a visszaviltisi jog az dllam sz4-
mara fentartatik) ; s az 4ltalanosabb eurépai vasuti tigy eme-
lésére killonben is nem annyira az angol legislativ, mint inkdbb
technikai combinatiék és fejlemények hatottalk.

A vasuti iigy legujabb stddiuma Anglidban ama sajét-
sagos jelenséget tiinteti fel, hogy egyes kisebb vasutak gyakran
mar régota egygyé olvadtak, s hogy — mivel a concurrentia
ellen ilyen fuzié taldltatott legbiztosabb ellenstilynak — hosz-
szisigi, vagyis w. n. longitudinalis fuzidk utjin mér anegyvenes

1) Gneist Rudolf, Dag englische Verwaltungsrecht. IL. kit Berlin,
1867. 1117. stb. 1L

2) V. 6. Gyérgy Fndre jelentésdt az angol vasuti torvényhozis
torténetérsl, Budapest hat fizet. 1874. (A kizl. 6s kdzm, m. k. minisz-
terium kindvénya.)
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¢velhen valodi vasuti palydk és a forgalom féirdnyai szerint
alakult torzsvasutak keletkeztek, névszerint a Great-Northern,
Great-Western, London és North-Western sth. vasutak. E fu-
zionalis fejlddés, mely azéta is szakadatlanul nagyobb di-
mensikat vett fel, s a nagyobb vasutak kiilsé erdsbitésére is
szolgfiltatott médot, elvégre a vasuti f6vonalak bizonyos mono-
poliumihoz vezetett, mely ellen a forgalom érdelkében az Allam-
nak is mar fel kellett lépni. Eddig ez az 1845. januér 1-je 6ta
engedélyezett vasutakkal szemben akkép tortént, hogy —
miutin az 4llam ezeknek engedélyezési okményaiban magéinalk,
21 &v multdval a megvaltdsi jogot tartotta fenn?) — a lor-
miny ez id8 lejarta utin ebbeli jogit — habar csak kivétel-
leépen — de azért mégis t6bb helyen foganatositotta. Mind-
amellett magdban vildgos, hogy haegyéh intézkedés nem téte-
tik, ez uton a nagy vasutak monopolinma ellen nagy siker alig
varhatd, f6kép azért sem, mert az &llam megviltisi joga az
1844, végeig engedélyezett vasutakra nem is alkalmazhato.

2. A liilénben az curdpaindl sokkal nagyobbszerdl, stt
— lehet mondani — 6rifsi dimensidk szerint fejlodott észak-
amerikai vasati rendszerre még kevesebb figyelmet fordituuk,
mint az angolra ; s csak azt emeljitk ki, hogy az észak-amerikai
Unidhan, hol 1830-ban még csak 37 kilométernyi hosszu vasut
létezett, a vasutak hosszusiga 1840-ben 4500 km., 1850-ben
14,500 km., 1860-ban 49,100 km., 1870-ben 83,500 km., és
1879 végén 138,000 km. volt; jelenleg tehat joval tobb, mint
az eurdpai continens sszes vasutainak hosszusdga. Ez észak-
amerikai vasutal, mint a civilisatié el8hirnskei, siirti erddkon,
terjedelmes mocsirolon, rengeteg sziklahegyeken, hatérnélkii-
lieknek litszé siksigokon stb. keresztiil a végtelen pusztasigba,
az indidnusok lakta vidékekbe, ismeretlen tertiletekre, s nem
ritkén egészen lakatlan oly foldekre hatolvin, a hova civili-
silt ember 14bAt még nem tette volt, — nemecsak rendkiviili
elszantsiggal és merészséggel, sajitshgos modszer szerint, és
az eurdpaitol tetemesen eltérd techinikdval épiiltek; hanem
hilézatuk configuratiojaban ama nagyérdekii elemeket is fog-
laljak desze, melyekhol ott iddvel majd egy jové kor civilisatigja

1) Acty 7. és 8, Vict. cap, 85,
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fog tdmadni. S midén a Pacific vasut complexusa 5313 kilo-
meternyi hosszusigiban hirom hatalmas hegylinczon s tiz oly
jelentékeny folyén kelvén 4t, milyen a Duna; az utast nem
egészen hét nap alatt New-Yorkbdl Sanct-Franciscoig az ég-
hajlat minden vAltozfsain viszi keresztiil, hol a praeriék siksé-
gain ropiilve 4t, hol 2000—2500 méternyi magas sziklahegye-
ken sietve keresztiil, melyeknek magaslatain a levegd ritkasiga
az &llomasolon még a kAvé és théa f6zését is lehetetlenné teszi:
a dolog természetében fekszik, hogy ily vasutak, melyek az
eurdpai vasutakkal valé minden dsszehasonlitist kizarnak, s a
XIX. szazadban azon »Plus ultrac« nagy jelszét val6sitvan,
melyet a X VI szizadban V. Karoly csiszir magfinak kittizott
volt, — rednk eurdpaiakra nézve lényegileg csak azért fonto-
sak, mert 516tte érdekes és nagyszerii jelenségeket tiintetnek
elénkbe.

3. Mind Anglifban, mind Kszak-Amerikdban a vasutak
kezdett6] fogva csaknem kizirélag waganvallalatoknak voltak
‘eredményei, s e jellemet tartottik meg Bszak-Amerikéban leg-
ujabb ideig. Ugyanast talaljuk a continensen is, a hol vasutak
épitésére az elsd lendilet szintén maginosoktél indult ki, A
vasuti iigy torténete ehhez képest Francziaorsziaghan Laffitte
Kéroly, Percire Emil, Fould sth., Németorszdgban List Fri-
gyes, Ausztridban b. Rothschild Salamon és b. Szina Gybrgy,
Magyarorszigban Szitdnyi Ullmann Moricz, Oroszorszighan
Grerstner Ferencz Antal stb. neveit tartja emlékezetben. Id8
folytén ebben mindaziltal kettds nagy valtozis Allott he, név-
szerint az Allamhatalomnak ertisebh beavatkozisa, és a maghn-
vallalatok tézsdei operatiéi. Az utéhbiakr6l, melyek elvégre a
vasuti gy 4ltalénos tényezdivé fejlédtelk, tlizetesen alabb fogok
sz6lni ; az el8bbirsl azonban mér itt is pir sz6t kell mondanom.

4. Az fllamhatalomnak a vasuti iigybe valé avatkozdsa,
Anglifban csak indirect jelentdséggel birt; a continensen
azonban mindinkibb hatfirozottabb direct szint vett fel. Az
elsé Belgium volt, mely vasutait 4llamkdltségen épitette. Mint-
hogy pedig ez 0j kisérlet tobb tekintetben eolénydsebbnek
talltatott a maghnvasutaknal, mis Allamok, s névszerint
Franczia-és Németorszig is, ugyanazt az irnyt kezdték kovetni,
gy hogy végre ama kérdés, ha vajjon az 4llam vagy a magh-
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nosok épitik-e elénydsebben a vasutakat? — a legujabb eurs-
pai vasuti tigynek egyik legfontosabb kérdésévé lett.

B. Francziaorszdghan 1833. eldtt a franczia Allamhatalom
a vasutakra nagy stlyt még nem fektetett, s az épitést egészen
maginvéllalkozoknak engedte 4t. Midén azonban 1833-ban a
térvényhozds arra hatdrozta el magit, liogy a vasutak tanul-
mAnyozésira fél millié6 frankot szavazzon ; 1) ez dsszeg a »Corps
des ponts et chaussées 4ltal oly eredménynyel hasznosittatott,
hogy — miutan az ezntan kovetkezett években a vasuti tigyre
nézve a legfontosabb alapelvek megAllapittattak — 1842-hen
Thiers miniszter a nagy vasuti torvény javaslatit terjesztettc
a kamarak elé, s ez elfogadtatvin, egy mar 1838-ban megilla-
pitott »systeme mixte« alapjan a vasuti{Gvonalakban (nagyji-
ban véve) az alépitmény készitése az Allamnak tartatott fenn,
a fel- &és magasépitmény készitése pedig, és a vasutak felszere-
lése egyes tArsulatoknak (a compagnie) engedélyeztetni ren-
deltetett. Kilonosség volt, hogy a sziikséges [6ldek kisajatiti-
sfnak két harmada ama departementet és kizségeket terhelte,
hol a vasut vezettetett, a koltség harmadik harmadéinak telje-
sftése az Allamot illetvén.?) Miutin pedig ez intézkedések
1844-hen elvégre foganatosittatvin, a vAllalkozbknak nagy
concurrentifja, — ugy hogy a vasuti engedélyezések tar-
tama 27—40 években megéillapithaté volt — a departemen-
telc s kozségek e megterheldsét szlikségtelenné tette, 1845-
ben azok a foldkisajatitdsi Lkoltségek részbeni viselése alél
ismét folmentettek. A franczia vasuti iigy ekkép mindvégig
az éllam vezetése &s folytonos befolyssa mellett egy maga-
ban elzirt és minden egyes részeiben lehetéleg tokéletesen
kifejtett rendszer forméjiban nyerte hatirozott szervezését,

?) sUna somme de cing cent mille francs sera consacrée ) des ét.u-
des de chemins de fer.« — Loi de 27. juin 1833. art. 12,

®) Art. 4, »Dans chaque département traversé la conseil général
atb. (intézledds torténjék) sur la parte qui séra mise b la charge du dé-
partement dans le deux tiers des indemnités atb., et sur la parte i sup-
porter par chacune des cummunes interessées,« Art, 5. » Le tiers restant
des indemnitds de terrains et hatiments, les vuvrages d'art et stations
_seronk payés sur les fonds de I'itat,« stb, Loi relative & I'établissement
de grandes lignes de cheminy de for (11, Jnin 1842.)
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mely tobb kisebb-nagyobb médositdst ugyan (p. o. 1848-ban
III. Napoleon alatt, 1870 utin), de 1ényeges valtoztatist azéta
sem tapasztalt. S ez alapon, é3 az 1845-ki jalius 15.-ki vasuti
rendtartds (Reglement), valamint az 1846. november 16-ka
kirélyi ordinancz szabAlyozdsa szerint sugérozza ki a franczia
nagyszerti vasuth4lézat PArisbél, mint kézéppontbél, a hai,
mér fentebb jelzett fvonalat, melyek szimos mellék- és szarny-
vonalaikkal egyiitt FrancziaorsziAg gazdasigi viszonyait ter-
mékenyitik és anyagi érdekeit emelik. B vasutrendszer
gybnge oldalat csak az képezi, hogy egész sorsit és j5vjét
egy végletekig centralisdlt korminy intézkedéseitsl {fiig-
gbvé tette, mely mindent unificdlé irdnylatainak szokott ala-
rendelni.

Kiilonben figyclemre mélték lettek legujabb idében a
francziaorszfgi nagy s kis vasutak érdekei kézt 1evé meghason-
lasnak jelenségei is.

IIT. Napoleon csaszar credetileg a nagyobb vasutakat
pértfogolta, annyira, hogy iizletok formaszerfileg szervezett
monopoliummé alakGlt. Fzzel szemben a kisebb vasutak ter-
mészetesen mAr nem igen voltak képesek magokat fentartani,
ugy hogy a torvény lett kénytelen kozbelépni, s az 1865. jilius
12-ki torvény, névszerint a helyi vasutak (chemins de fer d'in-
terét local) érdekében tobb fontos intézkedést tett. Valésigos
tamogatasban mindazonaltal a kisebb vasutak csak 1870 utén
részesittettek, s minthogy nélok a helyredllitdsi koltségek is
csekélyebbek voltak, révid id6 alatt nevezetesen terjeszkedtek.
A nagy vasutak épitési kbltsége ngyanis kozépszdmitassal, fel-
szerelés nélkiil kilometerként 300,000 frank, és felszereléssel
472,000 frank, holott a kisebb vasutak felszerelés nélkiil kilo-
meterként 130,000 frankba és felszereléssel 150,000 frankba
keriiltek. Igy tértént, hogy mig a kisebb vasutak hosszusiga
1869-ben caak 480 kilometer volt, ez 1874-ig mér 1475 Ikilo-
meterre emelkedett, az6ta pedig folyton-folyva novekszik. S
ehhez jArul még az is, hogy 1877-ben é&s 1878-ban az 4llam
szAmos sz1ik6lksdd kisebb vasutat magihoz valtott és ezeknek
kezelését tobb bizottsdgra rubdzta (az u.n. comités de che-
mins de fer de 'Btat). Minthogy pedig a nagyobb vasutak e
gyors fejlodést indirect aton megakadilyoztatni igyekestek, ez
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nekik annyira sikertlt is, hogy érdekeiket az 1880. jinius 11-ki
térvény pértfogis ald vette.

6. Németorszdgban ama koértilménynél fogva, mivel a har-
minczas és negyvenes évek alatt még szdmos Allamokra sza-
kadozva volt, a vasutiiigy aklor csak nehezen tudott nagyobb
jelentéségre emelkedni. Egyebirdnt kezdetben itt is a magin-
villalatok birtdk az ardnylag nagyobb tért; s csak miutén
Belgium példdja egyes német kormanyokat Allamvasutak épi-
tésére is Osuztonzott, érdekes jelenség volt, hogy csaknem
ugyanazon id8ben, mikor a leginkébb List Frigyes igyekezete
folyt4n magénvéllalat utjdn keletkezett dresda-lipcsei vasut
jOtt 1étre (1837), nyittatott meg az elsé német, Allamkoltségen
&piilt braunschweig-wolfenbittteli vasut is (1838. november 30.).
Egyforma elvek szerint idomitott német vasuti tigyrél tehét ez
id8hen annal kevesbbé lehetett sz6, mivel a vasutikat sajat
tertiletén minden 4llam fiiggetlenit] akarta szabilyozni. S habér
2 Poroszorszighan, Badenban, Hannoveriban, Bajororszig-
ban stb. éptilt vasutak 1840-ben mér 100 mérfoldnyi hosszu-
sagra fejlédtek; ezek azért egyméssal egybekitve még sem
voltak é8 vasuti hilézattd nem alakulhattal,

Kedvezdbb fordulat elfszor Poroszorszaghan IV. Frigyes
Vilmos uralkodésival allott be, ki a vasuti tigy eldmozditisat
kiilonds czéljdul tlizte ki maginak, s kit ebben t6bb mas német
uralkod6 is kivetett. A szakadozottsfig mindamellett, még a
német vasuti ligyre nézve kiilondsen kedvezé 1848-ik év ut4dn
is megmaradt; s lényegileg addig tartott, mig elvégre az egyes
vasutak egyméssal kozvetlen érintkezésbe 1épvén, a leginkibb
készénbfinyak mivelésének el§mozditésa czéljabdl épilt vas-
utak nagy virdgzdsnak indaltak, s a vasuti iigyet a korményolk
is magasabb szempontbdl fogvan fel, befolydsukkal tébhb ma-
ginvallalat visszaélései ellen erélyesen folléptek. I mellett
azonban 1846-ban a poroszorszigi vasuti igazgatosigok egy-
lete epochilis jelentéséggel német egyletté atalakult, mely Gj
mingségében elsé gylilését 1846. november 20-kdn tartotta,
- melybe 1867-ben az ausztria-magyarorszégi vasutak is belép-
tek, s melyhez jelenleg Hollandia, Belgium, Ruménia és Len-
gyelorszig egy részének vasutai is tartoznak,
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Ezzel Németorszidghban a vasuti ligy irint csak az 6ssze-
tartozds éntudata ébredvén, mindamellett a vasutak épitésében
és kezelésében 4lland6é rendszer még nem jutott érvényre,
Mert habér Poroszorszighan von der Heydt miniszter minden
médon az allamvasuti rendszert pértolta és ugyanott 1850 és
1860 kozt szamos vasut az Allam birtokdba is ment 4t, azért
1860 utdn mégis ismét a szabad concurrentia és az illam be
nem avatkozasinak elve jutott uralomra ; s ebben vAltozas ismét
csak akkor, s névszerint 1866 utdn 4llott be, midén 4j vasutak
alapitisinal tébb visszaélés és &ltaldban a vasuti iigy kezelé-
séhen szdmos inconvenientia 1&pett eltérhe, a mi, tobbi kozt, a
porosz kamardban Lasker Eduard képviseldnek harom hatal-
mas heszédére (1873, janubr 14-én, februdr 2-in &s dpril 4-én)
adott alkalmat, Elvégre a vasuti igy thrgyiban a vadak hiva-
talosan is alaposaknak taldltatvin, ez ismét egy @j rendszer
érvényre jutidsthoz vezetett. Amaz elvet 4.1, hogy a vasutakat,
mint az ujabb civilisatié leghatilyosabb. timaszait, maginosok
speculatidjanak és magénvallalatok monopoliuménak 4tengedni
nem szabad, mar Lasker mondta ki. Azonhan sokkal fontosabb
volt ennél 1875-ben Bismarck herczeg follépése, ki a vasuti
iigyet hatdrozottan az 4llam széméara reclamilta, s a magin-
vasutaknalk is Allamositasat (Verstaatlichung) hozta javaslatba.
S ez irdnyban foly azéta Németorszigban a vasuti iigy fejlédése,
figy hogy a német birodalom alkotménya is azt birodalmi
iigyeknek nyilatkoztatta ki; ) s egy birodalmi vasuti térvény
megéllapitdsira is torténtek késziiletek (ilyenek névszerint a
Scheele-féle 1874-ki, 2 Maybach-féle 1875-ki, és az Achenbach-
féle 1878-ki javaslatok), melyek mindazaltal a fenforgd viszo-
nyokban szémos nehézségre taliltak.

A tobbi német Allam — vasutuira nézve — egészhen
véve ugyanazt azirinyt kévette, mint Poroszorszig, gy azon-
ban, hogy az Allamvasutak rendszere mindeniitt tilnyoméség-
gal bir, s ¢ mellett — gy mint Francziaorszighan — a
mésodrangi vasutak is mindinkabb nagyobb kiterjedést nyer-

1) 1871, april 16-ki alkotmanyokmény 41.s kov. 1L V. 6. b. Weber
M, M. Bemerkungen zum vorliufigen Entwuarf eines deutachen Reichs-
Eisenbahngesetzes, Lipcse, 1875 ; és Privat-, Staats- und Reichs-Bahnen
Bécs stb. 1876,
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nek, Tz hatalmas lendiiletet az Altal is nyert, hogy a kisebb
vasutak folépitésének koltségei az utébbi id6hen évrél-évre
alabbszalltak, s p. o. Déli Németorszdghan ahelyi vasutak épi-
1és1 koltadge, oda szamitva a szitkséges terek megszerzését és a
vasuti folszerelést is, jelenleg kozépszimmal 28,000 markra
szimittatik, ’

7. Az ausztria-magyar monarchidban a vasuti igyre
nézve 1866-ig folytonos ingadozdsra taldlunk. Az elsf vasut az
eurdpai continensen az 1825-t61 1835-ig épiilt budweis-linczi
vasut volt ugyan, azonban I. Ferencz csészér a vasutak irént
oly kiilonds ellenszenvvel viseltetett, hogy ilyenck tovabbi épi-
tését dllamaiban mar meg nem engedte, 1) ugy hogy a2 hudweis-
linczi vasut alapitéja és é&pit6jének fia, Grerstner Ferencz
Antal, ki a vasuti épitésre valéban nagyszerfi médon késziilt,
— arra hatérozta el magit, hogy Oroszorszagba véndoroljon
ki, s a vasutak &pitését itt inditsa meg. Ausztria-Magyar-
orszighan tehét csak I. Ferencz haldla utin (1834) kezddott
a vasuti tigy fejlddése. Azonban akkor is még annyira ment az
fltalénos téjékozatlanség, hogy — midén b. Rothschild Salamon
az &jszaki vaspilyn épitésére részvénytarsasigot alakitott —
erre nézve nem valodi vasuti engedélyt, hanem az akkor Ausz-
trifban iparvillalatoknal kizérolagos jogositviny megszerzése
végett fennallo szabilyhoz képest, privilegiumot nyert 50 évre,
8 a vasut emmek alapjdn Xkészitlt, nyittatott meg 1838-ban
Wagramig, s épittetett ki azutdn innen tovAbh. B4ré Szina
Gybrgy az alkkor w. n. bécs-gylri vasut szimara mar val6sagos
vasuti engedélyt nyert, t.3. az 1838, janudr 2-4n Lkelt eléleges
engedélyt, melynek alapjdn nemesak részvénytarsulat alakitta-
tott, hanem a 16zsdén, a részvények aldirdsinAl ¢s késdbbi
elbfindsanal o legritabb visszaslésekre is nyilt alkalom. Mikor
azutéin a vasut fokonként megnyilt, Bécstsl Badenba, Bécs-
Ujvérba és 18492-ki méjus H-kén Glocknitzba, a tdrsulat —

%) Mid6n egy nagyobb dimensick szevint épitends vasut terve eléje
terjesztetett, azt mondta: sMan hat Ursachen, beziiglich der Folgen
_dieser Unternchmungen ernste Bedenken zu hegen. Sie werden gowiss
manchen Nutzen schaffen ; aber eben so sicher in vielen Beziehungen
grosse Veriinderungen, eincn wahren Umsturz der Dbisherigen Verhélt-
nisse und Zustinde, also recht eigentlich Revolutionen herbeifithren.
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Magyarorszig nagy hatranyira — gybri vonal4tél egyszerre
elallt és nevét hécs-glocknitzi vasuti tarsulatra vAltoztatia.
Ez az 1840-ki magyarorszigi orsziggyiilés berekesztése
utdn tortént, s lesz még alkalmunk Iitni, hogy e fejlemények
mily kedvezttlen befolydssal voltak a miagyarorszhgi vasuti
igyre.

Nevezetes azonkwﬁl hogy 1841-ben az ausztriai kor-
many a vasuti tigy el6térére 16pett, &s maght Allamvasutak épi-
tésére hatdrozta el, melyeknek kezelését a Bécshen aklkor fel-
allitott »Generaldirection der Staatsbahmen<-ra bizta. Ez
azutdn nemcsak tobb 4 vasutat épitett, hanem — fékép 1850
utdn — magantirsulatok Altal épitett egyes vasutakat is vett
at, névszerint a krakké-fels§-sziléziait, a milano.comoit, a bécs-
glocknitzit, a bécs-ujvar-sopronyit sth.

Az ausztriai.vasuti politika ez 11ényémak lelke az
akkori Altaldnos udvari kamara elnske baré Kiibek Kéroly
volt, ki mint az ausztriai pénzigyek vezetéje, a vasuti figyet
dllamgazdasigi tekintetekbol igyekezett emelni, a mi utédjai
Altal — bAr csak rovid ideig is — folytattatvan, a magyar-
orszégi vasuti tigy szintén az ausztriainak koréhe létt vonva.

Magyarorszighan ugyanis a mir 1838-ban keletkezett
pozsony-nagyszombati 16vonatu vasut bizonysgot adott arrél,
hogy a lakossig a vasuti figy irdnt kellg fogékonysiggal birt.
Mindamellett — mint al&bb l4ini fogjuk — nagyobhszerti, az
w n. »kozépponti vasuttirsulate csak 1844-ben Szitdnyi Ull-
mann Méricz 4ltal alakittathatott, s ez is 1844. mAjus 16-ki
engedélye alapjén csak hosszu vajudésol utén nyitotta meg
1846, jfilius 15-6n a 38., kilométernyi (42/; mf.) hosszu pest-
vhczi vonalat, melyhez 1847-ben még a pest-szolnoki és a
marchegg-pozsonyi vonalak jérulvin, 1848 elején hazfinkban
— a’pozsony-nagyszombati vaspalyén kiviil — még 167., kilo-
méternyi hosszu gézmozdonyt vasut Allott fenn. Az tizlet ered-
ménye azonban oly kevéssé felelt meg a varakozdsnalk, hogy a
magyar kozépponti vasuttérsulat 1849. deczember T7-ki kbz-
gyiilési hatirozatinak kovetkeztében az 1850, méarczius 3-kin
kotott szerz8déssel vasuti jogositvAnyait, a mAar forgalomban
lev$ pest-szolnoki, pest-véczi és marchegg-pozsonyi vasutvona-
laival egyiitt az osztrak korméinynak engedte &t.
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Az gllamvasutak ekkép 6sszpontositott rendszerének
uralma mindazéltal csak 1864-ig tartott. S a mint csak a leg-
tarkibb elbzmények folytin alakult eme vasuti haldzat, szét
bomlott ismét, anélkill, hogy 4llandé 4j rendszernek kiindu-
l4si pontul szolgilt volna. Mert 1854-ben — mint egy hazai
vasuti iréd maght Lifejezi — méir megkezdetett az Allamvas-
palyik eladasa, sezutin oly feltting tétovizist tanusitottalk
egyik-mésik rendszer elfogadfisiban, hogy ma mar valéban
elmondhatjuk, hogy semmiféle, vagyis jobban mondva, min-
denféle rendszerbdl birunk valamit. Az Allampalydkat pénz-
iigyl tekintetbél fruba hocsitva, csakhamar a franczia rendszer
fogadtatott el ; mig végre egy harmadik is honosittatott meg:
az anglifban divé; a mennyiben kamatbiztositék nélkili vasut-
vonalalk épitése iz engedélyeztetett. Hogy ez utébhi méd —
mely, sajnos, hazdnkba is Atplantdltatott — nem csekély
kar4ra van egyeseknek tigy, mint az 4llamnak, azt mindazok
elismerik, a kik e ktilonben kényes, de ép oly fontos kérdést
alaposan tanulmanyoztik. 1)

S ugyanaz a hatirozatlansig mutatkozik ama terveze-
tekben is, melyek 1854 6ta a Bécshen 8sszpontositands ausz-
triai vasuthdlézat épitésére a kormany és maginosok altal
inditvanyba hozattak.

Az Ausztria-Magyarorszighan jelenleg létezd vasutak
chhez képest igen kiilonbdzék, t.i. 1. kozos vasutak; 2. cse-
kély terjedelmt ausziriai dllamvaspélyik, melyek allamkezelés
alatt 4llnak; 3. magéinkezelés alatti 4llampdlydk; 4. magin-
vasutak, melyek sajat erejokbél fenndllnak; 5. magénvasutak,
melyek 4llamsubventiéval birnak; 6. magénvasutak, melyel
kamathiztositds mellett épliltel ; s 7. magyarorszagi vaspalyal,
melyekrél tlizetesen aldbb fogok szélni. '

Amnyi tény, hogy 1867-ben a magyar miniszterium a
magyar vasuti iigyet igen kedvezétlen koriilmények kout vette
4t 6nall6 lkezelése ald ; mert annak tobb részében intézkedési
srabadsfiga az el6zmények 4ltal mér nevezetesen korl4tolva
volt, més részében pedig oly térre volt elhelyezve, mely intéz-

1) Walel Jdkd, A vildgforgalom eszkozei, o vasutek, postdk és
tdvirddk, )L kot, Budapest 1877, 4. 1.
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kedéseiben a leggondosabb koriiltekintést és Gvakodést tette
szitkségessé.

8. A tobbi eurépai orszagok keézt itt egyediil Orosz-
orszdg bir refnk nézve még érdelikel.

Oroszorsz4gban a legels8 vasut egy magénvasut volt, a
zarskoje-szeloi, melyet Gterstner Ferencz Antal, a fenn emlitett
Grerstner Ferencz Jozsefnek fia, 1835-ben kisérletképen épi-
tett. Gerstnernek terve, melyet I. Mikl6s czdrnak is beterjesz-
tett, az volt, hogy egész Oroszorszégot egy nagyszerii vasut-
hélézattal vonja be. E terv azonban el nem fogadtatott, s
az 1842, februar 1-jén kelt ukdz a sz.-pétervir-moszkvai vasut
épitését rendelte el, a mely 1851-ben fejeztetett be. A vasutak
épitéséhez mindazaltal komolyan csak 18B67-ben fogtak, sét
tervszerii halézat 1étesitésérdl csak 1865-ben kezdtek gondos
kodni, mely azbéta mostani terjedelmére fejlodott.

Iiilonben Oroszorszdg o tobbi eurdpat 4llamoldkal valé
vasuti kdzosséghbol magit az altal kizarta, hogy a lengyel, vars6-
bécsi és vars6-brombergi (Berlin felé) vonalak kivételével, vas-
utait 4ltalin véve oly szélesnyomtavra épiti, a minek folytén azo--
kon més vasutak jirmiiveit hasznalni nem lehet. Errevonatkozo-
lag azonban figyelemremélté, hogy az amerikai technikusok a
vasuti kocsiknak mir olyan Lkészitését talaltik fel, hogy azo-
kat kiilonféle nyomtivu vasutakon is lehet hasznélni.

ITT. Ezek utan feladatunk méir azt kivénja, hogy az
eurdpai vasuti figy fejleményeit mar részletesen és kozelebb
vegylik szemiigyre és méltassuk szempontunkbol. Altalsn véve
o fejleményeknek négy osztalyit kilonboztetvén meg, elsd
helyen a technikai, azutén a koz~ és magdngazdasdgi, tovabbAi
a strategiai, 8 végre a politikai 3 jogi fejleményekrsl fogok
5z61ni.

A) A vasuti igy technikai fejleményet.

1. Ha mindama vasutakon végig tekinttink, melyek az
eurépai continens nagy vasuthélézatiban foglaltatnak, kdnnyen
észrevehetjilk, hogy azoknak mindenikében egy 4ltalénos és
egy kiilonos technikai momentum van. Az altalanos momentum
az, melynél fogva vasuti jelentéségiket és mindazon minbséget
nyerik, melyeknek alapjin nagy szallitasi és kozlekedési haté-
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sulnak mindannyi tényezdi, A lkiilénds momentumok pedig
nemesal kitls§ koriilmények és befolydsok kovetelményei, ha-
nem ama viszonyok sajatsigainak is kovetkezményei, melyek
az egyes vasutak keletkezését indokoljik és czélpontjait meg-
liatarozzak.

Ama hatvan év 6ta, mely az eurdpai vasutak torténetét
eddig kérvonalozza, a vasuti technika oridsi fejlédéssel dicse-
kedhetik. S ez a vasuti figy valamennyi dgdban mutatkozik.
Az alépitményeknek szilardsiga és biztonsiga, a felépitmé-
nyeknel czélszertl elrendezése, a- mindkét iranyban hasznilt
épitkezési anyag megbizhatdsa, a talpfik és sinek alkalmazta-
thsa kozti osszhangzas, a sinek helyes készitése és okszerii ol-
helyeaése, s o mindennemfi jarmi dsszeségének (u. n. Fahrpark)
& szfillitds és kozlekedds czéljainak megfeleld tokéletessége ma
a vasutalndl mar feltétlen kovetelmények, s — ott hol kell
szakismerettel épiilnek — az eredményekben a vasuti techni-
kdnak jelen fejlettségérél egyardnt tanuskodnak. Erdekesek s
folotte tanulsdgosak voltak ezekre nézve a vasuti technikusok
1876-ban Konstanzban tartott gylilésének tanfcslkozdsai és
meghllapodasai. Mikor pedig ezek itt a vasuti technikadnak
egységes irdnyban és médon valé foganatositasit szorgalmaz-
thl, egyszersmind annak bizonysigit is nyujtottdk, hogy az
egyes vasutak épitésében oly sokféle ténykéridmény veendd
teldntetbe, oly szdmos viszony sajiteigaihoz sziikséges alkal-
mazkodni, hogy itt a kiilon momentumok igen jelentékeny és
gyakran dont6 hatdssal birnak,

8 mindezek Ssszhatésinal kell§ méltatisa a vasuti tech-
nikénak egyes lényeges feladata, melynek gyakorlati irAnyban
val6 eredménye az, a mi vasuti individualitdsnak szokott ne-
veztetni. 1)

II. A mi tehét méltdn mindig és mindeniitt kivintatik
az ama kévetelmény, hogy a vasutak épitése és rendezése csak
valddi technikusokra bizassék és hogy a vasuti iizletben valédi
szakérték tandcsa szolgljon zeinérmértékill. S e kivinalomra
nézvé szabadjon a vasuti gy egyik legeldkelbb szakférfiinak,

Yy Bdrd Weber M. M. Die Tndividualisivang und hntww]ce]bm keit
der Eisenbahnen, Lipecse, 1875.
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b. Weber Maria Miksénak szavaira vonatkoznom, ki a valddi
technikustsl, az &ltala u. n. technilkanst, vagyis magyarul
sz6lva, a technikus szakértétél a technikailag tudékosat kiilon-
bozteti meg, s az elébbinek tekintélyét nagyra emeli, az utéb-
birél pedig alig tart valamit. 1)

A vasuti épitést illetéleg a technikus héromféle esetet
fog megkiilénboztetni. Ott ugyanis, a hol a kizlekedés és iizleti
dsszekottotés mAr vastt nélliil is élénk volt (mint p. o. Bécs
vagy Budapest & a magyarorszigi fels8bb dunavidéki vArosok
kozt azelétt is) a vastt épitésének més értelme van, mint ott,
hol kozlekedés és iizleti osszekdttetés ugyan volt (mint p. o.

1) »Der grosse Naturgelehrte Dove pflegte seine Collegen nach Ana-
logie der Qualititsbegriffe sMusiker«und sMusikantens, in sPhysiker« und
»Physikanten« zu classificiren. So gibt es auch »Technikers und »Tech-
nikantene, Fiir den » Technikantenc ist eine Eisenbahn — eben eine Eisen-
Dbaln; ein Kind von Vater Usus und Mutter Schema, Eine gute Eisenbahn
ist ihm die, welche derjenigen gleicht, die er am besten kennt, deren
Wesen ihm geliufig ist. Eine neue Eisenbahn ist ibm nichts, als eine
Reihe Anwendungen von gegebenen Regulativen, Normalien und Schab-
lonen auf neue Uonstructions-, Bau-, Anordnungs- und Betriebsfdlle,
gleichviel ob sie filr dieselbe passen, den Zwecken der zu schaffenden
Linie congenial sind oder nicht. Dem » Techniker« hingegen ist jede neue
Lisenbabn eine staatswirthschaftliche und technische »Indlviduslitite
mit bestimm$ ausgepréigten, ihr ganz allein eigenen Charakterziigen, die
ihr von der Bodenconfiguration, der geografischen Lage, den Producten,
dem Klima, den staatlichen und gesetzlichen Institutionen, der Handels-
Politik und Verkehrs- und Baupolizei des Liandes, durch welche sie fithrt,
dem Naturell des Volkes, dem sie dienen soll, der Verkehrsmasse, Form
und Dichte ihres Betriebs, den localen technischen Hilfsmitteln, den
‘Preisen der Arbeit, der Zeit und der Verbrauchsstoffe ete. unverkennbar
aunfeedrickt wird, BEr tritt der Aufgabe, sie gewissenhaft ins Leben zu
rufen und zu gestalten, angethan mit dem gesammten starken Riistzeuge
der modernen Eisenbahnkunst gegeniiber ; wohl wissend, dass bei den
Problemen des Tisenbahnbaues und Betriebes sich fast niemals eine Er-
seheinung wiederholt, jede neue Anlage, Construction und Binrichtung
durch vollkommen neue Verhiltnisse strict bedingt ist; je besser daher
eine Anordnung oder Qonstruction an einem Orte passte, umso sicherer
anzunehmen ist, dasssie am anderen weit weniger, oder mindestens nur
angemessen modeficirt entsprechen werde, und dass deher nichts gefibr-
licher im Betriebe des Eisenbahnwesens ist, nichts zu unheilbareren
Uebeln fihrt, als gowaltsame Generalisirung, Normalisirung und Reg-
lementirung < stb, Id. m. 3. stb. 1L ’

M. TUD, AEAD. ERT. A TURT. TUD, KOREDOL. 3
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azeldtt Budapest és a tiszamelletti vrosok kozt), vagy a hol
dltalanosabh értelemben rendezett osszekdttetés nem is létezett
(mint p. 0. az elétt Budapestnek a Magyarorszégtol és Brdély-
181 Lelet és dél felé elteriils vidékekkel). S e kitlonbség az
épités modjara is befolyfissal bir. Mert ott, a hol a vasfit ven-
deltetése csak az, hogy a mér meglévs kozlekedést konnyitse,
Tiztositea és hatirozottabh formék szerint kozvetitse, a vasut
— épitkezési anyagira és rendezési alalzatira nézve — biztos
terv alapjan, s nagyobb koltséggel és beruhdzassal, tehdt soli-
dabb és szildrdabb médon épitlhet, mig ott, hol a kizlekedés
eddig csak gyonge, rendezetlen és hinyos volt, hol tehit a
vasut feladata egyszersmind az is, hogy a kozlekedést kifejtse,
Allandésitsa s az elébbi akadalyait6]l felszabaditsa és fiigget-
lenné tegye, se a vasutat oly biztos terv szerint késziteni, se'a
kozlekedést oly hatarozott adatok alapjin elfre kiszémitani
nem lehet. Ha pedig ily esetben a vasuti technikus nem oly
nagy appardtussal és koltséggel fog dolgozni, mint az el§bhi-
ben, mert munkijinak eredménye és névszerint a beruhdzott
t8ke gyiimoélesizése, gyakran bizonytalan adatoktél és hataro-
zott szémitAst kizdré kortilményektsl figg: mind ennek még
inkabb van helye ott, hol az eddigi elézmények barmily rész-
letes terv megAllapitisira egyéltalin nem elégségesek, s még
azt is kétségessé teszik, ha vajjon a vasutf oly kozlekedést képea
lesz-¢ e]61dézni, mely a berubézott koltségeket akdr csak in-
divecte 8 fedezendl, vagy — ha a vasut kils§ czélok Altal
indokoltatik — ‘azokkal ardnyban fog-e dllani.

Kiilénben a vasuti igy természetéhél foly, hogy lehetnek
kortlményelk, melyek bizonyos vasutak' készitéset még. ama
esetre is szilkségessé teszik, ha azoknak épitése sldozattal jar.
Ilyenek névszerint a viligkereskedés kizvetitése, vagy strate-
giai tekintetek, melyelnek meghirdlisa mindaziltal a tulaj-
donképi technikus feladatihoz nem tartozik.

Az, hogy a-valédi technikus a jelzett épitkezési conjunc-
turdle kozt egészen méiskép fog mikodni, mint a technikéns,
magf’xban vilz’mgos Melt a vaquti tudomﬁ,ny szellemébe nem
8 a, vasutak nagyszerli rendeltetésének meggyﬁzddésétdl at—
hatva, -ezeknek értelmében fog eljarni, s a vasutak épitéséhen
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el6forduld minden viszonyt és ténykoriilményt kellSleg mél-
tatva és felhasznflva, médot nyerend, hogy az épitkezés ténye-
z&i és momentumai f6l6tt uralmat birjon, melyet képesitettsé-
gének tapintata és iigyessége szerint a nagy czélhoz képest
gyakorolni is fog. '

E sznvonalra a technikans természetesen nem emel-
kedhetik. S ha a szabdlyokat, melyek szerint vasutak épiil-
nek, ugy a hogy meg is tanulta, gyakorlatilag azért azokat
mégis csak minden magasabb szellemi felfog4s nélkil fogja
alkalmaztatni, s ha egyszertibb és kiénnyebb conjuncturik kozt
nagy nehezen sikerrel dolgozik is, épitményein a csupin me-
chanikus munks jellegére mindig ra lehet ismerni. Ha azon-
ban compliciltabb feladattal 4ll szemben, tehetsége és munka-
ereje mir elégtelennek fog bizonyodni; s ama superioritis,
melyet targyavatlanok irdny&ban affectil, és kilsleg rend-
szerint erfisen mutatni is szeret, eltdrpiilvén, a technikus hiva-
, tasfinak megfelelni mir nem lképes. Jaj annak a vallalatnalk
vagy munkinak, mely re4 volt bizva ! middn is a vasut neki nem
czélja, hanem csak eszkdze arra, hogy személyes Allisat s
és anyagi érdekeit emelje. A technikans munkatervezének vagy
munkavezetének nem valé, s munkija legfeljebb csekélyebb
és mechanikus teend6k kérében hsszonvehetd,

Itt egyébirdnt a vasuti tigy technikai fejleményeirsl 16vén
sz0, azokat, kik a vasutaknal a kozonséges munkit végzik, te-
kintetbe nem veszem; s a technikai foglalkozésokra nézve is
csak azt jegyzem meg, hogy azok a vasutak épitésénelk és ren-
dezésének minden irfinyéra terjeszkednek ki.

A vasuti iigy technikai fejlédésének vildgos bizonysight
nemecsak ama roppsnt kiilonbségben litjuk, mely a fél szézad
eldtti é8 o mostani vasuti iizlet kozt mutatkozik, hanem ama-
technikai kérdéselcben, melyek a mai vasuti-iigyben f6fontos-
saggal birpak, és annak minden 4gAban valé nevezetes fejld-
dési eldzményeket tételeznek fel. Emlékezziink csak vissza a
jelenségekre, melyek az elsé német és franczia vasutakat valé-
ban igen sajitségos szinben tiintették fel, midén p. o. a berlin-
potsdami vasut megnyitasakor berlini élezlapok a renddrséget
arra figyelmeztették, hogy egy sénta, rokkant katona azegészme-
net alalt az utasoknak folytonos kolduléssal alkalmatlankodott ;
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vagy mikor a paris-versaillei vasut megnyitsa alkalméval oly
kevéssévoltbalesetelellen gondoskodva, Liogy a févonaton koesik
bsszelitlozése torténvén, szimos személy letét veszitette, &s ezek
Lozt névszerint a hires geographus Dumont d’Urville altenger-
nagy, ki az egész viligot legnagyobb tengeri veszélyek lozt
hajékéizta 4t, az emlitett vasuti kiranduldsnak lett &ldozatavA.
Ma a vasuti menetek gyorsasiga hatdrozott rendeletek 4ltal
van szabélyozva, s a vasutak személyszillitdsa az egyes uta-
sokra nézve mar csak ritka esetekben &s vastag vigyAzatlansig
kivetkeztében jar veszélylyel. v
A technikai kérdések meogheszélése, melyek a szak-
értok mai fejtegetéseinek és vitatkozdsainak targyft képezik,
itt feladatomhoz tiizetesen nem tartozvan, szabadjon azok koziil
példaul csak egyet-kettdt kiemelnem.
" Ide tartozik mindenek elétt a vasut alapzatinak kérdése.
A talpfik hasznldsa t. i sok inconvenientidival jArvéan, tobb
sikernélkiili kisérlet utin, melyek azoknak tartéssigit és tolké-
lyeshitését vették czélba, elvégre talpfik (Holzschwellen) -
helyett talpvasak (Eisenschwellen) hasznélisa hozatott javas-
latba, ‘s jelenleg a kérdés azon forddl meg, ha vajjon az egész
felépitménynek vashél valé készitése nem felel-e meg jobhan a
vasutak feladatinak, mint az elébbi talpfilk ?
Egy mésik fontos kérdés a sineket. tirgyazza, mert
v hosszas és gondos statisztikai combinati6k alapjan az ujabb id6-
ben is még hasznalathan volt vassinek nem taldltattak eléggé
tartésaknak s egyébirant is sokféle kifogis al4 estel, ugy, hogy
jelenleg aczélsineknek alkalmaztatisa a technikusok 4ltalanos
kivéinata. Miutin mindazonsltal az aczélnak kiilonféle nemét
kell megliilénboztetni (Gussstahl, Kopfstahl, Puddelstahl-,
Bessemerstahl Flussstahl stb.), mindeddig még nincs egy-
értelmti hatdrozott megéllapodds arra nézve, hogy ezek kozt
melyik felelne meg legink&bb a sinek feladatinak. Azonkiviil
a sinek alkotAsa, idomitisa és alkalmaztatésa is folytonos
eszmecserére ég kisérletelre szolghltat okot; s ezzel természe-
tesen a vasuti kocsik és jarmiivek készitése, osszekapcsolfusa én
felszerelésénelk sth., valamint a vasuti kozlekedés egyéb allat-
"elejneinek kérdése is szoros kapesolathan 4ll, ugy, hogy itt alig
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létezik targy, mely tokéleshiilése 4ltal a vasuti tigy technikai
fejlesztésére kisebb-nagyobb mérvben be nem folyt volna.

Midén pedig biiszke dntudattal a mai vasuti technika
miikddésének eredményeire mutathat, nemesak az Anglidban
és Bszak-Amerildban, hanem az eurdpai continensen is, akdr
kedvez8, akér kedvezbtlen helyi viszonyok Lozt (p. o. hegyi,
gyonge és ingatag talaju sth.) épitett vasutvonalok (p. o.a
semmeringi, a kassa-oderbergi, az észak-nyugati magyar 41lam-,
a fiumei sth. vasutak) a tudoményos fejlettségnek és a szak-
emberek nagyratérekvé buzgésaginak szintoly hatalmas emlé-
két képezik, mint a hegygerinczek kézete, melyeken &ptiltek.

A vasuti technika e nagyszerfi fejleményei - mellett
mindazoniltal nem szabad tekinteten kiviil hagynunk azt sem,
hogy az egész vasuti {igy jelen magas polezdra csak az utolsé
évtizedek alatt emellkedett, — s hogy a régibb vasuti épitke-
zések kozt nem ritkdn olyanok is maradtak Lkorunkra, sét
késziilnek itt-ott még jelenleg is, melyek épit6iknek nagy szel-
lemi tehetségérél és szakképesitetiségérsl egydltalaban nem
tanfiskodnak, de a melyeknek gyarlésdga nem ritk4n a techni-
k&insok oly gyakori Onfejliségére, és esetleg rossz indulatéra is
vezethet§ vissza. S erre a vasutak épitdséndl és tracirozdsdban
egyarfnt talalhatni. A. killonbség csak az, hogy az utébbi
bajokon esetleg lehet utohb még némileg segiteni; a helytelen
tracirozés és projectid azonban a vasutak irAnyaban eltorolhet-
len nyomot hagynak hitra.

A ruscsuk-virnai vasat kezdettél fogva a legrosszabban
épult vast példaja volt. S csaknem ugyanazt lehetett mon-
dani a csernovicz-jaszvisirhelyl (Lemberg-Czernowitz-Jassy)
vasut t6bb helyérél. Ama hotrinyok, melyek 1871-ben Rume-
nidban a dr. Stroussberg-féle vasutépitkezésnél, kildndsen a
bukurest-pitesti vonmalon az alépitményekre mézve napfényre
jottek, lényegileg az ott akkor becstiszott rendetlenségekbél
magyarfzhaték ki, anélkil, hogy azokat technikai szempont-
hol tiizetesen fejtegetni érdemes volna. ¥) Tlyenektd] egyébirant

1) Vom Rhein Frigyes, Enthiillungen iiber Dr. Stroussberg und

sein ruménisches Bisenbahn-Unternehmen, 3. kiad. Berlin (1871). V. &*

* Dr. Stroussberg und sein ‘Wirken, von ithm selbst geschildert. 2. kiad
Berlin, 1876. 337, sth, 1L
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minden mii meg lesz dva, ha az alaptervek kell§ pontossiggal
és Lkorliltekintéssel késziilnek, ha az épitmény elkészitésénél
solid anyag és szorgalmas munka alkalmaztatésira sziikséges
gond fordittatik, s ha a kelld ellenbrzésben sem kovettetik cl
hanyagsig.

A vasutak tracirozdsdban, a dolog természeténél fogva,
szdmos nemcsak technikai, hanem tArsadalmi érdek méltany-
1432 is sziikséges. Az angol & amerikai technikusoknak ez
irAnyban mikédésérsl itt nem szélok, mert nekik ebben sajat-
ségos feladatuk és médszersk van. Ellenben az eurépai conti-
nensen a feladat csaknem mindeniitt ugyanaz, s mindeniitt
ugyanazon tekintetek forognak fenn és ugyanaz a médszer volna
alkalmazand6. S mégis mi egészen mis tracirozdsi eljarist
talalunk Francziaorszdghan, mint a continens t6bb més orsza-
giban. A mig p. o. Parishan és Francziaorszig egyéb el6kels
. helységeiben a vasutak indéhézai a vhrosok szivében épiiltek,
8 a vasutak épitésénél a lakosok és az utasok kényelmére és
méltdnyos érdekeire és kivAnataira kiilonben is tekintettel van-
nak ; a continens méas virosai és vidékeinek lakossiga ilynemii
banismédot csale hirhl ismer. S mit mondjunk hazénkrs] ? —
bol minden elégséges ok nélkill p. o. a veszprémi indéhaz
Jutason, a keszthelyi Szent-Gyorgydn, amaz a varostél jo fél-
6ranyi, ez misfél orényi tdvolsdgban létezik. S ha Keszthelyre
nézve esetleg a Balatont akarndk akadalyul emliteni, mi oka
volt ‘annak, hogy a Balaton hosszdban a vasut oly kozel a déli
parthoz traciroztatott, hogy e miatt — az idgjarashoz képest
— a lakosok &s utasok kérira nem ritkdn kellemetlen, sot
veszélyes kivetkezések is 4llnak be. Kilonben az elhibdzott
irfnyban nélunk épitett vasutakr6l Hunfalvy Jinos is tiizete-
sen tesz emlitést. Y) Annyi tény, hogy az egész Dundn-tuli vi-
déken a talaj a vasutak épitésének nevezetes nehézségeket nem
okoz, s mégis, mily sajitsigos jelenség, hogy csaknem egészen
sik terrenumon egy nem igen terjedelmes park, melynek egy-
kori rendkiviili szépségére fiatal korombél magam is emlék-

szem, a vasuti tracirozés alkalméval, a birtokos hatdrozott

‘_-31) 1867. november 19-ki akadémiai értekezésében, Hazénk kozle-
kedési egzkbzeirdl, 81, sth. 11
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akarata ellenére, kettészakittatott s szépsége ugyszélvin sem-
mivé tétetett, holott az irAnynak mAs médon valé kijelslése a
vasut czéljaival talan jobb Gsszhangzisban lett volua. Ilynemfi
jelenségekkel szemben vigasztaldsul csak az szolgal, hogy azok
tobbnyire oly id8kbsl valék, a mikor a magyarorszagi vasuti
tigynek kezelése idegenek kezében volt. S ugy, a mint ily eléz-
mények az 1867, 6ta intézkedd magyar kormény hizalmit az
idegen technikusok irdnt nem gerjeszthették, nagyon kivina-
tos, hogy ez inconvenientidkat refink maradt utanzisra mélts
traditicknak ne tekintsiik.

IIT. Az elsé vasutak eredeti czélja — mint lattuk — az
volt, hogy a bénydszatnak szallitds alkalméval szolgalatira
legyenek; mi6ta azonban 6nallé villalatokka fejlédtek, nagyobh
jelentéségre emelkedtek s elvégre a legtdkéletesebh és leg-
hatalmasabb kozlekedési intézet lettek.?) Bz altal az egyes
videkek kozti kozvetlen osszekottetés nemesak hatslyosan el§-
mozdittatik, de nem ritkin lehetségessé csak ez uton tétetik;
a kereskedés és gazdasigi élet valamennyi dgal pedig szintén
benndk birjik felvirdgzasuknak egyik legfontosabb t4maszit. De
o mellett a vasutak snmagokbdl is fejlesztenek ki tohbféle 6n4llo
hatést; s midén névszerint egymAastol tivol es§ vidékek lakosait
kzeli érintkezéshe hozzdlk, nemesak kiilsé viszonyokat is ter-
mékenyitenek, sét ez irfnyban, fontos czélok elérésénél neve-
zetes tényezoiil szolgalnak, hanem az ujabb tdrsadalmi és cul-
turai élet szémos 4génak alakitaséra ésfejlédésére is j6tékony
befolyést gyakorolnal, S ehhez jarul még nagy strategiai je-
lent§ségok is.

- Midén mindezeknek nevezetes visszhatisa a vasutak
fennallasaban és hatdlyos szereplésében vildgosan mutatkozik,

1) »Die Eisenbahnen — — — zumnichst einem anderen Industrie-
zweige (als Kohlen und Erzbatinen) dienend und den Eigenthiimern des-
selben zugehorend, erhielten sehr bald, bei grosserer Ausdebnung, durch
‘Zusammenschuss der Capitalien mebrerer Privaten ausgefithrt, den
Oharakter selbststiindiger Erwerbs-Institute, deren Waare nnd Fabrikat
der Transport war., Bei Hinzutritt der Personenbefdrderung wurden sie
zu Offentlichen Verkehrsanstalten von ihren Bigenthiimern errichtet und
Detrieben zum alleinigen Zweck der Verzinsung der eingeschossenen
Capitalien« sth, b. Weber,. Pivat-, Staats- und Reichsbahnen, Bécs stb.
1876. 7. L.
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a jelzett ténykoértilmények azb is eredményezik, hogy minden
egyes vasutat — mint szintén mér fennebb lattuk — kilon
eqyéniségnek Lell tekinteni, mely sajatsigos min8ségénél fogva
nemesak maghban 4116 kiinduldsi és czélponttal bir, hanem
hatésfiban is $n4ll6 jellemet mutat. Mindezelre a vasut épité-
sénél is tekintettel kell lenni.

Itteni 4ll4spontomhoz képest a vasuti iigy eme fontos
momentuméra nagyobb figyelmet nem fordithatol, hanem baré
‘Weber jeles értekezésére utalok: »Die Individualisirung und
Butwickelbarkeit der Eisenbahnen« (Lipese, 1878.). Az, mi e
tekintetben minket érdekel, az a vasutaknak gyakorlati mfiko-
dése, mely t8bh rendbeli felosztésukban nyeri kiilsé kifejezését.
Ezekrs] mér fennebb széltam. _

Anglifban a legelsd vasutak oly vidékeken keletkeztek,
hol stirti népesség mellett virAgzé anyagi jélét is volt, s hol a

/ vagutak épitésének a geographiai viszonyok is kedveztek. S
ugyanazt lehet mondani a vidékekr§l is, hol a vasuti iigy a
continensen legelébb meghonosult (Belgium, Francziaorszig
stb.). Ttt tehat a vasutak tokéletesebb forméban (két vigany-
nyal és 4ltaldban solidabb anyaghél), mint sok oly vidéken,
hova a vasuti tigy csak késdbb terjedt, s hol a vasutak épitesé-
ben & gyakran gyér népesség mellett fenforgott kedveztlen
anyagi és geographiai viszonyok is a legnagyobb takarékoss4-
got tettél szitkségessé. S ez ellentétezést ujabb id8ben a
technikusol oly fontosnak talaljak, hogy sokan azt a vasutak
felosztasénak is akképen veszik f8alapjaul, hogy a f6- és masod-
rendfi (secundarius) vasutak kozti kiilonbséget arra szeretik
visszavezetni. ) »

“Ugy latszik, hogy itt oly kérdéssel 4llunk szemhen, mely
a technikusok és &llamférfiak kozt kénnyen éles polemifira’
adott volna alkalmat, ha egyrészrdl a technikusok a tirsa-
dalmi és 4llamlét tobboldalu felfoghsira emelkedni hajlandék
vagy lépesek lettek volna, s mésrészré]l az allamférfiak a vas-
uti technika mélyebb titkaiba behatni?) s a vasuti tigy felett

“i-- 1) B nézet rendszeresen Lkifejtve taliltatik Haushofer Miksdn4l,
‘Grufidziige des Eisenbahnwesens, Stuttgart (1873). 83, atb. 1L,

%) Brre nézve Lasker Bduard nagy vasuti beszédjében, melyet
1878, janudr 14-én & porosz képrisel6k hdzdban tartott, kovetkezbleg
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“ezekhez képest uralmat nyerni birtak volna. Mert az dllamfér-
fiak a vasutakat mindig oly épitményeknek tekintik, melyek-
nek rendeltetése az, hogy a tirsadalom érdekeit eldmozditsdlk,
melyelk teh4t ennek czéljaival szemben aldrendelt jelentdséggel
birnak, holott a vasuti technikusok nem ritk4n igen is abstract
tervezeteikbe &s szfimitésaikbe feltetik a fdsilyt, s feltétlentil
ezek szerint kivinjik szabdlyozni a tdrsadalmi élet és a kozle-
kedés concret jelenségeit. Az itt széban 1év6 megkiilénbozte-
tésre nézve pedig jellemzd bard Webernek nyilatkozata, mely
szerint a 8-, misod- és harmadrendt vasutak kézti megkiilon- -
boztetés elhibazva volna, mert egyrészrél méar magiban véve -
is igen hatérozatlan, de masrészrél okdt sem a technika hia-
pyaiban, hanem dilettantikus formak alkalmaztatdsaban, tehat
a nem-technikusok vagyis dilettansok beavatkozdsiban Ikell
keresni. !) E nézetet mindazoniltal egy mésik jeles vasuti
notabilitis, dr. Sax Emil helyreigazitja 2)

A tarsadalmi és 4llamélet szempontjabél Altaldn véve a
tobbicktsl a vildgforgalmat kozvetitd vasutakat kitlénboztetik
meg, mert a mig ezek nemzetldzi szempont als esnek, amazok
csak az egyes Allamok létviszonyaival Allnak dsszefiiggéshen,
s abhhoz képest birnak nagyobb-kisebb jelentéséggel, hahogy

nyilatkozott: »Ich gestehe, dass es unmdglich ist, in die Mysterien des
Eisenbahnwesens einzudringen fiir den, der ausserhalb derselben steht,
Ich selbst habe es vielfach versucht, und fast Jeder antwortete, er sei
auch unzufrieden ; bat ich aber, die allgemeinen Interjectionen in That-
sachen aufzuldsen, so erhielt ich entweder gar keine oder eine auswei-
chende Antwort., Die am besten eingeweiht sind, haben das grésste Inter-
esse daran, das Gehejmniss an sich zu behaltenc sth.

1) »Es ist nurS8chnld der dilettantischen Form, in der sonderbaver
‘Weise die Behandlung dieser hochwichtigen Frage in der volkswirth-
schaftliclien und technischen Welt bisher fast iiberall geschiehen ist, dass
die Ausdriicke ; Hauptbahnen, Secundéir- und Tertifirbahnen bei der Dis-
cussion als Bezeichnungen fest abgegrédnzter Begriffe angesehen worden
sind.« Die Praxis des Baues und Betricbes der Sscundiéivbahnen, 2. kiad,
‘Weimar 1878, 8. L.

%) Weber nyilatkozatira vonatkozédlag az mondja: »Bei dicser
technischen Cynosur bleiben die Begriffe Haupt-, Secundiir- und Tertiiir-
bahnen allerdings unklar. Gliicklicherweise nicht auch bei Zugrunde-
legung wirthschaftlicher Eintheilungsgriinde.« Die Eisenbahnen, Bées,
1879. 339. 1. jegyz.
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orszigos szempontbol fontosak, avagy csak egyes vidékek vagy -
helységek hasznira vannak. S ez tulajdonképi alapja a jelzett
megkiilonbéztetésnek, mely a dolog természeténél fogva a vas-
utak épitésében is irdnyadisul szolgél.t)

B felosztisrél mindaziltal a vastt els§ épitdinek még
sejtelmok sem volt, és csak az 1832-ki franczia térvényhozis
utdn kezdték a technikusok e tekintetben, a vasutak katego-
ridinak fokonkénti fejlédését kiinduldsi pontal véve, csakhamar
oly sajétsigos nézeteket kifejteni, hogy a continensen az 4llam-
férfiak és jogtudbsok azokat zsinérmértékil nem kovethetik. A
mi a vasutak épitését tArgyazd javaslatukat illeti (p. o. hogy a
{ovasutnak feltétlenitl két vagdnynyal kell birria, hogy a mésod-
rendii vasutaknél a nyomtdv miféle jelent8séggel bir sth.) azt
itt tekinteten kivill hagyom. Azonban a vasutak tracirozdsanak
kérdése a tArsadalmi életre nézve oly fontos, hogy arra vonat-
koz6 nézeteiket figyelembe venniink szitkséges,

UsaknemAltaliinos a nézet, hogy févasutaknal,melyek siir(i
népességli orszigok kozt intensiv nemzetkdzi forgalmat kozve-
titenek, oly tracirozas ‘kivantatik, mely vizszintes és verticalis
irinyban az egyenes és sik vonaltél lehet(leg kevéssé térjen
el. Nagyobb emelkedések tehit, valamint kisebh sugart ka-
nyarulatok — a mennyire csak lehet — keriilendgk, s a vasut
projecti6ja oly mddon jeldlends ki, hogy hegyek, domhok és
volgyek lehetdleg ILilertiltessenek, s ktilonben az emelkedés
a vasutnak 40 méternyi hosszdra (Bahnliinge) egy méter
(tehit egy mérfoldre 20—30 14bnal nem nagyobb), s a kanya-
rulatok sugara 1.,5, nyomtévu mozdony-vasutaknil 200 meter-
nél kisebb ne legyen. E mellett az itt kérdéses f§vasutak iré-
ny&ba csak oly nagyobb virosok veenddk fel, melyek a keres-
kedés és forgalom legnevezetesebb fokhelyei, mig mfs — habir
eldkeld — helységek a fovasuttal csupén szirnyvonalak Altal
kapcsoland6k ossze. A tarsadalom egyéh éxdekei figyelmen
kiviil maradnak.

Tagadhatlan, hogy e kifejtés abstract felfogAsban els6
pillantésra egészen helyesnek latszik; azonban a gyakorlati
foganatositdsban nem ritkén nehézségekre taldl. Mert meges-

RS megkitldubéztetdst a fenn jelzett felfogds szerint részletesen
fEJtLgetl dr, Bax id, m, 265, stb. . ~
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hetik, hogy p. o. a vasutat nagy hegylanczokon kell keresztiil
vezetni (p. 0. a Semmering, Brenner, Simplon, szent Gothard
hegyeken) ; azt pedig, hogy itt a vasuti technikusok a feanebbi
szabalyt6l el tudtak térni, épen a semmeringi vasut példija mu-
tatja, melynél Magyarorszégnak e hegylincztél keletre fekvd ré-
sze sokkal kényelmesebb projectiéval kindlkozott. Ujabb idében
pedig ilyenekben a strategiai viszonyoknak is sok helyen dénts
befolyést tulajdonitottak, — s magéban vildgos, hogy a tirsa-
dalomnak més érdekeiislehetnek, a melyeknek tekinteten kiviil
hagyisa nem tandcsos. Mert a vasutak a tirsadalom hasznéira
gptilnek, tehdt nincs indokolva, ha a tarsadalom kivanalmaj,
o vasutépités tekinteteinek feldldoztatnak. De végre meg-
eshetik az is, hogy a vasutak tracirozdsinil régi, talfn mar
feledékenységhe ment torténeti elézmények (melyekre a tech-
nikusok ugyan nagy stlyt nem fektetnek) szolgalhatnak hasz-
nos utmutatésul, a mire akassa-tarnowi vasutnak péld4ja igen
szép adalékot nyujt. Mert Magyarorszignak Lengyelorsziggal
és a balti tengermellékkel volt kereskedése, ez irinyt nemesak
a kdzépkorban kovette; hanem a HernAdvélgynek a Tarcza-
volgygyel valb Gsszelibttetdse is oly irAnyban eszkozoltetett, hol
Asatés alkalméival nevezetes mennyiségli rémai érmeket talal-
tak, mi vildgos bizonysdgot tesz arr6l, hogy ez utat mar a
rémaiak hasznaltik. ‘
A Kkisebb vasutakrol itt tiizetesen nem szélok. 1)
IV. A vasuti tigy tobhi technikai fejleményeit illetdleg,
a vasutak kozlekedési kiterjesztésére nézve kivildlag azoknalk
egymAsghoz valé csatlakozdsit emelem ki, melynek folytan egyes
nagyobh-kisebb vasutak csoportokkd alakulvan, t6bb ilyen
csoport egyesiilése Altal vasuti hdldzatol keletkeznek, melyek
mindinkabb tovébbterjeszkedvén, a vildgforgalmat nagyobb
dimensidk szerint kozvetitik. A vasutak csatlakozisanal azon-
ban |hatdrozott terv kivetendd; mert a vidékek geographiai
viszonyaiban csak igy nyervén tamogatéist, magok részérél is
- csak igy lesznek képesek a forgalmat aklépen rendezni, hogy
gyorsasiga, olesésiga és biztossdganal fogva czéljinak minél -
inkdbb megfeleljen.

1) Magyarorszigra nézve v. 5. Kdllay Béni, Olcs6 vidéli vasutak
Magyarorszégon, Budapest, 1881,
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Tde tartozik tovibba a czélszeriien rendezett vasuti jel-
z¢s is, mely els§ sorban tdvirdai jelzés, ott azonban, hol ilyen
nem alkalmazhat6, ezt pétolva, lathaté vagy hallhaté jelek
4ltal torténik, Ennek feladata lényegileg az, hogy a vasuti sze-
‘mélyzet a vaspélya 4llapotdrél, a forgalomrsl s annak egyes
viszonyair6l és eseteir8] egymést kolesondsen, gyorsan és biz-
tosan értesithesse sth. sth. sth.

B) A vasuti ilgy kiz- és magdngazdasdge fejleményei.

Mikor a vasutaknak més vallalatokkal szemben még csak
alarendelt jelentdsége volt, 6néllé gazdasigi fejleményekre
nem igen szolgilhattak alapul. Azonban szézadunk harmin-
czad éveitdl Lezdve o fejlemények folyton folyva tagabb
dimensiék szerint alakulvin, jelenleg mér oly t4g tért foglal-
nak el, hogy — féleg a magénjog szempontjdbdl is — kiils-
nés figyelmet érdemelnek.

Ehhez képest 6t ilynemli fejleményt kell szemiigyre
venniink: 1. Azokat, melyek a vasutal alaptbléjének meg-
szerzésére vonatkoznak; — 2. melyek a szltkdlkdds vasuti
tarsulatok megszortlt Allapotjan segiteni hivatvik; — 3. melyek
magénvasutak tAmogatisit az 4llam Altal trgyazzél; — 4. a
parallel vasutak viszony4ibél folyé gazdasagi kivetkezménye-
ket; — és 5. a vasuti tarifa kérdését.

1. A wasutak alaptokéjénel beszerzési mddja.

I. Nagyobbszerti vasutak &pitése és felszerelése oly neve-
zetes koltségekkel jir, hogy Allamvasutaknil azoknak az
4llamhaztartdshan nagy fontossig tulajdonittatik, maginvas-
utaknél pedig azoknak fedezésére egyesek csak igen ritkin és
kivételesen képesek. Innek kovetkezése az, hogy az e czélra
. salikséges t8kék beszerzése végett nagyobbszamt vallalkozok

tarsasigokls szoktak alakulni, s hogy ily tirsulatok korunk
vaguti iigyében fontos szerepet jatszanak.

Anélkiil, hogy e tArsulatokrél itt tiizetesen szélni

- akarnék, csak rdv1den azt jegyzem meg, hogy azok Anglifban,

a vmsutak 0Osi hazdjdban, eredetileg az ottani industridlis val-

latok médJ fra alakultak, s iogy névszerint az ott divatozé rész-
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vénytarsulatok szervezését vették fil. S ugyanazon szervezés sze-
rint alakultak Kszak-Amerikdban és az eurépai continensen
is; st tény, hogy a mal részvénytirsasigok tulnyomélag a
vasuti iigy fejlédése 4ltal nyerték rendezésdket és nagyszerii
Lkifejtésoket.

A feladat mindentitt az, hogy a keletkez§ vasutak szé-
méra a villalatok tervének megfeleld szellemi és anyagi erd
szereztessék. Kz akkép szokott torténni, hogy bizonyos v4llal-
kozék mint alapiték 6sszedllnak, az eléleges megallapodds
szerint meghatdrozott és fdvonisaiban kifejtett tervnek alap-
jén a vasut engedélyezésének megnyerésérél gondoskodnalk, s
ha ezt kinyerték, a kozonséget részvétre szflitjak fel, hogy
t. 1. a vasut folépitésére sazitkséges t8kének (az alaptbkének)
eldteremtéséhez jaruljon, azaz, hogy azok, kik erre hajlandok,
a szellemi és anyagi er8 megnyerése végett szitkséges koltsé-
gele fedezésére megkivint részvényeket irjik ali, az e réaz-
vények utén jaré Gsszegeket pontosan fizessék be, s a majd
elkészitend§ vasut tiszta jovedelmében mint nyereményben,
w. n. osztalék (Dividende) forméja szerint, szintén részvényeik
ardnyiban részesiiljenelk.

Az igy értelmezett vasuti részvénytérsulatol alakulfsi-
rél és jogviszonyairdl a vasuti jog tiizetesen intézkedik.

IT. A részvénytérsulatoknak igen érdekes torténetélk van,

Mindenek el6tt azt kell megjegyezniink, hogy itt nem
személyek, s nem vagyon egyesiilésérfl, hanem a vallalathoz
megkivant toliének olbteremtésér6l van szd. Személyek egye-
slilése az . n. tArsasfgi szerz6dés szerint torténnék; tdbb sze-
mélyek vagyonénak egyesiiléséhél pedig dssztulajdon Lelet-
keznék, mely a koz6s tulajdon jogi természete szerint volna ren-
dezendd. A részvénytirsulatok természete ellenben mindlket-
16t6] lényegesen kiilonbozik. Mert habir ennek értelmében is
személyek vagyonukra val6 tekintettel egyestilnek, ez mégis
nem vagyonukra nézve Altalan véve, hanem csak bizonyos t6-
kére nézve térténik, mely vagyonuk hatirozott részének (a
részvények) egybefoglalisa dltal keletkezett. Az igy keletkezett
télke azutin az alakult viszonynak oly hatilyos tényezéje, hogy
o részvénytarsulatnak is megadja sajatsfgos jogi természetét,
mely szerint ez maghban 4ll6, és az egyes részvényesekttl
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- kiilénbdzd személyiséggel bir, s a forgalomban és jogélethen
mint u. n. jogi személy szerepel.

Itt teh4t arrdl van sz6, hogy a részvénytarsulatok, me-
lyek ily értelemben a mflt szizad 6ta szerepelnek, rendezéso-
ket akkor legel8l a torvény 4ltal nyerték-e ? — avagy a gya-
korlati életnek sziileményei taldn, s a tdrsadalmi fejlédés utjan
alakultak-e, oly intézmények alapjén, melyek azoknak lényeges
momentumét — t. i a villalati t8kének magiban 4116, és a
vAllalkozék személyétdl és vagyon4tél mintegy fiiggetlenné
lett gazdasfgi mkodését — mar feltiintetik. S csakugyan azt
talaljuk, hogy a banyészatnal ilynemii vallalatok és téke alap-
jdn alakult véillalkozd t4rsulatok — t. i a bAnyatérsulatolk
(Gewerkschaften) vagyis u. n. bényapolgirsigok (Waldbur-
gerschaften) — mAr évszdzadok el8tt fennélltak;?) s hogy
ezeknek mint4jara, kiilonss privileginmok alapjén mar a XVL
és XVII szézadokban a tengeren-tuli kereskedés czéljabol
nagyobb, w. n. kereskedelmi compagnie-ak is alakultak; mig
lisebbszerii vallalatok (p. o. egyes hajék épitése és felszere-
1ése) kisebb térsulatok &ltal a kozonséges tarsasigol szabé-
lyozésa szerint lettek szervezve. Ilyen véllalatok médjira ke-
letkeztek azutin a XVIIL szdzad 6ta a nagyobbszerfi ipar és
kereskedés czéljabol a tulajdonképi részvénytirsulatok, kez-
detben még igen primitiv felfogds szerint, mignem uj meg uj

kisérletel és tapasztalatok nyomfén fokonként mai tékélete-
- sebb forméjokat vették fel, s elvégre az ujabb tdrvények 4ltal
szabélyoztatvéin, &letrevalésigukat ugy méisféle villalatoknAl,
valamint a vasuti tigy korében is fényesen bizonyitottélk,
, A részvények 4ltal alapitott vasutaknak ennek folytin
bérom nemét szokds megkitlonbdztetni, ahhoz képest, & mint a
vasutgbvede]me a beruhdzott alaptkét még nem fedezi; —
avagy ezt fedezi, de tiszta jovedelmet még nem 4d; — avagy
mér tiszta jovedelmet is 4d, mely mint nyereség a torvény
szablya &s a t4rsulat elhatirozisa szerint az egyes részvény-

‘ 1) Ezeknek s bAnyamivelés és banydszéletnek alapjdn egykort
keletkezését és tdrténeti alakuldsdt tizetesen fejtegettem munkdmban

»Handbuch des allgemeinen &sterveichischen Bergrechtese, Bécs, 1855.
446, sthi 1L



AZ BUROPAL VASUTL UGY PEJLEMENYEL STB, 47

téarsak kozt részvényhirtoluk ardnyiban mint osztalél (Divi-
dends) felosztatik.

IIL. E mellett azonban nem szabad elhallgatnunk azt
ser, hogy a részvények alapjin keletkezett vasuti véllalatol-
ndl mar szdzadunk harminczas éveiben, mind az alapitisndl,
mind a t6kék kezelésénél nevezetes visszaélések is lkezdtek
labra kapni, melyeknek mellgzése és akadalyoztatisa oly
czélb6l, hogy a kozbnség meg ne kirosittassék és névszerint
a tapasztalatlan részvénytérsaln egyesel nyerészkedési fon-
dorlatai 41tal kine zsaroltassanalk, — az ujabb torvényhozasok
dltaldban gondoskodisuk fontos feladatinl tlizték Ii.

Ez el8szdr névszerint Francziaorsziagban azon befolyds-
ban mutatkozott, melyet a tézsdejiték a vasuti iigyre gyakorolt,
s mely mir a jtliusi dynastia idején kezdédik, a masodik csé-
szérsdg kordban pedig a legmerészebh szédelgés fokéra emel-
kedett (példiul Mirés Gyula) esete szolgdljon). S ez nem
maradt hatds nélkiil més orszégok vasuti tigyeire sem, s nem
egyszer még nehéz valsigokhoz is vezetett.

Miuntén t. 1. az eurdpai continensen, kivalglag Franczia-
orszigban, de killontsen Kszak-Amerikaban, vasuti specula-
tibk utjan egyesek roppant vagyonra tettek szert; — miutin
Anglidban a philadelphiai eredetfi és »brit vasutkiralye neve
alatt ismeretes Girard Istvin, Périgban pedig a Rothschild-
héz, Pereire Emil és Tzstk testvérek és még néhiny més mil-
liondriussé lett vasuti vAllalkozd példaja utinzhsra kezdett
buzditani, a vasuti villalkozéknak egész sorozatira talalunk,

1) Mirés Gyula Izsik, egy szegény sorsbél, f6leg merész vasubi
speculatiok dltal nagy vagyonhoz jutott parisi bankdr., Mikor tdrsdval
Millaud Moézessel 1853-ban dsszeszdmoltak, mindegyikokre kiildn tiszta
nyereségiil 4 milli6 frank esett. Az 4ltalok kizsen alapitott »caisse des
chomins’ de fer«-nek Mirés egyeditl marndvin »geransc-a, 1860-bana
Itbzte 43 az intézet igazgat6i kdzt tdémadt egyenetlenségek kezelésének
oly 1t vondsait tdrtdk fel, hogy 1861-ki szdmaddsainek folytdn fogsdghba
tétetett, 43 a parisi rendbr-fegyelmi torvényszéktsl (Zucht-Polizeigericht)
5 4vi bortonre itéltetett. Nagy nehezen sikeriilt neki kieszkdzolni, ‘hogy
az ligy nj vizsgdlat és itélethozds végett a douai-i torvényszékhesz ntasitta-

tott, hiol a biintelds aldl felmentetett ugyan, azonban magat rehabilitilui
mir nem volt képes. Meghalt 1871, majus 8-kdn.
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kik ugyanazon médon igyekeztek meggazdagodni. Hogy ezek-
nek mikodése folyton-folyva uj meg vj vasutal épitéséhez
vezetett, s hogy ez 4ltal nemcsak a vasuti technika tapasztalt
hatalmas elémozdit4st, hanem a rendkiviili élénkségre ébresz-
tett pénzforgalomnak is tdbb tekintetben j6 gazdasigi hatdsa
volt, az nem tagadhats. De mivel ez élénkség, a tdzsde nye-
részkedd speculati6jival nagy részben igen szoros osszefiiggés-
ben volt, a vallalatok csak ritkdn birhattik ama szilard ala-
pot, mely az tizleti soliditdsban megkivantatik, s a vak nye-
részkedés kérkindvései is minden irAnyban mindink4bb mutat-
kozvAn, a merész szédelgés, melynek szinhelye e t6zsde volt,
maght a vasuti tigyet is megragadta, s abban nem a nyugalmas
combinatiét és csendes halad4st, hanem a csaknem folytonos
hullamz4st eredményezte. Ez irAnyban lett ismeretes Eurdpi-
nak vasuti tigyében szfimos tdzadei hés, s névszerint hazdnkban
is grof Langrand Dumonceaun, a Waring testvérek, &s dui.
Strousberg Bethel Henrik, kik a magyarorszigi vasutak torté-
netében neveiknek csak szomort emlékét hagytik hatra.

Ugy hiszem, nem szitkséges az itt rdviden jelzett esemé-
nyek & viszonyok fejtegetésébe mélyebben bocsitkoznom, s
elég a nevek puszta felemlitése, hogy az ectirépai vasuti iigy
fejlgdésénel. torténetében az emlitett sotét lap jellemezve le-
gyen. A ki bivebb tijékoztatist kivan, azt Liasker Eduardnak
mér fenn emlitett hires vasuti beszédeiben talalhatja. A hazfink-
Lo szomszéd czernowitz-j -jasgy-1 vasut torténetéhen is az a ne-
vezetes per, mely Offenheim Victor ellen 1875. janudr 4- -kétol
februsr 2-kéig a bécsi eskiidtek elbtt lefolyt, a vasutak aklkori
kezelésére vonatkozélag szémos titkot tart fel.

Mindamellett erds meggyéz6désem, hogy az eurépai
kozvélemény — ha a térvényhozdsok 4ltal tAmogattatik —
lképes lesz magahol o szlikséges erkolcsi erst kifejteni, hogy a
mar-mér csaknem divatosoklkd lett szédelgésel végre is a
kelld lkorlitok kozé szorittassanak. S e szemponthél szabad-
Jon ama szabAlyokat felemlitenem, melyeket — a vasutak ala-
pitisara és t6kekezelésére vonatkozélag — mint az eurdpai
kbzvélemény kovetelményeit egy ujabb vasuti ir felhozott, s
111et61eg inditvanyozott, ¥) t. i 1. hogy az elémutatéra (aun

1) Houshofer Miksa, Grundziige des Eisenbahnwesens 68, 1.
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“porteur) sz6l6 ideiglenes vésavények tiltva legyenek; 2. hogy
az elémutatéra sz616 részvények csak akkor adassanak ki, ha
azokra a befizetés mér teljesen megtortént; 3. hogy az aldirék
az alairt részvények utdn jaré osszegnek bizonyos arsnylagos
részét azonnal hefizessék, s a kés8bbi részfizetésekért azon
esetre kezeskedjenek, ha a részvények kés8bbi birtokosai a
befizetést nem teljesitik; 4. hogy osztalsk el8bb ne fizettessék,
a mig a vasut tiszta jovedelmet nem hoz, vagyis, hogy a vas-
utak alapt6lkéjébél osztalék fizetése semmiesetre meg ne en-
gedtessél; és 5. hogy ingyenes részvények Lkiadisa — Dbér
miféle teljesitések jutalmful is — hatdrozottan tiltva legyen.

Ligyébirant lesz még alkalmunk constatélni, hogy e fel-
foghst a magyar torvényhozés is magaévé tette,

2. Vagyonilag megszoritlt vasuts tirsulatok tnsegedelme.’

A vasuti tirsulatok jogi személyek lévén, s mint ilyenek
on4ll6 vagyonnal hirvén, ha vagyonilag szortlt viszonyok kozé
kertilnek, 4ltalan véve ugyanazon médon segithetnek magolkon,
mint barmi mas birtokos személy, p. o. a vagyon egy részének
eladasa, egyszert vagy zdlogilag és illetbleg jelzalogilag bizto-
sitott kblcson sth. 4ltal.

Mint részvénytérsulatok azonkivil a lkereskedelmi tor-
vény (névszerint a magyar keresk. torvény, vagyis 1875:37
tez. 157. §. 7. p.) szerint els8bbségi kitvényeket is bocsathat-
nak ki, s ezek killondsen a vasut-tdrsulatok gazdasigi viszo-
nyaiban szokésosak.

Kiilonben az els6bhségi kolestn megkdtésének és az el-
sBbbségi kotvények kibocsdtasanak szabilyozdsa, az ujabb vas-
uti tarsulatok engedélyezési okmanyaiban is megallapitva szo-
kott lenni.

3. A vasutt magdntdrsulatoknak gyazdasdgi tdimogatdsa az
dllam dltal.

Az allam f8leg hatféle modon tamogathatja gazdasigi-
lag a vasuti magintirsulatokat: '

) Kamatbiztositas 4ltal ; 1)

1) Dr. Jaques Henril: Dis Rechtsverhiltnisse der mitZinsengavan-
tie versehenen Eisenbahn-Actiengesellschaften. Bécs, 18G4.

M. TUD. AKAD, ENT, A TORT. TUD. KOREDSL., 4
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b) a részvények bizonyos széménak dtvétele 4ltal;

c) az 6pitési tdke bizonyos részének az dllampénztarbol
vald el8legezése 4ltal;

d) bizonyos pénzdsszegnek subventié vagy kolesdnképen
valé ingyenes segélyadésa édltal ;

e) annak megengedése 4ltal, hogy a vasuti thrsulat az
dllam bizonyos vasutiintézeteinek hasznildsiban részes legyen ;

f) foldteriiletek adominyozésa Altal.

Kilénben magéiban vildgos, hogy az &llamtimogatis
e médjainak ez esetei nem taxativ, hanem csak exemplificativ
jelentbséggel birnak; — ugyszintén az is, hogy az &llam a
vAllalkozé tarsulatot csak alkkor szokta ily rendkiviili médon
segiteni, ha az illet§ vasut épitése koztekinteteknél fogva fon-
tos, jévedelmezése pedig.nem oly biztos, hogy a tarsulat abhél
sziikségleteit, magara hagyatva, fedezni képes lenne.

4. A magdnvasutak jovedelmezésénel (Rentabilitdt) lérdése.

A maginvasutak jovedelmezése nemcsak maghban véve,
“hanem a jogtudoményszempontjabélis a vasuti figynevezetesebb
lkérdései kozé tartozik, de életrevalésfiguk is lényegileg ettsl van
feltételezve. Kiilonben itt se nem a nyers vagyis brutto-jove-
delem (mely a vasuti villalat nagyszeriiségének kérdésénél
els6 sorban szolott szamba vétetni), se nem az w. n. tiszta jo-
-vedelem  (mely a kozonséges gazdasig felfoghsahoz képest
annak hArmas tényezdje, t. i az alaptéke, a nyers jévedelem
és az tuzleti koltségek -tekintetbe vétele mellett Allapittatik
meg) képezi a szémit4s alapjat: hanem a beruhézasi tékének
a koriilményekhez képest kamatozfsa kereskedelmi felfoghs
szerint.

Ehhez képest tehat a tiszta jovedelembsl még mindazon
bsszegek is leszAmitand6k, melyeknek clgleges lefizetése a vasut
gazdasigi Allapotinal fogva sziikséges volt, Ide tartoznak név-
szerint a petaldn kibocsitott elsdhbségi kétvények lkamatjai,
az ezeknek torlesztésére meghkivint dsszeg, a vasuti adé- és az
&llamnak netaldn jré tobbi illeték, a részvénytarsak osztaléka
Ere ‘esetleg az 4llam biztositott kamatlsh szémftésa szerint, a
beluhi’mzé,m koltségelr utin jaré lerovas, és a tartaléki alap



AZ BEUROPAL VASUTI UGY FEJLEMENYEI STR. 51

szémdara teendl fizetés. Csak ama tobblet, mely mindezek utin
még fenmarad, tekinthett a vasut jovedelmezésének.

Kitetszik ebbsl, hogy a vasuti jovedelmezés nagyon rela-
tiv fogalom, mely nemcsak az egyes orszigok kizgazdasigi
rendszeréhez, hanem az egyes vasutak -1étviszonyaihoz képest
is kiilénféle lehet.

(Kallay Béni legujabb jeles munkdja »Oles6 vidéki
vasutak Magyarorszgon« Budapest, 1881 — az arad-kéros.
volgyi vasutat alapul véve, hazdnk kisebbrendfi vasutaira nézve
a jovedelmezés szémitisanak figyelemre mélté példgjaval is-
mertetett meg. Toldalék.)

5. Parallel vasutak viszonydbdl folyd gazdasdgti kivetkezésel.

I. A parallel vasutak kérdése kevesbbé jogi, mint inkabb
kézgazdasagi szempontbdl veends figyelembe ; 1) miért is ezekre
nézve itt csalk néhdny megjegyzésre szoritkozom :

1. A vasutak torténete azt bizonyitja, hogy parallel irdny-
ban vasutak tobbféle oknal fogva éptilhetnek. Ha ez politikai,
culturai vagy egyéb magasabb tekintetekmél fogva térténik,
Allaspontomhoz képest az indit6 okokrél szolni nem feladatom,
habdr ily esetekhen is a rendes gazdasigi kivetkezmények
szolctak heallni.

2. Minthogy a vasutak egyik fontos hatisa az, hogy az
Altalok bejart vidékek forgalmit és gazdasigi életét elénkitik
és emelik ; a természetszer( fejlédés hozza ugy magiival, hogy
— ez megtorténvén — ilyen vidékeken a vasutak széma is
szaporodik, anélkiil azonban, hogy az azok kozii viszony a né-
pesség érdekeinek tébboldalu eldmozditiséindl egyebet ered-
ményezne. De még versenyzésnek sem kell kéztiik szitkséglkép
keletkezni. '

3. Maskép 4ll a dolog, mikor parallel vasutal épitése
nem annyira a vidék felvirdgzdsinak folytdn torténik, ha-
nem ha ez esetleg a vallalkozdk tsbbé-kevesbbé elhibéizott szé-

1) Az angol vasutakra nézve o kérdést alapos szakavatottsdggal
fejtegette Franqueville Kdroly, »Du régime de Travanx publics en Angle-
terrec (4 kotet. Paris, 1875) czimii munkdjénak 1L kotetében, melynek
ide {artozd részét németre dolgozte &t Nordling Vilmos, Bisenbahn-Kon-
kurrenz und Eisenbahnfusionen. Bécs, 1875.

4%
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mitdsdnak kovetkezése, vagy ha egyenesen versenyzés czéljabol
épilt fel egy vagy két vasut,” s ezek azatin a kedvezs sikert
egyméstol elvonni igyekezvén, netaldn a személyviteli. bért és
az aruszallitisi illetményeket oly csekély mértékre szabilyoz-
nék, hogy a mellett egyik sem prosperilhatna, s idvel eset-
leg tonkre is juttatnak egymast, Ily esetben a vasutak haszné-
lasanak olcséséga még a kozdnségre nézve is csak latszblagos
nyeremény ; mert birmi torténjék is, hisnyzik benne az 4llan-
. déshg. A korallapot igy is, ugy is mutatkozik, akérmint szen-
ved avagy megy tonkre a versenyzd vasut, akir az egyik a
tobbinek bukasa mellett 4 vészteljes concurrentiit szerencsésen
talallja. Az el6bbi eset egyre gétolni fogja, hogy a vasuti tigy
-a kérdéses vidéken nevezetes jelentsségre emelkedjen ; a mésik
‘esetnek Lkovetkezése pedig a gybztes vetélytdrsnak monopo-
liwma, melyet ez azutdn minden melléktekintet nélkil termé-
szetesen kizsAkményolni fog.
4. A versenyz8 vasutak viszonya egyébirint mAs ered-
ményhez is vezethet, ha t.i. a parallel vasutak érdekéket abban
‘keresik, hogy vallalatukat egyetértleg, egyarfnt a kozouség
rovisira hagznositsil, vagy ha egyestilnek, és a concurren-
ti4b6l coalitid lesz. Ily fordulat a kizénségre nézve még ked-
vezdtlenebb, mert az el6bbi vallalkozék egyesiilve vagy leg-
alébb egyetértdleg dolgozvin, természetszeriileg annyira meg
fognak erfsodni, hogy uj vallalkozé aligha fog talalkozni,
ki velok a versenyt kisllhatn.

6. A szdllitdsi ‘dij's'zabclily és vitelbér, vagyis az w. n. tarifa
- kérdése.

I A személykozlekedés és Aruforgalom szempontjabél

a vasuti tarifa kérdése igen fontos, mert kozvetlentil a vasutak

jovedelmezésének alapmértékét képezi, kbzvetett hatésindl

fogva pedig szamos magén- és kozgazdasigi, s tarsadalmi vi-

szonyra is nevezetes befolydssal bir. B mellett azonban okszerii
rendezése t6bb oknal fogva nem csekély nehézséggel jar.

Magsban véve a tarifa ugyancsak ama tételeket foglalja

- inagéban, melyek szerint a személy-, 4ru- sth. széllitds vasuta-

kot dijastatik, s csupén igy tekintve a tarifst, annak megilla-

pitasa talé.n igen egyszer(i feladatnak lAtszhatnék. Mert azt
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lehetne gondolni, hogy ez a legkozinségesebb nemzetgazdasigi
combinatiéknél egyebet nem kivan. K kérdéssel mindazonaltal
mélyebben megismerkedve, csakhamar nehézségei is szembe-
tlinnek.

A tarifa és minden egyes tételel ugyanis, habar belsé
indokoléséra nézve nemzetgazdasigi elvekben és combinatifk-
bau gybkerezik, azért gyakorlati megallapitisanél mégis a tér-
sadalmi kdzlekedés és 4ltalanos forgalomnak ugyszélvan min-
den viszonyaival is taldlkozik, melycknek sokféle iranya és
folytonos fluctuatiéja a feladatot roppant médon nehezitik.
Nemzetgazdasigi nézpontok ennek megfejtesére nem elégsége-
sek, s minden egyes pontnél a kozlekedési és forgalmi vilag
fényezbinek sajitsigai és jelentdsége is veendlk figyelembe. S
chheéz jarulnak még szdmos més tekintetel is. Igy p. 0. midén
a tarifa egyes tételei a gyakorlati élet jelenségei szerint 4lla-
pittatnak meg, ¢ tételek azonnal ennel anyagi érdekeire is
hatnak vissza, s e szemponthél uj meg uj kivanalmakra szolgdl-
tatnak okot. De az is szilkségesnek talaltatik, hogy a forga-
lom bizonyos eszmék szerint rendeztessék. S végre nemesak a
forgalom, hanem a tirsadalom &ltalinosabb anyagi érdelei is
oly hat4st varnak a tarifitél, mely emelkedésdkre és tdmoga-
tasukra, is kilatést nyujtson.

II. A vasuton utazdk és kozlekeddk személyes menet-
dija utazdsuk két vegpon’qanak egyméstél valé thvolsagihoz
képest, tobbnyire hirom, gyorsvonatolcon két vagy egy osztily
szerint szokott rendeztetni. B szabalyozis tehat rendszerint az
allomasok egymAstsl valé egyenes tivolsigéinak felel meg.
Azonban — s kivaltképen mellglk- és 6sszekdts vonalakon, de
néha f8vonalakon is — rendkiviili koriilmények is forddlhat-
nak els, melyek a menethJ szabélyozisinal olykor egészen
kivételes megallapitisokat indokolnalk. Nem lehet itt felada-
tom, ezt részletesebben kifejteni, s csak példakép arra az esetre
akarok figyelmeztetni, mikor két vagy tobb parallel vasut egy-
méssal versenyez. Ily esethen nem ritkén torténik, hogy ezek i
a menetdijt egym&ssal szemben csaknem mesés médon annyira
algszallitjak, hogy az a tévoliabb lelo.nlJéng lisebb, mint a ko-
zelebb eséig sth. stb. '
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TIL A széllitminyok vitelbérénele kiszabésindl észlel-
het§ jelenségek -ennél még sokkal fontosabbak. Ebben rend-
szerint szintén a két végallomas egymasté] valé tdvolsiga, de
azorkivill a szallitds tartama és médja is vétetik tekintetbe.
De azonkiviil a rendszerinti tarifa tételeitdl ama kedvezmé-
nyeket is meg kell kilonboztetni, melyek (kivaldlag az dtme-
neti kereskedésnél) w. n. specialis tarifa forméajdban, kilonos
okoknal fogva, egyes esetekben, illet6leg bizonyos idére és ha-
tarozott kereskedelmi czikkekre engedélyeztetnek. A szallitds
tartaméra nézve tetemesen nagyobb vitelbér jir az uw. n. gyors-
szallitményoknal (Eilgut), mint az egyszerit fuvarszallitmanyok
(Frachtgut) utdn. A széllitss modjat illetéleg pedig nagy
killonbség van oly szillitminyok kézt, melyek csomagokban
(Paquet) szallittatnak, és olyanok lkozt, melyek begéngyslve;
vagy fedett, avagy fedetlen kocsikban stb, elhelyezvék, s a
kocsikban kébmérték vagy sily szerint szdmittatnak. )

Mindezek egyébirdnt a szallitdsnak csak mechanicumat
illetik, s 4ltaldnos szempontb6l csak annyiban veenddk figye-
lembe, a mennyiben & vasutak felszerelésének kérdasével 4llnak
dsszeftiggéshen,

Féfontossiggal bir azonban a vasuti iigy sajitsigos
szempontjabbl az n. n. differentidlis vagyis egyenes tarifa
kérdése, mely a nagyobb — kivalélag tengeri — kereskedés

_h,fokhelyewel osszekottetésben 1évé vasutakon . a kozbeess 4llo-

mASHk;
vétele nélkil, oly médon 4llapittatik meg, hogy ez altal a més
vasutakkal valé concurrentifnak hatrinyos befolyfsa mellszve
legyen. Igy megtorténhetik ugyanis, hogy hosszabb vasuti.
vonalakon, sét tavolabb fekv8 helységektSl, a differentislis
tarifa a.rendesnél csekélyebb vitelbért szab, s az annil talan

280t nem ritkdn a tivolsignak is minden tekintetbe

* rdvidebb vasuti vonalnak concurrentifja azutin ez altal ellen-

stilyoztatik, s6t ki is zAratik. Magaban viligos, hogy ily intéz-

. kedések egy sajatsagos. tarifa-politikdnak szolgflhatnak ala-
" ptl, mely a forgalomra nem csekélyebb hefolydst gyakorolna,

fel

i, 1) B tekintetben killéndsen az u. n, »Wagenraum- und Oollotarife
tends, mikép az pidr év Ota a nassaui vasutakom, de legujabban
Alstmﬁ)au, Lot,h aringidban, és néhdny mdés orszdghan is alkalmaztatik.
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mint, a szallitdsi monopolium birtokéban levé vasutak intézke-
désel. Azonban nem kevesbbé viligos az is, hogy ez egész
kérdés a jogtudomany szempontjabol behatébb figyelembevételt
nem igen kivin. Elég legyen teh&t még megjegyeznem, Logy a
‘differentidlis tarifa kérdésével tiizetesen, tobbi kozt az 1878
Bernben a vasutak szallitmAnyainak targyaban tartott nem-
zetkozi congressus is foglalkozott. 1)

Az eurépai continentilis vasuti tigy mai 4lldspontjihoz
képest az 4llam nemcsak az Altala épitett vagy kezelése alatt
allo vasutakon intézkedik feltétleniil, hanem magfinvasutaknal
is hivatva van magénak befolyast vindicilni. 2) Ujabb engedé-
lyezésekuél ennek biztositisara az engedélyezési okmény nyijt
médot. A régibb engedélyezéseknél ez eredetileg figyelembe
nem igen vétetett; a mi a tarifa-szabdlyozéisoknil jelenleg
nem cseke]y mka,dalyt képez. Oly vasutakn4l, melyek allamsuh-
ventiéval vagy allam-kamatbiztositis mellett épiiltek, az allam-
hatalomnak a dolog természeténél fogva jogaban 4ll, ez irdny-
ban is befolysst gyakorolni.

C) A vasutak strategiai jelentisége.

A vasuti iigy ujabb fejlédése a vasutak strategiai jelen-
t6ségtt is elétérbe 4llitotta, &s pedig kettds értelemben : 1. mert
gyors kozeget nyujtanak a hadseregel bsszpontositasanal és
elrendezésénél, és 2. mert a hadi mozdulatok pontos és czél-
szerii Livitelét is hatalmasan el6mozditjak. A vasuti tigynek
nagy haszonvehet8ségét mindlét tekintetben az 1861.6ta folyt
héborak torténete egyardnt bizonyitja. '

A vasutak e jelentdsége mindazoniltal a jogtudomAny
szempontjabdl csak mellékesen johet figyelembe.

1) A tarifa-politika kéréhez tartoz6 kérdésekkel, s névszerint a
differentidlis tarifival az ujabb vasuti irodalom nagy dimensiék szerint
foglalkozik., Nalunk Felsdszopori Lotk Kdroly (A vasut-kezelési réndsze-
vek Magyarorszdgban. Budapest, 1879, 40. sk, 11.) és Jodd Lajos (A vas-
uti politika elve. Budapest, 1878. 27. sth. 1) e tekintetben érdekes ta-
nulmdnyokat tettek.

" 1) Taldn itt is nem méltatlan figyelemre, hogy régibb térvényeinlk
(1486 ; 35. tez. és 1492 : 87, tez. 2. és 3. §§-ai) szerint vdmhelyeken a
tarifa megallapitdsa az Allamhatalmat illeti, s hogy az 1655 : 29. és
1715 ; 15, tez, B. §-a czb a megyei hatésagolira bizta.
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D) A vasuti tigy tdrsadalmi, politikai és jogi fejleményei.

A vasuti igy eddig ismertetett fejleményei térsadalmi,
politikai és jogi jelenttséggel is birnak. Mikor tehat a vasuti
tigy technikai és gazdasigi fejleményeirsl széltam, folyton-
folyva egyszersmind az azokban foglalt tirsadalmi momentu-
mokat is ﬁgyelembe vettem, s szem elétt tartottam azolmak
politikai és jogi jelentdségét is.- Mostani feladatomhoz Lképest
épen a tarsadalmi és politikai, de kivélolag a jogi szempont
szolgalvan zsinérmértékil, ezeket nall6 felfogas szerint is a
kovetkezdkben kivanom kifejteni,

1. Mindenek eldtt alapjokat a vasuti forgalomban és
annak sajatedgaiban kell keresni.

A vasuti forgalom bizonyos bensé sziikségességnél
fogva o kiils$ koridlményekhez képest, gyakran mér rovid idd
alatt, 2 f8- és masodrendd, vagyis mellékvasutak kozti lktilonb-
séget fejti ki. Mind a két fogalom t. i. csak relativ jelentéség--
gel bir, mert oly vasut, mely eredetileg févasut volt, mostoha
kortilmények kozt mellékvasttts, és viszont oly vastt, mely
eredetilog mellékvasit volt, kedvez$ kortilmények kozt fovas-
uttéd alakulhat. S ezekhez jirulnak még aharmadrendfi vagutak
is, melyek helyi czélok tekintetébdl épiilnek, s ennélfogva az
elébbieknek jogaiban és kedvezményeiben nem részesiilnek, de
azoknak kozkotelességei alél (p. o. katondk szallitdséra, posta-
és t4virdai szolgslatra nézve) is fel vannak mentve. Altalsn véve
az egész vasuti forgalom a vasuti iigy bizonyos praemissiinak
kovetlezése ; tehat ott, hol ezelt hiAnyoznak, szintugy nem tart-
hatja fenn magét, mint a hogy p. o. banyamivelésrdl ott sz6
nem lehet, hol a megfelel§ AsvAnylinesek, vagy a szitkséges
munkaer§ lué.nymk

2. A vasuti kozlekedés és forgalom nagy fontossiga
elbb-utébb az Allamhatalomnalk tdmogatis4t teszi sziikségessé,
mint ‘ezt fennebh az egyes 4llamok vasuti fejleményeinél
1attuk. Ennok az egyes &llamokban kilgnféle médon lehet
lielye, s nemcsak a vasuti tigy min6sége, hanem az &llamok
vast ?‘i‘pohtlkégahoz képest is. Gryakran technikai nehézségek
nem gydzhetdk le az dllamhatalom segitsége nélkiil; maskor
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gazdasigi érdekek kbvetelik az Allam beavatkozasat; a vasutak
strategiai haszonvehet6ségénél fogva pedig feltétlen postulatum,
hogy az 4llam a vasuti figyre dontd befolyfst gyakoroljon
sth. sth. '

Figgetlenill ett6l, s mint a vasuti tigynek egyik legujabl
fejleménye az a theoria ‘hirdettetik, mely szerint a vasutak
minden irdnyh nagy jelentésége és befolyssanal fogva, f8kép a
f6- és a fontosabb mésodrendii vasutak, kizar6lag az dllam
kezelésének legyenck fentartva., B theoria a vasutak dllamosi-
tdsa (Verstaatlichung) theoridjdnak neveztetik. A maginjog
szempontjabél e theoria nagy érdekkel nem bir ugyan; azon-
ban a vasuti gy fejlédésében azért veends kitlonos figyelembe,
mert a vasutak strategial hasznositdsdra, s kozvetve kereske-
delmi hatasuknak emelésére, kizvetlenill pedig a tarifa szaba-
lyozéisira a legkénnyebb médot nyujtja. A hol az &llam leg-
batésosabban intézkedhetik a teritletén 16v6 vasutak irdnt, ott a
vasuti ligy is rendszerint legnagyobb haszniralesz az 4llamnak.

3. A vasuti iigy eddig jelzett fejleményeibél az tetszik
ki, hogy minden allamnalk, hol szamos vasut &s terjedelmes
vasuti halézat van, sajétsigos vasuti politikdval is kell, hogy
birjon. Ehhez képest lattuk, hogy Nagy-Britannidnak, az
északamerikai ' 4llamszovetségnek, Belgiumnak, Franczia- és’
Németorszagnak vasuti politikija mAs és més irfinyok szerint
alaleult, s egészében nem kevesbbé mint részleteiben sajatsigos
mindséget mutat., Az ausztriai-magyal monarchidban o vasuti
iigy, kedvezétlen elﬁzmenyu folytan, 1) hatérozott politikai
allasponthoz eddig még nem juthatott. Ausztridnak e tekin-
tethen biré Weber négyes tanéicsot ad, t. i hogy a korminy
minél nagyobh tirgy- &s természetszerfi befoly4st nyerjen a
vasuti gy minden Agara; hogy szitkodlkddd févasutainak gaz-
daségi helyzetén segitsen ; hogy vastiti halézatdnal kiépitésére
sajat érdekel szerint minél nagyobh gondot forditson; s hogy
az Allam foltgyelését ugy szervezze, mikép az. az egész vasuti

1) »Nicht leicht — mwond Jagques Henrik — wird sichi in dem
weiten Bereiche unseres 6ffentlichen Lebens ein Gebiet auffinden lassen,
auf welchem durch Ideenlosigkeit und Mangel an Jeghchel Voraussichi,
kurz durch wastantsmiinnisches Gebahren mehr verstndigt und verdor-
ben worden wiire, als auf dem des Bisenbahnwesens« stb, Bécs, 1878, 8. L.
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rendszert atkarolja.?) Magiban vilagos, hogy e tandcs hazai
vasuti iigytink sziikségleteinek és érdekeinek is megfelel, hogy
azonban itt még azzal egészitend6 ki, hogy Magyarorszig vas-
uti rendszerének fejlédése, minden kiilsd befolyis ellen is minél
hatésosabban biztosittassék.

Kiilonhen a vasuti politikdnak kérdése — habir magé-
ban véve féfontossaggal bir — azért a tulajdonképi maginjog
szempontjabél az irdnyadé tényezdkhez még sewm tartozik.

4. 8 ugyanaz 4ll az eurbpai continentdlis vasuti iigynek
nemzethizi tekintetek szevinti fejiidésérsl is.

A kérdések, melyek ebben figyelembe veenddk, koz-
vetlentil csak a fovasutakat tirgyazzik ; ezeknél mindazondltal
nemcsak az épitésre és felszerelésre, hanem az iizlet szablyo-
zhsara és gyakorlati czélok szerinti hasznalaséra is vonatkozhat-
nak. Minthogy pedig ezekre nézve minden allam fiiggetlen, az
egyes dllamoknal e tekintethen egy kozds czélra valé cgyesi-
tése csak Allamszerzddések Aaltal eszkézolhetd. Nem ugyan
tulajdonképi 4llamszerzddés alapjin, azonban mégis interna-
tion4lis uton fejlédott a német vasutak igazgatosigainak egye-
stilete 1867. 6ta, mint err6l mar fennebh széltunk.

A vasuti dllamszerzddések targyai kivaldlag a kovetke-
z8k: a) a csatlakozis kérdése, hogy t. 1. a vasut el ne zérat-
tassék, illetéleg zsikvasutté ne véljon; ) a szomszéd allam
va,suta.mak kiépitése ésa meghllapitott irfnyban vezetése; ¢) az
iizletnek’ oly rendezése, mely a vildgforgalom, és nem kevesbb(,
az Altal4nos, mint a kiilénds kozlekedés kivanalmainak leghelye-
sebben megfelel ; ¢) a kereskedelem érdekei; megjegyeztetvén,
hogy e szempont alatt a vasuti ﬁllamszerzddesek a kereslke-
delmi 4llamszerzgdések rendszeréhez szémittatnak; e) a vas-
uti tarifa szabélyozisa; f) a szomszéd Allam vasutainak stra-
tegiai czélokra hasznélisa; g) végre minden megillapodis,
mely a culturai érdekek tdmogatisira vagy eldmozditisira
czéloz.

EgyébirAnt magiban vilagos, hogy e szerz8dések nem
o bels6 magénjog, hanem a nemzetkézi jog tirgyat képezik.

S b, A vasuti tigy ujabb tirsadalmi fejleményei kozt a

1) Nationalitat und Eisenbalin-Politik, Bécs, 1376, 14, 1. .
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legfontosabbak egyike az, hogy a vasuti jog alakuldsdnak skiik-
ségességét constatdlta. Mert kétségtelen 16vén, hogy az a rend,
mely kozigazgatisi uton a vasutak korében fentartatik, sem
allandé fenmaraddsinak oly biztos alapjdra nincs fektetve,
milyet egyediil a jog nyujthat, sem nem képes a vasuti iigy mai
nagyszerli fejlddése kivanalmainak eleget tenni: &nkényt ko-
vetkezik, hogy a vasuti figy rendezésének biztosabb alapra van
sziiksége, s hogy korunk csak szellemének felel meg, ha az néy-
agerint a jogélet szervezetébe iktattatik, illetéleg hatirozott
elvek szerint szabalyoztatik, melyek a jog sanctiéja alatt allnak.

B tekintetben mindazondltal ketts rendszeres felfogisra
talalunk, mely mindkettét a tirsadalmi tudominynak egyik
legkitiinébb notabilitasa, Stein Librincz, tolmicsolt.

Az egyik magit a vasuti iigyet veszi kiinduldsi pontal,
mely — valamint a nemzetgazdasig, a pénzligy, a renddrség
sth. tudominyira — ugy a jogra &s ennck tudomanyara is oly
intensiv szervez$ erdvel hat it, hogy azoknak egyes részeit
maginak megfelel$ szakokks idomitja. Igy keletkezik azutan
a jognak egy magéiban 4llo osztalya, mely a vasuti jogot képezi
s e mindséghen szintoly 6ndlld szervezetté alakul, wint p. o. a
vasuti kozgazdashg, a vasuti pénziigytan, vagy a vasuti rend-
brség. V)

A miasik felfogis a jogtudomanyt veszi alapil, ugy a
mint az az egbez tarsadalmi életet Atkarolja. Szdmos dgainak
egyikét a vasuti figyre terjeszti ki, s ezt a jog szervezd hatal-
méval meghdéditvin, a jogelvek szerint akkép rendezi és ala-
kitja, hogy az 4ltalanos jogrendszernck egy Lkiilonds részét
képezi. %)

E kettds felfogas mindazonéltal nincs valdsigos ellen-
téthen egymassal, s6t inkabb kolesondsen kiegésziti egymAst.
S épen azért — a mint a vasut emberénél nagy tévedés
volna, ha a vasutijogban a vasuti iigy uwralkod6 tényez8it alarné
egyediili zsindrmértékiil kovetni — ugy a joghsz is hibazna,
ha a vasuti tgyre a jogtudomény abstract alkotdsit egy-
szeriien alkalmaztatni akarni. Az utébbi mddszer szerint

1y Stein Lorincz, Zur Eisenbahnyrechts-Bildung, Bées, 1872. 4. 1,
) U. 0. 11. és 12, 11,
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a vasuti jog egy sziraz és életrevalosig nélkiili szakmavé lenne,
mely sem a vasuti iigy, sem a jogtudomény sziikségleteit kiels-
giteni, és sem az egyik, sem a mésik érdekeinek megfelelni képes
nem volna.

6. A vasuti jog a tulajdonképi vasiigyon kivil a posta-¥)
&s a tdvirdal iigyre ?) is van hivatva kiterjeszlkedni. Mertkorunk-
ban mindhirom kozlekedési eszkoz egyarant nagyszer( 1évén, s
ugyanegy fontos czél felé valé irAnynyal birvan : az ezutdn vald
munkissigiban egymést segiteni és tAmogatni nemesak képes,
hanem természetes mindsége szerint hivatva is van.

Ttt azonban szintén nem szabad szem eld] téveazteniink,
hogy a posta-. és a tivirdai tigy egészen mis el6zményelchél
indult ki, mint a vasuti iigy. Mindkettd ma lényegileg &llam-~
intézménynek tekintetik, mely rendeltetéséhez képest a magin-
érdekeket el8mozditani igen, de szolgélni nem hivatott. A vas-
uti gy ellenben eredetére nézve o térsadalom s a magfnosok
6letlkorébd] indult ki, &s csak az dltal emelkedett magasabb szin-
vonalra, hogy fejleményei a koziigy és az Allamlét szempont-
j&b6l is a cultura erbs tAmaszai, s a civilisatié hatalmas ter-
jeszt8i: 'S ehhez képest a jog is arra van hivatva, hogy a hér-
mat egybefoglalja és kizds czéljok értelmében combindlja; de
nem egyuttal arra is, hogy egygyé forrasztisukra kisérleteket
tegyen.

* *

A vasuti tigynek az el6hbiekhen fejtegetett fejleményeit
kellgleg méltatni csak akkor fogjuk, ha egyszersmind a vasutalk
nagy culturai missidjit veszszilk tekintetbe, &s tartJuk folyton-
folyva szem elétt.

1) Mﬂgyalolszégm nézve v. 6. Biszirményi Kdlmdn ; A vildpy min-
den &llaménak postatigye, a legrégibb lor l:61 kezdve a legUJabb id6kig.
Debreczen, 1877, — Heim Péler : Budnpcst postamtézményel és forgal-
muk a jelenkorban. (Budapesti Szemle. 1881, 249. sk. 1L)

%) V. &. Dotdr Jdnos, A tdvirdai kozigazgatde és fizleti szolgalat .
né,hmk L rész, Kolozsvdr, 1878, — Lelr Bend': Vasuti tdvirda. Buda-
pesh 1879, — Miller Jozsef: A Mors-féle villanydelejes és villany-
delejeés Jelzések Budapest, 1881, (Bromovics Jbzsef Vasuti kézi kényv-
tardnak IT7 1észe) .
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Ha a vasutak tskéletesittett Lkizlekedési eszkézokuél
egyéb nem volndnak, el6keld helylyel birndnak ngyan a kozle-
kedés nagy rendszerében ; de szamukra egy emelkedettebb tar-
sadalmi, politikai és jogi 4lldspontnak igénybe vétele indokolt
nem volna. Korunkban mindazonéltal dltalinos.a meggyszd-
dés, hogy a vasutak, s ezeknek kozlekedése és forgalma oly

. fontos conjuncturdkat eredményeznek a koz- és magénéletben
-8 kbvetkezményeikhen a legjelentékenyebb tarsadalmi viszo-
nyokra oly messze kihaté befolyast gyakorolnak, hogy mind-
ezt akdr csak megkizelitsleg is kiszdmitani mindeddig aligha
vagyunk képesek, Fennebbi fejtegetésemben gyonge tollammal
ennek igyekeztem kiilsd kifejezést adni; s ugy hiszem, elég
meggybzbleg bizonyitottam, hogy nemcsak a hazai jogtudo-
mAny is a vasuti igy alakulisiban és fejl6désében érdekelve
van, hanem hogy — ha rendeltetésének eleget tenni kivan —
a maga részérfl is annak nemzetiink lkivinalmal szerinti eld-
mozditaséra befolydst gyakorolni igyekezzék.

IV.
Eredmények.
A) Tdjékoztatdsul.

Fejtegetésem kezdetén azt emeltem ki, hogy a vasuti
figyrél a magyar maganjog szempontjabél szindékozom szdlni,
s ez 4ltal kijeloltem ama tckinteteket, melyek nekem itt irdny-
és mérvadésul szolgiljanak. Bzekhez képest tehat feladatom
azt kivanja, hogy — miutdn a vasuti iigy egészére és annak
eddigi fejlddésére nézve, minden iréinyban kells tajékozottsfigot
nyertiink - most az eredményeket vegyem szoros szemfigyre,
melyek a vasuti tigynek a jogtudomény szempontjai ald vals
helyezését kizvetitik. '

Mindenekel6tt azt jegyzem meg, hogy azok a vasuti
tigynek rossz szolgélatot tesznek, kik azt nalunk oly jogi tekin-
tetek ezerint alarjilt meghonositani, melyek jogéletiink szel-
lemével és gyalorlati jogunk rendszeres configuratiéjaval 6ssz-

“hangzéshan nincsenek, A vasuti gy megkivAnhatja t6lunk,
hogy vele természete &3 sajAtsfgos szikségletei ellenére
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ne bénjunk el, !) hanem hogy nalunk is lényeges jelleméhez
képest rendeztessék s idomittassék jogilag. Azonban noha a
vasuti tigynek — legalabb hizonyos pontig — nemzetkozi jel-
leme van, a koréhez tartozé viszonyok és jogkérdések elhata-
rozésiban azért ndlunk mégis egyedill hazai jogunk alap- és
mintegy uralkodé elvei szolghlhatnak zsinérmértékil.

Azok, ik a magyar jogot annalk szelleméhez képest
ismerik, engem e tekintetben érteni fognak. S igy midén egy-
szersmind magamnak fentartom, hogy a vasuti iigynek jogunkba
val6 beillesztésérél concret felfogs szerint mas alkalommal
sz6ljak — ma elég legyen erre nézve csak a legltaldnosabl
kérdéseket kiemelnem.

Minthogy kétségtelen, hogy a vasuti tigyet sajétshgos
természete szerint kell rendezniink, viligos az is, hogy azt
egymagiban egységes egésznek is lell tekinteniink. S ennek
folytan hiba volna, ha az annak kéréhez tartozé viszonyokat,

1) Brre vonatkoznak b. Webernek k8vetkez6 szavai: »Die Bedin-
gungen, witer denen das Bisenbahnwesen bei den verschiedenen Vilkern
entsteht und sich entwickelt, sind so verschieden, dass es nur selten mdog-
lich ist, von den Erscheinungen, die sich bei sinem Volke zeigen, auf die
zu schliessen, die sich, unter anscheinend analogen Verhidltnissen, bei
dem andern gestalten werden. Geographische Lage, Bodengestaltung und
Production, Industrie-, Wasser- und Landstrassen-Entwicklung, Beschaf-
fenheit der Kiisten, Finanz- und Handels-Verh4ltnisse, vor Allem aber
Khma. un@ National-Charakter priigen dem Eisenbahnwesen jedes Dandes
80 individuelle Physiognomis auf, dass sich einzelns Ziige aus dex-

selben fast niemals Gnverindert in die des Eisenbahnwesens eines ande-
ren Staates mit entaprechendemn Erfolge fibertragen lassen. Lisst man
gich beim Studinm der Bisenbahn-Verhiltnisse eines Landes von der ganz
besonders eminenten Erspriesslichkeit. einer Einrichtung oder eines
Systemes unter dortigen Bedingungen blenden, und dadurch verleiten,
den Versuch ihrer Acclimatisation unter anders gearteten anzustellen,
80 wird man fast immer bald gewahr werden, dass man einen Fehler
begangen, und dass, gerade je inniger die Einrichtungen oder Systeme
den dortigen Verhiltnissen angeschmiegt, je divecter sie denselben ent-
"sprungen, je mehr sie ihnen congruent waren — sie umso weniger genau
die hiesigen, ganz abweichenden Voraussetzungen decken, und sich zur
Géshaltung zwar gleichnamiger, aber ihrer Wesenheit nach ganz ver-
L8 ':h.letlenel Llemente des Eisenbahnwesens mehr oder weniger untaug-

‘zeigen« stb, Nationalitdt und Eisenbahn-Politik, Bécy, stb. 1878.
15, 8k,
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egészoktll elvalasztva, csak kiilsé tekintetek szerint akarnéok
jogrendszeriinkben elhelyezni.

Elsd kérdéstink tehat az, hogy miféle alapfogalom szerint
kell a vasuti tigy egészét jogrendszeriinkben érvényre emelni.

Tekintélyes tudésok azt tartjak, hogy a vasuti gy ter-
mészetének Altaldn véve leginkébb a vasuti regale fogalma
felel meg ; %) ebbdl pedig az kovetkeznélk, hogy a vasuti regalénak
fogalmét jogrendszeriink lérében annal alapelveibs! Id lell
fejteni. Mivel tehat ez elsé pillantdsra jogunkban ujitds lenne,
azért ¢ nézetet jogi reformjaink jelen stadiumaban mélyebl
vizsghlat targydva is kell tenniink.

A »regalél« fogalma a jogtudomény legnehezebb fogal-
mainak egyike. Kiilonben pedig én is ugy vélem, hogy az
abban fekv§ nehézségeket épen csak a jogtudomany képes le-
gy6zni.

Ebhez képest a srvegalec fogalmit itt se nem a feudalis-
mus, sé nem & finanztudomény felfogisa szerint szabad értel-
mezniink. Mert a feudalismus mar régen elavult tarsadalmni és
jogl intézet; de killonben is a magyar jogrendszerben soha
0nallo gyokérrel nem birt. A finanztudomény tekintetei pedig
a vasuti igyet oly szorult helyzetbe hozndk, hogy annak még
szabadabb kifejlése is lehetetlenné valnék.

A vasuti iigy fontossfga és sokféle gyakorlati haszna,
de természetszerii szilkségletel is szfméra a jogrendszerben
oly allast vindicAlnak, mely szerint a kézhatalom kitlonds part-
fogasiban és gondoskodisiban részesittetvén, kell, hogy a maga
réazérél is killonos helyet engedjen az llam befolydsénak. S
innen folyvén teh4t az dllamhatalomnak szdmos jogositvénya,
melyek a vasutak engedélyezésére, a vasuti iizlet vezetésére és
ellendrzésére, czéljainak és sziikségleteinel fedezésére, €s ama

1) Reyscher Agost Lajos, Die Rechte des Staats an den Eisen-
bahnen (Zeitschrift fin deatches Recht, XIIL két. Tibingen, 1852. 243.
sk. 11.. névsz. 285. 1.) — Haushofer, Grundziige des Eisenbahnwesens. 69.1.
— V. 5. Sax BEmil, Die Bisenbahnen, Bécs, 1878. 82, sk, ll. — Bessel
Agoat és Kiihlwetter Bduard, Das preussische Eisenbahnvecht. II. koth.
Koln, 1857. 1, sk. 1. — Beschorner Gyula Armin, Das deutsche Eisen-
bahorecht. Erlanga, 1858, 202. sk, 1l — Michel A. T., Oesterreiches
Eisenbahnrecht. Bécs, 1860. 23. ak. 11,
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viszonyok szabalyozisira vonatkoznak, melyek a vasutak mti-
kodését tamogatjal és elémozditjak.: mindeme jogositvanyok
buszessége képezi a wasuti regaldt, melynek részletes kifejtése
a vasuti jognak feladata.

E feladat megfejtéséher szitkséglép az kivantatik meg,
hogy a vasuti jog ama vasutak rendszerét vegye szoros tekin-
tetbe, melyel targyit képezik, s hogy ama czélokra legyen
figyelemmel, melyeknek e vasutak megfelelni hivatvék.

A vasutak, melyek Magyarorszégban a vasuti jog tér-
gyat képezik, azolk, melyek a magyar torvények szerint enge-
délyestettek, vagy ezeknek értelmében engedélyezetteknek
tekinthetSk.

E vasutak czéljaira nézve lattuk mér, hogy egytél-egyig
kozvetleniil a szAllitds konnyebbitése végett engedélyeztettel
és épiiltek ; hogy azonban az orszégos érdekek tovabbfejlédé-
sének szempontjabdl s a modern civilisatié kivAnalmaihoz .
képest més, t6bb tekintetben magasabb czéljaik is vannak.

A jogtudoméAnynak mindezekrél vagy 40 évvel ezelStt még
sejtelme is alig volt, s az akkori jogtudésok a vasutakat még
a legel6kel8bb eurdpai -allamokban is csak egyszerti kizleke-
dési eszkozbknek tekintették, melyek tikéletesebbek ugyan,
mint a kozonséges utak, rendelietéstkre és jogi természetdlre
nézve mindazdltal azoktsl lényegesen nem kiilsnboznek., S e
felfoghs alapjan és a torvények hatdrozmanyai szerint lettek
elintézve aklor a vasutakra vonatkozé legfébb jogkérdések is.
A tapasztalds mindazonAltal csakhamar azt mutatta, hogy az
igy hozott itéletek nem feleltek meg feladatuknak, s6t hogy
nem ritkdn még eltévesztve is voltak: s pedig lényegileg azért,
mert a mérték, mely alkalmaztatott, elégtelen volt.

Itt lett azutén viligossd, hogy o vasuti iigynek a jog
terén is sajitsigos szabédlyozasra van sziksége, s hogy a jog-
tudomény, ha rendeltetésének eleget tenni akar, az élet fejle- -
ményei eldtt vilagito szovétneket vinni és oly &lldspontot el-
foglalni hivatott, mely a vasuti igy magasabb czéljaival Gesz-
hangzaghan van.

Az ujabb jogtudoménynak errél mar hatarozott sntudata
van, s ez éntudatnak eredménye az a meggybz6dés, mely szerint’a

‘vasuti jogot 6nAll6 specilis jogga kell alakitani; mely a vasuti
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tigyet valodi jelent6ségéhez képest vegye szemiigyre, sokféle
czéljait kell8leg méltassa, s egyszersmind arra a szoros dssze-
fiiggéare is legyen figyelemmel, mely kozte s'a posta és a tdy-
irdai iigy kozt fennall.

Névszerint Magyarorszigot illetéleg me csodaljuk, ha a
vasuti igyre nézve nilunk is csak az a felfogis szolghlt irdny-
adésul, mely akkoriban Anglitban, Franczia- &s Németorszig-
ban sth. képezte az altaldnos zsinérmértéket.

B) 4 magyarorszdgi vasuti dgy és az 1848. elbtts magyar
torvényhozds.

A vasuti kérdés 1848.el8tti orszaggyiilési targyaldsénalk
térténetében nalunk két stadiumot lehet megkiilsnbiztetni.
Elsszor az 1832[y-ki orszdggyiilésen targyaltatott.
Miutan gréf Széchenyi IstvAn epochélis fellépése 6s
irodalmi munkéssiga kovetkeztében, mely szerint az orszig
anyagi érdekei tekintetében a kozlekedési tigy okszerit ujjé-
alakitis4t sig6s sziikségességnek bizonyitotta — nilunk a
vasuti ligy Lkells felfogdgira a tér méir kelldleg elékészitve
volt: a hazéink nyugati hatdrszéle mellett akkor Ausztrifban
és Morvaorszagban Galiczia felé vezet6 vasutnak (az w. n.
ausztriai-&jszaki vasutpak) épitése szolgaltatott elst alkalmat
arra, hogy az 1836-Ki orszéggyiilésen Magyarorszig vasutainak
1igy6rél és azoknak épitésérsl komolyan gondoskodni kezdtek.
Baré Vay Abrahfmot, akkor Szabolcs megye kovetét,
illeti az érdem, hogy az 1836. februar 1-jén tartott keriileti
iiléshen a rendek tAbl4jin nemesak mindjart conerét formaban
hozta széba el8szér e tirgyat, hanem hogy az annak ellent4ils
akad4lyok melldzése czéljabdl is hatfrozott inditvAnynyal 16-
pett fel. Hivatkozva az akkor épiilni kezdett »bécs-brodi« vas-
utnak hazénkra 4rtalmas befolyésira, »mely orszigunk leg-
termékenyebb részét tonkre teendi«, az orsziggyilést arra
szblitotta fel, hogy taliljon médot, mely szerint a mér elhalaszt-
hatlan vasutak nélunk is keletkezhessenek. Ennek legveszedel-
mesebb akadéalyéul akkori rendezetlen utkészitési médszertin-
ket tiintette fel, mely semmi 4ltal4nos szabély, semmi torvény
Altal rendezve nem volt. Figyelmeztetett arra is, hogy az &
megyéjében, a TiszAnak Zsurknal szitkséges 4tvAgésat, noha azt

M, TUD, AKAD, BRT. A TORT, TUD, XGREBSL. 5
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hérom megye biztossiga kivanta, a foldesur grdof Forgich
mindaddig megakadalyoztatta, mig 600 koblos foldjeért teljes
kérpotlast nem nyert, holott méasutt kevesbhé hatalmas ember
foldjét kétfelé hasitjak, malméat levigjak, egy fillér kirpétlis
nélkiil. »Ez — ugymond — tovabb igy nem maradhate, s
folytatva: »kivinom, hogy a Rendek towcnynyel kimondjik,
hiogy ha elismert kozérdekti vallalat végett o hazéinal valodi
vagyondra az orszdgnal sziiksége van, s ez irfint egység nem
eszlozoltethetnék, tartozzék azt, de csalk ill§ kirpotlas mellett,
nem pedig, mint eddig szokésban volt, ingyen dtadni.«

S ez ama méd és forma, melyeken a vasut kérdése a
magyar orszégeyiilés elé hozatott; tanfeskozds tirgyat pedig
két irfnyban képezte, t. i. hogy kozérdekit vallalatnak mily ér-
telemben tekintessél ? s hogy mint oly épitménynek, melynek
létesitése csak ugy lehetséges, ha el8hb a szitkséges foldtertilet
megszereztetik, mi mbdon szerestessék az szdmira ?

Elsé tekintethen a vasuti kérdést sokan a Buda és Pest
kbzt épitendd 4llandd hid kérdésével ugyanegy szempont alf
subsumAlni voltak hajlandék; e hid épitése pedig elsérangu
kézérdekti magyar vAllalatnak tekintetvén, épitésére nézve
hosszas targyaldsok és alkudozisok utin az a méd volt meg-
fllapitva, hogy a sziilséges tereket a két varos a hidtarsulatnale:
azon egyezség szerint engedje at, mely erre nézve leoztitk és
e kozt létrejott. Lattuk azonban fennebb, hogy bars Vay Abp-
ralisim inditvéinyénak épen az volt a czélpontja, hogy a kiz-
érdelcti vallalatok létesitése ne legyen ilynemf egyezségek fel-
tételéhez kove,

Misodik tekintethen mér Werbdczy Hérmaskonyve
(1:9.§.4) kimondja az elvet, hogy rendkiviili kértilményelk
kozt a kirdly az orszigban levd minden birtokrél intézked-
hetik ; s minthogy a kozos érdekii vallalatok, melyekhez a vas-
utale is tartoznak, a haza anyagi érdekeit — a rvendes kozle-
kedési viszonyokhoz képest — rendkiviili médon elémozditjik ;
Unként kovetkezik, hogy vasutak épitéséhez is a szitkséges

. tereket, a Héarmaskonyvnél fogva, minden birtokos 4tengedni
tartozik. Azonban szdmosan voltak, kik birtokuk bérmi cse-
kély részének Stengedését is ellenezték, mig mésok erre ismét
osak oly szlik hatirok Lzt akartak 1e"mfullm, hogy e mellett
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nagyobbszerii vasutak keletkezése lehetetlen lett volna. Alta-
l4nos szab4ly pedig, mely cz irdnyban a haza minden lakosira
nézve egyforman kotelezd erdvel birt volna, akkor igen soknal
épen vigszatetszésre talalt.

A keriileti Rendek mindamellett a vasutak szdméra az
u. 1. kisajatitasi elvet, ugy a hogy baré Vay inditvinyozta, mégis
elfogadtik, s az iigy februdr 17-én ekként jutott a Rendek or-
szégos iilésében tArgyalds ald. Itt azonban ekkép formulézva :
»Izenet az orszég kozjavit és kereskedését gyarapité magénos
vallalatok Apoldsa és biztositédsa tirgy&ban« ismét nem cse-
kély ellenzésre talalt. Arva virmegye masodik kévete ugy nyi-
latkozott, hogy & a javaslatot »egyediil ugy tekintheti, mint
az illetd rendszer még éretlen gyermekéte, azt advin hozz4,
hogy utasitdsa szerint & »&ltaldban semmiféle excerptiba
(azaz ez esetben birtokkorlatozdsba), mely az urbéri rendsze-
ren tilhat, meg nem egyezhet ;« — Veszprém virmegye misodik
kévete ugy kivinta, hogy »a Karok azt 4llapitsik meg, hogy a
dunai 4llandé hid tArgyaban megillapitott elvet itt is alkal-
maztassik ;« — masok ismét mas nehézségeket tamasztottak ;
36t Arad virmegye kovete azt jelentette ki, hogy »kiildéi még a
Pest Buda kozti hid tekintetében sem kivanjak a kisajatitast
torvénybe iktatni.« Mind ennek daczfra az izenetet a tobbség
itt is elfogadta, s igy egy 9 §§bol 4ll6 torvényjavaslat kisére-
téhen februdr 17-én az a férendekhez 4tkiildettetett.

Ttt mindazonAltal ismét wj nehézségck mertiltek fel,
melyek méirczius 9-én a Rendelnek az erre vonatkozd viszon-
iizenethen adattak tudtal. Az alsd tahlan ezek mérczius 22-én
targyaltatvin, cgyrészrol a kisajatitasi elv ellenzbinek arra
adtak alkalmat, hogy a tulajdonosnak birtokira nézve vissza-.
nyerési joght legalabb a jovlre, azaz azon esetre nézve, ha a
kozérdekti vallaldt netalin megszimnék, igyckeztek torvény
dltal Dbiztosittatni, a mi mésrészrél Nagy PAlt, mint Sopron
virmegye kovetét, mintegy prophetikus szellemben e neve-
zetes szavalkra késztette: »Oly targyrol eleve rendelkezni, mely
csak hosszu id6 leforghsa alatt torténend, &ltaldban igen nehéz ;
és hihet6leg 40—B0 esztends mulva a vasutakra nézve is ugy
fognak vAltozni a kérilmények, hogy talén alér micsoda ren-

delést tennénk most, egy sem lenne egészen alkalmatos. Emnél
i
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fogva azt tartandm, nem kellene a kornytilalidsokba mélyebben
ereszkedni, &s elég lenne torvény 4ltal eleve azt nyilatkoztatni,
hogy a szerzédésbeli esztenddk elmultdval megszlinjenek a
véallalkozdkra nézve minden kedvezések, melyek nekiek ugyan-
azon szerz8dés Altal adattatnak ; hanem léphessenek a véllal-
kozék a korménynyal és az orszaggal egy uj alkura. Ha pedig
oz nem létestilhetne, akkor a véllalathoz tartozé minden ingé
&8 ingatlan szerzeményekkel szabadon rendelkezhessenek. Min-
den hatérozat, mely ez elveken ttlmegy, p. 0. az, hogy a val-
lalkoz6k kotelesek legyenek, a vallalatot karpé6tlas mellett
mis villalkozénak itadni, az én véleményem szerint nem hasz-
nos, hanem egyrészrél az ily villalatokat neheziti és a kotendd
foltételeket a kozonség kirira stlyosabbakks és terheseb-
bekké teszi, mésrészr6l pedig a véllalkozék tulajdondba
vAg, pedig oly tulajdoniba, melyet épen e torvény oltalma
altal nyert.«

Az izenet ennek folytdn a némileg médositott és most
12 §§-ban foglalt torvényjavaslattal ismét a férendekhez kil-
detvén fel, s onnan ujbél viszonizenet érkezvén le, & vasuti tigy
elvégre April 13-4n akkép Allapittatott meg, hogy a torvény-
javaslathoz a férendek is hozzéjérulvén, az O Felsége szentesi-
tését is nyerte, s az 1836 : 2b. tcz.-nek lett alapja. »Mikor e
térvény allottatott (ugy nyilatkozott Beothy Odén az 1840-ki
orsziggyitlésen), azzal a reménynyel kecsegtettélk magokat az
akkoriRendek, hogy az 4Altal a kizostilés (kozlekedés) és a keres-
kedés, mely a'jélétre annyira sziikséges, 14bra kapand.«

E remény azonban, mint a kovetkezés mutatta, csak
részben teljesedett. A vasuti épitkezés csak lassan indult meg,
8az. 1836 : 2b. tcz. 4ltal kijelslt 13 vonal az orszig kivanal-
mait fejezte ugyan ki, de a gyakorlatban m4s kezdeményezési
pontok jutottak érvényre. Az 1837-ben megnyitott, aklkor csak
l6vonatu pozsony-nagyszombati vasut, az orszag kozlekedésére
nagy hatdssal nem lehetett s ezen kiviil benn az orszéghan a
véllalkozési szellem nem fejléddtt még annyi erére, hogy alkor

~aght6l nevezetes vasuti ‘épitkezést rovid id6 alatt eredmé-
nyezni képes lett volna. Idegenek pedig vasutak targyédban
nem.az 1836: 26, tez. felfoghsat, hanem sajat érdekoket kovet-
ték zsinormértékiil.



AZ BUROPAI VARUTI UGY FEILEMENYEL STH, 69

Usak e conjuncturdt szem eldtt tartva, érthetjiik a ma-
gyarorszigi vasuti tigy fejlddésének tovAbbi menetét.

Az 1836-ki orszaggyiilésnek bezdrasa utin Szitanyi Ull-
mann Moricz legelsbben a debreczen-pest-pozsonyi vasut esz-
méjét fogta fel, s ennek cz8ljabél az Hszak-Amerikéban tett
ilynemii nevezetes épitményeirsl ismeretes Zimpel vasuti {6-
mérngkot hivta meg Magyarorszigha. Azutin pedig eldleges
jelentésének kovetkeztében a magyar kirilyi Helytartétandcs
4Altal az 1837. november 11-ki 35,564. sz. a. intézvényével az
1836 : 25. tcz. értelmében szitkséges clomunkilatok teljesité-
sére utasittatvin, az cléleges felvételeket a Duna balpartjan
az ausztriai hatdrszélig, a Duna jobbpartjAn pedig Gyérig
tétette meg, s mikor ezeknek alapjin azutan arrél gy6z8dstt
meg, hogy a jobbparti vonal a beruhdzandé t8ke veszélyezte-
tése nélkiill nem létesithets, a Helytartotandcstél a balparti
vonal épitésére kérte ki az engedélyt, ama kijelentéssel, hogy
az ansztriai hatdrszéltdl Pozsonyig vezetend$ vasuti vonalat
Debreczenig kivanja kiterjeszteni. Erre az 1838, 4pril 3-kin
11,788. sz. a. helytart6tandcsi intézvény a Debreczen felé veze-
tendd palya elbleges felmérésének tamogatisit az illet hat6-
shgoknak meghagyta, a pest-pozsonyi pélya tervének és kslt-
ségvetésének elbterjesztését kivanta ; 5 ez megtorténvén, 1839,
4pril 2-kan 12,347. ¢z. a. a terveknek az illet8 hatésigok liil-
dottsigei 4ltal a hely szinén torténendd megvizsghlisat ren-
delte el. Ullmann pedig tobb nagy capitalistaval, s ezek kozt
baré Rothschilddal is magit érintkezésbe helyezvén, az egész
figyet 1839. mijus 18-kan az id6kozben alakult »magyar-
orszigi kbzponti vasuttarsasignake« engedte 4t.

A Duna jobbpartjdn a vasuti kérdés kezdetben szintén
kedvezd sikert latszott kilatasba helyezni. Baré Sina Gyorgy
1838. januér 2-kin egy,Bécsbdl Bées-Ujviron keresztil Gybrig
vezetend® vasutra engedélyt nyervén, ez alapon részvénytfrsu-

latot alkotott. Utébb azonban — mint fennebb lattuk — a
‘vasut Gtlocknitz felé épittetvén, a vonal magyarorszigi részé-
nek épitése — mint mondva volt — kés§bbi idére halasztatott.

A harmadik vonal, mely szintén ez id6hen kezdett tervez-
etni, Pestnek Finméval és a tengerparttal val6 Osszelcotte-
tését vette czélba. Azonban ez irinyban az figy akkor az eld-
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leges tervek megheszélésénél tovabb nem fejlett. Ily terv pedig
barom volt; s mig az egyik egyenes vonalban Székesfehérvaron,
s onnét a Balaton déli részén Siéfokon, Nagy-Kanizsfin,
Zé4grabon és Kérolyviroson 4t akarta Pestet a tengerparttal
psszekotni, a méasodik ezt az Hszékig vagy VukovArig mir
16tez8 dunai kizlekedésének vasuttal valo kiegészitése altal
kivénta 1étesiteni, mig a harmadik a Duna és Sziva segitségé-
vel az ez utébbi mellett fekvd Brédiél kezdve Karolyviroson
4t vette czélba a vasut épitését. Oly vasuti tarsulat mindazon-
4ltal, mely a birom terv kozt véglegesen megillapodott, s
ehhez képest az engedély megnyerése végett lépéseket tett
volna, nem alakult.

S igy Alltak a dolgok, mikor az 182°/,-ki orszég-
gytilés megnyilt, mely a vasuti tigyet nagy lelkesedéssel
karolta fel.

Ttt kezdbdik azutin a magyar mszaggyul(,sen a vasuti
kérdés mdsodik stadiumdnak thrgyalisa. Bedthy Odon az
1840, februdr 2-kinak orszigos iilésén csak a ldzvéleményt
tolmacsolta, midén kinyilatkoztatta, hogy »alig van torvény-
kényviinkben torvény és intézlkedés, melynek jotékonysdga s
népszertisége oly tidvos volna, mint a kozvéllalatokrol (tehas
elsg sorban a vasutakroél) sz616 1836 :25. tez.« Gréf Széchenyi
Tstvan pedig e tételt gyakorlati irAnyban fejtette ki,

. Mindamellett az 1840-ld orsziggyiilés nevezetes eredmé-
nyekkel. szintén nem dicsekedhetik,

Béro Rothschlld ugyanis — Ullmann Mériczczal egyet-
értve —mint az ausztrisi égzaki vasut igazgatdja, ettl Pozsonyig
egy szarnyvonalat akart épiteni, s erre 8) Felségétol engedélyt
is kért. Bz engedély ugy Ausztrifban, mint Magyarorszig-
ban szitkséges 1évén, e czélra még 1837 hen Pozsony vér-
megyét osszmunkissigra kérte fel, a minek folytan ez 1838-
ban nemesak az akkori magyar kiralyi Helytart6tanicshoz fel-
irfst, hanem egyszersmind O Felségéhez is kértst intézett, hogy
‘a folyamodd vasuti igazgat6signak, a mennyiben e szirnyvonal
Ausztridnak egy részén volna vezetendd, erre nézve engedelmet
‘adjon. Azonkiviil az orszég t6bhi torvényhatéshgait is az iigy
thmogatisira szélitotta fel. B 16péselmelk mindazoniltal egyéh
evedménye nem volt, mint 2 hogy & m. k. Helytartétandcs a jel-
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zett felirfsra azt jelentette ki, hogy a vonal ellen semmi észre-
vétele ninca.

Mikor teh&t 1839-ben az orszéggyiilés megnyittatott,

most Pozsony virmegye ez elé terjesztette ama kérelmet, hogy
smiutin ¢ wonal 4ltal nemcsak Pozsony virmegye, hanem
az orszig egész fels§ vésze a monarchia f8vArosival, és innen
Eurépa felsé részeivel is kapcsolatba joune, s ekkép a hazai
termesztménycknek, de leginkdbb az északi tartoményokban
keresett honi horoknak — Eurépa felsébb vidékeire és onnan
tovabb leendd szallitisa annyira konnyittetnél, hogy a termesat-
mények olcsésigara nézve mAs nemzetekével is megmérksz-
Letnénk, kovetkezlleg ennek az 1836 : 25. tez. Altal viligosan
Irijeldlt és igy mir orszdgosan is hasznosnak elismert vonalnalk
a nemzeti ipar és kereskedés eldmozditAsira nézve iidvosséges
sikere tagadhatlan volna; s @ vonal mindeddig csak a miatt
-nem létesiilhetett, mivel — a mennyiben a Morva vizétél a
févonalig Ausztridnak egy kis részén lenne vezetend$ — erre
nézve az igazgatéshg a szitkséges legfelsdbh engedelmet nem
nyerte; e telinteteknél fogva O cs. és Lir. Felsége az irént
kérettessék meg, hogy a mennyiben e vonalnak az ausztriai
részen leend§ épitéséhez kegyelmes engedelme szitkséges —
azt megadni s ekkép a nemzeti kereskedés elémozditésa tekin-
tetébol alkotott 1836 : 26. tez, jotekonyshght a nemzettel érez-
tetni méltoztassék.«

E kivénat a rendek tablijan a keriileti iiléshen tirgyal-
tatvén, itt partoltatott; azonban az 1840. febr. 28-kin tartott
orszfigos 1iléshen tobD részrél nehézségre talalt, A sz6ba hozott
Duna balparti vasut ellenében t. i. a Duna jobbparti vasut is
hangsulyoztatott, s névszerint baré Wenckhe1m Béla, mint akkor
Bélkés megye kivete, volt az, ki hirom ellenérvvel lépets fel,
1. 1. az 1836 : 25. tez. mmd‘a._ két vasuti vonalat partfogolja,
de »a parallela utak fennéllhatésa egész Furépat kifarasztotta,
8 & vélemények oda pontosultak, hogy azok fenn nem &llhat-
nake; 2. hogy e tirgygyal hirtelenkedni nem kell, hanem az
mszégot biztositani kell ;¢ — mert »a balparti vonal térsasi-
gaban semmi bi'ztosit&st nem talalunk (t. i. Ullmann Moricz
firméja alatt, de ezis mar elhallgatott); a jobbparti baré Sin-
nak firmija alatt 41l kinek kiterjedt hitele és vagyona azt
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nyujtja;« 3. minthogy ez utébbi a Tiszanak a Dunéval valé
dsszekapcsol tatisat is egy Pest és Szolnok Lozt létesitendd
csatorna &ltal igéri, »mely is killd8inek (azaz Békés megyének)
és az egész nemszetnek nagyobb hasznot igér, mint a vasubc;
— s ez okok alapjin a keriileti iilés végzése ellen nyilat-
kozott.

Erre az Altalfnos hangulat azt talalta, hogy a vallal-
koz6kté]l biztositést kell kivanni, a minek értelmében azutin
Besthy Odén, mint Biharmegye kovete, ugyanazon gyiilésben
a kozvetits szerepét villalvan maghra, s a nézetbdl indulvin
ki, »hogy Pozsony vArmegye kivénatat phrtolni, s a privile-
giumért az orszig rendeinek magokat kézbevetni kell¢ —
kovetkez8leg adta el inditviny4t: »Kildéim kivanjik, hogy a
Duna balparti vasutvonal tarsasiginak a szabaditék O Felsé-
gbtdl eszkozoltessék ugyan, az azzal vald élést azonban kiil-
d6im feltételhez akarjék szabni, Ilyen feltétel eldszér, hogy a
villalkoz6 tarsasig Lkésedelem nélkil kivdnatdt minél eldbb
létesitse, s munkélatit két ponton kezdje, Pestnél é&s Pozsony-
nél; a giinsersdorfi vasutvonalat azonban el6bb ne hasznAl-
Tatsa; mig Pest Pozsonynyal osszekdtve nem lesz; cgyszer-
smind pedig tegyen a vAllalkozé tirsasig el8késziileteket arra
is, hogy az igért vasutvonal Pestt6l Debreczenig is elkezdes--
sék.« Az elntklG személynok Altal ezinditvAny hatfrozottabb
'klfeJtésére hivatvén fel, tovAbb4 még azt is kijelentette, hogy
BT nelkhl .hogy a véllalkozéknak technikai munkélatukat
dsszeszoritani-akarna, azt kivénja, hogy a t4rsasig a Giinsers-
dorftél Pozsonyig vezetd vasuti vonalra nyerendd szabaditélot

esak akkor és ne el6bb hasznélhassa, mint midén a Pesten kez-
dend(i vasutvonalat Pozsonyig ellcésziti, és igy a két vonal egy-
szerre nyittassék meg.«

S e médositvAnynyal Pozsony megye kivAnata a Rendek
t4bl4jatol kovetkezbleg phrtoltatott: »Pozsony vArmegye ki-
vanatit mind azért, mivel s kivAnatban érdeklett vonal az
/1836 : 25. tez.-ben kijeloltekkel nemesak megegyezik, sét egye-
. heten az e czilkelyben kijelslt vonalak létesitésére eszkoziil
szolgﬁl mind pedig azért, mivel figyelmezéleg a magyar kozép-
onti, Yasuttmsaségnak nyilatkozésara, mely szerint Bécs
vérossit. Pozsony, Pest és Debreczen vérosoldal 4 Duna bal-
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partjin épitendd vasuttal Osszekotni szédndékozvan, Pozsony
virmegye kivinatinak teljesedése az orszdg nagyobb részének
érdekében fekszik, a Karok és Rendek partoljak ugyan,s O Fel-
ségének felterjessteni ohajtjak: mindazonsltal, hogy a vallal-
koz6 tarsasgnak szildrdsfgos kitiintetésére és bizonyitdsara,
hogy t. i. Pozsony Pesttel és Debreczennel valéssggal s miel8bb.
osszekapesolni elszént akaratja legyen, annil nagyobb alkal-
matossig nyujtassék, a Karok és Rendek ezt a biztositdst kivan-
jék, hogy a) a Pozsonyt6l Griinsersdorfig huzandé vonalat a tér-
sasig mindaddig ne haszndlhassa, mig a pest-pozsonyi vonal
Osszekotve nem lészen ; és b) hogy Pesttsl Debreczen folé vald
. munkélkodAsat is a tarsasig elkezdje. Mag4t6l értetédvén, hogy
aMagyarorszégon készitendd vonalat akar egész kiterjedéséhen,
akér részletesen, ugy t.i. & mint az elkészittetik,az 1832/, : 25.
tez. vilagos értelménél fogva a tirsasignak azonnal hasznélni
szabadsdgiban dlljon.«

A Rendek t4blijanak ekkép meghllapitott végzése a £6-
rendek tablajahoz Attétetvén, itt a méarczius 21-ki iléshen tér-
gyaltatott, s a tébb részrdl tortént ellenmondas, sdt grof Szé-
chenyi Istvin csipds megjegyzése daczéra, »hogy t.i. a Rendek
egy eddig hallatlan zfradékkal terhelték meg a pozsonyi pos-
tulatomut ;¢ s »igen csod4lkoztam a hatérozat végeredményén,

s nekem ugy l4tszik, mintha tdn véletlentil valami pennacsu-
szdsnak kellett vala térténnie, mert arra kirhoztatni egy tar-
sashgot, hogy ne hasznilhassa a mér tAn el8bb felépitett vas-
utat, ez igen thlsigos lenne;« — itt mégis elfogadtatott, s
orszégeylilési végzéssé lett. Hogy e végzés alapjin orszégos
tcz. nem keletkezett, annak oka az volt, mivel Pozsony megye
kivénata az orsziggyiilésen egyszeriien a sérelmek és kivanatol
kozé soroztatott &3 ezekkel egylitt (V. oszt. 15. sz. a.) targyal-
tatott, tehé4t killén or SZAg08 intézkedés tArgya nem lehetett.

A vasuti ugynek a magyar orszaggyilésen tortént elss
‘té,rgyalé,sé,rol itt bévebben azért széltam, mert 4]ldspontom,
azaz a magyar maginjog Allaspontjanal fogva fontos tudnunk,
hogy a magyar i6rvényhozés ez igyet eredetileg miképen
vette szemiigyre s tanicskozés als. “Kiilonben Jatjuk egyszer-
smind azt is, hogy a hazai vasutak épitése irnt akkor orszég-

. gyiilésiink dont8 koreiben, mily sajétsagos felfoghs uralgott.

M. TUD, AKAD, ERT. A TYRT., TUD. KGREBSL. L



74 WENZEL GUSZTAY.

Kiegészitésill még csak azt jegyzem meg, hogy — mivel
akkor az is tervben volt, hogy az ausztriai déli vaspélya ne a
magas Alphavasokon és Styridn, hanem Magyarorszig nyugati
részén vezettessék keresztiil — az 1840-ki orsziggyiilés. az
1836: 2b. tcz. kedvezményeit egy Bécstdl Magyarorszigon 4t
Triesztig vezetendd vasuti vallalatra is kiterjesztette (1840:
40. tez.).

Mindezek daczira — az 1840-ki orszigeyllés beza-
risa utin — a mid6n a vasut Bécstdl Glocknitzig 1842, majus
5-lién megnyittatott, az ezt épité tarsasag ennek nemcsak gyéri
vonalatsl, hanem Magyarorszigon keresztill valé vezetésétol
clallott. Igy azutdn az egész Duna jobbparti vasut tervezése
meghiusult, s az 1840 : 40. tcz. is eredmény nélkiil maradt.

Az 1848/, ki orsziggyulésen a pozsony-pest-debreczen,
és a vukovir-fiumei vasutak Lérdése oly eredménynyel keriilt
szényegre, hogy az akkor alakult magyar kézponti vasuttir-
sulat egy az ausztriai hat4rt6l, vagyis Marcheggtél Pozsonyon
4t Budapestig ¢és Debreczenig terjedd vasutra?) még amaz
orazhggyilés tartama alatt (1844. méjus 16-kén nyert ki en-
dedélyt; s azt — mint fennebb lattuk — 1846, és 1847, részhen
meg is nyitotta.

Az 1848 : 30. tez. ezutn a meglezdett kozmunkik foly-
tatéshval az ujonnan alakitott magyar minisztériwmot bizta
1ieg i ‘azonban 1849-161 1865-ig az egész vasuti iigy a magyar
torvényhozas: korehsl elvonatott. Mi er edménynyel ? — azt
mér fennebb lattuk!:

.. ©) A magyarorszdgi vasuti igy 1867. dta.

Miz’dﬁn a hazai vasuti iigy 1867-ben a magyar torvény-.
hozdsnal ismét visszaadatott, s vezetését a magyar kiralyi
minisztérium vette at, egész fennallasara nézve uj korszak Allt
be, melynek jellemzésére a magyar magénjog szempontjahol a
kdvetkezé megjegyzések szolgéljanak :

“* L A mi a vasutak tirgysban nalunk 1848. elott tortént,

1) B vasutat eredetileg 16vonatu vasut czéljaira akartdk Teren-
dezni; K : rom, Arad, Nagy-Virad és Rakamazig terjedt szérnyvona-
lakkal ; késtbE azonban mégis gézmozdonyu vasutra piilt ki,
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annak — az curépai vasuti iigynek akkor még fejletlen 4lla-
poténal fogva, de kiildnben is — sem technikai, sem politikai
tekintetben kiilonds jelentbséget tulajdonitani nem lehet. Mind-
amellett ¢ kor, mely a vasutakra nézve nemzetiink tanulési
tveit (Lehrjahre) képezi, tarsadalmilag és kozgazdasigilag
véve, nemesak érdekes, hanem f816tte tanulményos is. A magyar
magénjog szempontjabsl talaljuk benne ama koriilményeket,
melyek kdzt nemzetiinkben a vasuti igy irdnti fogékonysig
eloszir keletkezett; s orszagunk kozszellemében a vasutak
sziikségessbgének meggydzddése gydkeret vert. S épen azért
a vasuti igyre vonatkozé akkori torvények, orsziggyiilési dis-
cussidk #s lkorményintézkedések — noha 1850—1867-ben a
kozhatalom kezelditél tokéletesen melldztettek — ma mégis
egészben véve rendldviili évdekkel birnak, de részleteikben
maginjogilag nagy mérvhen tanulsigosak is.

2. Az 1850—1867-ki években — a mikor t. i. a magyar-
orszhgi vasuti ligy minden 6nallésagabol kivetkdztetve, teljesen
#s mindenképen az ausztriai birodalmi vasuti politikdnak volt
alarendelve — az eurdpai-continensen o vasuti technika nagy-
szer(t dimensiékban emelkedett, s Osszhangzélag ezzel Ausz-
tridban is nevezetes fejlddésben részesiilt. Ennek a vasutak
akkori épitésében hazink is vette hasznit; de kiillonben, a mi
vasutak dolgdban az ausztriai uralom alatt rendeztetett, tobh
tekintethen orszégunk magasabb- érdekeinek -nem felelt meg.
Mindamellett a részletekre nézve azakkori tervezéselcben sokat
talalunk, a mi figyelemre mélt6, s ez névszerint  ama: tervezet-
¢l All, melyet az ausztriai kereskedelmi nnnlsztel 1854, janius
1-én O Felsége elé terjesztett, 1) B

8. Ehhez képest a magyar to1venyhozévs 1867 éta a ha-
zal vasutak tdrgyaban uj 4lléispontot foglalt ugyan el, de egé-
szen még sem szakitott az elézményekkel. Sokat kiegészitett,
sokat ujbdl épittetett fol, de — f6lép a részletelchen — sokat

-esak folytatott is &s fejtett ki bdvebben.

4, A magyar térvényhozis nj Alldspontjdnak egyik kiils-
nosen fontos kovetkezése volt a magyarorszagi vasuti hatosa-

1) E tervezetet kozilte az »Qesterreichische Revuec 1864-ki évfo-
lyaméban VII, k&t. 156. sk. 1L
hke
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goknak uj alapitésa é&s szervezése. Legnevezetesebb e tekintet-
ben a magyar korménynak amaz intézkedése, mely a »magyar
kirdlyi vasuti és hajézési f6-felligyel6ség«-et mint miiszaki k-
zeget méir 1868-ban élethe 1éptette.

B. A fejlettebb vasuti technika is egész vasuti rendsze-
riinkre minden irdanyban tdvis befolyasit mutatja. Az alfsld-
fiumei vaspélynak Kérolyvéros és Fiume kozti vonala s.az
északi Allamvaspaly4nak zélyom-ruttkai vonala sth, errél hatd-
rozottan tantskodnak ; legfényesebb diadala-a vasuti techni-
kénal pedig az lenne, ha majd az a terv létesittetnék, mely
Marmaros-Sziget és Szutsava kdzt a vasuti Gsszekottetést
*_helyreallitani szdndékozik. Kiilonben elismerés nélkiil itt nem
hagyhatom Vérés Lészlo »>Magyar Vasuti Evkényvéte (1878.
6ta eddig hArom &vfolyam), mely a magyarorszdgi vasutaknak
technikailag és gazdasigilag hiteles ésigen érdekes, nagy szor-
lommal kidolgozott 4ttekintését nynjtja.

6. Végre felemlitend6k még azon ujabb térvényeink is,
melyek a vasutak jogi viszonyaira vonatkoznak, s ezekre-
nézve részint uj intéziedéseket tartalmaznak, p. o. a magyar
korona orszégaiban levé vasutal és csatorndk kiilon Gsszpon-
tositott telekkényvvezetésrdl, — részint az el6bb mar meg-
4llapitott tokéletlenebb rendezd szabélyokat tokélyesbitik, p:o.
kisajatitdsr6], a kozkereseti és névszerint részvénytérsula-
k Lozelebbi megismertetése itt feladatomhoz

nem em, a tulagdonkép1 jog korébe vals, a hol a
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