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A SZERETFALVA-DEDAI VASUT EPITKEZESENEK
ISMERTETESE

EPULT 1941—1942 :8 QL 5

korményzGhelyettes — akkor a Mav elndke — és dr. Algyay Pdl llamtitkér helyszini szemléjiik alapjén

ismertették a megboldogult Teleki Pdl grdf akkori miniszterelnok, Erdély nagy ismerdje el6tt a tervezett
vasttépités dsszes lehetséges valtozatait, melyek alapjdn a miniszterelnok még a helyszinen haladéktalanul
kijelolte Kelet-Magyarorszagot a Székelyfolddel Osszekotd, ardnylag keskeny teriileten a szeretfalva—dédai rendes
nyomtdvi vasit vonaldt, Az épités azonnali megkezdése irdnt a kormény késedelem nélkiil intézkedett.

Az 1j vastt feladata, hogy az orszdg vasiti halézatdba bekapcsolja a Székelyfold fébb vasttvonalait, melyeket
eddig az anyaorszdg vasiti hdlézatdval rendes nyomtdvii vonal nem kotbtt ssze, minthogy az 1940 augusztus
hé 30-1 bécsi dontéssel megdllapitott hatdr az dsszekotd vastitvonalakat dtvigta. Az (j vastitvonal a Szamos vol-
gyében vonulé kolozsvir—dés—besztercei vonal Szereffalva dllomdsdbol kiindulva, kereken 48 km hosszban,
a Maros volgyében levs székely korvastitba Déda éllomdson torkollik be.

Az 1j vonalon 4 dllomds épiilt : Sajonagyfalu, Nagysajé, Monorfalva és Alsérépa. Ezeken az dllomésokon
kiviil a vonalon még 3 megdllchely is létesiilt. .

A cstisz6 mezOségi agyagtalajon vezet§ vasttvonal épitése rendkiviili miiszaki kivetelmények teljesitését
kivinta meg. Az épitésnél 2,850.000 m® foldanyagot kellett kiemelni és elszdllitani. Ebbél 2,000.000 m® a tdl-
tésekbe épiilt be, 850.000 m? fold pedig a vonal mellett deponidkba keriilt.

A nagytomeg(i foldmunka oka egyrészt az, hogy a vonal nagyobbrészben keresztezd - vilgyeken halad ét,
ahol igen magas — helyenkint 20 m-es — tdltéseket és bevigdsokat kellett épiteni ; masrészi6l a csiiszo6 és igy
toltésképzésre dltaldban nem alkalmas ottani talajokbdl csak specidlis homord rézsiivonalakkal lefelé szélesedd
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toltéseket lehetett épiteni. De ezenfeliil t6bb helyen ki kellett emelni és elszdllitani a toltések helyérdl azokat
a siipped§ talajokat is, melyek a tdltések nagy silydt nem birtdk volna el; az ilyenképpen elhordott igen nagy
foldtomegeket is mdshonnan kiemelt €s a toltések ald beépitett megfeleld mindségii anyaggal kellett kicserélni.

A cstiszé hegyoldalakat a toltések alatt és azok kdrnyékén, tigyszintén a bevdgdsokban is kével kitdltott fold-
alatti szdrité tdrokkal, tovdbbd szivargohalozatokkal és k&borddkkal, valamint kével burkolt felszini drokhdléza-
tokkal kellett kiszdritani. .

A foldszin olatti alagtithoz hasonld szérit6 tirék mintegy 1000 fm, a szivargék pedig dsszesen mintegy 34.000
fm hosszban, helyenkint a sziikséghez képest 10—24 m mélységgel épiiltek meg. Kitéltésiikhéz 230.000 m?
terméskd felhaszndldsa volt sziikséges.

A vonalat keresztez6 vizfolydsok felett 190 darab kiilonféle nyildsméretii hid vezet at. Ezek kozott 4 viadukt
és 6 nagyobb vashid épiilt.

Az ttbaes6 hdgok alatt 2 alagut 1étesiilt. Az egyik 496 m, a mdsik pedig 930 m hosszi. Az utébbi egyéb-
~ ként az 1j vasutvonal legmagasabb pontja is, 538 m Adria feletti magassdgdval. Ez az alagit az orszdg védelmé-
ben ezév folyaman hési repiilShaldlt halt vitéz nagybdnyai Horthy Istvdn kormanyzéhelyettesnek, a szeretfalva—
dédai vasitvonal 1étesitésénél szerzett eléviilhetetlen é:demei 616k emlékezetéiil a ,,Horthy Istvdn alagit® nevet
kapta. Ezek az alagutak a cstszd és felduzzadé agyaghegyekben nemcsak feliilr6l, hanem alulrél is boltozattal
vannak elldtva, tehdt teljesen zdrt csdvet alkotnak. A szivdrgé talajviz behatoldsa ellen kiilsé feliiletiikén aszfalt-
réteggel vannak szigetelve.

Az dllomisokon részben hivatalos he:yiségek, részben személyzeti lakéhelyek szdmdra 160 épiilet késziilt,
ezek kozott tobb emeletes épiilet is.

Miutdn az épiilé vonal mellett és annak kornyékén épitéanyag dgyszdlvdn egydltaldban nem taldlhatd, minden
anyagot nagy tdvolsdgrdl vasiton, az épités szinhelyére pedig teljes mennyiségben koziiton kellett szdllitani. A szil-
litds lehetSvététele és az 1j vonal megkozelitésének biztositdsa céljabdl tehdt az épitést megelGzGen legelGszir
is a teljesen jarhatatlan kozellevs kozutakat kellett mintegy 52 km hosszban dtépités wtjan rendbehozni, a hianyzé
mintegy 60 db kisebb-nagyobb kdzuti hidat pétolni s a vasitépités kiszolgaldsahoz sziikséges kozati hdlézatot
15 km hosszi, teljesen 0j kozartal is kiegésziteni.

A vasttépités tehdt a sziikséges kozhti hdlézat megépitésével vette kezdetét 1940. év 8szén; a kozati halézat




a kedvezStlen téli id8 és a stlyos anyagszéllitdsi viszonyok mellett még ugyanazon év végén elkésziilt és forgalomba
keriilt. Miutdn azonban ezeknek az utaknak a forgalma a vasttépités ideje alatt tetemesen meghaladta az orszdg
legnagyobbforgalmi, nehéz kéburkolattal elldtott titvonalainak forgalmat is, azok csak olymédon voltak dllandéan
forgalomképes dllapotban tarthaték, hogy megfeleld szdmii tuthengerld és kiilon munkédssereg dolgozott
dllandé jokarbantartdsukon a vashtépités egész tartama alatt az illetékes m. kir. dllamépitészeti hivatalok
vezetésével.

Ugyancsak még 1940. év Gszén megkezd6dott a legkdzelebbi épitSanyaglelShelyek felkutatdsa, az anyagok
gyiijtése és helyszinre széllitdsa is. A 930 m hosszl ,,nagy alaghit** épitési munkdi szintén még 1940. év Gszén
megindultak, az &j vonal nyomkeresési, majd helyszini felmérési munkdival egyidejiileg. Minthogy az 1j vonal
helyér6l megfelel6 régi térképek sem dllottak rendelkezésre, azok 1égi uton valé elkészitése a lehet§ legnagyobb
erével megkezddott s az Gj térképek 1941. év elején el is késziiltek. Ezek az Gj térképek szolgaltak alapul a vonal
végleges kijelolésénél.

Az 1j vasttvonal magasépitési, alagit- és hidépitési, tovibbd szivirg6éépitési munkdi nyilvdnos versenytdr-
gyalds alapjin 1941. év mdrcius havdban adattak villalatba 6 épitési szakaszra osztva. Aprilis havdban az egész
vonal teljes hosszdban megkezd6ditt a helyszini épitési munka is. Ezen a 6 villalaton kiviil egy hetedik véllalat
épittette Szeretfalva csatlakozdédllomds nagyszdmu épiileteit, egy nyolcadik véllalat a vizdllomdsok berendezéseit,
egy kilencedik (a MAVAG) a hidak vasszerkezeteit, végiil a Mdv sajit kezelésében hajtotta végre a talpfik és
vagdnyok lerakdsit, valamint a pdlya kavicsoldsat. _

A rendkiviili miiszaki nehézségek és a rendkiviili viszonyok ugyszdlvdn minden vonatkozdsban rendkiviili intéz-
kedéseket tettek sziikségessé. Az épitkezésnek a rendelkezésre dlld igen rovid id6 alatti végrehajtdsa csak a legaprdbb
részletekre is kiterjedd dtfogd szervezés alapjdn volt lehetséges.

Miutdn az épitkezés rendkiviili siirgfssége miatt nem volt arra id6, hogy — mint egyébirdnt a normalis koriil-
mények kozt lefolyé vastitépitéseknél szokdsos, — azt évekig tartd elSzetes helyszini felvételek, talajkutatdsok és
tervezési munkdk el6zzék meg, mindezek az épités folyamdn voltak csak a lehetGség szerint elvégezhetSk.

A helyszini talajkutatéfiardsok kijelolését, a fiirdsokbol nyert adatok kiértékelését és a talajmechanikai vizs-
gilatok alapjdn sziikséges foldmiitervezéseket (alagutak szelvényeinek, toltések és bevdgdsok méreteinek, szivargd-
hélézatok elhelyezésének és méreteinek megdllapitdsdt) a tudomédny legmodernebb eljardsainak és vizsgdlati méd-




szereinek széleskorii alkalmazdsdval a kir. Jozsef Nddor Mfiszaki és Gazdasidgtudoményi Egyetem dr. Jdky Jdzsef
professzor vezetése alatt 4ll6 ,,vasttépitési és foldmiivek*® tanszékének a helyszinen feldllitott laboratériuma
végezte. A miiszaki szempontbdl igen nehéz terepen a sziikreszabott épitési id6 alatt is lehetGleg iizembiztos
eredmény leggazdasigosabb elvégzését a tudomdnyos vizsgilatok allandd értékesitése biztositotta.

Az 1j vasttvonal nyomjelzési, tervezési és épitési munkdit végzé Mav ,,Uj Vonalak Epitéfeliigyel6sége*
cimmel Beszterce, majd — 1942. évtdl kezdve — Monorfalva székhellyel kiilén, nagyszdmi mérndki és egyéb
személyzettel ellatott szervet létesftett az épités szinhelyén, az egyes épitési szakaszokon kiilon szakaszmérnok-
ségekkel. E kirendeltségek tevékenységét a Mdv épitési és pdlyafenntartdsi fGosztdlya vezette.

Az épitésnél foglalkoztatott rendkiviil nagyszdmi munkdssereg élelmiszerrel és ruhanemiivel, tovibba
a vonédllatok takarmannyal valé zokkenésmentes elldtdsinak érdekében — melyet a ,,Hangya*‘ vallalt és teljesi-
tett — ugyancsak kiilén kirendeltséget kellett létesiteni az ellatds irdnyitdsdra és ellenbrzésére. Az ellatdst az
épiil6 vonal mentén megfelel6 helyeken a Hangya-elosztd helyek végezték.

Az épitéshez sziikséges — részben hatdségi titon zdrolt, részben ugyan szabadforgalomban levs, de a vildg-
hdborti okozta anyaghidny kévetkeztében alig beszerezhet§ — épit6- és iizemanyagok zdrolas aldli felolddsara,
kell6 id6ben valé beszerzésére, tovdbbd részben vasiton, részben kozti jirmiiveken a helyszinére valé gyors
szdllitdsdra ugyancsak kiilon igényl6 és irdnyité szervet kellett feldllitani.

A nagyszamti munkdssereg elhelyezése a kornyékbeh kisterjede'mii és amellett a kozegészségiigyi kovetelmé-
nyeket helyenkint ki nem elégité kozségekben nem volt biztosithaté. Ezért a vonal egyes szakaszain nagyszamt
baraklakdsbdl és 1stdllébol, tovabbd iroddbdl és rakrdrépiiletbdl 4ll telepek épiiltek. A Mdv az épités vezetését
teljesitd kirendeltsége szdmdra Monorfalvan szintén hatalmas telepet létesitett. Ezek a telepek kisebb kozségek
terjedelmét érték el.

Az egészségiigyi elldtdst az Orszdgos Tarsadalombiztosité Intézet teljesitette, mely megfeleld berendezésii,
miitGvel is felszerelt kérhdzat és orvosi lakdst létesitett ugyancsak Monorfalvin. Ezenkiviil az egyes villalati
telephelyeken levé rendelGszobdk biztositottdk az egészségiigyi szolgdlatot hat orvos vezetésével.

A kozegészségiigyi kovetelmények betartdsa céljdbdl a vonal mellett 5 helyen fiirdével és megfelels fel-
szereléssel ellatott fertStlenitGépiilet 1étesiilt. Ezeken kiviil egy fertGtlenitGvonat €s 4 mozgd tdbori fertGtlenits-
gép végezte az dllandé fertStlenitést az illetékes helyi kozegészségiigyi hatésdgok irdnyitdsa és a Miv




kiilon helyi egészségiigyi kirendeltségének vezetése alatt avégbél, hogy fertézébetegségek fellépése miér eleve
meggdtoltassék. Ez teljes mértékben sikeriilt is.

Az épités rendkiviili fontossdgdra mutat az a kériillmény, hogy Kdllay Miklds miniszterelnok, Varga Fdzsef dr.
kereskedelem- és kizlekedésiigyi miniszter, tigyszintén — még mint a Mdv elndke — néhai vitéz Horthy Istvdn
korményzohelyettes, majd késébb a Mdv elndkségében utddja : dr. Imrédy Kdlmdn is tobbizben megszemlélték
az épitést és a sziikséges rendelkezéseket személyesen a helyszinen adtdk meg.

Az épités irdnyitdsdt és feliigyeletét dr. Algyay Pdl miiegyetemi magintandr, dllamtitkdr vezetésével a m.
kir. kereskedeiem- és kozlekedésiigyi minisztériumnak Akay Elemér dllamvasiti igazgatShelyettes vezetése alatt
4116 vastiti miiszaki osztdlya részérél Kovdts Alajos miniszteri osztdlytandcsos, tovabbd a dr. Fluck Istvdn minisz-
teri tandcsos vezetése alatt allé vasuti igazgatdsi osztdlya végezték.

A vonal nyomjelzését és tervezését a m. kir, dllamvasutak épitési és palyafenntartdsi féosztdlya végezte
Dérre Jend m. kir kormdnyf6tandcsos, m. kir. allamvastti igazgatd vezetésével. A tervezésben Zoltay Jend, Hen-
del Jozsef és vitéz Kopvdry Ferenc miiszaki fétandcsosok és Ertl Robert miiszaki tandcsos vettek tevékeny részt.
Ugyancsak Dorre Jend igazgatd irdnyitdsa mellett Pieri Cézar miiszaki fétandcsos végezte a helyszini épités veze-
tését, Banhidy Zoltdn mfiszaki f6tandcsos, Dorre Ferenc és Ertl Rébert miiszaki tandcsosok, Bihary Kéroly és
Strianer Gyula f6mérndkok, Fodor Jend, Lordnd Janos, Dombay E. Sandor, Bardny Ldszlé, Radely Zoitdn, Foga-
rasi Szabo Imre, Oszetzky Egon és Szécsi Andids mérnokok, tovdbba dr. Bajndczy Ldszlo s. titkdr, dr. Szepes-
vary Ferenc fogalmazd, dr. Péter Jdnos titkdr orvos, Keresztesi Ferenc f&intéz6 és Monostori Antal intéz
segitségével. A szakaszmérnoki teendGket Derecskey Karoly és Poczy Mihdly miiszaki tandcsosok, Szojka Fe-
renc, Csallner Egbert és Magyar Ambrus fémérnokok, Trattner Kdroly, Bartalits Gyula és Matus Erich mér-
nokok, valamint Benk§ Sdndor f6tiszt teljesitették.

A Szeretfalvatdl szamitott els§ és mdsodik, a 0.000—25.500 km szelvényig tart6 szakaszok épitését a Csengery
és Paliay és vitéz Zilahi-Balogh Gyula épitési véllalkozé cég végezte, Pallay Tibor, Csengery Arpad, Térok Ferenc
és Kassai (Odon okl. mérnokok ¢és Zilahi-Balogh Gyula épitSmester vezetésével. A kisebbik alag-
utat is magiban foglalé, a 25.500—27.700 km szakaszok kozotti harmadik szakaszt a Palatinus Epit6 és
Ingatlanforgalmi R. T. épitette Benedek Géza okl. mérndk vezetésével. A hosszabbik alagit épitését a hozzd-
tartozd 33.100—35.600 km szelvények kozotti vonalrésszel egyiitt Rozsnyay és Széchy épitési villalkozé cég




végezte, Rozsnyai Gybrgy és Széchy Endre okl. mérnokdk vezetésével, Mikl6s Pal és Farkas Mihdly okl. mér-
nokok kozremiikodésével. A 27.700—33.100 km szelvények kozotti negyedik, tovdbbd a 35.600—47.900 km
szelvények kozti hatodik szakasz épitését a Rusz és Kenderessy épitési villalkozé cég teljesitette Rusz Ervin
¢és Kenderessy Ern6 okl. mérnokok vezetésével, Fekete Istvan okl. mérnok kozremiikodésével. A vonal vizelldtdsi
berendezéseit Saurer Ldszlé okl. gépészmérndk, a hidak vasszerkezetét a M. kir, allami vas-, acél- és gépgydrak,
Szeretfalva dllomds magasépitményeit pedig Hann Ferenc mérndk és tdrsai készitették.

Ily nagyterjedelmil és rendkiviili fontossdgii kozépitkezés hazdnkban az elsd vildghdborit megelbzd évtized dta
nem volt.

A munka rendkiviili méreteire a fentickben mdr kozolt szdmadatokon kiviil jellemz6k az épités teljes elkésziil-
téhez sziikséges anyagok és munkateljesitmények mennyiségét feltiintet§ adatok.

Ezek szerint a hidak, alagutak és épiiletek épitésénél 47.000 vagon betonkavicsra, 4300 vagon portland-
cementre, 5000 vagon giimbfdra, 5650 vagon homokra, 2500 vagon tégldra, 220 vagon kiilénféle szerkezeti
vasra €s gombvasra, 45 vagon bitumenre, 10 vagon tetfcserépre s végiil 82.500 m?® vizre volt sziikség, meg-
jegyezvén azt, hogy a vizben szegény vidéken az épitdvizet tobb helyen csak a csapadékvizektdl tdpldlt patakok
felduzzasztdsaval, vizkivételi mfi itjan lehetett biztositani. Ugyanezen épitményekhez és a szivargokhoz sziikséges
terméskBanyag 42.000 vagon, az alagutakba beépitett k6 pedig 4000 vagon mennyiségii; megjegyezve itt azt,
hogy az alagutakba 108.000 darab faragottkévon kiviil tovabbi 165.000 darab beton-idomkd épiilt be, tehdt az
alagutak als6 és felsG boltozatainak megépitéséhez 273.000 darab k& volt sziikséges. A vastti palydba 18.000
vagon zGzottkavics, 11.000 vagon salak, 600 vagon talpfa és 580 vagon sin- és kitér6 van beépitve.

A vasttépitéshez sziikséges épitSanyagok helyszinre széllitdsdhoz tehdt kereken 141.000 darab 10 tonnds
vagonra volna sziikség, ami 2820 darab kiilon-kiilon 100—100 tengelyes tehervonatnak felel meg. Ha ezt a
vagonsort egymdsutdn kapcsolva képzeljiik el, a megszakitdsnélkiili kocsisor 1400 km hosszi volna, tehit Buda-
pestt6l Romdig érne.

Ennek a hatalmas mennyiségii épitSanyagnak a helyszinre valé szillitdsahoz 4,500.000 teherkilométer és
5,400.000 szekérkilométer megtételére volt sziikség. Tehdt akkora teljesitményre, hogy egy 110 darab teher-
gépkocsibdl és 135 darab kétfogatti szekérbdl all, mintegy 6 km hosszi szdllitéoszlop Foldiinket az egyenlité
koriill megkeriilné.




A helyszini épités végrehajtdsdhoz — ide nem szdmitva tehdt az épitSanyagok elddllitdsdt végz6 gydrakban
és banydkban foglalkoztatott munkdshadsereg teljesitményét — 2,500.000 napi napszdmosmunka, 2,800.000
napi kubikusmunka és 650.000 napi kiilonféle szakmunkdsmunka, dsszesen tehdt 5,950.000 napi munka volt
sziikséges, napi 10 Orai szakadatlan munkadval t6ltott id6t véve szdmitdsba.

A vasttépités helyszini munkdi dllandéan 27.000 fényi munkdssereget foglalkoztattak. Ebbdl 8500 fényi
kubikos, 3600 fonyi kiilonféle szakmunkds, iparos és bdnyédsz, 12.200 fényi napszdmos, tovibbd 2700 munka-
szolgdlatos katona is dolgozott, miutdn 1941. év §sze 6ta az épitkezésbe a honvédség is bekapcsolédott a fol-
munkdk egyes szakaszain dolgozé munkdsszdzadaival. Az anyagszillitdst 110 tehergépkocsi, tovabbd 2700 szekér
és kordély végezte. Az épités vezetését az dllamvasutak és a villalatok részérél 70 mérnok és 140 tisztviselS litta
el. — Az épitkezés 1941. év mdrciusa 6ta sziinet nélkiil a legnagyobb erdfeszitéssel haladt, a rendkiviil kedvezStlen
csapadékos idGjards mellett is. 1941—1942 tele folyamdn a munka a legnagyobb fagyban sem sziinetelt; a hidak
és a szivargok épitése melegitett épitGanyaggal, a foléjiik épitett hatalmas terjedelmii fiitott deszkacsarnokokban
dllanddan folyamatban volt. A hidak és alagutak épitése 1942. év nyardn igy teljesen befejez6ddtt. A szivdrgok
szintén elkésziiltek 1942. év végére olymértékben, amennyire az iizembehelyezés és a forgalombiztossig azt
megkovetelte.

Az épités 1942. év oktdber ho 11-€n annyira elSrehaladt, hogy a 48 km hosszi 1j vonal kozepe felé annak
két végpontja, Szeretfalva és Déda felSl egyidejiileg meginditott végényfektetés Gsszeért s igy ezen a napon meg-
tortént a rendes nyomtdvi vdgdnydsszekittetés az anyaorszdg és a Székelyfold kozott,

Az Osszekottetés megteremtése utdn elGszor természetesen csak a vasttépitésnél felhaszndldsra keriil6 anya-
gokat szdllité vonatok forgalma indult meg az Gj pdlydn. A palya kavicsdgydnak elkészitése azonban révidesen
annyira el6rehaladt, hogy 1942 november hé elején az épitési anyagokat széllit6 vonatok kizé mér olyan tehervonatok
is besorolhaték voltak, melyek a Székelyfoldre irdnyuld és a Székelyfoldrl jové szdllitmanyokat tovabbitottdk.

December hé §-én tortént az Gj vonal kozforgalom szdmadra valé megnyitdsa, mikor is a korldtlan tehervonati
forgalmon kiviil a gyors, sebes és személyvonati forgalom is megindult. Az 0j vonalat nagybdnyai vitéz
HORTHY MIKLOS, Magyarorszag orszdggyarapité korményzéja nyitotta meg. A kozvetlen gyorsvonati forgalom
mintegy 114 6rdval réviditi meg Budapest és Sepsiszentgyorgy kozt az utat, ami az Gj vonal forgalomba helyezése
utdn egyel6re 16 orai utazdssal lesz elérhetS. Ezenkiviil azonban rendkiviil nagy konnyebbséget jelent az utasok




szdmdra a kozvetlen — tehdt kétszeri vonatrél autobuszra, majd autobuszrél vonatra valé — dtszdllds elkeriilése,
ami a kényelmi szempontokon kiviil a menetrendi pontossdg elérését is lehetévé teszi.

A vonal egyes helyein a nagytomegii és rendkivliii méreti toltésépitési munkdk és az evvel kapcsolatos viz-
telenitd szivirgd és tdréépitési munkdk a forgalombahelyezés idejéig nem voltak teljes mértékben befejezhetdk.
Ezeken a helyeken a vdgdnyok dsszekapcsoldsa ideiglenes jellegli, —a véglegesnél kisebb sugart ivekben késziilt, —
alacsony toltéseken és ideiglenes fahidakon tortént meg s dtmenetileg a kozforgalom is ezeken bonyolédik le. A vég-
leges pilya ezeken a rovid szakaszokon a forgalcm akaddlyoztatdsa nélkiil 1943. évten késziil majd el s a forgalom
akkor az 1j vonalnak ezeken a rovid szakaszain is a végleges pélydra lesz atterelhetd.

Az 1j vonal megépitése a rendelkezésre dllott igen rovid id6 alatt és a kbzismerten kedvezbtlen idGjérds mel-
lett az elemekkel valé édllandé harc jegyében folyt le. Az erdélyi medence az dllandé terepmozgdsok, bevigds és
toltéscstiszdsok klasszikus hazdja, ahol a mult évszdzad masodik felében végrehajtott nagy vasttépitéseknél
tapasztalt nehézségek az egész Eurdpa szakirodalmadt és szakkoreit feglalkoztattdk,

Ezeknél a vonalakndl — bédr vonalvezetésiik megdllapitdsdndl a tervezéket nem szoritotta a foldrajzi adott-
sdg oly parancsoldan sziik hatdrok kozé, mint a szeretfalva—dédai vasit esetében — az iizembehelyezés utdn
hosszi évekig dllandé fokozott gondoskodadst kivant és tetemes koltséget jelentett a forgalcm fenntartdsa,

A szeretfalva—dédai vasttépités a rendkiviili korillmények kozt és viszcnyok mellett tértént végrehajtdson
feliil a foldrajzi adottsdgokkal kapcsolatos nagy nehézségek lekiizdése tekintetéten is méltdn csatlakozik az eurépai
hir{i magyar vasutépitésekhez. A szokatlanul rovid épitési id6 tekintetében viszent rekordot teremtett, beigazolva
azt, hogy erfs akarattal és megfelel6 felkésziiltséggel a szinte lehetetlennek litsz6 célok is eléihetdk.

M, Fkir. kereskedelem- és kizlekedésiigyi minisztérium.




1. SZ. KEP.
KUBIKOS.
1942 JUNIUS.




2. SZ. KEP.
A NAGYALAGUT TALPTAROJA.
1942 FEBRUAR




3. SZ. KEP.
OSZTRAK RENDSZERU ALAGUTEPITES A NAGYALAGUTNAL.
1942 FEBRUAR.




4. SZ. KEP.
KESZ ALAGUTI BOLTOZAT ALAFALAZASA A NAGYALAGUTNAL.
1942 FEBRUAR.




5. SZ. KEP.
FENEKBOLTOZAT EPITESE A NAGYALAGUT BELGA RENDSZERREL EPUL(O SZAKASZAN.
1942 FEBRUAR.
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7. SZ. KEP.

TOLTESEPITES DONTOALLVANYROL.

1942 MARCIUS.



8. SZ. KEP.
ARDANYPATAK HID EPITESE. 189/190. szelv.
1942 APRILIS.




4 9. 5Z. KEP,
TOLTESEPITES A NAGYALAGUT ELOTTI VOLGYBEN TALICSKAS KUBIKOSOKKAL, KORDELLYAL
ES DONTOALLVANYROL KESKENYVAGANYU VASUTTAL. 330/333. szelv.
1942 APRILIS.




10. SZ. KEP.
REPAI VOLGYHID ALEPITMENYE. 387/388. szelv.
1942 APRILIS.



11. SZ. KEP.
BEVAGAS KITERMELESE KORDELLYAL.
1942 JUNIUS.



12. SZ. KEP.
TOLTESHELYREALLITAS. 189/196. szelv.
1942 JUNIUS.




13. SZ. KEP
BEVAGASKIEMELES TALICSKAS KUBIKOSOKKAL.
MONORFALVA, 1942, ]L'IN!US.




&

o e a4 * S

14. SZ. KEP.
HEGYLEHORDAS DEDA ALLOMAS FELTOLTESEHEZ.
1942 JUNIUS.

|




15. SZ. KEP
HEGYLEHORDAS DEDA ALLOMAS FELTOLTESEHEZ.
1942 JUNIUS.




16. SZ. KEP
OVSZIVARGO EPITESE A CSUSZO ES FELGYURODO HEGYOLDALON.
1942 JUNIUS




17. SZ. KEP.
DEDA ALLOMAS LATKEPE, HATTERBEN A GORGENYI HAVASOK.
1942 JUNIUS.




18. SZ. KEP.
DEDA ALLOMAS VIZTORNYA ES LAKOEPULETEIL.
1942 JUNIUS



19. Sz, KEP.
NAGYALAGUT ELOTTI VONALRESZ FOLDMUNKAJANAK EPITESE. 329/335. szelv.
1942 JULIUS.




20, SZ. KEP,
NAGYALAGUT SZERETFALVA FELOLI ELOBEVAGASANAK EPITESE AZ ALAGUTI TARO BEJARATAVAL.

338/339. szelv.
1942 JULIUS.




21. SZ. KEP.

ALSOREPA ALLOMAS ELOTTI BEVAGASREZSU SZARITOSZIVARGOI. 387/390.
1942 JULIUS.




22. 5Z. KEP.
ALSOREPA ALLOMAS RAKODOJA ES HOZZAJAROUTJA FELTOLTESENEK MEGKEZDESE,

393/394. szelv,
1942 JULIUS.




BEVAGASKIEMELES TALICSKAS KUBIKOSOKKAL, ELSZALLITAS KERESZT-DONTOALLVANYROL

KESKENYVAGANYU VASUTTAL.
MONORFALVA, 1942 AUGUSZTUS.




2. SZ. KEP.
NAGYALAGUT UTANI VONALSZAKASZ FOLDMUNKAJA, KET SZEMBEN OSSZECSUSZO HEGYOLDAL
KOZTI VOLGY BEBOLTOZASA ES ATTOLTESE. HATTERBEN AZ ALAGUT BEJARATA. 349/351. szelv.
1942 AUGUSZTUS. .




25. SZ. KEP.
REPAI BEVAGAS KITERMELESE KANALAS KOTROVAL. 380/383. szelv.
1942 AUGUSZTUS




26, SZ. KEP.
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27. SZ. KEP,
REZSUEGYENGETES. 308/309. szelv.
1942 SZEPTEMBER.




28. SZ. KEP.
NAGYALAGUT DEDAI KAPUZATA. 345/346. szelv.
1942 NOVEMBER.



29. SZ. KEP

REPAI VOLGYHID. — (20.0 - 25.0 4 20.0) m. ny. 387/388 szelv.

1942 NOVEMBER



30. 5Z. KEP.
NAGYVOLGYI VOLGYHID. — (20.0 + 20.0 + 20.0) m. ny. (HATTERBEN AZ ,,ISTEN SZEKE*.)
423/424. szelv.

1942 NOVEMBER.



31. SZ. KEP.
MAROSKOVESD! PATAKHID. — 20.0 m. ny. 449/450. szelv.
1942 NOVEMBER.



32. SZ. KEP.
DEDA ALLOMAS FELVETELI EPULETE A VASUTI HOZZAJAROUT FELOL.
1942 NOVEMBER.
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