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Ajanlas helyett

Vitorlazoé tudasa és teljesitménye elott
kalapot emelve

Litkey Farkasnak,

a 8mOD els6 magyar tokesulyos siklohajo
tamogatdjanak

szerettem volna ajanlani ezt a konyvecskémet.
O azonban a hosszu évek utani

elso talalkozasunk alkalmaval,

a 8mOD osztaly 2017 évi talalkozojan
(négyszemkozt)

sz€lsOséges nézetekkel vadolt.

fgy vet véget sarba taposott orszagunkban
a politika

jo kapcsolatoknak, baratsagoknak.



Eloszoé

Sri Lankaban rendkiviili programként elvittek benniinket egy halpiacra. Parat mar lattam
¢letemben, olyan szépséget is, mint a belgiumi Bruges (flamandul Brugge) vilaghiri harang-
tornya tovében virdgzo-izzo-larmas piacot, ahol hétkdznapi kagylétol kezdve ficankold
kigyohalakig volt minden, mi szemnek, szajnak ingere. Nem kedveltem ezt sri lankai, az eso-
t0l aztatott, saros piacot. Par 1€pést tettem benne, sz&p halakat is lattam, majd visszaballagtam
arvan, egyediil a buszhoz. Kozben a duzzogd agyam automatikusan verset probalt faragni.
Nem vagyok koltd, bar irtam egy szatyornyi verset, ez is csak négy rozoga sorig jutott:

Nyolcvankét évem elszelelt, (az els6 sort az imadott Jozsef Attilatol loptam)
Lattam sokat, esztelent,

De aki elmegy halpiacra,

S nem veti magat térdre, hasra...

Miért ez a gondolatsor jut a vandor eszébe? Titok szamomra is. Nem a lelkesedés, nem az
orom jele. De miért ez bukik el6 a teljesen jelentéktelen esemény kapcsan? Valami altalanos
elkeseredettség jele, nyilvan. Azota is eszembe jutnak ezek a sorok, amikor elgondolkodom
hosszu életemen, oromeimen, banataimon. Hm, mar mennyiségi sorrend tekintetében is az
utobbi emlékek uralkodnak. Mind striibb, mind s6tétebb a felhd.

Aprosag juttatta ismét az eszembe ezt a négy docogd sort. Megjelent a ,,Magyar vitorlazas
torténete” Dulin Jend tollabol. Hatralapozok a névjegyzékhez, nem szerepelek benne. Kere-
sem a Kenese-Keszthely rekord torténelmét, szinte feljajdulok: minden, mindenki ugy tudta,
hogy a Litkey Farki 4ltal kezdeményezett rekordkisérleten a Majthényi Szabolcs korméanyzasa
mellett indulé Tiickds hajom 60-éves rekordot dontdtt meg. Mit latok-olvasok? Egy évvel
elébb masik hajo, a Pandora tiinik eld, amelyik akkor - irja Dulin 0r - hat (6) perccel meg-
dontotte mar az akkor 59 éves rekordot. Hihetetlen csavar! A nemszeretem tulajon (Zsigmond
Péter) kiviil mindenkit ismerek: Mayer Tivadar, Orményi Jézsef, Bertalan Vilmos és Kiszelka
Gabor, csupa rendes és kivaldo ember. Szeretném tudni, hogy a csudéban keriilt eld ez a
rekord, amikor a versenyt ,kezeld” Magellan Klub éppen haldoklott, nem ¢k, hanem a
Szovetség ellendrizte a versenyt. Valakit megkérdezek a résztvevok koziil eldbb-utdbb, most
haladjunk tovabb a Dulin-konyvvel. A Pandora tulajat nem ezért nem szeretem. Miel6tt
ratalaltam volna erre a fura rekordra, tobb versenyen csaptunk Ossze, szinte mindig meg-
vertlik. Nagyképti és szabalyokra kopden erdszakos volt.

Keresem a magyar vitorlazés torténelmében forradalmi valtozast hozé 8mOD hajomat, ami
annyira elképesztdéen 1j volt a vitorlazok szdmara, hogy ex-olimpikon, Gomory Pal csak
legyintett, amikor a mara nemzetkozi hirnévre felndtt Litkey Farkas megemlitette neki, hogy
leszalad velem Szlovéniaba, megnézni, tényleg siklik-e ez a tékestlyos hajo: ,,Olyan madar
nincs, hogy tokesulyos siklohajo.” Az ismertetd sablonos, nem tesz emlitést se forradalmi
jellegérdl, se a komplett project, a kizarolagos, egész vilagra kiterjedd gyartasi és értékesitési
jogok megvasarlasarol, Magyarorszagra hozatalardl. Hat itt kezdédik a mesém, ez a gyokere.

Aztan rajzottak tovabb a gondolataim, ritkdn vidamak, tobbnyire banatosak.



Vitorlazas

Konnyii szerelembe esni a vitorlazassal. Allsz a parton, bénazol, meglatsz egy vitorlat a
tavolban (orosz ird konyvcime is sz6l igy: Tavolban egy fehér vitorla), kozeledik feléd, latod,
hogy konnyt teste van, fokk nélkiili grosz (szakszotar szerint gross), egy ember kormanyozza.
Beveted magad a habokba, tehetségtelen iszoként mellel kinlédva probalsz hangtavolba érni,
nem sikeriil. Hetek telnek el, valahol jra taldlkozol vele, megismered. Uj tipus: Laser.

Tortént aztan, hogy vettem felesben egy nem-vérrokonnal nagy vitorldzé altal levetett sztart
(magyarul csillaghajo, de ki hivja igy?), €s abba is belezuhantam, annyira sokat tud ez a gép.
Hol kirugjék az olimpidkrol, hol visszaveszik, pedig 6rokos tagsagot érdemelne. De errdl is
késobb.

Tanulas

Mint mindent a vilagon, kiilondsen a sportokat tanulni kell. Meg kell jol tanulni, mieldtt az
ember egyediil, segitség, mentdcsapat nélkiil elindul a gyakorldsdban. Harom sportot tiztem
komolyabban életem soran, egyiket se tanultam meg rendesen, idében, igy sajat boromon is
tapasztaltam, hogy ez bizony rendkiviil fontos torvény!

Kaloz I.

Lajos batyam mar gimnazista kordban komoly eredményeket felmutatd versenyzd volt. A
balatonfoldvari Spartacus volt a vitorlas-otthona, pénztelen ember 1étére minden szabadidejét
ott toltotte. A Toldyban akkoriban négy Halmos és négy Litkey tanult, a Litkeyek sportosak
voltak, sieltek, vitorlaztak. Janos rantotta magaval a batyam. Kaldzba iiltek, és hamarosan
orszagos elsOk kozé verekedték magukat. Meghivott hétvégi vitorlazasra. Vonattal mentem,
elgyalogoltam a kikotoig, kérdezem a klubban, merre talalom a batydm. Kint simogatjak a
haj6 fenekét - valahogy igy. Hm, mi a fene? Ballagok a mutatott iranyba, ldtom, mind a ketten
konyékig feketén fényesitik a hatara fektetett hajo fenekét. Akkoriban még fabodl épiiltek a
hajok, és grafittal tették tokéletesen sikka és sikossa a fenekét. Minden aldott verseny el6tt
orakat dolgoztak a vizet ér0 feliileten. Egy-egy helyezést jelenthetett a jol végzett munka.

Kozepes szélben tettlink par kort a foldvari Spartacus Vitorlas Egylet elédjének kikotdje elotti
térségben. Kezelhettem a fokkot. Félorat-orat toltottiink a vizen, hatalmas élmény volt.

Kisgyerek koromban, még sziil6falumbol, Bakonysarkanybol szervezett kirandulast Edes-
apam a Balatonra, bar nem jartam még iskoldba, részt vehettem rajta. Mar akkor belesze-
rettem a Balatonba. Pedig igen egyszerii iskolakirdndulas résztvevdje voltam. Tobb latnivalot
azota se felejtek. Létezett még a tihanyi echd. Felmentiink egy dombra, orditottunk nagyokat
a templom felé, és kilencszer (!) visszhangozta a hangunkat. Kecskekdrmot szedtiink a



homokos parton. Nem egy-kettdt, sokat. Kagylokat is tomegével talaltunk. Mindez a multé,
egy emberdltdn beliili pusztulas. Hajoztunk is egyet, az egyik nebuld felmaszott a korlatra.
Edesapam szép nyugodtan hivta le onnan, nehogy beleessen a vizbe, aztan - nagyon szigora
pedagogiai elveit felrigva - adott neki egy nagy pofont.

Ez a par Kaloz-kor hozzatette a Balaton-szeretethez a vitorlazés szeretetét.

Szomort esemény is flizodik ehhez a hajohoz, megemlitem, bar nem vettem részt benne.
Verseny céljandl hajoztak a batyamék, amikor - lehet, hogy mert a vitorldsokat nézni egy
oldalra tomoriiltek az utasok - felborult az a haj6, amelyre emléktabla figyelmeztet Fiireden.
Azonnal siettek menteni. Hetekig nem beszélt rola. Aztan par szoval ecsetelte: huztunk ki
valakit, lattuk, hogy mellette ketten elmeriilnek, a kabinablaknal egymast rantottdk le a
fuldoklok, és eléfordult, hogy a mentett asszony valami semmiségért akart visszanyullni,
majdnem kilépett a Kalozbol. Ilyen a menekiilés, aki l4tott hasonlot, konnyebben megérti a
mai menekiilteket.

Sztar (Star, Csillaghajo, a batyammal) 1.

Masik alkalommal a minden versenyzonek kijaré egyheti kalandozasra kapott Sztarra hivott
meg kettdnket az 6csémmel. Igazi nagy kaland volt, bevéasaroltunk egy-két napra sz6l6 kajat,
kaptunk koleson viharkabatokat, haldzsidkokat, és elindultunk korbejarni a Balatont. Nem
emlékszem a teljes Utvonalra, mintha foként a keleti medencében barangoltunk volna. A vizen
toltott par nap alatt sokat tanultam. Megtanultam a fokk kezelését, a groszt is atengedte hébe-
héba a batyam, kezdtem érezni, mit jelent a sz¢€l befogasa. Klasszikus vitorla-rongalés is meg-
esett veliink, rossz halzolas végén a keményen megfogott grosz agyuként dorrent el, a csticstol
mintegy méterre vizszintesen elszakadt, illetve hat szétrobbant. A keszthelyi kikotd eldtt
tortént. Vaszonvitorla volt még, ott meg is varrtdk. Megtanultam azt is, hogy a Balatonon is
tengeribeteg tud lenni az ember, ha a vaszonvitorlat viharos esdben ponyva ald huzzak, és az
ala kuporodik a hdrom tengerész is. Percek alatt hanyingerem tdmadt, a batyam kidugatta a
fejem a ponyva alol. Aki latja, min és hogyan tancol a hajo, az nem lesz beteg, hacsak egyéb-
ként nem gyenge 1élek. Erdekes eset volt még, amikor erds hatszélben kikotd felé szaguld-
tunk, és feladatul kaptam, hogy kossem ki a fokkot. Amint kiléptem a hajo orréra, elkezdett
orra bukni. Szerencsére akkor még jol tudtam ugrélni, pattantam vissza, mint a bolha, nem
alltunk fejre, nem siillyedtiink el. Tanulsagos volt, mint az is, amikor a grosz bumja kikétében
besodort a vizbe. Tudtam Uiszni, nem rémiiltem meg, megusztuk az tligyetlenséget. Valoszinii
szoros balfacan egyiittmikodés eredményeként sziiletett a gond, de lehet, hogy egymagamnak
sikeriilt eldadnom.

Az egész tira Oridsi €élmény volt, irds kdzben is érzem a Balaton illatat. Van neki. Nem
parfiim, nem erds, nem izgatd, csendesen hullamzik a viz felett.



Sztar (felesben) II.

Fentebb siettem elmondani, hogy rokonnal felesben vettiink egy hasznalt hajét. O kapta a hirt,
mint Fiireden él6 ember, hogy neves vitorlazd évekkel elobb levetett egy sztart. Nagyobb
hajora nyergelt at, az okok kozé tartozhatott, azon kiviil, hogy neves orvos volt, hogy a hajé
orra szétrazodott. Igen, igy, egyszeriien elengedett a borddk ¢és palankok kozotti kapesolat, a
keletkezett rések nem alltdk mar a tomitéseket, a viz mind erdsebben beszivargott. Mesternél
tarolt a joszag, aki vétel eldtt becsiilettel feltarta eldttiink a hibat, véllalta a rendbehozatalat is.
Azzal egyiitt mai szemmel nézve nevetséges Osszegért jutottunk a sztar birtokéba, két kezdd
ember erejébdl is futotta. Remek munkat végzett, amig a birtokunkban volt a hajé (talan két
¢v), nem volt vele baj.

Baj velem, a gyakorlatlansdgommal, és a (nem vér)rokonnal volt.

Gyakorlat és vizsga nélkiil braviroskodva szaguldoztam a paripdmmal. Balatonfiired és
Tihany kozott, messzebbre azért nem mertem. Bravir-csucsként kreutzban elfektettem a hajot
annyira, hogy - nem mese, mese, meskete - ki tudtam lépni a tékesulyra. Boka folott
valamivel mosta a viz a ldbam. Labmosasra se j6 modszer, vitorlazasban pedig baromkodas.
Akkor szoktam le réla, amikor ismerds tigyvéd megkért: vitorlaztassam meg a feleségét. Egy
napunk volt rd, harmadnap elutaztak. Nem tetszett az idd, fujdogalt a szél. Nem viharosan,
csak amilyennel még nem volt dolgom. Kocsival jott a holgy, én cséroként fogadtam. A
tihanyi kikoté oblében, bdjan allt a hajo. A bocival beeveztem, semmi gond. Takarasban
voltunk. A sétavitorlasrol atkiabaltak: vigyazni kell, poffos a szél. Azt hiszem, elOszor
hallottam ezt a szot: poff. Atszallas, vitorlak fel. Kicsit virgonckodtak a vitorlak. A szélbeallt
hajon szokatlanul fiirgén mozogtak jobbra-balra, ma csapkodasnak mondanam. A start még
rutinosan sikeriilt. Siklottunk kifelé, lattam, hogy a mol6 vonalan tl fodros a viz, meg hogy a
sétavitorlas személyzete csoportosul a hajo orran. Ahogy elértiik a fodrokat, a hajo meg-
bolondult. Elfekiidt jobbra, raeresztettem a groszt, felallt, beallt a szélbe, csapkodott, ment par
métert, aztan elfekiidt balra. A holgy legubbasztott a fenékdeszkara és vinnyogott. Ugy
vinnyogott mint csapdéaba esett roka. Le kellene 16ni, jutott eszembe. Roviden: vért izzadtam,
mire sikeriilt megfogni, és visszavinni, a boja felé kormanyozni a hajot. A takardsban szépen,
elegansan siklottunk, de csak masodik rafutasnal sikeriilt elkapnom a bocit. Kifelé tovabb
kucorgott a holgy, a vinnyogésa sirassa halkult. Nem alltam meg, megkérdeztem, miért
visongatott. ,,Nem tudok uszni. Csak az jart a fejemben, hogy ki kell ugrani.” Atyauristen!
Szinte 0sszeszorult a mellem a rémiilettél. Ha ez a n6 kiugrik, végem van. Nem voltam se jo
usz0, se erds ember, magaval rantott volna, ha menteni probalom. Ha meg nem, és megfullad,
sok év bortdon vart volna rdm. Papirok és tudéas nélkiil vendégvitorlaztatni iszni nem tudo
valakit: 20 év. Az6ta nem vaganykodom, nem engedek hajora iszni nem tudoét, vagy legalabb
komoly mentémellényt kell felvennie, amint a hajo kozelébe ér. Es megtanultam rendesen
vitorlazni, levizsgaztam a kovetkezd hajommal.

Most latom, tigy irok, mintha még reménykedhetnék vitorlazoé kormanyzasaban. Sajnos annak
is vége, a sieléssel egylitt. Sorra fogynak el a sportok, ahogy 6regszem. Elsonek a vitorlazas
hagyott cserben, vagy inkdbb én Ot, aztan jott a sielés, golfozgatni még golfozgatok,
félpalyakat jatszom. Pedig alig tizenéve hdrom évig vezettem a szuper-szeniorok mezoényét.



Messze nem én voltam a legjobb jatékos, de hendikep-alapon versenyeztiink (a golf YS-je), és
én jatszottam ki legstabilabban a tudasomat.

A rokon (Pintér Gyorgy) pedig galddnak bizonyult: eladta aldolam a hajot megkérdezésem
nélkiil. Nem tudom mennyiért, taldan a vételarunknal valamivel tobbnek a felét nyomta a
kezembe, amikor szdmon kértem, mi tortént, hogy a hajonak csak a hiilt helyét talaltam.

Kaloz II.

Csopakon épitettilk a nyaralonkat. Le-lejartunk a (akkor még) szabad strandra. Hivogatott
nagyon a to. Utaltam a napozast, heverészést, bar rank fért a mel6 utdni pihengetés. Nem volt
annyi pénziink, hogy a segédmunkat teljesen idegenekkel végeztessiik, hétvégeken és szabad-
sagok alatt meloztunk keményen. Egy példat szoktam emlegetni: 3200 db B30-as blokktéglat
magam dobaltam fel a foldszintrdl az emelet fodémére, ahol a feleségem kapta el. Nem
hiszem, hogy sok nem épitdiparban dolgozé ember utanunk csinalnd. Itt van:

Méret: 17,5x30x14 cm
Nyomoszilardsag: 10 N/mm?
Anyagsziikséglet: 36 db/m?

Egységrakat : 144 db/raklap
Habarcssziikséglet: 60 1/m?
Tomeg 6 kg

Hm, meglep! 3-4 kg-ra emlékeztem. Hat kild, és nem mese: 3200x6 = 19200 kg, tobb mint 19
tonna. Par nap, két hétvége alatt.

Ez azonban nem a dicsekvés helye. Annyira vonzott a viz, hogy vettiink egy szorfot. Kétség
nem volt bennem: ha Sztarral tudtam kozlekedni, egy ilyen semmi joszagon is konnyedén fog
menni. Lam, mennyien szdguldoznak vele a tavon, erds szélben is benn maradnak paran.
Leforrazott, amikor elsé alkalommal enyhe, harmas koriili szélben taldn egy 6ra 0sszid6bol
haromnegyed orat a nadasban vergddtem. Sose tanultam meg igazan jol, pedig olvastam
hogyan kell, magyaraztdk. Ez a harmas sz¢l maradt a hatar, amig fogtam is a szelet, fel-ala
sétaltam, jolesett. Kellemes szorakozds, igénybe is veszi az embert rendesen, de négyes
sz¢lben mar tobbet volt a vitorla a vizben, mint allt az arboccal eléttem (16kott helyesirasi
szoftver, mar arboccal kell, vagy lehet irni, ahogy ki is ejti minden normalis magyar).

Felfigyeltem, hogy a strand Csopak felé esd szélén kotrohajo jelenik meg, majd voros szikla-
kat hordtak oda uszalyokkal. Voros lett a viz, nem szabadott arra uszkalni. Bosszankodtam,
elkezdtem keresgélni, ki a blinds, mi a csodat miivelnek? Nem volt egyszert ratalalni, hogy a
Paksi Atomerdmi Rehabilitdcios Kozpontja részére épiil kikotd. Hm, ide akkor hajot kell
venni. Masodik keresés-sorozat: ki foglalkozik azzal, be lehet-e juttatni a még embrionalis
allapotban 1év6 kikotdbe akdrmilyen hajot. Akkor taldltam meg Kiszelka Gabort a Kozpont-
ban, amikor a kik6té mar majdnem kész volt. Orémmel fogadott: percekkel ezeldtt sziiletett
meg a dontés, hogy kiadunk hajohelyeket, csak nekiink tal draga megoldas lenne a 4-5
hajohoz, amire sziikségiink van. - mondta. Igy lettem masodszor Nol, velem szerzédott
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elészor Paks. Az elsd eset New Delhiben esett meg, ahol a II. Azsiai Nemzetkozi Vasar
pavilonigazgat6i koziil nekem jutott a Nol belépd. (A harmadik az Old Lake Golf Club volt,
ahol én voltam az els6 maszek tag.) A mese most masrél szol: kozben meg kellett talalnom a
hajot. Pénziigyi okokbol nem is jutott mas az eszembe, mint a Kaldz. Fiike Sdndor mesefigura
gyartott is egy szépségest, kis eldleggel. Nem tulzok: gyonyori joszagot alkotott. A hajogyar-
tas nagymesterei csodakat miivelnek. De nemcsak ezért volt mesefigura, az (akkor még) kis
mihelyében olyan munkaruhaban dolgozott, amelyet kereszt-vallpant tartott. Zsinegbdl tekert
véllpant. Evek mulva is ugyanaz vagy ugyanolyan vallpant diszitette az 6ltozékét. Aranyos
ember.

Ez a II. szamu Kaloz furan nézett ki a komoly méreti hajokra épitett kikotoben. Nem felfelé,
hanem lefelé kellett ralépni, és egy-egy méterre volt a hajohelyet jel6l6 oszlopoktdl. Mindegy,
taneszkdznek remek volt. Mint mar harcedzett vitorlazd, magam tanultam tovabb is, magam
vizsgaztam le vele, meg vizsgdztattam késébb Amrita lanyom. Kovettem el vele hibakat, nem
vitas, de aki azt mondja, hogy akarmilyen sport tanuldsat meg lehet uszni hiba nélkiil, az ...
akarmi. (Visszatérve a bevezetohoz: bolcsebb lett volna mestertdl tanulni.) Erds szélben
vitorla-tulfeszités, eliigyetlenkedett halzolds miatti borulds. Mindenesetre annyira megtanul-
tam, hogy a paksiak sportegyesiilete (kevés Kalozuk volt) felkért versenyzésre. Mitfahrer-nek,
segédnek, természetesen, nem kolosszalis tudasomra volt szlikségiik, hanem a hajomra. Na,
egy darabig, illetve hat addig, amig a tulajdonomban volt, ment is ez a versenyzés, bar
egyszer allitolag az én hibambdl borultunk. Hatszelezésnél nem huztam fel eléggé a svertet...
Ezt hagyom szakértoknek. A nagy baj nem maga a borulds volt, hanem a mentés. A minket
mentd hajo horgonyt hasznalt a hajé befogasara, ami tobbszor végigbarmolta a fedélzetet.
Fiike ba’ rendesen kijavitotta, de tobbé mar nem szerettem a kis joszdgot. Lépni kellett.

Apropo borulas. Egyediil kalandoztam, ha jol emlékszem, Siofokig futottam, visszafelé kelle-
mes szélben, hogy tobbet lassak, legyen valami kalandozas jellege a dolognak, a Kerekedi
Klubot céloztam meg. Ott beerdsodott a szél, de mit nekem, ahelyett, hogy kikotottem volna
ott, rafordultam a hazai kikotére. Hatszelesre fordult a szél, és a kikoto elott kétszer is
halzolnom kellett, hogy a molo folé keriiljek. A masodikat elszurtam, ¢€s ugy 30 méterre a
molotdl borultam. ElIS a tanultakkal: lebukni a viz ald, megszabadulni a grosztol, majd talpra
allitani a szerencsétlen joszagot. Valahol Gtven folott jartam (jesszusom, tényleg?), hamar ra
kellett jonnom, hogy nem elég a tiiddm. Elindultam a part felé¢, hogy majd szerzek segitséget.
Eletemben elészor konstataltam, hogy a tisztességes hullamzas mellett milyen gyorsan elillan
a szufla, a félatig se jutottam, gyorsan visszafordultam, és a hajoba kapaszkodva vartam a
csodat. Es a csoda meg is jelent, harom massziv és ratermett fiatalember képében. Latom,
hogy sorban fejest ugranak a parti stégrél Kiszelka Gabor, Mayer Tivadar ¢s Munka Laci.
Vele talan akkor kotottiink ismeretséget. Pillanatok alatt megoldotték a galibat. Meg engem.

Akit eléggé meglepett a gyengeségem. Akkoriban két masik sportot is tiztem. A golfrol azt
hiszi a benne nem jartas vilag, hogy konnyed valami. Hét, kérem, nem az. Nem ez a lényeg,
akkoriban simdn jatszottam heti két-harom teljes palyat, meg se kottyant. Nagyobb
igénybevételt jelentett a si, a miiveldinek biztos mond valamit: 30-40 palyakilométer volt a
napi adagom, egyszer 54 km-t is sikeriilt élvezkednem, siitott a nap, remekiil kezelt palyan
nehéz, de jo ilitemet biztositd buckék, mondtam magamnak, most megnézem, mit bir el a
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szervezetem. Birtam, csak a talpam fajdult meg. Elismerés ovezte a teljesitményem oktatoi
korben is. Kaptam bizonyitvanyt is. Sokadszor sieltem egyediil (egy ideje majdnem mindig),
amig el nem hagyott két drara a memoriam, 0gy hivjak, hogy TIA. A kivizsgalasok nem
talaltak semmit, kivéve radkot a bal vesémben. Attdl (az egész vesétdl) azonnal megszaba-
ditottak, azota nem sielek. Elvesztettem a mesém fonalat: egy ilyen egyediili sielésen tortént,
Hauser Kaiblingban, hogy nagyon nem ment az elsé nap. Osszeiitkdzom a hazigazdaval az
ajtoban, kérdi, hogy ment? Panaszkodom. OK, adja ide a bérlet-kartyat. Nem értettem
nagyon, mire kell (6 németiil besz¢élt, én angolul)? Este, vacsoranal a kezembe nyomnak egy
cetlit: 28 palyakilométer, mit kesergek, a maga kordban jo teljesitmény. Az Otnapos tira
minden napjan megnézték a kartya altal memorizalt megtett palyakilométert. Az utolsod
délutan 6sszegzik: 157 km, remek. - mondjak. Ne mondjak, irjak le! Vacsoranal a tanyérom
mellé téve vart a bizonyitvany. Bekereteztiik, itt fiigg a hatam mogott. Hany éves is voltam?

A& cerm &

Toni Halmos

He attend in 5 days
157Ski slope kilometres

This is the best result
of a man
at this age

11~ (.92, 2=}

Raupsl Tnaried ‘
@&SW‘ ‘ Stuckac Hocses mevr

Itt a datum: 72 éves voltam. Tessék elismeréssel bolintani!

Mindezt csak azért irom le, hogy felhivjam a figyelmet: mennyire egyszerli hullamzé vizbe
fulladni. Nyilvéan sokkal jobb erében voltam a Kal6z-bukfencnél, mint a si-rekordomnal.

Azért volt alkalom, amikor ezt az egyediil Si6fokig és vissza utat siman megtettem, mégpedig
marcius 15-én vagy 16-an, gyonyorii napsiitésben kozel 20 C*ig melegedett a levegd, remek
¢lmény volt egyediil meglovagolni a csendes szelet.
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Solaris

Polaris-om volt, annak hivtak az eredeti észt hajot, de magyarul a jogtalanul gyartott, és
Solaris-nak atkeresztelt hajokkal egyiitt akként emlegetik. (A magyar név éles elmére utal!)
Kecses, és a hajohelyet méltosagteljesen elfoglald hajé volt, lehetett biiszkélkedni vele. Ujabb
gondok jelentkeztek azonban: hamar kindtte a csaladi vitorlazgatast. Egyszer ugyan nagy
csapat gyiilt Ossze, a feleségemen kiviil két vendég-hazaspar kéredzkedett fel tirdzni egyet.
Elfelé vidam csevely folyt, &m fordul6 utan beer6sodott a szél. Nem nagyon, talan jo négyes
lehetett. Néma csend, riadt tekintetek. Akkor mar siman vettem az akadalyt. A kik&toben az
egyik holgy megdicsért: teljesen nyugodt maradtam, mert csak téged figyeltelek, nyugtalan-
sagnak nem mutattad semmi jelét. Egykezesre azonban még honapokig nem terjedt ki a
tuddsom. Mit beszélek, versenyzésre is csak azutdn keriilt sor, hogy Kadar Kristof, Gyuri
bar4tunk fia meg nem Oriilt a lehetdségnek, és Amritdval harmasban, majd - hi, de ciki, nem
jut az eszembe a negyedik - el nem kezdtiik a komolyabb vitorlazast. Adédott, hogy joviink be
vitorldkkal (akkor még nem tiltottak) a kikotdbe, ott 4ll a parton, minket nézve a kikotd
,parancsnoka”, a fenti Gabor, és helyettese, Mayer Tivadar. Na, leizélnek, gondoltam.
Kaszalodunk ki, elénk allnak: miért nem versenyeztek, jol csinaljatok, menni fog. Eszembe
nem jutott volna, de nem kellett sokaig biztatnia Kristéfnak. Beneveztiink a csoda tudja mar
mire, kivalo helyen végeztiink. Szereztiink egy genakkert, kicsit gyakoroltunk, aztan elindul-
tunk a Fehér Szalagon, akkor még létezett. Fiirgébbek voltunk a legtobb hajonal, de nem
emlékszem, hol végeztiink. Valahol eldkeld helyen, de még nem dijaztak minket.

Emlékezetes eset is megesett. Kifutottunk a kikotébol, és osztrak hajok kavalkadjaba {itkoz-
tiink. Nem tudva, hogy héziverseny folyik, bar bojak, meg egyebek lebegtek a korzetben, mi
azonban ugy véltiik, csak szorakoznak. Bealltunk mi is. A vendégeket tisztelve udvariasak
voltunk, eldnyjognal is elengedtiink {igyetlenkedét (mi mar harcedzetteknek éreztiik
magunkat). Aztan - mint aki jol végezte a dolgat - kimentiink kicsit élvezni a csendes szélben
virul6 magyar tengert. Amikor aztan kikotottlink, ott vart a parton Gabor: siessetek, kezdddik
a dijkiosztas. Milyen dijkiosztas? Hat az osztrdkok... Es? Kaptok ti is dijat. Csodalkozva
beélltunk az osztrakok kozé. Németiil folyt a paradé, de a neviinket megértettem, meg azt is,
hogy fairplay. Kitiintettek benniinket egy fairplay kupaval. Orzém a szekrényem tetején, van
ilyenem is.

Aztan meg mertem kockéztatni a szolo-vitorlazast. Nem emlékszem az istennek se, milyen
verseny volt, mert biztos nem hajoztuk korbe a Balatont. Egyetlen momentumra emlékszem.
Ugy tiinik, nehezen viselem a sérté magatartast. Valahol Alméadi korzetében lehettiink, amikor
balrdl megeldzott Ruji (Rujak Istvan), majd ,befarolt” elém. Solarison lovagolt 6 is. Valaki
késébb megsugta: az én ,.kedvemért”, megaldztatasomért kért kolcson Solarist, mondvan,
hogy majd 6 megmutatja ennek az 0j faszinak, hogy kell vitorlazni. Megvert, fiatalabb is volt,
meg mar megjart egy olimpiat (Moszkva, 1980, tallinni vitorlds helyszin, finn dinghy, 9.
hely), nem par éve ismerkedett a Balaton hulldmaival. Nem aldzott meg, legfeljebb magat.
Igazolta azt a masik neves versenyzot, akit a Moszkvai Jubileumi Kiallitason ismertem meg,
¢s aki megjegyezte, amikor késébb megtudta, hogy kedvet kaptam a vitorlas-versenyzéshez:
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meg fognak enni. Bizonyara nem tartott oroszlansziviinek. Nem am a hona ald nyalni a
kezddnek, ,.fel kell szentelni”, mint annyi mds embercsoport szereti, jokat hiizni a seggére
flizfavesszdvel, vagy durvabb dologgal. Emberi, nagyon emberi. A tovabbiakban is piszkalt,
amikor csak tehette. Valaki volt a vitorlas folyoiratnal, amibe irogattam. Aztdn valakivel
elkezdtem vitatkozni, az ellenfél vitacikkével lezarta a kérdést, amivel neki adott eldnyt.
Piszka...

Kb. idaig jutottam a Solaris-szal. Kindttiik nemcsak csaladdilag, hanem mint verseny-eszkozt
is. Elkezdtem tjitdson gondolkodni. Kristof jo tandcsadonak bizonyult: mutogatott hajokat,
képeket, adatlapokat, ilyenre lenne sziikségiink. Es - mint annyiszor az életben - a véletlen
szlilte meg az 01 hajot. Itt kovetkezik az ¢ torténete.
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A magyar forradalmar 8mOD torténelme

Megirtam régen, a weblapomon vergddott, nem érdekelt senkit. Féként az érintetteket nem,
egyvalaki még finnyaskodott is: rossz propaganda a hajonak. Nem azt nézik ezen a sargolyon
az emberek, hogy milyen embertelen koriilmények kozott sziiletik meg valami jo, valami, ami
legalabb egy kis 1épés a Balaton ¢letében, és nem kettd hatra, mint amit tobb hajoépitd
gyakorol a kornyékén, hanem szlik érdekeket.

Az amrita-it.com weblapomon ,,8mOD (osztaly)torténelem” cimen szerepel, ott meghagyom
ugy, ahogy van, ra lehet ismerni a felszinre. Itt, a konyvben atirom 0gy, hogy a veleje is
kiboruljon, tanuljon beldle, akinek tanulnia kell, és a magyar vitorlazas torténelemir6i jo
alappal rendelkezzenek az atirasahoz, amit posztumusz kovetelek a magam és foként a
forradalmian 4j hajém nevében.

»Neveket csak akkor irok le, ha viseldik pozitiv médon kapcsolddnak a torténethez, a sok-sok
negativ médon érintett személyt talalja ki az olvasé. Annyi van bel6liik, hogy emlékiik végig-
gondoldsa 6nmagaban is farasztd.” - irtam az ,,amrita”-ban. Hat ez a legfobb ok, amiért atirom
ezt a szomoru torténelmet!

Tehat: 8mOD négy tételben, Gjratoltve!

1. tétel: A hajo
Meglatni €s megszeretni egy pillanat miive volt.

Vénség felé haladva tanultam meg (igy ahogy) vitorldzni - mint fentebb megirtam - Sztaron,
Kalézon, majd korom miatt, meg mert kindttem Oket, gyorsan atvaltottam Solaris-ra. Ezt a
nem rossz hajot is hamar , kin6ttiik” és éppen hasonld méretii, de gyorsabb és bd szelet jobban
befogd hajo keresésébe fogtam, amikor - nyugdijba vonulasom alkalmaval (!) kitlintetve
magam - elutaztam Bledbe, hogy a ,,lancos kutya” egyik hires golfpalydjan jatsszak.

Az elképesztéen gyonyorli Bledben még érkezésem napjan beleiitkdztem a Seaway céghez
iranyitd tablaba. Ha sea (tenger), akkor itt dolgod van, mondtam magamnak, és még aznap
bekopogtattam a céghez, ahol is alig, hogy elmondtam, mi utan kutakodok, a portas-mindenes
holgy leemelt a prospektus-polcrol egy 8mOD ismertetdt. Ranéztem és tudtam, ezt keresem.
Lelkesedésem rejtve randit kértem valamelyik fonokt6l. Masnap elvezettek a kis mithelybe,
amely mellett egy lyukas oldalu, erdsen sériilt, tokestly nélkiili hajé vart javitasra. Mar ez a
majdnem-roncs is olyan bajt arasztott, hogy megugrott a pulzusom. Bent két gyartasban 1évo
hajot megszemlélve végleg megerdsddott bennem: ez a hajé nemcsak szdmomra telitaldlat,
hanem igazi tavi, balatoni vitorlds. Akkor még nem értettem a kozlés oriasi jelentdségét, hogy
a hajo ,sliding keeler”, azaz tOkesulyos siklohajo. Késdbb aztdn nagyot nyomott a latban,
amikor elgondolkodtam rajta.
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Harmadnap megismerkedtem a hajot tervezd testvérpar cégének menedzserével, Japec Jako-
pinnal, és egyoras beszélgetés utan megallapodtunk a hajo magyarorszagi képviseletében.

Most, hogy érzékeltetni tudjam, milyen jelentds cégrdl van sz, belenéztem a honlapjukba.
Dobbenetes adatsor iidvozolt mindjart a bevezetoben: 22 orszadg hajogyartoinak szallitot-
tak/szallitanak terveket és sablonokat, és a kozremiikodésiikkel épiilt vitorldshajok és jachtok
szama meghaladja a hatvanezret (talan igy még érzékletesebb: 60 000)! A 8mOD 1992-ben
szliletett, harom évvel azel6tt, hogy hazahoztam az elsét.

A fentebb mar kétszer is emlitett Litkey Farkas, akit kozeli ismerdsei Farkinak becéznek, ¢€s
akivel Solaris-koromban ismerkedtem meg, amikor pillanatok alatt kideritettiik, hogy
¢desapja iskolatarsam, nagypapéja pedig rajztanarom volt, els6 széra vallalta, hogy teszteli a
hajot Szlovénidban. A fentebb mar emlitett tagadd6 mondat Kardcsonykor hangzott el. A
Litkey klan egyiitt iinnepelt a kozeli rokon (Réka férje) Gomory Péllal, aki ex-olimpikon
1étére se hitte el, hogy tokesuilyos siklohajo 1étezhet. Nehezen rendezddott a probafutds, mert -
mint a helyszinen kideriilt - Ivan Straus, a Seaway ,,f6pilotaja” tudta: az Adrian a tél kozepén
nincs sz¢él. Megérkeztiink - Farki emlékezete szerint kozvetlen 1994 Kardcsonya utani hajna-
lon -, lassan eldkeriilt, mérgesen vizre tette a hajot. Szlik kikoto-torkon keresztiil tényleg
semmi-szélben, raadasul szembeszélben vergddtiink ki a tengerre. Farki ebben a ,,szélcsend-
ben” is - hatranézve a fodrokra - megallapitotta, hogy tényleg siklohajoban iiliink. Bétran
allithatom tehat, hogy az altalam behozott 8mOD, a Tiickds volt az elsé magyar sliding
keeler. Taldlkoztam olyan vitorlas-tudorral is, aki allitotta, hogy az egész vildgon ez volt az
elsd. Kerestem (most) az Interneten, igaz-e a vildgels6ség, nem taldltam semmi adatot. A
témank szempontjabdl nem nagyon lényeges. Bizonydra téves az informacio, hiszen a Jakopin
testvérpart nem a falvédordl szalajtottdk, a PR-informacioik kozott el6keld helyet foglalt
volna el a vilagelsdség.

Gyorsan eldrulom, mit6l Tiickds a Tiickos. Kisebbik lanyom, Amrita pottom gyerekkora 6ta
szeret beceneveket ragasztani személyekre, targyakra, akar tarsasagokra, eseményekre is.
Meglatta a hajot, érzékelte a benne rejlé erdt, és azonnal elkeresztelte Tiickdsnek. Erezni
benne a ,kicsi a bors, de erds” jellegzetességet, nem? Volt eset az elsé hetekben, hogy bandu-
koltunk gyenge szélben, jott szembe egy valamivel nagyobb hajo. Atkiabaltak: milyen hajo
vagytok? Visszakiabaltuk. Es mi az, hogy Tiickds? Nem tudjuk, becenév. Annyira tetszett a
csaladnak, ismerdsoknek, hogy minden tovéabbi altalunk hajézott 8mOD ezt a nevet kapta,
meg lassan ram is atragadt. A hajo nevének ilyetén tovabbvitele allitélag blin, mar nem is
tudom, miért. Blindztiink, eleinte nem ismerve a tabut, aztan meg mert mar hozzam tartozott a
név. Evekig szinte kiimadkoztak alélam az aktualis Tiickost, ujra iiltem at. Az értékesités
feltétele volt a név elhagyasa.

A hajé azdta megérdemelt sikert aratott a Balatonon és Eurdpa tobb tavan, elsdsorban a
Bodeni-tavon. Nem véletlen: a hajo tervezdje, az elobb emlitett testvérpar masik tagja, Jerney
Jakopin sem akarki, a vilag egyik legnevesebb tervezdje, de a 8mOD tervezésében raadasul
kozremiik6dott az a Doug Peterson, aki tobb Amerika Kupa hajo fétervezdje. ,,Csak™ a hajo
testének optimalizalasat, a kilt és a kormanyt, azaz a hajo high-tech komponenseit tervezte.
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Mivel vitorlazo tudasom messze nem volt elég a hajo versenyeken valdé meglovagolasara, meg
Uj hajonak nevet csak versenyeken elért j6 eredményekkel lehet szerezni, a hitetlen Gomory
Palit, mint emlitettem, Farki rokonat, kértem fel a hajo kormanyzasara. Elmény volt vele
hajozni. Két felejthetetlen esemény kotddik a nevéhez: egy versenyen (taldan Kékszalagon?)
hirtelen tdimado hatos-hetes hatszelet kaptunk Badacsony kornyékén és Galantha Gyurival, aki
allandé mitfahrer-e, és a hatszélvitorlazas mestere, top-spinnakerrel megfogtak a szelet. Ugy
hagytuk ott a mezényt, mint a kakit. Ugy mentiink at hajok mezOnyén, hogy csak csuda,
amulat. A masik alkalom egy Siofok-Alsoors-Fiired-Siofok turaverseny cél-szakaszéhoz
kotédik, ahol hetes-nyolcas raumban grosszal, kis fokkal pattogtunk a hullamokon. Illetve
harmon-négyen pattogtunk, majd egybe-egybe belefurta magat a hajé. Apr6 halak dobodtak
fel a fedélzetre, fickandozva pattantak vissza a tatrol a vizbe. A Tiickds nem billent meg,
atfirta magat a hulldmon, mint egy torpedd. Azon a hajonkon, az elsé Tiickdson még nem
volt sebességméronk, de parhuzamosan haladoé hajok 19 csomora tették mindkét alkalommal a
hajonk sebességét.

Beiktatok két kis mesét.

Az elsO a hatszeles esetrdl szol. Szerény kis fokk-kezeld voltam a hajomon, békésen enged-
tem ra, feszitettem rajta a szélhez, meg a kapitanyhoz igazodva. Meggyengiilt a szél, azon
tanakodtunk, hogy ideje bevonnunk a spinnakert. Talan ugy 6t perc mulva hatranéztem, és bar
nem ismertem még nagyon a Balatont, azonnal tudtam, hogy vészkes veszedelem tombol a
hatunk mogott, és rohan rank, mint egy megveszekedett fenevad. So6tét volt minden: a
tornyos, felénk buko felhdk, a még alig fodrozodo viz felhdk alatti savja, ami szép, sotétkék-
bol méregsargaig vibrald szinekben tobzddott, amint a feketétdl felénk pasztizta a szem. Le a
spinnakerrel! - orditottam el magam. A Gomory-Galantha paros hatranézett, majd 0sszenézett,
¢s egyetlen szoval egyetértett. Pali bdlogatva megkérdezte, megfogjuk? Gyuri nagyot
bolintott. Es mar ott is volt a vihar. A ritka fajta: kifdijt, egyenes szelii vihar. Es én még olyat
nem lattam, se azel6tt, se azota. A 94 m*-es vitorla szinte csattanva fesziilt ki, a hajo orra vagy
fél méterre kiemelkedett a vizbol, a hajo taltos, mesebeli paripaként tombolva szaguldott
elére. Tobben mondtdk a verseny utdn, hogy csak d&mulni-bamulni tudtak. Hajot igy repiilni,
kitorni koziiliik még 6k se lattak. A Balaton hose lett a 8SmOD pillanatok alatt.

A taraversenyen pedig két szempont jutott az eszembe. Az egyik, hogy Pali mesterségbeli
tudasara jellemzd: a fentebb mar emlitett haromszog-verseny masodik szakaszat raumban,
rohand tempoban abszolvaltuk, és lattuk, hogy az utolsé bojat két hajé is szamarforduldval
(kevésbé borulasveszélyes) veszi, arra késziilddott a mancsaftéria. Rank orditott: rendesen
halzolunk (gyorsabb, tobb tiz métert lehet nyerni vele), és siméan vettiik a félelmetes akciot.
Semmink se tort-szakadt, koponya nem koppant, talpon maradtunk. A masik, hogy a fent leirt
Sztar-orrlebukast vartam Tiickostdl 1s, de nem kovetkezett be, taltos paripaként lovagolta meg
a hullamokat.

GOmory Pali nagymesterként maradt meg az emlékezetemben. Azt a szezont két verseny ki-
vételével, amelyeken mar oda mertem iilni a korményradhoz, 6 korméanyozta végig. Galantha
Gyuri pedig akkor is, néhany alkalommal Pali nélkiil is, az én csapatomat erdsitve hajozott
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vellink, volt, amikor kdzepes szélben a 11,3 m magas arboc csticsan cserélt égdt a csticsfény-
ben, nem mondom!

Az elsé komoly vereséget Munka Lacitdl szenvedtiik el. Foldvar-Keszthely versenyen kicsit
rossz start utan Ugy vagtunk 4t a mezOnyon, mint forré kés a vajban. Messze lehagytuk a
mezdényt, a markunkban éreztiik az elsd helyet. Joval északabbra lattunk ugyan egy hajot, de
nem féltliink téle. A cél elott 2-3 km-re valt élessé a kiizdelem. Jobb takot valasztott, és
el6ttiink surrant be a célba a Lunkamaci. Nem két hajo, hanem két nagymester kiizdelme volt.
A Tiickost - mint abban a szezonban tobbnyire - Gomory Pali kormanyozta. Munka Laci
akkor is, veliink szemben is komoly sikert aratott.

A 8mOD sikerére jellemz6, hogy Fa Nandi egykezes versenysorozatot is kiiratott, ha jol
tudom, kifejezetten erre a hajora formazva: TBS Nagydij. Szomoru, hogy a hire se jutott el
hozzam, pedig talan részt vettem volna az els6k valamelyikén kolcsonhajoval. Igaz, mirdl
beszélek, amikor 75-évesen el szerettem volna indulni a Kékszalagon, nem sikeriilt hajot
szereznem. Belelapoztam a szolovitorlazas.hu-ba, és ugy latom, azok az er6k gydztek, akikkel
szemben védtem a 8mOD one design jellegét. Megsziilettek a tupirozott, karbonozott 8mOD-
k, veliik versenyez Justin nyolcméterese is, ez nem one design verseny. Be kellene vezetni az
ilyen vegyes versenyeken a YS-et, vagy biintetd szakaszokat. Ha a 8mOD-t gyartja még
valaki, vigyaznia kellene, hogy a 8mOD osztalyban csak az eredeti osztalyeldirasok keretében
megtartott hajok versenyezzenek, a vegyes versenyekben pedig az ettdl eltéré (jobb) hajok a
megemelt szintjiik szerinti eljardsban részesiiljenek.

Milyen arculcsapasa ez megint a j0 gondolatnak: a dan Jorgen Brude azért dlmodta meg a
8mOD-t, hogy jo versenyvitorlast eurdpai kdzéposztalybeliek is megengedhessenek maguk-
nak, szélesiteni kivanta a komoly vitorlazok korét. Valoszinii, hogy ez a gondolat a csak a
sebességben gondolkodok gydzelmével kimult. Mint annyi mas jo elképzelés ebben a nyomo-
rult vilagban.

A 60 éves Kenese-Keszthely rekord megdontése

Részletesebben kivankozik ki belélem a Kenese-Keszthely rekorddontés. Farki kezdeményez-
te (1), mondvan, hogy 60 éves rekord délhet meg, Tiickdsnek reklam, a magyar vitorlazasnak
pedig j lendiiletet adhat. O beszélte meg Majthényi Szabival, hogy vallalja a kormanyzést.
Az én feladatom a megfeleld id6jaras felfedezése, a rekordkisérlet engedélyeztetése €s a hajo
elokészitése volt. Rendben zajlott minden. Amikor a meteoroldgia erds frontot jelzett, besétal-
tam a Kozponti Meteorologiai Intézetbe, aranyosak voltak, eldszor az egyik holgy adott meg-
kozelitd prognozist, majd masnap az egyik fiatalember, vagy harom szdmitdgép-programot is
felvonultatva megerdsitette: x-y €s z napokon viharos erdsségii szélre lehet szamitani. Nosza,
telefonok Farkinak, Szabinak, az egyszemélyessé zsugorodottnak érzékelhetd Magellannak:
(1995) jinius 23, ha az 6cska memoriam nem csal, kb. 10 drai indulast jeleztiink. A Magellan
nem szolt, hogy nem jon, a Szovetségtdl viszont megjelent egy nagyon szimpatikus uriember,
talan én is ismertem mar, Szabi és a legénység biztosan.
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Ugy volt, hogy az akkor még csak 18 éves, egyetemre vard, bator vitorlazoé Amrita lanyom is
tagja lesz a legénységnek. Szabiék el6z6 nap lejottek a Koloskdba, megnézték a Tiickdst,
kedvelték, megbeszélték, hova kotik be a trapézokat (eldszor hallottam ezt a szét vitorlazo
szakkifejezésként is), aztan el. A rajt reggelén megjelentek, majdnem kikacagtam Oket:
tirhajosoknak tlintek vihar-felszerelésiikben. Irany Kenese, hal’isten erds sz¢l, hullamlovaglas.
Amritanak elege is lett a dologbol, Kenesénél kiszallt. A napokban beszélgettiink vele az
esetrdl, félelmetesnek latta, és bar a nyaralonkban épp nem volt senki, hazament. Keritést
kellett masznia. Kenesénél kikotottiink, a legénység valamelyik tagja (0 névmemoria) elment
az allomasra bélyegeztetni. Mar mozgott a hajo, amikor beugrott. Hamar elkezdtiik a
spinnakerezést, a legénység harom tagja - csak én nem - bekdtotte magat az elére felszerelt
trapézokba, ¢és kiléptek a hajo oldalara. Bamultam, ahogy beszélgettek, cigarettaztak, késdbb
ettek-ittak, elképesztonek tlint a batorsaguk. Jo szeliink volt Keszthely eldtt kb. 10 km-ig, ott
gyorsan visszaesett, kettes koriili szélben tettiilk meg az utolso kilométereket, féltiink a teljes
leallastol. Igy is nagyot javitottunk a 60 évvel elébb felallitott rekordon. Menet kdzben Szabi
arrol probalt meggydzni, hogy én szerepeljek kormanyosként a bejelentd lapon, természetesen
nem szerettem volna mas tollaval diszelegni. (Kés6bb megtudtam, hogy elég széles korben
divat - fizetnek is érte egyesek -, hogy nevesebb vitorlazok kormanyoznak egy-egy versenyen,
¢s a tulajt tiintetik fel korményosnak. Na ne!) Keszthelyen twjabb futds az allomaésra,
bélyegezni.

Keszthelyen mar vart benniinket a Szovi kikiildottje, gratulalt az ) - 60-éveset megdontd -
rekordhoz. Ittunk pezsgét, ettiink-ittunk valamit és indulds vissza az erds6dd szélben.
Visszafel¢ - gy emlékszem - viharos szélben futottunk, de ez mar Iényegtelen momentum.

Szabi¢k végiil ,helyettes kormanyos™ cimet ragasztottak ram, a bdator, tapasztalt, jokedvii
trapézolok pedig: Hajté Gabor, Hamrak Péter és Kovacs Andras.

Koszonet nekik a rekordért, és megtiszteltetés volt Majthényi Szabolcs vilagbajnok
mitfahrereként részt venni a remek vitorlazo eseményen.

Elkezd6dott valami elképesztd cirkusz a rekord elismerése koriil. A Magellan tgy kezelt
benniinket, mintha haborts blinésok lennénk, kifogast kifogas utan rancigalt eld. Végiil perre
vittiik a dolgot, amit a feleségem sikerrel meg is nyert.

Es akkor 22 év mulva kinyitod a Kenese-Keszthely rekordversenynél Dulin Jend bacsika
klasszikus lexikonjat, és rad vigyorog a dagadt Zsigmond dagadt Pandordja, mint aki/ami egy
évvel eldttiink, tehat 59 év sziinet utan mar megdontotte a vén rekordot. OK, ilyen normalis
orszagban is eléfordulhat, de akkor minden érintett, f6ként a kiir6 Magellan tudja, hogy a
kovetkez6 nevezd nem 60, hanem egyéves rekordot zsebelhet be csupan. Meg tudja a neves
Farki, az akkor még nevesebb Majthényi, tudja, aki nevez, tudja a Szovetség kikiildottje. Biiz,
kérem, orrfacsar6 bliz! Hogy megcsinaljak velem, a betolakodoéval, a forradalmi 8mOD-vel,
az elmegy, de hogy Majthényi Szabolccsal, akit Fa Nandi, Litkey Farki szinten kellene a
Szoévinek iméaba foglalnia, az mar s6tét maffidzas. Felmeriil az emberben, hogy valakik ebben
az orszagban nagyon nem szerették, hogy megjelent a Balatonon ez a hajo. Lehet, hogy ha
mindent, amit ebben az irdsban szomort tényként megfogalmazok, egybegylijt az ember, nem
is tlinik ostobasagnak ez az dsszeeskiivés-elmélet.
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Még egy megjegyzés: En mar akkor badarsagnak tartottam az allomésokon bélyegzést. Valaki
késObb megmagyarazta, hogy a rekordverseny kiirasakor nem létezett még mas szervezet,
csak a MAV, amely az orszdg minden pontjan azonos idépontot tudott felmutatni. Most, a
mobiltelefonok, GPS-ek vilagaban, és a rohamosan révidiild vizen-futds korszakdban egy-
szerlien ostobasag az allomasokon bélyegzés.

2. tétel: A gyartas
Jobb réla nem beszélni. Legalabbis az utolsé 8mOD-évem néhany honapjat leszamitva.

Kezdodott azzal, hogy kozvetitoi megkeresésre targyaltam Soponyai Gézaval arrdl, hogy a
nem lelkesitd helyzetén hogyan lehetne lenditeni. Sajnos nem emlékszem a kdzvetitd nevére,
de biztos, hogy nem én tolakodtam. Dereng, hogy a masodik 8mOD (Pamacska) vevdje,
Bakos Gyorgy, Soponyai jo baratja szolt, segitsek neki. Tudott rola, hogy targyaldsokat
kezdtem a rendszer, azaz a dokumentacid, gyartasi és értékesitési jogok megvasarlasarol, és
Osszehozott ezzel az alakkal, akinek meg nem volt j6 gyartasi profilja.

Tehat szerencsésnek tekinthetd egybeesés volt: én megéreztem, hogy meg lehet szerezni a
8mOD gyartasi jogat, Soponyai pedig jo hajot keresett. Hogy mibdl éreztem meg? Nem
biztos, hogy hajszalpontosan tudom eldadni a torténteket. E10szor az deriilt ki, hogy a Jakopin
testvérpar eléggé elhatarolta magat a kis gyartd-csapattol, a jogokat megtartotta maganak, a
gyartdt azonban 0nalld elszdmolasi és értékesitési egységként levalasztotta a cégérdl. Az ok
nyilvanval6 volt: nem virdgzott az lizletdg. Sokkal jelentsebb profitot biztositott a cégnek Uy
hajok tervezése, és nyugati hajogyartok, a tervek megrendel6i szamara a hajok épitéséhez
szlikséges sablonok gyartasa. Tobbszor megtettem az akkor még elég nehéz utat a kis tizembe,
az els6 magyar érdekl6dot kétszer is kivittem, bemutattam az éppen gyartas alatt allo két ha-
jot. Talan a harmadik importalt haj6 utan kaptam a faxot (akkor még létezett), hogy a gyarto
minimalis rendelendd mennyiséghez, ha jol emlékszem, 6t hajo egyideji rendeléséhez kototte
a szallitasait. Nonszensz a javabol, nem is nagyon értettem. Nem igen kellett torni a fejem,
beszélgettem a vallalkozoval, aki bevallotta, hogy abba akarja hagyni a gyartast, a Jakopinok
nélkiil képtelen ellatni az 0sszes feladatot. Megkerestem Japec Jakopin urat, és elkezdtiink be-
sz¢élgetni arrdl, milyen feltételek mellett adnak el a rendszert. Akkor dertilt ki, hogy a projectet
bankhitel igénybevételével inditottak, €s a rész-finanszirozé norvég bank hozzajarulasa,
illetve a hitel torlesztésének az atvallalasa is feltétele az értékesitésnek. Akkor deriilt ki, hogy
szerelmes lettem a hajoba: a szinte lehetetlen feltételek mellett is hozzalattam a project
megszerzéséhez. Bolond az ilyen! - mondhatna akarki.

Soponyai annyira munka nélkiil allt, hogy igen rovid targyalasok utan egylittmiikodési
szerzOdést kotottlink a 8mOD ¢€s hasonld, nagyobb korszerli hajok terveztetésére, gyartasara,
értékesitésére. A megallapodas keretén belill félmillio forint kdlcsonnel jarultam hozza a
program finanszirozasahoz. Ezzel a keretszerzOdéssel a zsebemben mentem neki komolyan a
8mOD erddrendszer (tervezd, gyartd, finansziroz6 bank) ostroménak.
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Fél év targyalassorozat végeredménye volt a 8mOD kizarolagos gyartasi- és vilagértékesiteési
joga. Kbozben a {6 tulajdonos, Japec Jakopin - sajnos - fiillentgetett. Meg tobb hibas elemet
kaptunk, pl. rossz tékestly-rajzot. Lam-lam, tobbesszdmra jar a kezem.

A keretszerz0dés 0j, nagyobb hajora vonatkozo része se volt alaptalan. A targyaldsok soran
hozott 6ssze a 8mOD gyartoja a fiatal, de mar neves szlovén hajétervezével, Andrej Justin-
nal', akivel Soponyaival kozos finanszirozasban megterveztettiink egy nagyobb tékesulyos
hajot, a 13 méterest. Azota sorozatban Justin tervezésii hajokat gyart. Azét a tervezdét, akivel
én teremtettem meg - az egyiittmiikodés keretében - a kapcsolatot. Ehhez az elsd Justin
tervezéshez hasznalta fel Soponyai a félmilliomat. Elészor az egyik szlovén kikotd éttermé-
ben talalkoztunk Andrej-jal, ahol vagy tiz 12 méteres hajdja diszitette a park egyik oldalat.
Részletesen megbeszéltiik, hogy vallalja a nagyobb hajok tervezését. Probaltuk nyolcméteres
tervezésére is ravenni, nemet mondott. Szerinte a 8mOD-nél jobbat nehéz lenne produkalni.
Elég mély katytba kellett jutnia a SEAWAY gyermekének ahhoz, hogy - magyar kivitelez
vagy vallalkozo kérésére, mint latom - rdalljon 11j, valamivel modernebb hajé tervezésére:
CODES. Vajon ki gyartja?

Az egyiittmiikodés addig ¢lt, amig haza nem értek a 8mOD sablonjai. Ekkor az egyiittmiik6do
partner Soponyai Géza nemes egyszeriiséggel kozolte, hogy nincs ereje a két hajotipus parhu-
zamos gyartasahoz. Az 1 tervezésii nagyobb hajot fogja gyartani. Nem ezekkel a szavakkal,
de kimondta, hogy a 8mOD-vel mehetek a fészkes fenébe. Azaz minden normalis jogi eljaras
melldzésével felrugta a megallapodasunkat. Mindezt annak tudataban tette, hogy a ,,jarulékos
koltségek™ (amerikaiak mondjak a civil aldozataikra, hogy jarulékosak) nélkiil tizmillio
forintom 4ll a projectben. Egyszerlien brigantizmus. Elhangzott vélemény, hogy igaza volt,
sikeres a nagyobb hajokkal. Igen, a kozosen kidogozott elképzelés sziilotte hajokkal. Es nem
eljaras egyszerlien bezsebelni az addigi nem kis eredményeket, seggbe ragni a partnert, €s
zsebre vagni a pénzét. Egyrészt meg kellett volna gondolnia a targyalasok soran, hogy
mekkora a kapacitasa, masrészt esetleg szélesiteni az egylittmiikddést harmadik partnerrel.

Rohangasztam fith6z-fdhoz, hogy ne siiljon be a szamomra igen jelentds befektetett toke.
Egyetlen reményteljes kisérletem, hogy megfeleld gyartot talaljak, egy velencei-tavi véllalko-
z6 volt, akivel szerz6désig jutottam. O azonban - becsiiletesen vagy netan fenyegetések
hatasara - lemondta a gyartast, bizonytalan helyzetére hivatkozva.

Soponyai végiil kegyesen Osszehozott volt partnerével, Kovacs Laszloval, és gyakorlatilag
magamra hagyott.

A nagyobbik hajondl megvarta, amig az import tételek jelentds részénél kialkudom az 6t is
elképeszté alacsony arakat az olasz Antal cégnél?, aztan abbdl az egylittmiikodésbél is kieb-
rudalt. Csak hogy érzékeltessem, mennyire hozzdm kothetd az Antal céggel elért eredmény:
Soponyai se nyelvet nem beszélt, se az angol levelezést nem értette.

Aki még nem volt hasonlé helyzetben, annak leirom, miként zajlik le az ilyen gyalazat.
Miutédn tobbszOr - mar irasban is - koveteltem a félmillio hitel visszafizetését, egyszer csak azt
mondta telefonon, hogy a csopaki Kiilker Klubban (ma Kerekedi) fogja atadni X napon.
Megjelenik, besz¢l ezzel, besz¢l azzal, majd leereszkedik hozzam: sétaljunk a parton. Nem
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értettem, miért kell a part. Hamar kideriilt, nem jart arra senki. Rovid himezés-hamozas utan
szemrebbenés nélkiil kozolte, hogy nem adja vissza a kdlesonom, sziiksége van ra a gyartas-
hoz. Kimondom: aljas, sétét gazember! Orisi szerencsém, hogy ismertem a Magyar Vitorlas
Szovetség vezetd jogaszat, Kiss Laszlot, ott tartotta 6 is a hajojat a Koloskdban. Laci fogadott
az iroddjaban a dokumentumaimmal, atnézte a papirokat, halkan, szinte maganak megjegyez-
te: szélhamos. A jelenlétemben felhivta, kozolte, hogy pert inditunk ellene. Laci arcarol
lattam, hogy Soponyait nem nagyon renditi meg a fenyegetés. Nem emlékszem mar, akkor,
rovid gondolkodas utdn, vagy masik alkalommal hivta-e fel Gjra. Végiggondolva a dolgot,
csalasnak mindsitette az egyiittmiikodéssel kombindlt hitel visszafizetésének megtagadast, és
biintetSperrel fenyegette meg. Ez hatott, bevitte a pénzt az ligyvédi irodaba.? Ha nem a Szo-
vetség jogasza all mellém, valosziniileg évekig vagy 6rokké futhattam volna a pénzem utan.

Volt partnere, Kovacs, akit velem parhuzamosan rugott ki hasonld anyagi szélhamossag
kiséretében, megfeleld felszereltség hidnyaban, és mivel az alkalmazottait ugy valtogatta,
mint haziasszony a mosogatorongyat, alkalmatlannak bizonyult a hajé gyartasara. A melosait
szemét megfontolas alapjan valtogatta. Probaiddre vette fel Oket szinte nulla bérért, s6t tobb-
nyire feketén, majd a probaidd lejarta utan nem alkalmazta Oket. Garancia a rossz mindség
biztositasara. Anyagbeszerzéstdl kezdve, mlivezetésen keresztiil mindennel kellett foglalkoz-
nom. Napi 14-16 o6raban szaladgéltam olyan iigyekben, amiket egy valamennyire is komoly
gyartonak csettintéssel kellett volna megoldania. Kénytelen voltam - a nehéz helyzetem
ellenére - megvalni téle. A valas koriilményeit nincs erdm ecsetelni.

A gyartasra ekkor a Soponyaitol kivalt, onmagat az epoxy-technolégidk magyarorszagi fo-
tudoranak kikialto személy vallalkozott. Félév alatt kideriilt, hogy minden h4jjal megkent
szélhamos 9 is.

Ott alltam ismét, ahol cca. két évvel eldbb, illetve akkorra a befektetett tOke mellett még
veszteségeim is keletkeztek.

Két alternativa koziil valaszthattam: vagy eladom a rendszert, vagy keresek ujabb vallalkozot.
A bolt becsukésa akkor lehetetlen alternativa volt szamomra. Az értékesitéssel kapcsolatos
kisérleteim kudarccal végzddtek (remélem, hogy akiknek akkor ajdnlottam, nagyon sajnaljak,
hogy nem ugrottak), maradt a keresés. A nagy és sikeresnek ismert 70-es cirkald gyartoit, a
két sogor tulajdonat képezd PauGer céget kerestem meg, akik rovid gondolkodas utan
vallaltdk a gyartast, igaz, mintegy 30%-kal emelt arszinten. Ez az egyiittmiikddés jol indult:
nem kellett se anyagbeszerzéssel, se miivezetéssel foglalkoznom, a gyartott hajok mindsége
lényegesen jobb volt, mint a hdrom el6z6 gyartd akarmelyikéé.

A két tulajdonos koziil a ,,fondk™ Paulovits egy jozan pillanatdban bevallotta, hogy honapokig
nincs mas munkaja, csak amit télem kap.

Ennek ellenére elérkezett a pillanat, amikor az illetd - karbon-arbocokat kezdett gyartani -
szamomra bizonytalanna valt: hosszabbodtak a hatarid6i, gyengiilt a mindség ¢és a Maltarol
elhozott két hasznalt 8mOD feltjitasakor nem tartotta be a megallapodasunkat. Volt eset,
hogy a hatam mdgott osztalyeldirasoktol eltérd hajot gyartott a vevo kérését teljesitve. A vevd
kapott is télem olyan papirt - haldlosan meg is sértddott -, hogy ez a hajo nem 8mOD. Ebben
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a helyzetben ért a meglepd kozlés, hogy a cég tulajdonosai kettéflirészelik a vallalkozést.
Ekkor feladtam, nem birtam tovabb a vergddést.

Itt is beszarok két bovitést: a maltai kalandot és a ségorpar viszonyat.

Hogy mi mindenre voltam képes, arra jellemzd, hogy amikor megtudtam, a két Maltaba kertilt
8mOD jo allapotban ugyan, de vesztegel, nem tudnak jo eredményeket elérni veliik a tengeri
versenyeken, hamar Ggy dontdttem, hogy megveszem és hazahozom 0Oket. Ez is Oriilt dontés
volt: a levelezésben kialakult arat cca. a felére kellett lealkudnom ahhoz, hogy a hajofuvart,
majd a Rijekdbol hazaszallitast, valamint a hazai feltjitast is el tudja nyelni az itthoni értéke-
sitési ar. Sikeriilt, bar Paulovits Dénes honapokat késett a felgjitassal, és emlékeim szerint a
mindséggel is voltak gondok. Es alig voltunk tl az Atkoson, kacifintosan lehetett csak meg-
oldani, hogy devizat utaljak Maltara. R4dadasul csak eldkésziteni tudtam, a tényleges akciot
csak az aralku lezarasakor tudtam inditani. Minden volt, csak egyszerii nem. 1999-et irtak.

Itt most megallok rovid idére Maltanal, a gyonyoriiséges szigetnél. Illetve csak annyira, hogy
adjak linket a weblapomon megirt Maltahoz. Hat ez angol. Igaz, toménytelen foto arulkodik a
sziget sz&€pségérol, Osi eredetérdl, magas szintli kultirdjarol. Nem mélyedhetek el benne most,
csak annyit, hogy busszal kozlekedve is nagy €élmény volt a tobb 6si varos konglomeracidja, a
rendkiviil erés eréditmény, a pazar Mdina, a varoska, amelyet tavolbol arab erdditménynek
vélhet az ember.

A vitorlazadst mar nemcsak kostolgatd ember szamdra rendkiviili élmény volt az egyik
vacsora, amit a Fort Manoel erdd tengerszorosra néz6 Royal Malta Yacht Club éttermében
fogyasztottunk a tulajdonosok megbizottjaval, tengeri medvével. A Club teraszarol csodas
kilatas nyilt a Marsamxett Harbour-ra és Valetta erdditményére. A terasz alatt 40-50 méterre
kéklett mély arnyalatokban a tenger. A vendéglatdom nem fogyott ki tengerészi-vitorlazo
sztorikbol. Az egyik az évente megrendezésre keriild tengeri vitorlasversenyrdl szolt, aminek
a startjelét a teraszon alloé agyuval adjak meg, a startvonalat pedig az agyu és Valletta
szemkozti falara rajzolt fiiggdleges vonal kozotti képzeletbeli egyenes jelenti. Varazslatos,
mély benyomast nytijté6 megoldas.

A vacsora eszembe juttatja, hogy India mogott Maltan talalkoztam a legjobb konyhdval. A
tenger gylimolcseibdl utolérhetetleniil izletes ételeket foznek, és nemcsak a draga eldkeld
éttermekben, hanem utcai falatozokban is kivalo a konyha.

Mélyen atitatja Maltat az arab vilag kozelsége, és a hosszi arab uralom, a nyelviiket is néha
arabnak véltem. Erdekes, érdekes.

Es velem szemben, akit minden szempontb6l megigézett ez a kis szigetallam, ismerek olyan
miivelt hazaspart, akik csak koszt és rendetlenséget lattak Maltan. Egyik sem igaz, mindent
atitat a kultdra.

Visszatérek a PauGer céghez. A név Paulovits Dénes és Gerloczy Péter nevének sliritménye.
Soégorok. A viszonyukra jellemzd: amikor Gerlo-nak elmondtam, a sogora iitott-rugdosott,
bevallotta, hogy vele is el6fordult mar.*
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Na, amikor megtudtam, hogy szétvalnak, nem volt erém tovabb kiizdeni az elképesztd
akadalyokkal. Széles korben kezdtem el - a PauGer céget kihagyva - megvételre ajanlani a
8mOD-rendszert. Gerloczy, alias Gerlo megtudta, és kozolte, hogy szivesen megvenné.
Gyorsan megallapodtunk, hiszen végiil is 6 mar ismerte a hajot, nem kellett nekem a sablonok
¢s egyéb gyartasi eszkdzok atszallitdsaval foglalkoznom. Nagy oromomre szolgalt két-harom
hajo erejéig, hogy jO mindségben folyt tovabb a gyartds, bar ez engem mar csak mint
mostohapapat érintett. A rendszer vételarat tobb részletben kellett fizetnie. Nagy késések,
tobbszori igéret utdn nem lattam biztositottnak a végleges rendezést, ezért kdzjegyzo elotti
nyilatkozatra kényszeritettem. Ezt végiil teljesitette, a pénzemhez jutottam. Micsoda Oriasi
szikla gordiilt le a szivemrdl, amikor megszabadultam ettdl az atoktol, tépetten bar, de durvan
a befektetett pénzemhez jutottam. Mint Fiike ba” mondta a Kaloza eladdsa hallatdn: akkor
megtordlted a labad...

A ,,f6nok-t6l, Paulovitstol bucstizva megprobaltam rendeztetni vele a mintegy negyvenezer
forint tartozasat (ma tobbszords Osszegnek felelne meg). Fizikai er6folényét és azt kihasz-
nalva, hogy mindkét kezem foglalt volt, iitni-ragni kezdett két alkalmazottja jelenlétében.
Lehet ezt kommentalni? Mindezt kommentalni? J6 par hét mulva felhivott ugyan telefonon és
elnézést kért, de megmondtam neki, hogy ezt nem lehet feledni.

Egyébként csoda, hogy ilyen koriilmények kozott sikeriilt a hajot exportalni is, mégpedig
olyan orszagokba, mint Ausztria, Svajc €s Németorszag.

Két nevet meg kell emlitenem a gyartassal 0sszefiiggésben:

Findczy Gyuri volt az egyik els6 vevd. Tobb volt annal: azon kiviil, hogy elore kifizette a hajo
50%-at, kolcsonnel mintegy eldfinanszirozast is vallalt. Sokat segitett technologiai kérdések
megoldasaban is. Nyilvan hozzdjarult a kereslet alakuldsahoz is, hogy a mintegy ,,zaszlos-
hajova” valt hajonak 6 volt a tulajdonosa és kormanyosa.

Solti Péter az egyik elsé vevoként végtelen tiirelemmel viselte a gyartas korai fazisaiban
el6forduld hibakat, azok lassu javitasat (az 6 hajojat gyartotta az ,,epoxy-tudos” szélhamos).
Egyik szorult pillanatomban 6 is kisegitett rovidlejaratu hitellel.

Kettejiik segitsége, hozzaallasa nélkiil lehet, hogy nem lenne 8mOD gyartas Magyarorszagon.
(Csendben kérdezem: van? Bizisten, nem tudom. Megkérdeztem Gerlot, szerinte nincs.)

Az ,jratoltés” soran végiggondoltam a hajo tovabbi sorsat. Keveset tudok rola. Akkora
fizikai-idegi megterhelésen voltam tal, hogy nem nagyon torédtem a folytatassal. Ez azonban
az egyik oldal érdektelensége volt. A masik oldal, a hajotulajdonosok, az osztily se
foglalkozott azzal, hogy bevonjon az eseményekbe. Egyetlen bajnoksag, nemzetk6zi verseny
megnyitdjara se kaptam meghivast. Példa nélkiili megaldzasnak tartom. Hébe-hoba eljutott
hozzam a hir, miszerint a 8mOD haj6osztaly valt a legnagyobba a nagyhajos osztalyok kozott.
Megtudtam, hogy Gerlo nem nagyon, hanem rettenetesen talvallalta magat, export-megren-
delésekkel éves nagysagrendeket késett, majd gyakorlatilag csédbe jutott. Solti és Kassai,
ketten az elsé vevOk koziil - dsszeallt, hogy megmentse a hajot. Ugy jutott tudomasomra,
hogy tdélem kértek informacidkat a jogok helyzetérdl, miként biztosithatd a gyartasi- és
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exportjog tovabbadasa. Nem informdltak tovabb, milyen sikerrel jartak. Soltival kérhazban
szaladtam Ossze évek mulva, stlyos miitétbdl 1dbadozva. Nem hanytam a szemére semmit,
mégis elnézést kért, és igéretet tett, hogy keresni fog... Azota is keres.

A Magyar Vitorladzas Torténetébdl tudtam meg (376. oldal), hogy annak megjelenéséig, 2015-
ig 57 db 8mOD-t tartottak nyilvan a Magyar Vitorlas Szovetségben. Valahol valaki(k) gyartja
ezt a szép joszagot. Nem jarok utdna, lelkileg farasztana. Vagy ennyit importalnak? Nem
nagyon értem.

Felhivtam Gerlo-t telefonon, szerinte nem folyik gyartds. A szerszamok a Solti-Kassai paros
tulajdonat képezik, 6 néha kolcsonkér egye-egyet, ha szerviz-feladatokhoz sziiksége van ra.
Aztan a tegnapi osztalytalalkozon arra is fény dertilt, hogy tobb hajot, volt eset, hogy négyet-
0tot egyszerre Angliabol hoztak haza. A képlet tehat elég tiszta lett szamomra.

Talan érdeklddésre tarthat szamot, hogy a Jakopin testvérpar ugy is értékesitette a hajot, hogy
az osztrak Sunbeam céggel is megallapodott: leszallitotta a cégnek a kész hajokat, a Sunbeam
felragasztotta rajuk az emblémadjat, €s mint sajat gyartast hajokat értékesitette. Az akkor még
egylittmiikodé partnernek hitt Soponyaival kétszer is jartunk a cégnél, illetve taldlkozot
beszéltiink meg a vezetdjével egy osztrak nemzetkdzi hajovéasaron. Fintorogva, lekezelve
targyaltak, végiil belementek a folytatasba. Késobb le is szallitottam egy PauGer (?) gyartasa
hajot, aztan elhalt a dolog...

Hodolatomat fejezem ki még Orményi Joska grafikus elStt is, aki a hajo Osszes diszét
készitette jo izléssel. A Tiickos nevet példaul a kézirasombol iiltette at. Eveken at miikodtiink
egyltt a Tiickos koriil, majd, amikor vitorlazas helyett irni kezdtem, tobb konyvemet szer-
kesztette, készitett hozzajuk boritot.

3. tétel: Az osztaly
Hosszu ez a sztori 1s. Vidamnak se mondhato.

Kezd§ vitorlazoként és a hajogyartasban Gjoncként is hamar meg kellett értenem, hogy ilyen
,eles” versenyhajot szamottevd mennyiségben csak akkor lehet értékesiteni, ha vagy eldl
lehet végezni vele abszolut értékelésli versenyeken vagy szigorti osztaly alakul. Legjobb
persze, ha mindkét feltétel teljesiil.

Mivel osztaly alakitdsdhoz el6irt darabszam sziikségeltetik (ami akkor még nem volt meg) €s
mivel a hajé kivalo adottsdgai mellett se tudott a nala joval nagyobb, hosszabb hajok eldtt
végezni, kezdtem a nemzetkozileg mar kialakitott, elfogadott és alkalmazott yardstick-szam
elfogadtatdsaval Magyarorszagon. Legalabb a YS versenyekben végezhessen az 6t megilletd
helyen. Leirhatatlan betonfalba iitkdztem. Igazold, hogy az altalad mondott YS legaldbb egy
europai szovetségben elfogadott, akkor automatikusan jovahagyjuk. Egy pont eltéréssel kettot
igazoltam. OK, ennyi lesz (a rosszabbik), hangzott el az igéret. A legkozelebbi versenyre
nevezéskor tudtam meg, hogy vagy négy ponttal rosszabb YS-ot kapott a hajo. Miért? Mert ugy
gondoljuk, majd sok-sok verseny utan korrigalunk, ha... Egy évig vitatkoztam, majd feladtam.
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Megszerveztem - a Detre-fivérek kozremiikddésével - a YS-osztalyt. Minden megkeresett
egyetértett az alapelvekkel, aldirtuk a papirokat.

Fél év se telt el, a résztvevok egy része elkezdett az abszolut versenyzés mellett kardoskodni.
Kar volt tovabb erdlkodni, kiszalltam.

Jott a sajat osztaly megalakitdsa. Ha jol emlékszem 5 hajo kellett hozza, tobbel hoztuk létre.
Az osztalykapitannyal, Gal Pistaval nekiindultunk a jévahagyatasi proceduranak. Kiegészitési
igény, ideiglenes hozzajarulast kaptok talan, kozépszintli fékek, most nem értiink ra foglakoz-
ni vele - minden volt. Akkor lehetett végre eredményre jutni, amikor a vezetés megvaltozott.
Weores Lacival, Farkas Tamassal és az elnokség gyakorlatilag minden tagjaval szot lehetett
érteni €s a verkli is gyorsabban porgott. Nem emlékszem az évszamra, van taldn 6t éve (a
weblapomon megjelenéstdl visszafelé, utana kellene néznem), hogy a Szovetség Aaltal
jovahagyott osztaly keretében folyik a versenyzés. Mikor eladtam a rendszert, 16 vagy 17
haj6 volt a Balatonon, 8-10 rendszeresen versenyzett.

Aktivitds szempontjabol tan két év alatt a masodik osztaly lett az Osszes kozott Magyar-
orszagon.

Nem tetszett viszont, hogy az osztaly gyiilésein szinte masrol se folyt a vita, mint hogy milyen
eltérések legyenek megengedettek az osztalyeldirdsokhoz képest. Néhanyan nem akartak
megérteni, hogy az OD, azaz One Design arrol szol, keményen ellendrzott azonossag uralkod-
jon az egyenld versenyfeltételek és a relativ olcsdsag biztositdsa érdekében. Lassan vissza-
vonultam az osztalyértekezletektol.

A magyar osztily megteremtésével parhuzamosan foglalkoztam azzal a kérdéssel, miként
lehetne ténylegesen nemzetkodzivé tenni az osztalyt (az eladok ,,Nemzetkozi Osztalyel6irds”-
sal adtdk el a hajot). Az, hogy tobb kontinensen bejegyzett nemzetkdzi osztaly alakuljon,
egyértelmiien lehetetlen volt, azt hiszem kontinensenként minimum szaz taggal rendelkezd
osztalyok és minimum két kontinens a feltétele. Hosszasan kerestem az elvileg 1étezd angol
osztallyal a kapcsolatot, ratalaltam, de inaktivnak bizonyult annak ellenére, hogy 27 vagy 28
hajot adtak el oda az elddeim. Angliat a Bodeni-t6 kovette. Talan két év is eltelt, mire sikeriilt
a bodeni-tavi svdjci, német és osztrak vitorlazokat ravenni egy bodeni-tavi 8mOD osztaly
megalapitasara. Matt Ur agilitasa kellett a sikerhez.

Ezzel lehetévé valt az Europa Kupa (Bajnoksag) kiirdsa. Az elsé szervezésének még aktiv
részese voltam. Az akkor még Kiilker Klub kivalo rendezésében lefutott versenyt Matt €s
fiatal csapata nyerte. Rendszeressé valtak a nemzetkdzi vetélkeddk itthon és a Bodeni-tavon.

4. tétel: A jovo

Multrol kellett beszélnem, de nem allom meg, hogy ne szo6ljak a jovordl. Nem vagyok abban a
helyzetben, hogy pozitiv jovoképet fessek. Nem ismerem ugyanis a gyartast, és az idékozben
felndtt konkurenciat is csak az Internetrdl ismerem.
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Minden feltétel megvolt ahhoz, hogy a 8mOD még évekig sikeres legyen: maga a kivald
tervezok gyiimodlcse, a jo tulajdonsdgokkal rendelkezd, stabil, konnyen kezelhetd és szép hajo,
stabilizalodott, j6 mindségli gyartds (Gerloig), osztaly Magyarorszagon ¢és kiilfoldon,
nemzetkdzi versenyek.

Szerintem akkor tud életben maradni, ha biztositott a kivalé minéségii gyartas. Es nagyon kell
vigyazni arra, hogy a legsziikségesebb modernizalas mellett minél kotottebb osztilyhajo
maradjon.

Az értékesitésnek a kozeli orszagok tavaira kell koncentrdlnia, torekedve osztalyok létre-
hozéséara. Ha ez nem megy orszdgos méretekben, tavi osztalyok alapitasat kell szorgalmazni.
Ha még érdemes.

5. tétel: Zarodallamok: Leszartak... magasbol...

Az eredeti irdsom évében rendezett ,,8mOD Eurépa Kupa” 32 hajét vonzott, 25-6t a
Balatonrdl, hetet kiilfoldrél. Egyértelmiivé valt, hogy a 8mOD orszagos siker, a Balaton
legnépszeriibb nagyhajoja. Sem a szervezdknek, sem az osztalynak nem jutott eszébe meg-
hivni egy barati pillanatra. Nem koszonhetnek nekem mast, csak a hajo Balatonra hozatalat,
népszerlsitését, a hazai gyartds megszervezését (Litkey Farki, Gomory Pali és Findczy Gyuri
segitségével), az osztadly megszervezését (Gal Pista és Finaczy Gyuri segitségével, majd
Weores Laci, Litkey Farki és Farkas Tamas tamogatasaval), végiill az Eurdépa Kupa
megszervezését, Frank Matt segitségével. Tobbet nem. Ja, dehogynem, a bodeni-tavi osztalyt
is. A fentiekbdl ez vilagos.

Idézem a Sailing.hu-t: ,,A 8mOD flotta mérete egyik pillanatrol a masikra egyértelmiivé tette,
hogy melyik a legnépszerlibb nagyhajos hajoosztaly.”

Ko6szondm a megemlékezést és elmennek a pokolba, akik oda valok!

Csoda, hogy az alkoto-akardé emberek hanyatt-homlok menekiilnek (vagy iildoztetnek el)
ebbdl az orszagbol?

Az eredeti irds 2003.08.23-an sziiletett. Az Gjratoltés lezarva 2017.04.21-én.

6. tétel: Mesélek tovabb, élmények

Mindent megirtam a 8mOD ¢élményr6l? Nem, nem, messze nem. Mivel is folytassam. Talan
azzal, hogy lassan azért megtanultam korméanyosként is lovagolni ezen a taltos paripan. Az is
felemeld érzések sorat hozta, ahogy az elsd szezonban GOmory Pali villogtatta a Tiickds
kirivoan jo tulajdonsagait, az is, ahogy Findczy Gyuri rendre kivalo eredményt ért el vele
Balatonkeriild versenyeken. Amikkel 6 sohasem volt elégedett, az 5. hely joval nagyobb
vitorldsok mogott csak mormogashoz volt elég. Irtam egy-két cikket a vele toltott vizi-orakrol
a Yacht Magazin-ba (ha jol emlékszem a lap nevére), neki azok se tetszettek, kedves felesége-
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nek anndl inkabb. Mér ilyen az irdsok sorsa... Hoppa! megtaldltam az egyik legjobb irdsom,
éspedig az 1996 évi Fehérszalagrol. Mellékelem.* Neki még ez sem tetszett!

Az igazi élményt az jelenti, ha az ember maga jut el a sz¢él megfogasanak varazslatdhoz. A
szive kiugrik az embernek, amikor tombold viharban toltott 24 oras verseny madsnapjan
odajon hozza Cimbi (Cittel Lajos hajoépitd nagymester, akinek a nevéhez olyan hajok
ujjaépitése és menedzselése flizddik, mint a Sirocco, Nemere), aki egész életét a Balatonon
tolti és egyszerli szavakkal lathatatlan dobogora emeli az embert: lattunk benneteket az éjjel,
mar az is nagy sz0, hogy ilyen kis hajoval allva maradtatok, de jol taktikaztatok is. Csillag-
turan tortént, 130 km/6ra csucsot mondott arra az éjszakéra a si6foki meteoroldgia. Valahol
megirtam, de ezt se talallom. Dehogynem, el¢vakartam, és mellékelem.” Haromszor vitorlaz-
tam sajat kormanyzas mellett viharban, szinte hihetetlen igy utélag. Es nem am elkapott
minket a vihar! Volt, amikor kerestiik, volt, amikor csak tudtuk, hogy le fog csapni. Furcsa,
amikor az ember kiordit a bejelentkezési ponton, az almadi moélonal, megértik a vitorla-
szamot, aztan megkérdi az ember torkaszakadtabol: mennyivel jott le a sz€1? 117 km/ora. (Itt
masként emlékszem, mint kozvetleniil az esemény utan, az utdbbi lehet igaz: méasnap tudtuk
meg.) Mdésnap értesiiltiink arr6l is, hogy mintegy 4 km-el nyugatabbra pillanatok alatt el-
siillyedt egy 22-es cirkald, csak elkéstek a vitorldk bevonasaval. Arbocon csiingve vészelték
at a mentésig eltelt id6t. Nem lehetett konnyi.

Puhafiil igy emlékszik a versenyre, miutan megkértem, probaljon meg emlékezni a legénység
tobbi tagjara. Visszaemlékezéssel valaszolt, amiben szerepel is a két fontos név. Imigyen
szola Schramko6 Peti (nem Zarathusztra):

»Kedves Toni, nincs memoridm se, nemhogy vesztésem...

Alig-alig van margd az életemben, hogy ilyen egyszerii gesztusokig eljussak, mint Neked
valaszolni. De toprengtem, ¢és csak a Farmosi Janosig és Lazar Petiig jutottam.

Farmosi évekkel késObb mondta el, hogy azon az €jszakén a lelket az tartotta benne, hogy
mellettem {ilve-kuporogva latta, ahogy a viz6zon és siivoltd szEl kozepette idonként megnéz-
tem a nagyon erdsen vilagitdé buvardramat, és a zoldes fénye emlékeztette, hogy talan mégis-
csak 1étezik vilag ¢€s civilizacid, netdn még szarazfold is... Lam milyen titokzatos kis részletek
szamitanak.

A kimozdult kiel-csavar képe és a szaguldas az iiresen ,,’lobogd” arboc alatt mélyen bennem
van ma is.

Kiilonben lekoltoztem a k8hegyi turistahdzbdl parommal és két kisgyermekiinkkel a szigetre
Pocsmegyerre, ahol régi malomépiiletet vettilk meg. Lakés és kozosségi haz, fogado-féle a
tevékenység, a turistahazat a hegyen rébiztam egy tanitvanyomra. Es ujra restauralok is.

A dunai vitorlazés felmutatasa a kdvetkezd projektem :-)

Szeretettel: Péter”
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A cikkben szerepel a két vitéz legény, csak a névmemoriam 0.

Tobb meglepetést tartalmaz az iras: 1. Nem érzékeltem Farmosi Janos rémiiletét. Tette a
dolgat, a vitéz ,,viharfokk vissza” akcidban is részt vett. 2. Nem emlékszem, hogy a killel
barmi gondunk lett volna. Ha Puhafiil emlékszik, biztos volt, de mi is?

A lényeg, hogy az eddig emlitett segitétarsak mellé felsorakoztathatom ezt a két kemény
legényt is.

Itt még irnom kell a csé hullamairdl is. Ugyanolyan jelenségbe futottunk bele hajnalban, mint
amit Fa Nandi ir le a legutobbi foldkeriilé utja soran. Alabbhagyott valamivel a vihar, és a
masfél kilométeres szorosban legalabb két szélirdny borzolta a vitorladinkat (talan méar a
kozépso fokkal €s kettds reffelésti grosszal vitézkedtiink), alig lehetett - tobbnyire csak pilla-
natokra - iranyt talalni, a hullimok helyett pedig kiipok képzddtek. Fantasztikus mesébe 1116
kép, el tudjak képzelni? Vizmezd, mintha 6rids gereblyéje tobb sorban fekiidne a hajo elott,
mogotte, korben. Varazslatos élmény, de oriiltiink, amikor atevickéltiink rajta.

Vagy - mas alkalommal? - az ember ki akarna kotni a tihanyi vitorlas kikotoben, viharfokk-
kal betép a Tiickossel, azonnal tudja, hogy a hajohelyek modloi kozott nem tud se lefékezni, se
megfordulni, még azok eldtt tesz 180 fokos forduldt, €s ugyantigy kiszaguld a kikotobol.
Ehhez persze oldalszél kellett, és értd legénység. Vellink volt Galantha Gyuri is, aki onnan
nemsokara atvette a kormanyzast, mert nekem nem sikeriilt a cirkdlo menetben (az északi
parton akartunk kikotni) tartésan élben tartani a hajot. Neki se ment, aztdn Ujra én
probalkoztam, 8-10 valtas utan menthetetleniil lefordult a j6szag. Ekkor igy dontottiink, hogy
a déli parton kotiink ki. Szaguldottunk odaig, a foldvari kikotot sikeriilt eltalalnunk. Ott is
masodpercek alatt kellett donteni. A legénysé€g a nagymolot javasolta, Csak akkor, mondtam,
ha megfordulunk, és biztos, hogy idében el tudtok valamit kapni a mo6lon, mert kiilonben
elsodrodunk. Inkabb befutunk a belsé 6bodlbe, ott sz€lnek be tudunk allni hajok koz¢. Sikeriilt.
Kideriilt, hogy addigra legalabb két csalad teljes rémiiletbe esett. Masnap visszamentiink a
cuccunkért, a kikotdé parancsnoka, a minden magyar vitorlas altal tisztelt Erdélyi Béci ugy
leiz¢élt, mint a pengds malacot: figyeltiik, miket csinaltok, ilyen viharban azonnal ki kell futni
a partra, mert mi van, ha egy embered vizbe esik, megtalalni se lehet, nemhogy menteni.
Igaza volt, mint altaldban az idds vitorlazoknak szokott lenni. Ettdl az emlék nagyszerii: fel
tudtam mérni, mire képes a 8mOD, és mire vagyok képes jo legénység segitsége mellett.

Hérom viharban kormanyoztam Tiickdst, mindharomban helytalltunk. A hajén nem csodalko-
zom, magamon igen, nem voltam még kiforrt versenyzd, igy visszatekintve elég meglepd,
hogy nemcsak nem kovettem el komoly hibat, de ki is tudtam vivni jobb vitorlazok elismeré-
sét. Mint emlitettem, Cimbi elismerésétdl szinte meghatodtam.

Mastéle elismerés volt a Detre-fivéreké. Egy palyaversenyen nagyon megvertiik oket, az
orszagos hirnevii ex-olimpikonokat. Nem mi remekeltiink, 6k toltdk el nagyon, tilsdgosan
kiszaladtak az amugy is keményszeles szférabol, jobbat keresve, mi rovidre tudtuk vagni a
takot. A verseny utan kiilon-kiilon odaiiltek par percre az asztalunkhoz, és szinte szordl szora
ugyanazt a dicséretet mondtak el: ne dmits minket azzal, hogy 3 éve vitorlazol, nemcsak a
taktikai huzasaid jok, hanem a stratégiai megoldasaid is. Azt hiszem, akkor tortént, hogy egy
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teli pohdr sort eldontott a szél, ott, a klubhaz elétt. Aramvonalas forgastest a sorospohar,
ugyebar?

Meg kell emlékeznem a legénységekrdl. Ha volna névmemoriam, konnyii lenne. frtam mar
Kadar Krist6frol, Puhafiilr6l (Schramko Péter a becsiiletes neve), aki mélyen hivé emberként
barati kapcsolatokat tartott a Tihanyi Apatsaggal. Azt hiszem, nyugodtan irhatom igy, mert
mély Osszefonddas sugarzott a megnyilvanulasaibol. Ateista 1étemre jol megvoltunk egymas-
sal, még filozofalgattunk is. A fedélzeten volt, amikor azon a bizonyos Csillagtiran a si6foki
bejelentkezés utan rafordultunk az almadi irdnyra. Csodéas harmas szélben topspinnakerez-
tiink, bravurosan kezelte 6 is a 94 m*-es joszagot. Felkialt: mindjart itt a vihar. Honnan tudod?
- kérdem vissza. Ott van mar a csében (a tihanyi szoros beceneve). Nézem a szorost, nem
latok semmit. Ott, ott, az a sarga oszlop a sz¢l. Rogton kinyilt a szemem, valami elképesztd
jelenség jatszott vellink: a két part kozott szinte a végtelen magassagba halvanysarga oszlop
emelkedett. Azota se lattam ilyet, micsoda ismerthalmaz kell ahhoz, hogy valaki ezt a
jelenséget felismerje, tudja, mit jelent. OK, figyeljiik, mondom, és Puhafiil rosszall6 fintorat
vagy mit érzékelve azért eligazitom a legénységet: a fokkot cseréljétek a kisebbre. Ez zajlik,
amikor a spinnaker felsé negyedében megkezdddik valami tanc. Puhafiil hatranéz, bolintok: le
vele. Pillanatok alatt eltiinik a kajiitben. Le a grosszal is. - mondom hangosabban. Tan csak
reffeljiink, - sz6l hatra valamelyik legény. Nem, le azonnal. Még csak a kajiitbe gytirésnél
tartunk, amikor latom, hogy a viz parszaz méterr6l mar porzik felénk. Igazdn nem nagyon
tudatos mozdulattal, szinte automataként rantom a kormanyt, hogy hatba kapjuk a szelet.
Vizpor, majd hirtelen 16k egyet rajtunk a szél, és a hajo elkezd szinte repiilni. 12 csomoig
figyelem a sebességmérot, lehet, hogy kicsit tobbre is novekedett a sebességiink. A kisebbik,
azt hiszem 13 m’-es fokkal. Amint konstataltam, hogy ezt megusztuk, elkezdtiik lopni vissza
az iranyt Almadinak Kenese helyett, amerre a hatszélben rohantunk. Puhafiilnek kdszonhetjiik
a meglszas fontos élményét. Es a folytatdst, amit a Balaton egyik legerésebb viharaban
abszolvaltuk. Ennek a versenynek a szél-csucsan tortént, amikor rovid pihenésembdl riasztott
a legénység az éjszaka kozepén, hogy nem tudjak tartani a hajot, még a viharfokkal is Ggy
elfekszik sokszor, hogy borulas-veszélyes. Atvettem a kormanyt. Tényleg tarthatatlannak
bizonyult a helyzet. Mint j6 nebuldnak, eszembe jutott az arboccal vitorldzas. Tankonyvek
irjak. Le a viharfokkal, kértem szépen az ifjusagot. Hat nem lehetett az arboccal vitorlazni. A
kiilonbség csupdn annyi volt, hogy az irdnyt se lehetett tartani. A déli part felé sodrodtunk az
északi szélben, masfél méteres hullamzasban. Gyerekek, vissza kell vonnunk a fokkot. -
orditottam (nagy viharban igy is nehéz egymads szavat érteni). Lehetetlen. - kaptam azonnal a
valaszt. Akkor pedig ebben a mind sekélyebb vizben feliiliink, borulunk, és nem nagyon éljiik
tul. Megértették. Kidolgoztuk a modszert. Egy legény hasal az orrban, €s bekdti az alsod
ringlit, valaki fogja a labat. A harmadik hozzako6ti magét az arbochoz és ugy koti be a felvono
kotelet, amikor kész, én felvonom a deckrél. Eletveszély volt a javabol, eltartott vagy negyed-
orat, de stramm gyerekek voltak, karcolasnyit se sériiltek. Es tjra iranyt lehetett tartani a
veszélyesen ingé hajoval. Megismétlem: a Siofoki Meteorologiai Allomason 130 km/oras
loketet is mértek kb. akkor. Kisebb fakat kicsavar, combnyi agakat letor, tetOket visz el az
ilyen szél.

Puhafiiltdl elébb tudtam meg, mint a cikkbdl, hogy Farmosi Janos és Lazar Péter alkottak a
legénységet vele, elég stabil tagjai lettek a csapatunknak. Csak hébe-hoba jottek veliink
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Farkas Bence, Czeizel Baldzs és Kristof baratja, Lacza Zsombor. Kristofhak dereng Gyenese
Balazs is. Igen, én is emlékszem ra. Koszonet minden egyiittmiikodonek!

Farkas Bence érett vitorlazoként - akkor még egyetemistaként - segitségnél tobbnek bizo-
nyult. Volt kellemetlen alkalom, amikor az ¢ tudéasa, gyakorlata, gyors reakcidja segitette a
hajot talpra allni. ElzGgtunk ugyanis, amikor épp vevdjeldltnek mutattuk be a hajot, aki latni
akarta, mit tud 0kelme finoman szélva b6 hatszélben. Bar nem lelkendeztem az 6tletért, mert
nem voltam, meg nem is lettem Gomory-Galantha kettds, de azért felvontuk az akdrmelyik
spinnakert. Mindegy, mert a kisebbik is 56 m*. Azt hiszem mégis, hogy a topspit vettiik eld.
Nem tartott sokdig a bravur-akcionk, kifejezetten az én hibambdl. Elfekiidtiink a habokban, a
csucsfény is megflirdott. Bence vette 4t a rangidds tiszt szerepét, 6 iranyitotta a legénységet
is, engem is, pillanatok alatt haladtunk tovabb bevont spivel. A feltdmasztas emlékezete-
sen remek akcid volt, de a vevdjelolt nem hatdédott meg, elallt a vételtél. Nagyon kell
vigyazni.

Tovabb kell Iépnem, nem jut eszembe tobb legénység-tag. Meg kell emlékeznem Mayer
Tivadarrol, aki az altalam kitalalt, és azota is remekiil miikodé Négykezesen - az enyémet
tobbszorosen feliilmulo tudéassal - elvallalta a mitfahrer, a harmadik és negyedik kéz szerepét
valamelyik korai versenyen. Elég fura, nagyon valtozo iddben nem is feleltem meg a
feladatnak, tobbszor megkért korrekcidra, iranymodositdsra. Nem végeztiink nagyon eldl, és
rank esteledett mire befutottunk. Rendes volt, nem vetette a szememre.

Ujabb sértd momentumra emlékeztet ez az eset. Espedig arra, hogy tijoncként a forradalmar
hajon kiviil 0j versenyeket is kredltam: a Négykezest teljes mértékben egyediil sziiltem.
Legalédbbis az elgondolast. Az otletet az egykezes adta, amelyen ugyancsak magamat meglepd
sikerrel szerepeltem. Errdl is lesz még sz6. Ha ilyen létszdmkorlat 1étezhet, amely eléggé le
nem irhaté modon tesz nehezebbé egy versenyt, miért ne lehetne olyan versenyt inditani,
amelyik ugyan szintén jelentdsen korlatozza a képességeket, de joval kevésbé veszélyes. Azt
hiszem egy-két hozzaértd vitorlazoval ragtam meg csupan a dolgot, majd megbeszéltem a
Kereked Vitorlas Klub egyik vezetdjével, az ismerds Farkas Tamadssal, hogy 6k, a tapasztal-
tabbak (a 8mOD csapathoz képest) bonyolitsék a versenyt. Uj otletekkel is szaporodott a
kiiras, de az alapdtletet - amig vitorlaztam - senki se vitatta el télem. Most megkérdeztem az
Internetet, és 6rommel latom, hogy az ugyancsak ismerds Toronyi Bence tollabol valtozat-
lanul arrol értesiilhet a vilag, hogy az én sziildttemrdl van sz6: ,,Halmos Antal, aki a 80-as
é¢vekben a 8mOD hajok magyarorszagi bevezetését €s terjesztését megkezdte, 1997-ben
inditotta itjara a versenysorozatot.” Azota sok viz folyt le a Dunan, és teljesen elhalvanyult a
verseny megalkotdsaban jatszott Otletgazda szerepem. Farkas Tamast ennél figyelmesebb
embernek ismertem, ez az iras talan ra¢breszti, hogy hibazott.

A masik kreaciom igencsak rovid életet élt meg. Bar Litkey Farkitol szdrmazik az 6tlet, hogy
a Kenese-Keszthely verseny mintdjara sziilessen Kenese-Tihany verseny is, és az oOtlettel - a
8mOD koriili hirverést fokozva - én alljak el6. Megtortént, elfogadasra keriilt, kiirta a
Szovetség. A versenyt a masodik 8mOD-val futottuk, eldszor kormanyoztam erdsszeles
rekordversenyen, nem rosszul, mert megnyertem. Van kupam rola. Ekkor értem el a sajat
vezetés melletti sebességi rekordomat: 12,7 csomd, azaz cca. 23,5 km/6ra, nem sok, nem is
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kevés. Az ut felén siklott a hajo! Kovetdink sajnos nem akadtak, hirveréssel nem volt idém,
energiam foglalkozni. Fanyalgas is fogadta, a dijat atado j6 hangosan meg is jegyezte, hogy a
,magatoknak kitalalt dij”. Magyarorszag. Két fontos felismerés fiizodik az eseményhez:
1. rendkiviil fontos a start utdn azonnal a legvaldszintibben tarthatd irany felvétele; 2. mese a
mondoka, miszerint a bumnak nem szabad vizet érnie, mert borul tdle a hajo, nem egy poffnél
akar fél méteres szakasz is megfiirdott, bizony, meg se razta magat a Tiickos, rohant tovabb.

Fanyalgéson tulmend utalkozassal is volt szerencsém taldlkozni. Valamelyik nagyhajos verseny
eredményhirdetésén odajon hozzdm diilongélve valaki, emlékezetem szerint a milanyag molo
feltalalgja, és orditva fenyegetdzik: szétverem a pofad, hogy megcsinaltad a hajod, tonkretéve
vele a ... (mar nem emlékszem, mi volt a szerelme). DAt elére, emelte az oklét, 1épett kdze-
lebb. Mellettem alltak 8mODsek, félretoltak, nyugtattak. Annyira felidegesitett, hogy meg-
kerestem a klub titkarat, megkértem, vezettesse ki az ipsét, részegnek nincs helye sem a klub-
ban, sem az eseményen. Nem tehetem meg, nevezett, meg mittudoménmi. Minden normalis
orszagban elzavartak volna, ez azonban Magyarorszag.

Errdl jut eszembe, hogy egyetlen esetben mertem vitorlaz6 életem soran, a Y S-osztaly
szervezésekor megemliteni, hogy tan a szabalyzatban szerepeltetni kellene az alkoholtilalmat.
Ugy soporte le a tarsasag, mint kutyaszart. Nem novelte a népszertiségemet.

Eljutottunk az egykezeshez? Nagy merészségnek éreztem, sokan biztattak: elindultam az els6
adodo egykezesen. Jol startoltam, nem messze, balra télem futott Findczy Gyuri, aki at-
atkiabalt, javaslatait hallottam, de nem igen mondtak tobbet, mint amit magamtdl is tettem.
Talan kicsit lassan az ¢ tempojahoz képest. Mire megtettiink vagy 10 km-t, mar szépen
magam mogott hagytam az eldttem elstartolt 10-15 hajot. Furcsa érzés, valami olyasmi, hogy
na, akkor ezt tartsd. (Mint anno Moszkvaban, a kotelezé6 GTO 1500 méteren, ahol 100 m utan
els6 helyen taldltam magam.) Fotézott is élénken Janké Mari, a kedves, van beldle
mutogatnivald. Tartottam az elsd helyet, amig nem jott el az ideje, hogy keressem a kenesei
bojat. Nem lattam az istennek se, két-harom vitorlas lentebb lopdzott, 6k ismerték a dorgést,
megeldztek. Mire rdjuk korrigaltam, elmentek. Na, akkor utol kell 6ket érni, lehetéleg Siofok
elstt. Ugy emlékszem, ott masodiknak fordultam. A baj ott kezd3dott, hogy felerdsodott, és
iranyt is valtoztatott a szél. A sziikségessé valt fordulonal a grosz alsd6 negyede-6tode
kitépddott az arboc nutjabol. Valami mas bajom is tdmadt, pontosan nem emlékszem, mi.
Logoé bummal értem az utolsé bdjahoz, a sz¢€l pedig erdsodott, erdsodott. A célhajohoz érve
ugy dontottem, feladom. YS verseny volt, még négy ,,betétbojas™ kiegyenlité szakasz vart
rdm, nem mertem vallalni. Az eredményhirdetésnél tudtam csak meg, hogy a célba abszolut
masodiknak érkeztem be, ha megteszem a blintetd kordket, hotziher, hogy az elso tizben
vagyok. Az pedig kirdlyi koronas helyezés a magyar egykezeseknél. Felavathattam volna
magam kivalo vitorlazoénak. Az is igaz, hogy valaki a célba €rve kiesett a hajdjabol, a célhajo
¢s a sajatja kozé szorulva sériiléseket szenvedett. Mintha fulladasvesz€élyrdl is hallottam
volna.
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Az egykezesen, még vidaman.

Itt eljutottam Munka Lacihoz, akinek a hajoja a becses Lunkamaci nevet viselte. Német
kollegandje szolitotta igy egyszer. Azt hiszem nemcsak a magam nevében szolok, amikor
marha rendes emberként, és szuperképességekkel rendelkezd vitorlazoként irok rola. A
névmemoria-hidnyom gatol meg abban, hogy annak a hajonak a nevét is leirjam, amelyet
osztrak tulajdonosa - eladds szdndékkal - a Balatonra hozott, és Lunkamacit kérte fel a
propaganda versenyeken villogtatasra. Laci villogtatta is rendesen. Most mondta meg a nevét:
Liberté. Ronggya vert szamtalan jobb paraméterekkel rendelkezdé hajot. Kiilondsen élvezete-
sen adta el a startokat. Ha az ember a kozelébe kertilt startnal, jobb tette, ha d¢vatoskodott,
behuzta a nyakat, keriilte az esetleges elgazoltatast, mert Laci kegyetleniil tort elore, kihasz-
nalta a tudésa és jO legénysége biztositotta eldnyét. A csapata is remekiil adta eld a vitorlazas
csucs-mozdulatait, kolcsondsen ragaszkodtak egymashoz. Biztos tobb mondandéom van
Lacir6l, ha a memoérian lendiiletbe jon, megosztom Onokkel, kedves olvasdim, amit sikeriil
kicsavarni bel6le. Kettd maris elobujt. Az egyik: szokén, szeliden, mint a sz¢l (Vaci Mihaly
versébdl) futunk ki a kikotébol kedves Tiickosiinkkel. Laci valamit rosszul mozdul, és a teljes
kulcscsomoja ivben a vizbe pottyan. Szempillantas se telik el, Laci robinzonad ivvel vetddik
utana, és elkapja a siillyedé fémcsomot. Latni kell, hogy elhiggye az atlagember. A masik:
volt dolgom két arabul jol beszéld magyarral, Chrudinak Alajos TV-riporterrel és Nadudvary
Tamés volt kollegammal, rajtuk kiviil egyetlen ember tudta/tudja, hogy kell viszonozni a
»dzalam aléjkum” kdszontést: ,,Aléjkum szalam”. Sirlin tidvozoltik igy egymast. Fontos azt
is tudni, hogy a jelentése: Béke legyen veled!

Lépek tovabb. Rendkiviili élményben részesiiltiink, amikor nalunk joval nagyobb hajokat
vertiink meg, sokszor nagyon. Akadt néhany, akikkel szinte provokaltuk a versenyt. Még az is
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eléfordult, hogy takarasban is sikerrel eldztiink. Ilyen volt példaul a Pandora. Rendszeresen
megvertiik. Szinte kéjes oromet okozott, mert nagyképii holyag volt a tulajdonos. Nem tapasz-
taltunk nagyképuiséget a Petranyi (Petranyi Ford) tulajdonosanél, mégis szerettiik megverni,
megvertilk Dulin Jend urat, a nagyhajos osztalyok felett uralkod6 nagyurat is. Félelemmel
telve kozelitettik meg az egyik Keszthelyi 6bol versenyen, hiszen... hm, nem emlékszem
pontosan, meg kellene kutatni az esetet... azt hiszem, még nem hagyta jovd a 8mOD osztalyt.
Széval kozelediink-lopakodunk a gyors cirkaldé mogé, aztan, amikor a tavolsag 4-5 méterre
zsugorodott, kiadtam az utasitast a spi kezeldjének: ¢€lesbe! A személyzet pontosan tudta,
mirdl van szo6: addig kellett az ¢l felé kozeledni, ameddig a spi egyaltalan birta. Ustokdssé valt
a Tiickos, szinte elszégyelltik magunkat, annyira ,,Szent P4l az oldhokat” jellemezte az
eseményt.

Ritkan taldlkozom méltatasokkal. A napokban végre jo szavakra taldltam a vitorlazas.hu
online magazinban®. Nem tudom megallni, hogy ne idézzem bel6le az engem érint részle-
teket:

A 8mOD Magyarorszagon Halmos Antal jovoltabél terjedt el. O hozta be Szlovéniabol
1995-ben az elsd hajot, a Tiickost. O lett a tipus hazai képviselSje, majd késébb az egész
vilagra vonatkozoan megszerezte a gyartasi és terjesztési jogot. Az elsé Nyolcasok kezdetben
nem voltak 6nall6 osztaly, de szép sikereket arattak. A Tiickds 1995-ben Majthényi Szabolcs
korményzasaval 4 ora 53 percre javitotta a Kenese-Keszthely rekordidét. A 1995-96-as
tokeriilo szalag versenyeken Findczy Gyorgy - akkor még a Tiickossel -’rohandgépeket”
megverve - rendre az élmezOnyben végzett, s talan ennek is kdszonhetd, hogy 1997-ben sajat
8mOD-t vasarolt. A Balhé-ra atkeresztelt Tiickos a Csillagtirat nyerte meg abszolttban.

A Nyolcasok eleinte YS, majd Yacht osztdlyban versenyeztek. Az 6nallo osztaly 1997-ben
alakult meg G4l Istvan (Péntek 13) osztalykapitany vezetésével. Az elsd bajnoksagot 1998-
ban rendezték Csopakon, amelyet Findczy Gyorgy nyert meg. 1999-ben keriilt sor szintén
Csopakon az els¢ Europa Kupdra. Az osztaly azodta is szépen gyarapodik, mindig jelennek
meg ) hajok és mara mar tobb, mint 30 egységbdl all a hazai flotta. Az egyik legerésebb
nagyhajos mezOny, hasonldan az Asso flottdhoz.”

Igaz, a flotta jelentdségérdl jobb véleménnyel is taldlkozhat az ember. Mint emlitettem
fentebb, a Sailing.hu a legnépszerlibb nagyhajos osztalyként irt rdla.

Talaltam rovid irast a Tiickds felfedezésérdl is. Mellékelem®, talan érdekes a friss élmény,
amit jelentett.
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Hajogyartok, ahogy én latom oket
Nem zéarhatom be a témat anélkiil, hogy ne emlékezzek meg a hajogyartokrol.

A Fiike mithelyrdl mar irtam par sort. Azdta Kaldz-mesterbdl naggya nétte ki magat, tobb
hagyomanyos, nem nagyon sikeres nagyhajot gyartott. Csaladi lavorokat. Remélem, leszokott
réluk, mindjart megnézem. Ugy latom, nem. A fia vette 4t a vezetést, és foként kereskede-
lemmel foglalkoznak. Kar! Az én Fiike Sanyi bacsim tobbet érdemelne.

Soponyai gazembersége nem akadaly Magyarorszagon. Sikerrel folytatja az Andrej Justin
altal tervezett vitorlasok gyartdsat. Annak a terveibdl €I, akivel - nem tolmacsként, hanem
szerz6dott partnerként - én hoztam Ossze. S6tét aljassag, amit eljatszott velem.

Szinte hihetetlen hir jelent meg a Facebookon: Pata (hivatalosan Antal Gabor) francia gyarban
arab orszag részére késziild katonai trimaran hadihajok gyartasdban vesz részt. A hajok
kompozit testét gyartja alvallalkozoként. Ismerem, 6t is megprobaltam rabeszélni a 8mOD
gyartasara, amikor Soponyai nyakig meritett a szarba. Kis miihelyben dolgozott, hazai és
kiilfoldi megrendelésekre gyartott finn dingi-ket. Szakértk szerint top mindségben. Szimpati-
kus embernek ismertem meg, az érzés talan kolcsonds volt. Sajnéltam is, hogy nem vallal-
kozott a munkara. Nyilvan a sok éven keresztiil produkalt szuper mindség vezetett a mostani
kolosszalis sikerhez.

A legjobb asztalos illatokat az Ardcs domboldalan fészkeld régi, Bruckner-féle’ miihely
sugarozza. Imadom. En 6ket nem, tan csak hallomasbol ismertem, de amikor Beni kisuno-
kdmmal megjelentem naluk, hogy bemutassam a csoddlatos mesterségiiket, ismerdsként
idvozoltek. Tudtak, ki vagyok, mi vagyok, sajnaltak, hogy atvertek, hogy belefaradtam a
magyar vitorldzds gonosz berkeivel vivott kiizdelmekbe. Beninek pedig a fahajo-épités
minden lényeges 1épését elmagyaraztak az épp felujitas, vagy inkdbb teljes atépités alatt allo
cirkalon.

Erdemes meghallgatni a Jegyzetekben szerepld, a svab (1) csalad fejével késziilt audio-
riportot.Z gy kell dolgozni, igy kell szeretni a munkat, annak targyat, ahogy a Bruckner-csalad
teszi! Ha jol értem, a fanti Tramontana-t is 0k Ujitottak fel. Azok koz¢ a rendkiviil érdekes €s
fontos hajok kéz¢ sorolom, amelyekkel kdlcsonds lidvozlési habitus alakult ki: Tramontana,
Kishamis, Sirocco, Nemere... A szokatlan vitorlazatarél messzirdl felismerheté Kishamissal
igazi barati viszony alakult ki, a kaptany, Hrehuss Gyorggyel, és a legénység egy-két tagjaval
szarazfoldon is 6orommel idvozoltik egymast. A Siroccohoz, Nemeréhez pedig a Cimbivel
kialakult rokonszerv kapcsolta a mindenkori Tiickost.

Szeretnék még foglalkozni Cimbi és Fa Nandi hajomiihelyével, mert remek dolgokat miivel-
nek. Sajnos nincs sajat tapasztalatom, majd megirjak térténészek, jobban, mint Dulin Ur tette.

Erdekes viszont a Scholtz Imre altal alapitott Style Yacht Kft-vel kialakult - elég tavolsagtartd
- kapcsolatom. Az altaluk gyartott Sudar-csalddot érintette legjobban, elvileg legaldbbis a

crer
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lényegesen az lizletmenetiik. Scholtz trral békésen beszélgettiink a témarol, akarhanyszor
Osszehozott minket a Balaton. Talan neki ajanlottam fel elséként a 8mOD-t, hiszen konkuren-
ciat nyelhetett volna el, megvolt mindene a sikeres gyartashoz, szélesithette volna a palettéjat.
Nem érdekelte, lehet, hogy jol értékelte a jovot.

Egyetlen hajoépitst emlitek még meg, Brencsan Abelt, aki a Solaris tulajdonosat képviselte,
tle vettilk meg tulajdonképpen. Orizte, és az allapotat 6vta. Nagyon elvi lehetett az apolas,
mert mocskos allapotban adta at a joszagot. Kiviil elfogadhatd allapotban leledzett, de beliil
napokig tisztitottuk, stroltuk, mire ,lakhatovd” valt. Elképzelni nem tudom, milyen hajokat
gyartott.
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Bocsanat a rendes emberektol

Sok marha rendes ember, kivalo szakértelemmel, 6riasi eredményekkel rendelkez6, nagyszerti
mester képviseli a magyar vitorldzast. Ez a mese nem roluk szol, csak néha érinti dket. Arrol
sz0l, hogy a nem segitd, taposd és szélhdmos emberek mennyi fajdalmat tudnak okozni,
mennyire tudjak fékezni a haladast.

Haragszom, rettenetesen haragszom a magyar vitorldzo tarsadalom hétfeji okreire.
A Balatont azonban valtozatlanul szeretem. O lesz a temetSm is.

Budapest, 2017-05-14
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Mellékletek:

A. Zene sz€Irol és vitorlakrol és a vitorlazas nagymestereirol
/Fehérszalag ‘96 - Finaczyval/
Preludium. A start el6tti percek.

Lazas hetek utan bemutatkozd felvonulas: uj, Balatonkoriilivé avanzsalt Fehérszalag-ra uj
hajok, fényes-szines 1 vitorladk. Csendben suhannak az 1) o6ridsok, keringdznek, villogtatjak
karcsu derekukat, az eget fenyegetd arbocaikat. Nézzétek és ajuljatok: bevonul a Bulldog
névre hallgato legijabb Bohrensen, nem a legnagyobb, de szépsége elblivold. Szinre 1ép a
Balaton leggyorsabb hajotipusabol harom ujabb példany: Gulipan, Krajczar és Capella.
Arboccsucsaik kozelebb keriiltek a felhdkhoz, orrukat messze maguk elétt toljak, ruhazatuk
ciganyosan tarka és mindent beborit. Nagy varazslatra késziilnek!

A leghosszabb, voOrds-karcsu Liberté suhanasa mar ismerds, bdjait egy-két versenyen
megvillantotta.

Az oriasok kozott szinte szégyenldsen pukedlizik Pamacska, az 1) 8-méteres, kicsinyke 6 és
épphogy megsziiletett.

Mi is, az ,,0reg” 8-as, békésen rojuk a kordket. Nagy a bizakodas, nagymester il a kormany -
nal. Az én célom: az elsé tizben végezni, Findczy tobbre szamit, jobbat akar. David a
Goliatok ellen késziti parittyait.

A biiszke oriasok sziikitik koreiket, keriilgetik a szamtalan aprébb vagy kevésbé Gjvonali
damat, a csendes suhogast ritkdn tori meg egy-egy vitorla sustorgo-pattogd hangja, egy-egy
atszolas az ismerds kormanyosnak.

Lovés: 10 perc. Rovidiilnek a forduldk, 5 perc: a fesziiltség vibralni kezd, itt-ott lebegd
vitorlak. Duda: a hajok rafordulnak a rajtvonalra. Par masodperc és kideriil, kinek sikertilt
legjobban elcsipnie a pillanatot.

Andante. Gyenge szelek szarnyan.

A pillanat nem a miénk. A lee-startot az élbolyban vessziik, de eldttiink van szinte mindegyik
orids és kisocsénk, Pamacska is. Manudl, a kétszeres Kékszalag-gydztes is eldkeriil a semmi-
bol és szorgalmasan hagyja maga mogott a nadla méterekkel nagyobbakat.

Finadczy nem bosszankodik, rezignaltan szemléli a ,,volt jobb” helyzetet. Trimmelgetjiik a
vitorlakat, ejtjiik a hajot a hajozasi utvonal bojasora ,,ald”, keresve kozben a frissebb szelet. A
Félsziget partjai ald huzok lathatdlag gyenge szélben kinldodnak. Egyik-masik ,,Balaton-
legjobbja”* ott birkozik 6ridsi gennakerével, poziciot vesztve.
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Par perc mulva kialakul az elsé harmincak klubja. Tiickdsiink maris jelentOsen javitott a
helyzetén: a boly kozepén araszolgatva fogyasztja a kotelezOen megelézenddket és par
Goliatot is.

A klub: a néhany nagyhasu 33-assal ¢és klasszikusan kecses cirkaléval megspékelt Verseny-
jacht osztaly. Elen a Liberté, eléttink a méltosagteljes Garuda, a nemrég még verhetetlennek
hitt Barracuda, a hdrom Legjobb, alattunk bdszen trapézol a kecses Akros. Nagyon Tihany
alatt megismerni Alexandrat, a német szépséget.

A Tihanyi-szorost6l Badacsonyig latszolag eseménytelen ,.ki mit tud” zajlik. Pillanatokra
harmassa er6so6do kettes szelléecskében kreutzolgatunk. Sok minden elddl azonban ezen a
hosszu szakaszon. Ki a jobb szélvadasz? Finaczy a tokozéptdl kissé északabbra tart, a part-
kozelbe szaladok lassan, de biztosan lemaradnak. K6zben magyardzza, mit miért tesz, honnan
var frisstilést és miért? Biztos, hogy az elsé tizben vagyunk!

Badacsony utdn Findczy az északnyugati felh6tornyot vizsgalgatva vihartdl tart, figyelemre
int. A vihar hél Isten elmarad, s6t, a sz¢l gyengiil és lassan északra porog.

Hosszasan figyeljiikk, amint a kis BB, a Délibab a Detre-fivérekkel talsdgosan az északi
parthoz ragad és leiil. Mi spinnakerezve igyeksziink a Szigligeti-6bol Keszthely feldli ki-
szogellését venni, de nem megy. Szomoruan ,,begytijtjiik” a spinnakert és az ismét nyugatira
fordulo, teljesen ledlld szélben keriiljiik a partot. Még elkeseritébb, hogy a té kdzepén egy
teljes hadoszlop galoppozik felénk, néha rogyadozd, de még huzé spinnakerekkel.

Rég nem latjuk Pamacskat. Délen probalkozik?
Staccato. Leheletek, fuvallatok, leheletek.

A gyoroki sarok mogotti horgaszstégrol messzirdl kidlt a pecés: ne eldttem menjenek, hatul is
mély a viz. Kideriil, két méterre tartja. Findczy annyira udvarias, hogy tényleg a part feldl
veszi az akadalyt. Az eredmény: fiittyoget a mélységméronk, billegtetiink. Sokat nem
veszitlink, sz¢él egy szal se.

Lassan eltlinnek az latdémezobol az eldl haladd orias-arbocok. Lehagytuk viszont a hozzank
jobban mérhetd Délibabot. Nyolcadik helyen lehetiink. El6ttiink a Liberté és a 11-méteres,
harom vagy négy Legjobb, a Garuda ¢s a Bulldog.

A Finaczy-csapat szdnakozva figyeli a klubtars Zarka Rudi (és vele-mellette a Sirocco)
tévelygését a déli partndl. Bizony, a téves huzas az elsé helyek egyikének elvesztését hozza
Barracudanak, Sirocconak egyarant. Innen nem sikeriilt feltimadniuk, a Sirocco késébb ki is
allt.

Ko6zben megjelennek szemben Liberté €s tarsai, duzzadd spinnakerekkel. Annyira biztatod
latvany (visszafelé hatszélre-raumra van remény), hogy kijelentem: ha az elsd tiz kozott
fordulunk Keszthelyen és marad ez a szél, az els6 6t kozott végziink!
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A déli partnal figyelmet érdemel, hogy az egyik Legjobb lathatoéan lelassult, vergddik. Akkor
csak ,,lavor’-ban veszteglésnek néztiikk a dolgot, késébb hallottuk, hogy feliilt. Neki is volt
horgasz-kalauza?

A keszthelyi bdjaig mi is vergddtiink, szél szinte semmi, az is kavarog. Csigalassusagu
bojavétel utan megkiséreljiik mi is a spinnakerezést, de nekiink igen révid idére adatik meg
ez az Orom. Ledlldo - valtozo szélben kinlédunk. Mint annyiszor, most sincs lehetdség a
siklohajo eldnyeinek kihasznélasara.

Kialakul valami atkozott sav-jaték, ahol a jo vitorlazé-orr €s tudas, raérzés nem elég, nagy
adag szerencsére is sziikség van. Findczy elméletek sorat razza ki meteoroldgia-kincsestarabol
¢s most is Ov a partszélektdl. Jol tartjuk is a helylinket a déli part oldalan, de attol tisztességes
tavolsagot tartva.

Né¢ha ¢északon meg-megszalad egy-egy hajo valami keskeny savon, de mindig behozzuk.
Egynek van nagyobb szerencséje, mint nekiink: az egyik Leggyorsabb lemegy a déli partra,
¢€s a hatunk mogiil elfiistol. Ez az egyetlen latvanyos ,,el0z€s” latdbmezénkben a verseny alatt.

Finaczy elméletei részben nem jonnek be, de ettdl a temponk €s helyezésiink nem romlik. Ez
a magia egyik titka (?): sajat elméleteinek esetenként ellentmondva huzni a sikeres
»slagokat™!

Figyelmiink most a Bulldog - Garuda parosra terelddik. Felmennek az északi parthoz és kajan
vigyorral hissziik: rosszat huztak. Lassibbak, hatdrozottan lasstibbak nalunk! Egy elment,
kettdt mi eléztiink meg: hetedikek vagyunk! Valahol Fonyod és Szemes kozott rank esteledik,
azazhogy elkezdddik a sotétedés lassu folyamata. Leheleteket flirge kis savok kovetnek.
Spinnaker fel, spinnakerrel majdnemhogy kreutzolunk, spinnaker le. Nincs egy csepp szeren-
csénk! A sebességmérd tobbszor 0,0-ra esik - olyan is az egész -, de mozgunk, amit lelkes
kopkodések igazolnak.

Foldvar eldtt timad valami fuvallat, de ettdl se kerekedik jobb kedviink.

Kideril ugyanis, hogy Bulldogék mégis jot htiztak. Joval eléttiink érik el a szorost (emléke-
zetem szerint mar fényeiket mutatva).

A Csovet vaksotétben érjiikk el. Egy hajo szembevilagit, mellette huzunk be a ,,hajozasi
utvonalba”, amit a fene se lat a sotétben. A hajo parszor fénycsovat dob toliink délre. Segit?
Ellendriz? A fekete sort igy se latni, a sarga bojat is csak viszontagsagok mellett sikertil
felfedezni.

A harom délceg fenyd méreti arboc, amely a Csdben el6ttiink kovalygott, eltlint a strll
homadlyban. Amig lattuk dket, nagyon délnek huztak. Masnap halljuk, hogy az egyik felakadt
az aligai vizisi-palya vonszolo-kdtelében! Na de ilyet! Nem kellene ezeket a vizben talalhato
alkalmatossagokat (boja, drotkotél) kivilagitani?
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Crescendo, furioso. Spinnakereziink!

Alig hagyjuk el a hajézési atvonalat, feltdimad a sz¢él. Nem erdlteti meg magat, eldszor csak
amolyan ketteske, de jo iranybol kapjuk, északi, északnyugati. Gyorsan fel a spinnakert, egy
perc, és az eddigiekhez képest diiborgiink. Elezve pont jonak tiinik az irdany Kenésének.
Oromiink fokozodik: lassan harmassa erésodik a szél, 8 csomo felett rohanunk. Csak nincs
ekkora szerencsénk? Kezdjiik keresni a ,kiirds moddositas™ szerinti ta-ti-ti-ti fényjeleket.
Sehol semmi hasonlé! Harom helyen is villog rovid-hosszu sorozat. Gyuri ugy dont, hogy
délrél északra haladva ellendrizziik, melyik az igazi. Es el6szor méltatlankodik, joggal. A
spinnakerezésnél oly fontos ,.élremenetel”-lel fel kell hagynunk, elveszitjiik az élsvungot,
partkdzeiben félszelezve ballagassa lassulunk. Id6t és ideget veszitiink mire a hajnali
derengésben rataldlunk a mi hajonkra. Adja a révid sorozatot rendiiletleniil, majd amikor
harminc méterre megkozelitjiik, eldszor adja le harom ismétlésben a ta-ti-ti-tit. Harminc
méterre elhagyjuk és maris hosszizni kezd.

Oriilet! Toménytelen 1d6t és a maradék szelet veszitjiikk. Mert innét aztdn minden van, csak
sz¢€l nincs.

Adaggio, dolcissimo. A cél eldtti orak.

A szelet keresni lehet, meg kell, de taldlni nem. Vigasztald, hogy pirkadattal egyiitt a kenesei
hajotol délre megjelenik a harom Leggyorsabb és a Garuda. Hat ez meg hol tekergett?

Eléttiink, a hajnali derengésbol négy arboc bontakozik ki, kettd-ketté parban. Kettdt alig lehet
latni a fatyolos levegdben, lassan talan be is futnak. Kétség nem lehet: a Liberté és a Manual
foglalja el az els6 két helyet. Ketté viszont elérhetdonek tiind tavolsagban vonul. Tudjuk
azonban, elérni Oket mar csak alom. A hatsé kettds egyikében felfedezni véljiik Bulldogot.
Mifene, sokkal eldrébb sejtettiik! Lam, mit tesz egy kis spinnakerezés!

Ett6]l kezdve lassi kinhaldlhoz mérheté a ,,befutd”. Nullak és 0,2-k, valtozé iranyu 0,3-as
,,pOffok”. Csak az utolso kilométerekre jut valami egyes.

Itt hallottam masodszor kifakadni Finaczyt (pedig ugy hirlik, kotélidegzeti ember): Ez mar
hihetetlen, hogy megint kreutzolnunk kell! - Hja, nem 8-méteresen jarja a Balatont!

25 6ra néhany perc telt el a start 6ta. Befutunk. Abszolut 5. hely. Oriasi siker!!

A zsiiri-hajorol gratulaciok hangzanak el. ,,Kis hajoval 6todiknek befutni! Nagyszertien
csinaltatok!” A hajo is kivald, de az igazi érdem a maguskormanyosé!

Psalm. Magusok ¢és nagymesterek - halleluja!

Minden szentnek.... Szdmomra természetesen Finaczy Gyuri teljesitménye volt a legnagyobb
¢s legkozvetlenebb ¢élmény. A Daviddal elért 6todik hely gydzelemmel felérd bravar.
Remélem, maradt valami a véremben abbol, amit lattam, hallottam. Csapatanak minden tagja
nagy teljesitményekre képes.
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Csak fohajtassal lehet beszélni Tuss Miklds és csapata abszolut elsd helyérdl. A teljesitmény
bravuaros: a harmadik Balaton-koriili versenyt nyeri zsindrban! Nyilvan ez a hajo is kitlin6, de
itt is a tobb évtizede magas fokon 1izott vitorlazas vitte gydzelemre a hajot, az, hogy a maig
fiatalos magus vérében ott a sz¢l, a vitorlak, a trimm, a Balaton minden zuga.

Nem véletlen, hogy a szekér-tolta, oroszlan-vonszolta legjobbak leggyengébbje is a 10.
helyen végzett. A négy egységbdl allo flottat a gyartdé Paulovits Dini vezényelte, de minden
egységen nagy nevek, nagymesterek vitték a primet. Holovits Gyorgy, Rujak Istvan, Herko
Dezs6 - nem ma kezdték a vitorlazast, és a Balatont se kellett bemutatni nekik. Kar, hogy
ennyi nagy névnek se sikeriilt az igazi varazslat. Az els6 6tben egy Leggyorsabbnak jutott
hely. Ett6l a nagymesterek teljesitménye nem veszit fényébdl!

Kalapot le a Liberté és a Bulldog-Garuda paros gardai eldtt is. A Liberté ebben a szélben
verhetetlennek tlint, a Bulldog-Garuda pérharcot élvezet volt szemmel kisérni! Valamennyien
sok oromet és még tobb bosszusagot fognak okozni a vitorlazas szerelmeseinek.

Nem csak hazabeszélek, amikor megemlitem a start elott fél nappal Gsszeszerelt testvér-
Déavidot is. Pamacskat olyan csapat vitte, amelynek minden tagja - a kormanyos Sopi is -
eldszor iilt ezen a tipuson. A ,,csak’ 14. abszolut hely igy nagyon szép teljesitmény!

A Fehérszalag ‘96 abszolut els6 14 helyét a 15 nevezett Versenyyachtosbol a tavot végigfuto
14 hajo foglalta el. Az osztaly megmutatta oroszlankormeit!! Aki kimaradt a névszerinti
felsorolasbol, csak a véletlen aldozata.

A tavalyi szezonban a Tiickdst bliivolé Gomory Palit se lehet kihagyni a magusok sorabol.
Akarmire il fel, az valahol legelol végez. Most a 33-as osztily mezOnyét verte meg a
Pandoraval.

Az osztalyelsdk koziil mar csak azoknak a megemlitésére futja, akik abszolit helyezést
tekintve is az elsé huszas csapatban végeztek: Gombos Lorand (Sudéar Regatta, Josephine),
Litkey Bence (30-as cirkalok, Kékmadar), Frigyer Attila (Yolle 25, Pillango).

Gyonyorh volt, mesterek!

* A Balaton leggyorsabbjara utalas Paulovits 75-0s cirkalojara vonatkozik: primitiv megoldas volt, kettéfiirészelt
hajoba betoldott vagy masfél métert, abbol csinalt sablont, stb. A Kenese-Keszthely rekordot tobbszor megjavi-
totta, de nem tartottam komoly vitorlasnak.
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B. ,,Csillagtara ‘96” beliilrol: 6rdog és pokol!

Egy héttel a verseny eldtt a meteorologusok még csendes, meleg id6t josoltak szombat-
vasarnapra. Péntek este és szombat reggel harom csatornan keresztiil harom, egymastol
Iényegesen eltérd elorejelzésrdl szereztiink tudomast. Vilagossa valt: nem tudjak pontosan
megjoésolni, hogy a két front koziil melyik lesz erdsebb, de hogy Magyarorszag, pontosabban
a Dunantul felett a két front 6ssze fog veszni, az biztosra vehetd.

A Csillagtiran vald részvételiinket ez a tény nem kérddjelezte meg. A ‘94-esen részt vettem,
még igencsak kezddként €és nagyon élveztem a pontgylijtogetésre alapozott, szellemes
versenyt. A verseny lényege ugyanis: 7 kikotébol azonos idépontban indulhatnak a részt-
vevok, a hét kikotot tetszés szerint érinthetik, de két alkalomnal nem tobbszor, a két-két
kikotd kozotti tavolsagokat pontszamok értékelik. Ezeket a pontokat kell gyljtogetni.
Rendelkezésre all 24 - 25 ¢és fél 6ra. Szombat reggel kilenckor start, vasarnap reggel kilenc €s
fél 11 kozott befuto a fiiredi célvonalnal.

A feladatot a szervezOk megfliszerezték azzal, hogy este kilenc €s hajnali harom kozott be
lehet jelentkezni egy’ "boja-hajonal” is, amelyet a Tihanyrév-Badacsony és Szemes-Zanka
vonalak metszéspontjaba helyeznek ki és amely negyedoranként 6t percig villogo fényjelzé-
seket ad. Itt kétszer lehet bekdszonni és akinek siketiil, annak a bejelentkezést megel6z6 ¢€s
azt koveto kikotd kozotti pontszamat megduplazzak. Ez a jaték egyik legfontosabb eleme.

Aki vitorlazik, az rogton érti: mar a starthely kivalasztasahoz is tudni kell a varhaté szél-
iranyt. Mivel ez volt az eldrejelzésekben a legbizonytalanabb elem, és igy volt legkényelme-
sebb is, Fiiredet valasztottuk. A vihar, de legaldbb viharos ereji szelek elérejelzése, no meg a
két nappal el6bbi gydri vihar TV-képei miatt kicsit zabszemesen, porond- €s startlazasan
soroltunk be harmadiknak a molohoz. Start eldtt elmondtam a fitknak a hireket és
ellendriztiik, minden a helyén van-e: mindkét reffet bekdtottiikk, a motort jol rogzitettiik a
hajotérben, ellendriztiik a fényeket, a két zseblampat €s megbeszéltiik, hogy most kiilondsen
érvényes az alaptorvény: a mentdmellények legyenek kéznél, ha kiadom a jelszot, folvessziik.
Mindenki figyeli az eget. A horgony elokészitését is kértem, arrdl azonban megfeledkeztiink,
ottmaradt a hajo orraban, a ,,békés” helyén.

Magam hajon viharos szélben csak mas kormanyzéasa mellett voltam, viharban soha. Tiicko-
stinkkel, a ma még egyetlen hazai ,,8m One Design”-nal (julius elején érkezik a masodik!) a
fiiredi, kb. tiz hajobol all6 raj végén startolunk. A rajt utdn paran keletre fordulnak. Mi ugy
dontiink, hogy figyelemmel a varhaté szélvaltozdsokra Badacsonynak megyiink, mert
valészintlileg roviddel az indulds utdn elkezdhetiink spinnakerezni, és ha Badacsonyig ez
megy, komoly eldnyre tehetiink szert. Hajonknak ugyanis ez az erdssége, kis és kozepes
szelekben top-spinnakeriinkkel a balatoni mezdny nagy részét verjiik.

Szamitasunk bevalt. A keleti-délkeleties szélben a ,,Cs¢” felé haladva igyekeztiink magas-
sagot nyerni ¢s joval a szoros eldtt elinditottuk a spinnaker-viragnyitast. Rovidesen elsdnek
vettiik a komp-tUtvonalat €s igen kellemes harmas szélben rohantunk Badacsony felé. A tav
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fele koriil kilométerekkel vezettiink, majd a lanyhul6d szélben tobben, a Hora, a Fiskalis a
nyakunkra jottek. Badacsony eldtt a szél északnyugatira fordult, az utols6 par kilométert
futtatott kreutzban tettiik meg. Az arcokon széles vigyor: ha igy marad a szél, visszafelé is
hatszeleziink, gyerekek. A fordulo: 13.15, atlagsebességiink Badacsonyig: 5,9 csomo.

Ekkora szerencse, persze, nincs. A sz€l tovabb fordult északra és tisztességes félszélben,
temposan tudtunk Tihany felé futni. Kiszamitjuk, hogy Siofokon a ,leghasznosabb” be-
koszonni, majd Almadi kovetkezik. fgy adédik a legnagyobb pontszam. Kényelmesen
elfogyasztjuk ebédiinket : szendvicsek, hiisitdk, sor, csokoladé. Temponk 6rardl orara nd, a
tihanyi szorosnal atlagsebességilink mar 6,2 csomo, az addigi csucs 7.5.

A cs6 utan a sz¢él ismét €szaknyugatira esik, és fokozatosan, szépen er0sodik. Sidfok eldtt mar
hatszelezhetnénk, de rovidnek taldljuk a hatralévd utat. Siofokig alig tobb, mint harom ora
alatt ériink. A szélirany egyre nyugatiasabb, majd délrdl erdsddik tovabb. Almadira fordulva
azonnal fel a top-spinnakerrel és a lassan mar 6tos erdig élénkiild, majdnem tiszta hatszélben
rohanunk, tallépjiik a nyolc csomét. Csodas az élet!

Minden gyonyorii! A keleti medencében koriiltekintve ritkdn lathato felhd-szinjatéknak
vagyunk tanui. A partok folott, a sziirke hattér elétt kialakuld, majd ujra meg Gjra feloszlo
zivatarfelhézet hol Tihany feldl, hol a kenesei 16szfal irdnyabodl, hol pedig a somogyi
partokrol tornyosul fenyegetden. Csak az északi part folotti fekete-sziirke ,,gerendak”
sorakoznak egyre hatarozottabban. A levegd tele bizonytalansaggal: a jelek északi frontra
utalnak, de elébb ugy tlinik, délrdl jon az ,,aldas”.

Alig hagyjuk el Siofokot, Péter jelzi, hogy a Csé koriili fatyolos derengésben ott a vihar.
Ugyan, csak es6 jon abbol - mondom €én. Nem, abban sz¢l van - igy 6 -, figyeljiik csak dvato-
san. Féluton Almadi felé mar le akarja szedni a spinnakert, a fatyolbol fliggéleges henger
alakul ki, betolti a szorost, majd szé¢lesedve kozeledik. Még talan be tudunk jelentkezni
Almadiban, mondom. Nem, mindjart itt van, er6skodik Péter. Jo, késziiljiink eld. Cseréljiik a
fokkot kisebbre, reffeljiik be a groszt.

Alig keriil a fedélzetre a nagy fokk és helyére a 12 m2-es erdsszeles, érezni, hogy megremeg a
levegd, a spinnaker elkezd rakoncatlankodni. Most mar tudom, Péternek nagyon igaza van,
hidba, 6 a ,,balatonibb”. Gyorsan lerantjuk a spinnakert, balrél valami porzik. Le a grosszal! -
kidltom. Hang a legénységtdl: talan elég lesz az elsd reff! Nem, szedjétek le! - €s nem tudom,
honnan tdmadt reflexszel fordulok sz¢l ald. A groszt méar nyomas alatt ,tépjiik le”, Péter még
latja, amint a sebességmérd a kis fokkal tiz csom6 f61é ugrik, a kenesei part felé rohanunk.
Gondolkodas nélkiil bevonjuk az erdsszeles fokkot is. A csupasz hajo igy is szaguld eldre.
Koriilottiink porzik a viz, nem a habokat hordja, hanem a még semmi hullamok szinébdl tépi
ki a cseppeket és csipdsen veri az arcunkba. Ha egy percet késiink, lefeksziink, biztos
elveszitjiik a groszt. Milyen erds volt ez a 16ket?°- kérdi Janos. 100 km/ora - saccolom. Ma
reggel tudom meg, hogy Almadiban az elsé roham alatt 117 km o6rat mértek. Ezt Gisztuk meg!

Mérlegelés kovetkezik: jo, megusztuk, folytatni illik, de hogyan? Ha igy maradunk, percek
alatt a kenesei parton vagyunk. Probalok a parttal pAirhuzamosan haladni. Sikeriil! A csupasz
hajo szeli a habokat és iranyt tart. Kozben a hulldmok nének, masfél méteresek biztos vannak.
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Jo, akkor tovabb, probaljunk bejelentkezni. A hajo a forduloparancsot megtagadja, lefékezo-
dik és visszaesik. A ,halzolas” sikeriil, de magassadgot vesztiink. Tobbszori kisérlet utan
egyhelyben topogunk. Pedig a bdjakon all6 hajok miatt jocskan Tihany felé kéne ,,emel-
kedniink” széllel szemben, hogy a mélohoz jussunk. Es bar nem nagyon érzékeljiik egyelére,
mintha azért sodrédnank igy is. Nincs mas, fel a vihar-fokkkal! A gyerekek eldszor csak
néznek, aztan laposkiszas az atcsap6 hullamok kozott a forstaghoz. A nyomas valamelyest
enyhiil. Fenn a vihar-fokk, gyeriink. Még mindig nehéz a fordulo, de hatszélben "perdiilve”
harom-négy tak utan elérjiik a molot. 18 ora 48 perc!

Irdny Siofok! Ilyen erds szélben, vihar-fokkal masra nincs esély, esziinkbe se jut tdvolabbra
gondolni. Fantasztikus élmény a méretes hullamokon egy erés "ronggyal” 5 csomo felett
menni, idonként keményen ,,felverédve” a hulldimokon. Jobbra egy hajot motoros szed Ossze,
héla isten, nem kelliink. A sz¢l délnyugati, majd nyugatira fordul, lehet futtatni.

Siofok eldtt 3-4 kilométerre annyira enyhiil a nyomads (talan 8-as szélerére?), hogy kicseréljiik
a vihar-rongyot a kis fokkra. Nyolc csom¢ felett szaguldunk és megsziiletik a dontés: nem
jelentkeziink be Sidéfokon, mert akkor nem duplazédik az Almadi-Sidfok szakasz. Megyiink
egyenest Badacsonyba. Vihar elétt féltiink, hogy koran ériink a bdjahajohoz, most viszont
igyekezniink kell. A vihar ledaralta az id6felesleget.

Szerencsére a sz¢€l lassan északiasodik, zsinorban futunk a szoros felé. A fiuk az els6 bada-
csonyi szakaszban bemérték a boja-hajo irdnyszamait a lehetséges iranyokbdl, a Tihanyrév -
,»havigacids pont” szakaszra késziiliink. Kozben racsodalkozunk, hogy szinte lires a keleti
medence. Csak nem tortént nagy baj?

Keressiik a hajozasi utvonal bojait. Még csak sziirkiil, nem lehet, hogy eltévesztjiik Oket.
Lebukés-veszély ugyan nincs, sehol senki, de betartandnk az utvonalat, ha lenne. Egy fekete
boja félrebillent fejjel, talan leszakadva, végre megkeriil, jobbra vessziik és tovabb, Jaj,
nehogy valamelyik boja elfekve vergddjon, neki taldlunk menni! Kitakaritotta a vihar az
utvonalat?

Tihany utan két dolog foglalkoztat benniinket egy darabig: probalkozunk a févitorlaval és a
slirlisodd sotétben lessiik a boja-hajot. Az elsd feleslegesnek bizonyul. Az idonként nagyon
megerdsodo, fiityorészd félszélben vagy tulsdgosan dol a hajo, vagy fellavolunk. Nem is
erbltetjliik tovabb: nem gyorsabb a hajé grdsszal, mint a kis fokkal. Amikor virgonckodik a
sz¢€l, hét csomo felett megyiink, vergddés nélkiil. Vigasz, hogy a megindul6 szellemjarasban
két nagy hajo is kinlddik eldttiink. A sotétben csak talalgatunk: az egyiket a Siroccénak
nézziik, amelyik két vitorlat tart, a groszt erdsen reffelve, a masik talan a Hora? O is fellavol
¢s vetkozik. ,,Ami nem megy.” A leskelddés nagy kudarccal végzdodik. Hiaba igyeksziink a
megadott szoget tartani, és megtalalni a villogd fényt, akkor joviink réd, hogy elmentiink a
»havigacidés pont” mellett, amikor az egyik eldttiink haladé hajo sarkonfordul és elindul
vissza. Ez megbolondult, gondoljuk elszdr, majd konstataljuk, hogy eléttiink mar a révfiilopi
partvonalat rajzoljak a fények. Hatra arc! Vérzd orral és ismét erds6dd széllokésekkel
viaskodva rohanunk vissza és valahogy - hidba mereszti négy ember a szemét - ismét el-
rohanunk a hajé mellett. Hatranézve vessziik észre végre a villogast, sietiink vissza, de a fény
kihuny ¢és annak ellenére, hogy szdz méteren beliil vagyunk, csak szerencsével botlunk bele a
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hajo halvanyzold belsé fényébe. Kétszer perdiiliink-fordulunk, mire tivoltve szét tudunk
valtani. Egy orat veszitettiink. Ejjel 11 éra elétt vagyunk par perccel.

Az ¢jszaka sotétjében tobb szellemhajot latunk mindkét irdnyba haladni. Zseblampaval idén-
ként megvilagitott vitorlak. Micsoda felel6tlenség!

Badacsony fel¢ haladva varatlan meglepetésben van résziink. Vidaman elmotorozik valame-
lyik méretes hajo Badacsony feldl. Tévedés kizarva: livegvitorldk nincsenek! A parti fényeket
csak az arboc szakitja meg. Nem irnam le, ha parti szemléld nem mondja nekem ugyanezt
reggel.

Badacsonynal jabb meglepetés: nagynehezen felfedezziik a piros fényt, a zold sehol. A
rendezék becsiiletére legyen mondva: fel-felvilland fehér fénnyel jelzik a bejelentkezés
helyét. Haromnegyed egy koriil van.

Kozben a masodik valtas ruha azik mosogatéronggya. Tobb capa-hullam sopdr at a hajon.
Mindegyikiink fazik. A ldbam annyira meggémberedett, hogy kézzel kell a combom emelni,
amikor vizelni felallok. Etvagyunk és enni-akarasunk nincs. Csend. Muszaj behiizédnom a
kabinba melegedni. Péter atveszi a kormanyt.

Ett6] kezdve fokozatosan keményedett a helyzet és ndtt a faradtsag. Egyik klemmiink
rendetlenkedése miatt hatszélbe kellett allnunk és percekig veszitettiink magassagunkbol.
Mire rendbetettiilk, gyakorlatilag elveszett a remény, hogy nagy iddéveszteség nélkiil
megtalaljuk a bujocska-hajot. Péter jol koncentral. A szurok-fekete bombolésbol periodikusan
kirivé visitdsok jelzik a szélnyomdasokat, amikre gyorsan reagél: gyors, kis ejtés, masod-
percnyi lazitds a fokkon. Belerohan a poftbe, majd szépen visszaall az élre. A hajé szemmel
lathatoan jol érzi magat.

Ejjel kettd koriil azonban a szélnek ismét tombolni tdmad kedve. Péter a hajot tobbszor
kénytelen teljesen ,,beleejteni” a szélbe, mignem javasolja, hogy vonjuk be a vitorlat, a kis,
erdsszeles fokkot. Koriilnézve csak tajtékot lehet latni, hullimon, hulldm f616tt. Minden
eddiginél rosszabb - mondja Péter. Rabdlintok a vetkdzésre és visszaveszem a kormanyt. Amint
lecsupaszodik a hajod, olyan sivitasba kezd, amilyet még kikotében allva se hallottam. Kivancsi
lennék, milyen szélsebességet mértek ekkor? Talalgatunk: 100 km 6ra most is megvan!

Adjuk fel - mondja valaki, és tényleg nem latszik mas megoldas. A hajo bedll a hullamokkal
parhuzamosan ¢és vadul hintdzik. Sodortassuk be magunkat a szemesi kikotdbe - ajanlja L.
Péter. Elhagytuk mar a kikotét, de fényei kivaloan latszanak. Nem, oda semmi esetre sem -
dontok. Szamomra ismeretlen kikotd, amellett folyosd, oda éjszaka belokddni, ha egyaltalan
eltalaljuk: majdnem biztos havaria. Probaljunk eljutni legalabb Foldvarig. Ismerem a kikotot,
kényelmes sétatér, tudunk benne korrigalni, ha hibat vétiink.

Kozben nézem a sebességmérdt, nulla és 0,2 kozott maszkal. Sodrodas, billegés, Foldvarig
eljutni csupaszon semmi esély. Gyerekek, fel kell huznunk a vihar-fokkot. Lehetetlen ebben a
sOtétben - hangzik a valasz. Meg kell kisérelni! Vegyétek fel a mentémellényt (rdcsodéalko-
zunk, hogy’ csak most jut esziinkbe), kusszatok eldre, én megprobalok keresztbe allni.
Tapogassatok, kiabaljatok, milyen segitség kell. Sikertilni fog!
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Sz6 nélkiil megy eldre Janos, majd Puhafiil. Lazar Peti segit. Percekbe telik, de sikeriil. Amint
visszakusznak a fiuk és kelléen behuizzak a fokkot, megindul a sebességmérd: 3,9 - 4,2 - 4,8 -
5,1 - 5,2 csomé. Es ismét a csodalatos érzés: a hajé a vad hullamzasban szilajon, de lagyan
ringatdzva rohan elére. Kdnnyen, alig érezhetd kormanyerdk mellett.

Balra, joval felettiink villant parat a bujdoso-hajé. Lemondd legyintés valamelyikiink
hangjéban: nem éri meg a szenvedést, szinte lehetetlen magassagot nyerni. Visszaemlékezve
az esti keresgélésre, egyetértek. Menjiink haza, mondom, magam szamara is meglepd modon.
Elfaradtunk, elég volt!

Keleten a felhdk aljan megjelenik az elsé derengd fény. Jo, talan hajnalra enyhiilni fog a
nyomads. Kényelmesen, de vacogva haladunk Tihany felé. Foldvarat csak tavolbdl nézziik, a
kikotd szépen kirajzolodik, de iranyfényei sehol. A fenébe, mar nem is hidnyoztok! Tihanyt
mintha bulldézerrel tolnak el, el a csuddba. Hat sohase ériink mar oda? Kozben teljes
hullamok csapnak at rajtunk, mar szinte jolesik, a viz melegnek tlinik.

Foldvar utan felmondja a szolgélatot az akkumulator. Az egyik saru-madzag forrasztas
elpattan. Bedllunk a szellemlovasok ko6zé. Figyeliink és készenlétbe helyezziik a zseblampa-
kat. Hianyzik a sebességmérd, de meg lehet szokni! Torlddtek az adataink. Kar.

Tihany eldtt par kilométerrel ismét atadom a korményt, atfagytam, behuzédom a kabinajtoba,
onnan nézem a tombold természetet. A nyomas csokken, az idegek kezdenek nyujtézkodni.

Kozvetleniil a cs6 elott Péter elbizonytalanodik. Zuhanasszerlien csokken a szélerd és egy
fordulo ideje alatt 180 fokot valtozik, délkeletrdl fij egy-két percig. Aztan ismét valt, majd
vissza. Atveszem a kormanyt, fokkot, teljes groszt htizunk, de tovabb vergédiink: a par perce
még uralkodd északi-északnyugati szél doghullamai taldlkoznak a délkeleti szél friss
hullamaival, meg a fene tudja, mi kavar még. Az eredmény: kipos hullamokkal vibralé mezd,
Ossze-vissza dobalja a hajot. J6 féloraba is beletelik, mire atvergddiink a Csovon.

Meger6sodik a csapatban az elszantsag: befejezziik. Mar csak négy ora van hatra, valahogy
kibirjuk. Mivel a duplazodasbol kiestiink, a leggazdasdgosabb utvonal: Siofok - Almadi -
Fiired, irany tehat Siofok. Alig hangzik el az egyetérté OK, maris megharagszik a szél. Nem
csucson, de jatszik az idegeinkkel. Ismét fokkra vetkdziink, a sebességiink 6t csomo kortilire
saccoljuk. A hulldamok nének-nének. Sidfoknal még Almadinak vessziik az irdnyt, de mar
elég a megprobaltatasbol. Cirkdlni kellene masfél-kétméteres tajtékzo hullamokon, egy
fokkal. Faraszto és zabalja az i1d6t. Szinte egyszerre mondjuk ki: menjiink Fiiredre, aztan
meglatjuk. Fiired eldtt csendesedik a szél, de mar arra se nagyon van kedve a tarsasagnak,
hogy felvitorldzza a hajot. Végiil megtessziik, de a molo elérhetetlenné valik. A sz¢l kevereg-
kavarog, poff poffot kdvet. Végre sikeriil. Hosszas vita utan bejelentkeziink és nekiindulunk
Alsoorsnek, de Osszevissza csapkod a szél. A Kerekedi 6bdlnél feladjuk Als6éorsot. Még a
végén pontot vesztlink, nem nyeriink. Vesztegliink jo félorat a Koloska Marina eldtt, nagyne-
hezen ravessziilk magunkat evésre, ivasra. Leszereljiilk a groszt, rakosgatunk, aztan becsur-
gunk. Kilenc ora par perc. Kemény 24 ora.

A ,,Csillagtara ‘96 beliilrdl 6rdog €s pokol volt. De j6 mulatsag, megeérte.
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Es csupa fontos tapasztalat. A tavalyi egykezes utdn azt mondtam, hogy igen gyenge helyezé-
sem ellenére azt tartom az eddigi legfontosabb versenyemnek: kiprobaltam magam, felmér-
hettem, hol tartok, mit tudok. Magam ellen kiizd6ttem.

Most azt mondom: ez volt a legjobb. Kialltunk egy nagy probat, hajo, legénység, kormanyos.
Ko6szonom, legénység! Haladhatunk nyugodtan tovabb.

Koszonet a kitalaloknak, a szervezdknek. J6 jatékot alkottak. Taldn striteni kellene a villogast
a ,,navigacios ponton” viharos idében. Végiil is nem foldkoriili navigaciora késziil a legtobb
balatoni hajo €s hajos.

A legmélyebb tiszteletem mindazoknak, akik becsiiletes, sportszeri gy6zelmet arattak felet-
tiink. Tobbet tudnak nalunk, tapasztaltabbak, er0sebbek.

Nagy meglepetés szamomra a Kishamis. Ugy tartjdk szdmon, mint konnyiiszeles hajot.
Tobbszor lattuk, csodalatosan tartotta magat ebben az Oriilt sz¢élben is! Gratulalunk!

Jo szelet! (Egy picurkat kevesebbet!)

Rendezd: VILATI SE

A verseny id6pontja: 1996 junius 22-23
Nevezett: 54 hajo

Indult: 46

Befutott: 26

Elsiillyedt: 1

A legénység: Farmosi Janos
Lazar Péter
Schramko6 (Puhafiil) Péter

Budapest, 1996 junius 24 (mintha egy mozsarban jol dsszetortek volna)
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C. A harmadik hajo

Az els6 hajomat, Filike mester ragyogd kalozat hagyomdanybol vettem: Lajos batyam és
osztalytarsa, Litkey Janos ezzel a hajotipussal voltak évekig az orszagelsék kozott - az
otvenes években. A kal6z volt szamomra a hajok netovabbja. A hajo kivalo is volt, engedel-
mes, gyors, mindig lagyan szelte a habokat és utdnozhatatlan élmény, ahogy szinte a vizben
iilve testkdzelben marad az ember a kozeggel, amely hol ringatja, hol meg tajtékozva teszi
probara a meglovaglasara merészked0 mesterségbeli tudasat. A szivem csilicskében mindig
kellemes emlékként fogom Orizni a névtelen kalozt.

Masodik hajomnak, az eredeti észt, de hasznaltan vett Polaris-nak a faraba lettem els6 latasra
szerelmes, az alul laposan a vizhez simulo, feliil nyitott hats6 felébe. Olyan hatassal volt ram,
mint a kerekded hatsojat ritmikusan ringato, kéjjel teli szépasszony, amikor kiszemelt
aldozata el6tt vonul el baratnéjébe karolva. Késobb nemcsak faraban, hanem egész testében -
ha nem is kecsesnek, - vonzonak bizonyult. Igaz, sokat szépitgettiik, szinte nincs olyan tagja,
amelyhez ne nyutltunk volna szépit6-jobbitd szandékkal, mignem a félig-meddig kezdd
személyzettel kozepes versenyeredményeket produkaltunk vele. Kiilondsen szerette a kozepes
szeleket és egyetlen, viszonylag kisméretli spinnakeriinkkel sokszor sikeriilt tempdt tartanunk
jobb és mesterek vezette hajokkal, 6 is a szép emlékek kozé fog sorolodni.

Harmadik hajémmal a szerencsés véletlen hozott 6ssze. Az elsd versenyszezonnal a hatam
mogott, tapasztalatokban gazdagabban és annak tudatdban, hogy ha nyugdijasként €s a viz, a
Balaton szerelmeseként az idomet nem akarom mitfahrer-re varakozéssal tdlteni, 1j,
konnyebben kezelhetd, ,,testhezalldo” és bukszakiméld hajo kereséséhez fogtam, olyanhoz,
amelyik versenyhajoként se lesz utolso. Es alig kiildtem szét ajanlatkérd leveleimet, latogat-
tam meg egy-két hazai gyartot, amikor egy szlovéniai utam alkalmaval a csodaszép Bledben
figyelmes lettem egy mellékutra mutatd egyszavas tablara: ,,SEAWAY™. Itt feltétleniil
dolgom van” - gondoltam és bedllitottam a kis, de modern épiiletbe, ahol is par mondat utan a
kezembe nyomtak a ,,8M One Design” hajoé prospektusat. Este atbongésztem és tudtam, hogy
ennél jobb megoldast akkor se talalok, ha a fél vilagot korbejarom.

Nem minden - a prospektusban felsorolt - név volt még ismerds szdmomra, de tudtam, hogy a
,J&J” design jol csengd név a vitorlas-szakértok korében, hogy Doug Peterson valami nagyot
blivolt az ,,American Cup” hajoi koriil és a hajé méretei pontosan az elképzelésem szerintiek.
Es nem csupan azért, mert ehhez a mérethez vagyok szokva, hanem azért is, mert vélemé-
nyem szerint a Balatonra, elssorban a kikotdk méretei és felszereltsége miatt ez a méret és
nem utolsosorban suly valo. A suly-t6kesuly-vitorlazat aranyokra még visszatérek, de hata-
rozottan balatoni megoldasnak talaltam azt, hogy ez a haj6 sajat hevederjeivel emelhetd ki a
vizbdl ¢és kiilondsen, hogy a kil felhtizhato, igy sekély vizben is mozoghat, esetleges feliilés-
kor gyorsan ,,menthetd” és a vizbdl kiemelve kdnnyen, alacsony, személykocsi altal vontatott
trailerrel, gyakorlatilag borulds-veszély nélkiil széllithatd. Nem zavart az sem, hogy belsd
berendezése elsd olvasasra is puritan, hiszen a két szezon tapasztalatai alapjan vallom, hogy a
Balaton nem igazan igényli a luxus-felszereltséget, hiszen a tlra-vitorlazok tobbsége se
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heteket hajokazik a Balatonon, legfeljebb néhany napot és arra az egyszeriibb felszereltség is
elegendo, felesleges milliokat - ha egyéltalan vannak - batorzatra lekdtni.

Masnap mar vételi szandékkal mentem vissza SEAWAY-ékhez, miel6tt azonban nyilatkoz-
tam volna kértem, hogy mutassanak meg egy kész hajot. Mint kideriilt, az utols6 kész hajot
egy oraval elsd latogatdsom el6tt szallitotta el egy skot, igy nekem a gyartast és két félkész
hajot mutattak meg. Ezuttal nem a hajo fara igézett meg, hanem az egész teste, igy ahogy
van: a konnyed vonalvezetés, a hullimokat nyilvan konnyeden hasitd ék-orr, a kerekded és
nyitott tat, az d&ramvonalasan a deck-hez simuld és az ablakokat sajat szerkezetében hordd
kajit.

A legnagyobb hatassal azonban a kivitelezés szépsége, finomsaga volt rdm. A szlovén
mesterek igazdn alaposan, pontosan dolgoznak. A hajé belseje - még igy félkészen is - a
leirasban ismertetett egyszerlisége mellett a vartnal kellemesebb hatast gyakorol az emberre:
JO a szinek megvalasztasa, szépek az anyagok. Négy személy részére kényelmes fekvohelyek
biztositjak a nyugodt pihenést.

Az arboc, bum, a szerelvények ¢és a kotélzet a legkivalobb mindséget képviselte.

Nyilatkozatomat, hogy ezt a hajot keresem és hogy szivesen foglalkoznék magyarorszagi
értekesitésével is, Erman ur, a cég kereskedelmi vezetdje 6rommel fogadta, de a képviselet
kérdését a vezérigazgatdval is javasolta megbeszElni.

A masnapra Osszehozott targyaldson a vezér az altalam javasolt angol vagy orosz nyelvek
kozil az angolt valasztotta, mondvan, hogy az orosz tuddsa gyengébb, de bekukkantd
emberekkel németiil és franciaul is kommunikalt. Mint késébb kideriilt, olaszul is beszél.
Csak miutan a képviselet kérdésében megallapodtunk tisztazodott, hogy Japec Jakopin urral
targyaltam, a ,,J&J” design testvérpar egyikével, aki egyben a SEAWAY vezére is.

Az egyik elsd ember, akibdl a hajo osztatlan lelkesedést valtott ki, Litkey Farkas, batyam volt
partnerének unokadccse volt, igy aztan vele igyekeztiink nyélbeiitni a hajé probalovaglasat.
Program-zsufolodasok miatt egy-két csuszast kdvetden csak decemberben keriilt erre sor.
Errdl Farki kiilon szol a vitorlazas hiveinek, én csak a sajat benyomasaimrdl adok kdzre par
sort.

A hajo paramétereinek ismeretében is meglepd volt, ahogy Ivan Straus Ur, a SEAWAY
bereplil6 pilotaja egyediil partfalhoz tolta a trailert, majd par mozdulattal a fedélzet egyik kis
nyilasabol eléhuzva a hajo ,,0nemeld” hevederjeit, a ,,8M” maris ott lebegett a viz felett. Nem
lehet sokkal bonyolultabb sdjan vizre tenni a Jakopin-baby-t.

A széllel nem volt szerencsénk, de konnyti szélben is szépen ,,s0port” a fehér torped6. Amikor
pedig hatszelezésre keriilt a sor, egyrészt meglepd volt a gyorsasag, amivel a kozel 100 m2-es
»2olyo” kibomlott, masrészt a sebesség, amit egyes szélben el lehetett érni. Farki a hajorol
lefut6d hullamokat vizsgalva megjegyezte: ,,Ezt a hajot tényleg meg lehet siklatni.”
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A vitorldzat méretei a durvan 50%-os tokesuly/Onsuly arany mellett annak ellenére, hogy
papirrol az adatok ismertek voltak, meglepdek, legaldbbis ram lenylig6zé hatdssal voltak.
Nem is szolva a konnyedségrol, amivel kezelhetdk.

Az egyszerli belsd felszereltség mellett a balatoni vitorlazd szdmara talan az lesz majd
szokatlan, hogy a ,,8M” alapvitorlazata - nyilvan osztalyeldirasok miatt - nélkiilozi a génuat.
A SEAWAY tarsolyaban azonban ez is megtalalhato, kiilon kérése szallitjak.

Ivan Straus baratunk elmesélte, hogy a prospektusban szerepld 14 csomods sebesség - mint
dicsekvésre mélto teljesitmény - mar rég a multé: az egyik adriai versenyen 14 csomos atlagot
futott a ,,8M”, 18 csomds csucssebesség mellett.

Par hét és itt az els6 ,,8M” a Balatonon: RRRESSSZKESSETEK EGEREK!
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Jegyzetek:

1.

2.

A szlovén tervezd: Andrej Justin: http://www.justinyachtdesign.com/home/ és

A vitorlashajo kiityiik neves gyartdja: http://www.antal.it/eng/company.aspx

Soponyai Géza sz¢lhamossagat igazolni tudja: Dr. Kiss Laszl6 tigyvéd, Dr. Kiss Laszlo
Ugyvédi Iroda, 1053 Budapest, Papnévelde u. 2

A két mesteren €s a telefonon azonnal felhivott feleségemen kiviil Paulovits Dénes (akkor
még) sdgora, Gerloczy Péter tud a verésrdl. E-mail cime: gerlodesign@gmail.com, mobilja:
+36204887825

Négykezes: http://porthole.hu/cikk/3411-negykezes-vitorlasverseny-csopakon

A 8mOD baratsagos értékelése: http://www.vitorlazas.hu/8mod-vitorlas-lexikon.html

A Bruckner-miihely: https://www.youtube.com/watch?v=88sYQk4gSGs
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