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„Vitorlázórepülők, 

ne csak az égszínű háttéren szárnyaló három sirályról 

lehessen titeket felismerni, hanem derűs, tiszta 

tekintetetekről, mindig segítőkész bajtársiasságotokról is, és 

arról, hogy teljességgel hiányzik belőletek a hiúság és a 

kicsinyesség.  

Ha így lesz, a föld minden népe között felismeritek és 

kézen fogjátok egymást, veletek kezdődik majd az új 

nemesség, ti lesztek békében össszefort világunk első újfajta 

polgárai.” 

 

Luigi Colani 

olasz formatervező 
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„Ami jön, fogadjátok,  

ami megy, engedjétek!  

Ennyi az egész.”
1
 

 

Tisztelt Olvasó! 

 

Nyugdíjasként gyakran felkeresem szülőfalumat, Bánrévét, melyet 47 évvel ezelőtt 

hagytunk el, de itt maradtak az emlékek, a temetőben az elhunyt családtagok, rokonok, isme-

rősök. Igaz ilyenkor már sajnos csak a temetőig kell mennem, nincs már élő rokon, de innen is 

jól látom korábbi házunkat és a repülőteret is, amely felszántva áll.  

Aki látott már füves repülőteret tavasszal, az tanúja lesz egy csodának, ahogy ezt a 

smaragdzöld tágas térséget, a milliónyi pongyola-pitypang egy villanásra sárga tengerré vará-

zsolja, Ebből majd néhány nap múlva „fehér‖ tenger lesz, melybe belegázolva, felhőkben 

száll a pitypang virága és a futás nyoma élesen kirajzolódik a réten… 

Télen a hóborította síkság, melyen a napsütésben ragyognak az apró jégkristályok. A 

térdig érő hóban való gázolás, le egészen a Sajóig, sosem untuk meg, bár otthon az elázott 

nadrágok, bakancsok miatt sokat kaptunk. 

Aki járt hangárban a faépítésű repülőgépek korában az egész életében érzi a fa és a 

festékekkel átitatott vásznazások, a nitrolakkok jellegzetes illatát, melyet a gépek a sok szár-

nyalásuk közben sem vesztettek el… 

A csörlőberendezés, és a motoros vontatógép, a Po-2-es kelepelése, jellegzetes zúgása. 

Az An-2-es oktávval mélyebb, erőtől duzzadó bömbölése. A Tréner soros motorjának semmi-

vel nem téveszthető hangja. A kötélvisszahúzó traktor monoton dohogása… 

A hangárajtó jellegzetes csikorgása, a bent lévő gépek „tudományos‖ elrendezése, 

hogy mind-mind beférjenek és egymást se érintsék… 

A szellőztetésre kiakasztott ejtőernyők a hangár tetőszerkezetének tartóin, a por ellen a 

ponyvával védett repülőgép kabinok… 

A hangár előtti utak, felfestett szegélyek, a fák, a virágoskert, az ejtőernyősök „bitó‖-

ja, alatta a homokkal teli gödörrel… 

A repülőtér szélét jelző, lemezből készített és piros-fehérre festett szerkezetek, a han-

gár tetején lebegő szélzsák, a nádas, a Sajó, a Sajóhoz vezető út, a csordakút, a Borsos, a vas-

út… 

A felszálló gépek látványa, a leszálló gépek jellegzetes suhogása… 

A kezdők látható szorongása, a gyakorlottak magabiztossága, a legjobbak könnyed re-

pülései… 

A látható, érezhető fegyelem, a tisztelet, amely az oktatókat körülveszi… 

                                                           
1
 Zen bölcsesség 
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A sok-sok munka, amely egy jelentős része nem a repülésről szól, hanem annak feltét-

eleinek megteremtéséről… 

A vidám fiatalok serege, akik egy repülésért egész nap hajlandóak lótni-futni… 

A jól szervezett repülőüzem, amelyben sok fontos feladatnak megvan a gazdája, fiúk 

és lányok, akik a csörlést, a zászlójelzéseket, az időmérést, és az egyéb feladatokat intézik 

látható szorgalommal és felelősséggel… 

A starthely felszerelései, az iratok vezetésére készített acélasztalka, rajta a szélmérő, a 

rakétapisztoly, a napló, óra. A kéznél levő jelzőzászlók, a leszállójel, a vizeskanna, a hordágy, 

az ejtőernyők… 

A „vörös négyszög‖, a vízhordás – ketten cipeljük a nehéz zománcozott kannát a friss, 

hideg vízzel, mert nem gyerekkézre méretezték – a rekkenő hőségben, a gépek visszatolása, 

vagy az ejtőernyők hajtogatása. Az örömmel teljesített oktatói utasítások, amelyek azt jelen-

tették, hogy gyerek létére az emberben bíznak, hiszen feladatot kapott, mind olyan élmények, 

melyeket nem lehet és nem is érdemes elfelejteni. 

A gyereksereg elmaradhatatlan része az üzemnapnak, főleg, ha a településhez közeli a 

starthely. A fegyelem ránk hatványozottan vonatkozik! Nincs rendetlenkedés, ordibálás, csak 

csendes bámészkodás és az esetlegesen kapott feladatok teljesítése. Emlékeim szerint mindig 

megtűrtek bennünket, ha az előzőket betartottuk. Az idősebb repülők igen jól tudták, valahogy 

mindenki így kezdte. A most bámész gyerek, később esetleg bátran nekivág a repülésnek, de 

ha nem, akkor is egy életre a repülés szerelmese lesz. 

Fekszünk a repülőtér szélén a fűben, s bámuljuk az éppen ugró ejtőernyősöket. A szél 

szeszélyes, a nem irányítható ernyőkkel ugrókat ide-oda viszi. A srácot a közelünkbe hozza, 

látjuk, amint a lábait igazítva felkészül a földet érésre. A szél meglebben, hatalmas esés, az 

ernyőt berántja, nehogy a szél belekapjon, feláll, ránk néz, mosolyog, de amikor segítünk, az 

ernyőjét a zsákkal cipelni látjuk, erősen sántít, de „keményen‖ tartja magát. Legszívesebben 

leülne, de nem mutatja fájdalmát… A nagymenők már réselt ernyőkkel ugranak „zuhanót‖, 

mi így hívjuk. Hüse Károly mindig a hangár előtti térségben ér földet, talpra érkezik, elesni 

soha sem látom, gyalogolnia is csak métereket kell. Az ernyőjét villámgyorsan csomagolja, 

saját dolgait is percek alatt rendezi, mindenre, mindenkire figyel, utasít, megmutat, szervez, 

irányít… bámulom. 

A gyermekévek élményei így rajzolódtak a fejünkbe, olyan mélyen vésődnek az ember 

emlékezetébe, hogy azokat onnan kitörölni nem lehet, de nem is érdemes, bár egyre halvá-

nyodnak, és mind távolabbra kerülnek. 

 

Mindezeknek azonban komoly előzményei voltak 1931 és 1945 között, amikor Ózdon 

ezt még cserkészrepülésnek hívták. Koromnál fogva, én még gyerekkén, találkozhattam a volt 

ózdi cserkészrepülőkkel, akik ekkora már igaz 30-40 évesek voltak, de elszántságuk, kitartá-

suk, repülőszeretetük mit sem változott. A bánrévei repülőtér bezárásáig ők maradtak, akik 

vitték és vezették ezt a csodálatos dolgot.  Édesapámtól is sokat hallottam a cserkészetről, a 

cserkészrepülésről, a vízi cserkészekről, de az 1950-es 60-as években ezt csak családi körben 
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volt szabad felemlegetni. Úgy gondolom, hogy a volt cserkészrepülők is csak egymás között 

oszthatták meg a korábbi időkre vonatkozó gondolataikat. A szocialista társadalom vezetői 

nem igazán vették jó néven az előző rendszer dolgait, még akkor sem, ha azok legalább olyan 

jók voltak, mint az akkoriak. Pedig én úgy gondolom, hogy „múlt nélkül nincs jövő‖, aki ezt 

megtagadja, az súlyos hibát vét. Ezért aztán sok éven át nem igazán lehetett hozzáférni azok-

hoz a könyvekhez, repülős és cserkész folyóiratokhoz, visszaemlékezésekhez, amely alapján 

hitelt érdemlően be lehetett volna mutatni a történéseket. Most, amikor egyre nyitottabb a 

világ és az előbb említett forrásokhoz hozzá lehet jutni. Már kicsit könnyebb a helyzet, vi-

szont évtizedek repültek el és az emlékek is egyre töredékesebbek. 

 

A könyvet, ha olyan is olvassa, akinek ebben része volt, remélem, örömét leli benne. 

Igazából azonban ez a ma emberének szól, hogy fogalma legyen, milyen nagyszerű dolgok 

történtek Ózdon és Bánrévén 50… 90 évvel ezelőtt a sport- és a cserkészrepülés terén.  

Úgy gondolom, hogy mindig és mindent a saját korának megfelelő társadalmi és technikai 

fejlettségi szinten szabad értékelni. Ha nem így tesszük, akkor nagyon igazságtalanok leszünk 

az elődeinkkel szemben.  

Ma embere! 

Gondolj arra, hogy 50-100 év múlva a mostani csodálatos technikai dolgok már megmoso-

lyogtatóak lesznek az akkoriaknak, ma viszont ez a csúcs és a valóság! Tehát így kell bán-

nunk nekünk is a régiek dolgaival, nem szabad azt lenézni, akkor az a „csúcs‖! 

 

A könyv első megjelenése óta, ami a Magyar Elektronikus Könyvtárban,
2
 2014-től ol-

vasható, sokan kerestek meg. Tőlük anyagokat, ötleteket, útbaigazításokat kaptam… és nem 

kevés elismerést, mert e témát sokan nem is ismerték.  

Akik viszont igen, azok küldtek írásokat, visszaemlékezéseket, fényképeket,, és ami megma-

radt a bánrévei repülőmúltjukból. Sokan és nagy szeretettel gondolnak vissza fiatal éveikre, 

vitorlázórepülő, motorosrepülő és ejtőernyős múltjukra. Van, akinek ez hivatása is lett, van, 

akinek nem. 

Sok család – főleg a nagyon fiatalok – most vették észre, a nevek és fényképek alapján, hogy 

az apa, nagyapa repült, ejtőernyőzött… 

Nagyon köszönöm a sok segítséget és bíztatást, hogy a kutatást folytassam és minél szélesebb 

körben mutassam be ezt a nagyszerű dolgot. Így is tettem és az évtizedekkel ezelőtti kutatáso-

kat változatlanul folytattam. 

Ennek eredménye ez a könyv, amelyben nagyon sok új, eddig nem ismert dolog szerepel 

majd. 

                                                           
2
 Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek... Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története, 1945-1965 

https://mek.oszk.hu/12600/12697/ 

https://mek.oszk.hu/12600/12697/
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A korabeli idézeteket, eredetiben, az akkor érvényes helyesírásnak megfelelően adjuk 

meg. A visszaemlékezők nyilvánvaló és bizonyítható tévedéseit a szövegben, vagy a lábjegy-

zetekben korrigáljuk, vagy ha értelmezni szükséges dolgokat, akkor azt is megtesszük. 

Köszönet mindazoknak, akik emlékeikkel, fényképeikkel, írásaikkal, könyveikkel se-

gítették munkámat! A zárszóban erről majd egy kicsit részletesebben is megemlékezünk. 

Sajnálatos módon ez idáig nem sikerült az ózd- bánrévei repülési anyagok, iratok 

nyomára bukkanni, bár sok mindenkit és jó néhány intézményt is felkerestem. Próbáltam a 

nyomára jutni a nagyon régi MRSZ,
3
 MSZHSZ,

4
 MÖHOSZ,

5
 MHS,

6
 MHSZ

7
 szervezetek ide 

vonatkozóirataihoz, de határozott, konkrét anyagot, választ sehol sem kaptam. Egyáltalán az 

’50-es, ’60-as évek iratainak holléte (megléte) is teljesen bizonytalan…  

 

Az első könyvben – ez is megújult és kibővült – az ózdi cserkészrepülés történetét 

foglaltam össze az 1931-es indulástól, gyakorlatilag a háború végéig. Ez a javított, bővített 

kiadás is felkerült már a Magyar Elektronikus Könyvtárba a közelmúltban. 

 

Lépjünk tehát most tovább, a háborús évek befejeződtek, az ország romokban, a 

személyi, anyagi, erkölcsi veszteség felmérhetetlen!  

Innen kell indulni gyakorlatilag mindennek. 1945 tavaszán a belügyminisztérium a vasgyári 

cserkészrepülő egyesületet feloszlatta!  Más keretek között kell tehát majd folytatni, ha lesz 

erre lehetőség. 

Lett… bár egyszer, majd jóval később, kurtán – furcsán és méltatlan formában ér majd véget. 

Erről szól ez a könyv. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
3
 Magyar Repülő Szövetség 

4
 Magyar Szabadságharcos Szövetség 

5
 Magyar Önkéntes Honvédelmi Szövetség 

6
 Magyar Honvédelmi Sportszövetség 

7
 Magyar Honvédelmi Szövetség 
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Emlékek, előjáróban… 
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„A közös emlékek 

Messzebb érnek, mint az országút.”
8
 

 

1962-ben a MÁV megszűntette a bánrévei fűtőház önálló működését és összevonta a 

kazincbarcikai – később a berentei – főnökséggel. Édesapámat bízták meg ezeknek a 

vezetésével, így már mindhárom egységnek a vezetője lett.  

Egyelőre semi gond nem volt, mert Bánrévén laktunk és én tavasztól őszig, szabadidőmben és 

persze, ha a repülőtéren „üzem‖ volt, akkor, ha tehettem,  ott voltam. Nem is látszott itt tehát 

semmi hiba, amíg valaki a vasútnál ki nem találta, hogy a szolgálati főnök a munkahelyén 

köteles lakni és élni. Nos, ekkor, 1964 nyarán ütött be a krach a család életébe! A bánrévei 

vasúti szolgálati lakást – amely korát messze megelőző nagyságban és színvonalon volt 

megépítve – fel kellett cserélnünk egy kazincbarcikai másfél szobás, emeleti lakásra. Ez 

mondjuk az előzőbe olyan kétszer simán belefért volna! Nem volt sok választási lehetőség, 

mennünk kellett. Az akkori politikai elvárások, a „népgazdasági érdek‖ címszó alatt, minden 

észérvet és realitást felülírtak, és sohasem vették figyelembe azt, hogy a „legfőbb érték az 

ember‖… Akkoriban itt Borsodban és főleg Kazincbarcikán nagyon sok negatív példát 

láttunk. 

1964 nyarán a repülőtéren a szabályos, az addig megszokott élet folyt. Ekkor már a 

Góbé volt a kétkormányos iskolagép, ebből három is itt repült.  

A Koma és a későbbi Ifjúság-B már eltűnt, akárcsak a Szellők. Repült viszont még a Lepke, a 

Vöcsök, a D-Pilis és a Június 18. A repülőélet a nyári szezonban, táborokban,  már kora 

reggel elindult, zúgott a csörlő, vagy a motoros vontatógép, esetleg az ejtőernyősöket ugrató 

An-2-es és ez a késő délutánig, alkonyatig folyt. Hétvégeken meg teljesen természetes volt, 

hogy szombat délutántól vasárnap estig repültek, vagy ejtőernyős ugrások voltak. 

Nyáron természetesen táborokkal, mind a repülőknek, mind az ejtőernyősöknek, de jól 

emlékszem a repülő modellezőkre is, akik rendszeresen ide jártak Ózdról. A bánrévei 

általános iskolában nekünk is volt repülő modellező szakkörünk, Szalontay tanár úr 

vezetésével. Speciális táborok voltak a repülőtéren többször, rádiós és lokátoros képzésre is 

ezekben az években. A katonai sátrak sora épült meg ilyenkor a hangártól nem messze. 

A költözésünk napján is repültek és én elszorult szívvel vettem tudomásul, hogy ez, az 

előző formában számomra véget ért. Maradt lehetőségnek az, hogy apai nagymamámékhoz 

jöhetek egy-egy napra, nyáron majd hosszabb időre, de a mindennapok „varázsa‖ véget ért. 

1965 nyarán az általános iskola befejezése után középiskolás lettem. Jöttem tehát „nyaralni‖, 

de ennek jelentős részét ismét a repülőtéren töltöttem. Ment minden, mint addig, a barátaim is 

itt voltak, gondtalannak tűnt az élet… Hordtuk a vizet, húztuk a kötelet, toltuk vissza a 

gépeket, tisztítottuk esténként ezeket, mert a falu csrdája – a jövése-menése közepette – jó sok 

nyomot hagyott maga után és így a gépeken is. Egyáltalán örültünk, ha valamilyen feladatot 

kaphattunk és kaptunk is … 

                                                           
8
 The Beatles 
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A kazincbarcikai Ságvári Endre Gimnázium és Szakközépiskolában, a bányászati 

tagozaton, amelynek diákja voltam, 1965 őszén a felsőbb évesek elkezdték a toborzást a 

miskolci repülőtérre és az ottani egyesületbe. Amikor azzal álltam elő, hogy én Bánrévére 

járok ez ügyben, kinevettek és, elmagyarázták. hogy a miskolci egy nagyon nagy klub, sok 

növendékkel és géppel. Aztán mivel hajtottam a magamét, mint nem „beszámíthatót‖ 

otthagytak. Ők akkor tudták, hogy rövid időn belül ilyen már nem lesz?  

A szakközépiskola első osztályának befejezése után, 1966 nyarán, következett a 

kötelező nyári üzemi gyakorlat, ami egy kerek hónap volt. Jöttem tehát ez után is 

nagymamámhoz néhány hétre és az első út természetesen a repülőtérre vitt. Középiskolás 

vagyok már, tizenöt éves, addig is „emberszámba‖ vettek, amíg kisebbek voltunk, no, most 

ez aztán várhatóan még jobb lesz.  

A csend ami fogadott természetellenes volt. A hangár bezárva, körülötte semmi élet, 

semmi mozgás, a repülőtér üres, az idő ragyogó, a szélzsák bágyadtan leng… Nem értettem, 

délután visszamentem. Akkor kezdtek el szállingózni az ismerős fiúk és a barátaim, igaz csak 

focizni gyűltek össze a repülőtér szélén. Legnagyobb megdöbbenésemre sorolták, hogy a 

repülőteret szire – szóra bezárták, a gépeket elvitték, repülés, ejtőernyőzés itt már nincs. A 

jólértesültek szerint ez csak egy átmeneti állapot, amin majd rövid úton változtatnak…  

Hallgatom, de nem hiszem, nem tudom elhinni! Ilyen nincs, ilyen nem lehet! 

A nyaralás ilyenformán itt számomra értelmét vesztette. Nem volt már Sajópart, ami egykor 

felkapott nyári pihenő és strandolási lehetőséget adott, mert a folyót e térségben szabályozták, 

gátak közé szorították, a víz felgyorsult, a gaátak közötti terület rendetlen, gondozatlan... 

Egyébként is a csehszlovák oldalon, az özörényi papírgyár már évekkel ezelőtt elkezdett 

valami kátrányos, fenolos  szutykot a Sajóba engedni, amitől a halak kipusztultak és az addigi 

közel ivóvíz minőség olyanra változott, hogy Európa egyik leszennyezettebb folyója lett, 

évtizedekre, semmire sem alkalmasan, minden élet eltűnt belőle!
9
   

Nem volt már repülőtér és repülés, néhány nap után hazautaztam… Akkori 

diákfejemmel nem igazán értettem a dolgokat, számomra hihetetlennek tűnt, hogy több 

évtizedes működés után, komoly eredményeket produkáló, jól működő egyesületet, amelyet 

számos nagyvállalat is támogatott ilyen egyszerűen el lehet tiporni.  

Ezután is még sokáig reméltem és vártam a változást, ami természetesen nem jött, nem 

jöhetett, mert itt sokkal erősebb érdekek diktáltak…  

 

  

 

 

 

                                                           
9
 Az igazsághoz tartozik, hogy ehhez a magyar oldalon is sokan, sokat hozzátettek. Hangony patak (Ózdi Kohá-

szat), Tardona patak (Kazincbarcika Borsodi Vegyi Kombinát), Sajó (Berente Borsodi Hőerőmű), Bábony patak 

(Sajómenti Vegyiművek), Szinva patak Miskolc (Lenin Kohászati Művek, DIGÉP). Akkor a környezetvédelmi 

ügyek messze nem olyan szinten álltak, mint ma… 
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„Nemzedékek jönnek, nemzedékek mennek, 

de a föld örökké megmarad.”
10

 

 

A község az ózdi sportrepüléshez igazán 1947 után kapcsolódik, amikor elhatározásra 

került, hogy a sportrepülőtér itt épül fel. Előtte csak alkalomszerűen jártak az ózdi cserkészek 

Pogonyi-puszta, Sajópüspöki térségébe repülni. 

A település régebbi és az újkori történetével részletesen itt nem foglalkozunk, azt meg-

ismerheti az olvasó két másik munkából is.
1112

 

 

Bánréve új állomásépülete  

valamikor 1914 után.
13

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Világháborús emlékmű, országzászló avatás, 

cserkészek állnak díszőrséget. 

194114 

 

 

 

 

 

 

 

Serényi gróf kastélya
15

 

 

 

A település évszázados, de igazi fej-

lődését a vasútépítés hozta meg 1872-ben, 

és az azt követő években, amikor fontos 

vasúti csomópont lett. Négy irányban futottak a vonatok, Bánréve – Ózd – Nádasd (Borsod-

                                                           
10

 Prédikátor könyve 1.4. 
11

 Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek…Bánréve. Fejezetek a település és környezetének  történetéből I. kötet 

https://mek.oszk.hu/20000/20078/ 
12

 Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek…Bánréve és a vasút https://mek.oszk.hu/14100/14130/ 
13

 A pályát az eredetileg 1000 mm keskeny nyomtávról már az 1883-84-ben normálra változtatják, az I. világhá-

ború elején építették át elsőrangúra Bánréve és Ózd között. A képen valószínűleg egy ózdi vasgyári mozdony 

látható, amely típus később MÁVXII. osztályú, mellékvonali, szertartályos mozdony, utóbb 377. sorozat. A 

Bánréve-Ózd vonal HÉV kategória 1872-1926 között.  A vontatási feladatokat a vasgyári mozdonyállománnyal 

a kohászati üzem végezte a HÉV időszakban. Az államosítás után a vontatási feladatok a MÁV-hoz kerültek. A 

kép valószínűleg 1926 előtt készült. 
14

 id. Rónaföldi  Zoltán gyűjteménye 
15

 id .Rónaföldi Zoltán gyűjteménye 

https://mek.oszk.hu/20000/20078/
https://mek.oszk.hu/14100/14130/
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nádasd), Bánréve – Miskolc, Bánréve – Fülek, Bánréve – Dobsina.
16

 Ennek megfelelő vasút-

állomás, raktár, fűtőház, pályafenntartási főnökség és nem utolsó sorban a vasúti alkalmazot-

tak nagy létszáma. A községben már a két háború között több MÁV lakótelep épült.  

Bánréve lakosai részben a MÁV dolgozói voltak, de sokan az ózdi vasgyárban, a kör-

nyező bányákban, illetve néhány család gazdálkodott a település melletti földeken. A község-

ben a földek nagyobb részét a termelőszövetkezet művelte. 

 

A vasútállomás utcája 

1941
17

 

 

 

 

 

A református templom 

1941
18

 

 

 

 

Katolikus templom
19

 

 

A településről általában megállapíthatjuk, hogy mindig 

nyitott volt az új dolgok iránt. Ezt a fejlett közlekedés, az idete-

lepült, iskolázott emberek sokasága biztosította. Iskolája, főleg 

a felső tagozat, 

a háború után, 

több község gyerekeit tanította, messze előzve 

a ma divatos kistérségi körzet fogalmát.  

 

324. sorozatú mozdony  

a bánrévei fűtőház előtt
20

 

 

 

Élénk sport és társadalmi élet jellemzi, 

                                                           
16

 Rónaföldi Zoltán: Bánréve és a vasút 
17

 id. Rónaföldi Zoltán gyűjteménye. Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve  (Magyar Elektronikus Könyv-

tár) 
18

 id .Rónaföldi  Zoltán gyűjteménye 
19

 id .Rónaföldi Zoltán gyűjteménye 
20

 id .Rónaföldi Zoltán gyűjteménye. Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve és a vasút (Magyar Elektroni-

kus Könyvtár) 
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a körülmények és lehetőségek szerint. A vasutasokon kívül nagy létszámú határőr őrs is jelen 

van a településen, a határállomás jellegből eredően vámhivatal, számos alkalmazottal. A repü-

lőtér fiataljai színesítik a község életét.  

Az 1950-es évek elején az erőltetett haderő fejlesztési időszakokban országos repülő-

táborok vannak, ahová a haza minden irányából, repülőklubjából jönnek növendékek.  

Két könyvtár, az iskola, óvoda, vasutas klub, sportegyesület, lövészklub is működik a 

településen. A falu ifjai jellemzően az ózdi gimnázium és szakiskolák diákjai. Nem szabad 

elfeledkezni a nagy létszámú határőr őrsről sem, ahol a katonák az ország sok részéről, huza-

mos ideig itt szolgálnak, itt élik kevéske szabadidejüket és részt vesznek a község életében. 

Putnokon felsőfokú mezőgazdasági technikum volt akkor. 

 

A fűtőházi mozdonyfordító
21

 

 

A fűtőházban korszerű szakműhelyek 

és szakemberek végezték a gőzmozdonyok 

javítását, karbantartását. 

A település fiataljai közül is sokan 

csatlakoztak a repülő, majd ejtőernyős klub-

hoz. A gyerekek pedig mindennapos látogatói 

voltak az üzemnapoknak. A repülőtér üzemeltetése, az ott folyó munka, maga a repülős élet 

ezekben az időkben a község életéhez meghatározóként kapcsolódtak. 

Akit a község története jobban is érdekel, találhat könyveket a Magyar Elektronikus 

Könyvtárban.
22
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 id .Rónaföldi Zoltán gyűjteménye 
22

 Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve. A kezdetektől a XIX. század végéig; Múltba nézek… Bánréve és 

a vasút; Adalékok Bánréve történetéhez. Ezdegei Bessenyő Pál; … (Magyar Elektronikus Könyvtár)  
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Az ózdi repülés a háború után 
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„Nem emlékszünk az elmúltakra, de ami ezután következik,  

arra sem fognak emlékezni, akik majd azután lesznek.”
23

 

 

Az előző, már részletesebb, kibővített könyv e témában, az ózdi cserkészrepülésről 

szól. Ott megismerhető mindaz, ami 1931-ről kezdődően – az országban hetedikként megala-

kult repülőegyesülettől – elvezet ide. 

Ott írtunk arról már, hogy a szentsimoni repülőtérről való elköltözés és az ottani hangár le-

bontása után, a fából készült szerkezetet beszállították a fiúk a Cserkészotthon – a volt vas-

gyári garázs – udvarára és ott felépítették,
24

 de – mint kitűnt – ez nem jelentett megoldást, 

mert távol estek tőle a repülésre alkalmas területek. A gépek állaga a gyakori szét- és össze-

szerelés által katasztrofálisan romlott. 1943-tól nem volt megint stabil repülőtér, ezért „há-

nyattatott‖ évek következetek. Ezekről a repülésekről bővebben beszámoltunk és lassan elér-

keztünk Sajópüspökihez, ahol, mind a dombokról, mind az országút menti sík területről repül-

tek az ózdi cserkészrepülők, csörlésből, autóvontatásból, de a dombokról, gumiköteles indí-

tással is. 

1945-ben a front elhaladtával a beavatottak előszedték az elrejtett gépeket a vajács bá-

nyai rejtekhelyről
25

 és a repülési tilalom ellenére a Járdánháza körüli szűk völgyekben – 

mindenkitől távol – jó pár felszállást végezetek. Sajnálatos módon itt is történt egy baleset, 

szerencsére nem súlyos, személyi sérülés nélkül. Borsodi Géza kezdőként repült a Tücsökkel 

és 5-6 m magasból „beleállt‖ a földbe. A gép javítható maradt, ő viszont befejezte repülős 

pályafutását és többé nem jött a társaival repülni. 

Básti József – akiről az cserkészrepülő könyvben már írtunk
26

 – a HMNRA
27

 növendé-

keként Algyőről, már, mint képzett motorosrepülő növendék, sodródott mind nyugatabbra, 

vadászrepülőnek akarták kiképezni, Fw-190 gépre, de erre már csak részben került sor, amíg 

orosz fogságba nem esett. Innen 1945. szeptember 6-án ért haza.
28

 

1945-ben bekövetkezett a Vasgyári Cserkészrepülő Egyesület feloszlatása, amelyről 

írásos dokumentum is található. Később, 1946-ban a cserkészetet újraszervezték, de ez nem 

lett hosszú életű. A politika, mint ellenséges ideológiai képződményt, felszámolta a cserkésze-

tet, „einstandolta‖ annak anyagi javait. A cserkészvezetőket kiközösítették, mint megbízha-

tatlanokat, és hozták a szovjet mintájú ifjúsági szervezeteket, annak ideológiájával, formái-

val… Az ózdi repülők sem a cserkészet keretében folytathatták már. 

A háború után 1946 év teljesen, 1947. első fele országos repülési tilalommal telt!  Ez 

nem azt jelentette, hogy a repülők, a fiatalok nem dolgoztak, hiszen a gépeket sok esetben 

                                                           
23

 Prédikátor könyve 1.11. 
24

 Az emlékezők megoszlanak, van, aki szerint felépült a hangár, de olyan is volt, aki szerint csak a faanyagát 

tárolták ott. 
25

 Huszthy Mihály bányamérnök, repülőoktató javaslatára itt vészelték át a gépek a háborút. Az óvatosság nem 

volt alaptalan, mert például a sajókápolnai repülőtér hangárjában a szovjet hadsereg katonái embertelen rombo-

lást végeztek az ottani gépekben. Ez nem volt egyedi, az országban számos helyen elpusztították a gépeket… 
26

 Rónaföldi Zoltán: Az ózdi cserkészrepülés története I.-II, kötet. 1931-1945. 
27

 Horthy Miklós Nemzeti Repülőalap (Részletesen erről az ózdi cserkészrepülésről szóló könyvben!) 
28

 Básti József 
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javítani kellet, vagy újjáépíteni. A háború senkit és semmit nem kímélt. Aztán meg, titokban 

repülgettek is, szinte mindenhol az országban, bár ez nem volt kockázatmentes, a megszálló 

szovjetek ezt sokszor nem értették és nem is értékelték. Budapesten ebből még halálos baleset 

is volt, amikor szovjet katonák rálőttek a vitorlázógépre! 

 

„… 1945. április 29-én az első felszállások a HH-hegyen! ... Az első üzemnapot továb-

biak követték a Hármashatárhegyen. Senki sem akadályozta tevékenységünket. A meginduló 

vitorlázórepülő életet hamarosan szomorú események követték. 

Az egyik üzemnapon ÉNy-i lejtőn Vöcsökkel vitorlázó Büki István „C" vizsgás barátunkat 

valahonnan lelőtték. A combján érte a lövés, ami után dugóhúzóba esett és lezuhant. Hiába 

vitték a társai Pesthidegkútra orvosi segítségnyújtásra, másnap elhunyt, valószínűleg a sebe 

is elfertőződött. A Szuszogón felfelé gépet tolók közé is odalőttek, ezért ijedtünkben szétfutot-

tunk. Máig sem tudjuk, hogy ki volt e „bátor‖ tett elkövetője. Nagyon vészterhes idők jártak 

akkor ezen a tájon…‖
29

 

 

A cserkészet felszámolása is hozzájárult ahhoz, hogy sokan elbizonytalanodjanak. Eh-

hez majd a politika eltorzulása még egy csomó, ronda, egyéb dolgot is hozzátesz majd… 

1947. november 1-én jelenik meg a „Magyar Repülés‖ című folyóirat első száma, 

amely az elkövetkező évtizedekben igen népszerű repülős berkekben.
30

 A politikai halandzsá-

zást és a propagandisztikus dolgokat leszámítva a sport és a polgári repülés nívós lapja lett. 

 

„ Országaink felett vésztől terhes viharfelhők dúltak. Hazánkban 7 évszázad óta annyi 

új sír domb és rom, annyi bánat és nyomorúság nem halmozódott össze, mint amennyit a sors 

és a fasiszta átok a múlt években reánk mért. Megfogyatkozott sorainkban gyászoló lélekkel, 

sajgó fájdalmakkal terhelten és gyógyulatlan sebekkel, de kemény és elszánt akarattal ragad-

ták meg az újjáépítés ügyét azok, akik mégis hinni tudtak Magyarország jövőjében. Ezek az 

erőslelkű emberek az egyéni bánatot, bajt és keserűséget sokszor a nélkülözések garmadáját 

és az életveszedelmet figyelmen kívül hagyva, messze előre tudtak tekinteni s hozzájuk hazánk 

számos honpolgára csatlakozott már akkor, mikor a vésztől terhes felhők még itt terpeszked-

tek felettünk és rengett a föld az égindulás mennyköveitől…  

A magyar repülés ügye hazánkban mindig mostohagyermek volt. Az elmúlt' évtizedekben a 

feudális, férges korszellem nem volt képes nemzeti aviatikát létrehozni. Egyes kis lelkes cso-

portok és magányosan küzdő férfiak munkája csak itt-ott tudott repülésügyünk zavaros szürke 

kődében kis fényt deríteni. A hivatalos magyart aviatika néhány elenyésző számú, tárgyilagos, 

világosan gondolkodó és a helyzetünket reálisan értékelő egyéntől eltekintve, – kiknek minden 

érvelése a pusztában kiáltó szóhoz volt hasonló – minden a helytelen felfogás és a romlásra 

kárhoztatott szellem képét tükrözte vissza. Repülésünk nem volt igaz magyar ügy és intézmé-

nyeink idegenek voltak számunkra. Érthetetlen fagyos áramlattal találta magát szemben az, 

                                                           
29

 A farkashegyi repülés, és a MÁV Sportrepülő Klub Története 1930-2010 
30

 A „Magyar Repülés” az OMRE folyóirata. Később a „Repülés” az MRSZ, az MHS és az MHSZ lapjai. 
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aki itt valóban „Magyar aviatikát‖ akart felépíteni. Az ilyen fanatikusokra illett talán legjob-

ban a költő szava: „szertenézett s nem lelé honját a hazában!‖  

Az apokaliptikus idők után, mikor az újjáépítés megindult, nem volt Magyarországnak eleset-

tebb intézménye, mint a repülésügyünk...  

Mert építeni lehetett a repülésben is. Reámutatok 

itt például néhány vitorlázó repülő önfeláldozó 

munkájára, akik közvetlenül az ostrom után már 

páratlan hősiességgel és szorgalommal láttak hoz-

zá a motornélküli repülés anyagának mentéséhez 

és újjáépítéséhez. A soraikból ezen hazafias tény-

kedésük közben hősi halált halt bajtársaink életük-

kel és nemes lényük feláldozásával fémjelezték azt 

a munkát, melynek eredményeként ma a magyar 

égbolton, hála Istennek, itt-ott már magyarok keze 

által irányított magyar gépmadarak is repülhetnek 

ismét… \  

A mai magyar repülés tárgyilagosan nézve, még a 

kevésnél is kevesebb. És sajnálatos módon még 

utat sem látunk jelezve, hogy mely irányban lehet-

ne azt az ország javára kellő módon mozgásba 

hozni. Elesettségünkre jellemző, hogy most, miután 

a szuverenitásunkat visszanyertük és már két és fél 

éve elült a harci zaj, még egyetlen sajtóorgánu-

munk sem volt. amelynek hasábjain repülésügyünk sok problémája tömörülhetne és szóhoz 

juthatna.  

A Madisz
31

 országos sportrepülő központja ezért elhatározta, hogy „Repülés‖ címen szakfo-

lyóiratot indít, hogy az egyetemes magyar aviatikáért szerény erejéhez mérten, nemcsak tettek-

kel, hanem a toll fegyverével is síkra szállhasson. Szándékunk önzetlen, az igazi magyar de-

mokrácia és a magyar jövőben való hitünk jegyében hívjuk a „Repülés‖ szellemi körébe a 

magyar társadalom azon tagjait, akik úgy érzik, hogy tenni és cselekedni kell repülésügyünk 

felemelkedése érdekében. Közreműködésüket kérjük is egyben… 

Nem indulunk zászlólengetéssel, nem kértünk senkitől és sehonnan támogatást, vagy indulási 

ajánlásokat. Úgy érezzük, hogy ez az ünneplés még a ténylegesen teljesített munka előtt nem 

egyeznék azzal a szellemmel, amelyre mi a magyar repülést látni akarjuk felépülni, és amit 

mindenben magunk is képviselni akarunk.  

Magyar Repülők! Nekünk különösen nagy hiányokat kell pótolnunk és a legönfeláldozóbban 

dolgoznunk: Mi ebben akarunk az élen járók között lenni! Ne feledjétek, hogy a repülés fon-
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tosságáról beszélni ma már közhely, hogy a repülés szuverén és a civilizáció áldásaitól meg 

nem fosztott fejlődő nemzet részére a szabad emberi jogokkal járó elengedhetetlen életszük-

séglet! A legkisebb területű ország felett is ugyanolyan magas a valóban szabad égbolt, mint 

a világ legnagyobb hatalmai felett!  

Fogjunk össze tehát, hogy ez a magas égbolt egyszer már végre a mienk lehessen! Ezt pedig 

csakis a saját verejtékes munkánk árán érhetjük el!  

Jó repülést! 

Rotter Lajos‖
32

 

 

„Ha a második világháború Európában elért pusztulásainak eredményét százalékosan 

próbáljuk felmérni, akkor szomorúan és joggal kell megállapítanunk, hogy ebből a pusztítás-

ból a legnagyobb rész éppen a sportrepülést érte. Világviszonylatban a harmadik helyen állott 

sportrepülésünk az alapokig lerombolódott. vagyonilag teljesen tönkrement. Ingatlanai meg-

semmisültek és gépparkjából, ami 1943-ban 440 üzemképes vitorlázó és 154 motoros repülő-

gépből állott, alig tizenöt százalék maradt meg és az is úgy, hogy a legjobb állapotban lévő 

gépen is legalább 20 %-os javítást kellett eszközölni ahhoz, hogy azt üzemképes állapotba 

hozzuk. Ilyen sajnos, igen kevés maradt, talán összesen tíz darab. A többiek rombolási száza-

léka 50 és 100 százalék között változik. Motoros repülő- gépparkunk helyzete még siralma-

sabb, mert hisz ma legfeljebb 15 olyan gép van Magyarországon, melyet egyáltalán érdemes 

újjáépíteni. Míg 1943-ban a magyar sportrepülés anyagi alapja cca 20 millió pengőt kitevő 

vagyonból, valamint 7 millió pengő évi jövedelemből állott, addig ma vagyonunk roncsai leg-

feljebb 2 millió forintot érnek és jövedelmünk a legjobb esetben 16–17.000 forint havonta… 

Mai sportrepülésünk, mely már 1945 kora tavaszán kezdte el az újjáépítést 1946. év októberé-

ig rendezetlenül és bizonytalanul volt vezetve, fejlődésében pedig még a fegyverszüneti szer-

ződés feltételei által is akadályozva volt. 1946. októbertől kezdve ugyan céltudatosan, de 

anyagi bázisok nélkül dolgoztunk azon, hogyha nem is kerülhetünk a világ harmadik helyére, 

de mindenesetre a teljes elesettségéből felemeljük sportrepülésünket… 

1943-ban Magyarországon 50 repülő egyesület működött, a tagok létszáma 80.00 főt tett ki. 

1947-ben Magyarországon 40 egyesület működik, a tagok létszáma máris mintegy 4.000 fő.  

Az 1943-as gépparkról fentebb már szóltam, azonban meg kell jegyeznem, hogy ma az egye-

sületi tagok anélkül, hogy a Magyar Repülő Szövetség érdemlegesebb támogatást tudott volna 

nekik adni, már 240 db. vitorlázó repülőgépet építettek újjá áldozatos munkájukkal. 

Egyesületeink összetétele mindenütt a legszigorúbban ellenőrzött demokratikus felfogású ele-

mekből áll. Az egyesületi vezetők minden esetben személyi garanciát nyújtanak azirányban, 
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hogy a mai Magyar Repülő Szövetség célkitűzéseit valósítják meg és mindenkinek tudatában 

van az, hogy ellentétben az 1937–38-as évekkel, mikor a repülés kiváltságos sportként volt 

elkönyvelve, azt ma a széles tömegek, a dolgozó és tanulóifjúság sportjává kell fejlesztenünk. 

Azonban érdekes módon, ellentétben a többi, talán a mienknél ismertebb sportágakkal, a 

sportrepülést a hivatalos tényezők ma is idegenül kezelik. Egyenlőre az a súlyos feladat vár 

ránk, hogy bebizonyítsuk Magyarország felelős tényezői előtt, hogy a sportrepüléssel, az ifjú-

ság belföldi nivóemelése érdekében, valamint külföld felé, mint reprezentációs tényezővel ige-

nis számolni kell/ a fentebb említett vonatkozásain kívül is… 

Sajnos, gépparkunk felfrissítésére egyelőre semmiféle kézzel fogható alap nincs. Amennyiben 

jelenlegi súlyos anyagi helyzetünkön gyökeres változás nem történik, úgy előreláthatólag egy 

éven belül gépeink túlnyomórészét le kell állítanunk, ami azt jelenti, hogy a már tömegsport 

határozott vonalait felvevő sportrepülésünk beláthatatlan következményekkel járó visszaesé-

seknek lesz kitéve.  

Szükséges továbbá ezen őszinte vallomás keretén belül megjegyeznem azt, hogy ma, bár az 

üzemvitel óvatos, mégis egyik legfenyegetőbb része a sportrepülésnek az ejtőernyőhiány. Álta-

lában pénzhiány miatt nélkülözzük a minimálisan szükséges biztonsági berendezéseket és in-

tézményeket is.  

Fentebb körülbelül vázoltam a magyar sportrepülés mai állását. Azt hiszem világosan látható 

ebből az, hogy mi a baja a sportrepülésnek. Fájdalmaink azonban sokszorozódnak akkor, 

amikor elvétve külföldiek látogatják meg a magyar repülőtereket és elmesélik, hogy pl. Len-

gyelországban van olyan nap, amikor egyik ottani vitorlázó repülőtéren több mint 300 gép 

van egyszerre a levegőben. Ugyanilyen fájdalmasan érint minket, mikor egy cseh delegáció 

kijelenti, hogy a cseh sportrepülés fejlesztésére a kormány igen nagy súlyt fektet. Jugoszláviá-

ban a sportrepülés ma egyike az állam által legjobban felkarolt sportnak. Romániai tartózko-

dásunk alkalmával tudomásunkra hozták, hogy a hatalmas, kihasználatlan román vitorlázó és 

motoros repülőgéppark felfrissítésére az idén több mint 100 db. vitorlázógép gyártását ren-

delték el. Ugyanígy sajgó szívvel olvassuk a Szovjetúnió vitorlázórepülőinek újabban elért 

hatalmas eredményeit… 

Azonban az előbb fejtegetett minden elesettségünk dacára mégis büszkék lehetünk elért ered-

ményeinkre. Szervezési munkánk, az egyesületeken keresztül vitt újjáépítési eredményeink, 

terveink és a felszabadulás után már eddig elért repülőteljesítményeink és üzemóráink bizo-

nyítják, hogy fel fogjuk építeni a magyar demokrácia sportrepülését és bízunk abban, hogy 

sportrepülésünk most megjelenő állandó lapja munkáján, keresztül közelebb tudunk jutni 

azokhoz a kormánytényezőkhöz, akiknek a jóindulatán a magyar sportrepülés újjáépítése mú-

lik és azokhoz a tömegekhez, akikből az újjáépített sportrepülés repülőtagjait és szimpatizán-

sait fogja majd nyerni. 

Andrásev Iván‖
33

 

 

„ A repülés vezetőihez és oktatóihoz!  
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A sok önfeláldozással, szívós munkával, ügybuzgósággal, a jövőben való hittel és – 

last but not least
34

 – a repülés iránti nagy szeretettel az elmúlt három évben végrehajtott 

munka, ha nem is ért végcéljához, de eredményes volt. A békekötés ratifikálása után a magyar 

repülés elméletileg szabaddá vált. Gyakorlatilag is megindult helyzetünkből adódó 

többkevesebb kötöttséggel, vagy teljesen anélkül a légjárásunk sivár jelenében a repülés-

ügyünk zsibbadt és leromlott szervezetének egyes tagjaiban az élet visszatérésének kezdő 

nyoma… 

Katonai repülésünket korlátozott mértékben engedélyezi a békeszerződés. Ennek kiépülése 

még a jövő és az anyagi helyzetünk kérdése, habár a katonai repülésügyünknek keretei már 

alakulóban vannak… 

Repülőiparunk egyes lokális, nemzetgazdasági szempontból még jelentéktelen kisipari kísér-

lettől eltekintve, teljesen tönkrement. Ezen a téren a közeljövőben a legszerencsésebb esetben 

is legfeljebb a múltból megmaradt, sérült repülőgépanyag kijavítása, egyes sport, és vitorlá-

zógép típusok új építése és ezek szerény, néhány darabos exportja jöhet tekintetbe, előrelátha-

tólag mindaddig, míg a hároméves tervbe is esetlegesen beillesztett netaláni külföldi kölcsön 

ipari akcióképességünket és mobilitásunkat meg nem erősíti hitelezett forgótőke vagy előleges 

rendelések útján. 

Legnagyobb életet a motornélküli és sportrepülő egyesületek tevékenysége terén láthatunk 

repülésünkben. A magyar légjárás gondolatának és propagálásának legjelentősebb hordozója 

és ereje ma az a sokezer lelkes szakember, sportférfi és repülni tanulni vágyó ifjú, akik sport-

repülésügyünk intézményeiben tömörültek és munkájukkal a düledező hangárokat és épülete-

ket igyekeztek és igyekeznek ma is a további pusztulástól megmenteni, s a valamikor tekinté-

lyes gépállományunk megmaradt és sérült példányait lankadatlan ügyszeretettel és önfeláldo-

zással ismét repülőképes állapotba hozni, habár az erre a célra rendelkezésre álló anyagi 

lehetőség a kevésnél is kevesebb… 

Ezen a ponton kapcsolódnak be a magyar repülésbe talán kellően fel sem fogott jelentőséggel 

az egyesületek vezetői és oktatói. A magyar repülésügy körül tömörült gárdát most ők irányít-

ják. Állítom azt, hogy az egyesületi vezetők és az oktatók fektetik le most azokat az alapköve-

ket, amelyek megszabják azt, hogy a jövőben felépülő magyar aviatika épülete milyen lesz.  

Munkájuk kettős: a morális vonalon ugyanúgy építeniük kell, mint a gyakorlati repülés és a 

repülőanyag karbantartása és kíméletes, de egyben intenzív kihasználása terén is. 

Egyesületi vezetők és oktatók! Nehéz tél áll előttünk, sérült hangárainkban elpusztulhatnak 

keserves munkával helyreállított gépeink és nem kívánatos irányban fejthetik ki tevékenysége-

iket egyesek sorainkból! Mutassuk meg, hogy urai tudunk lenni a legnagyobb nehézségeknek 

is és a magyar repülés kerül ki általunk győztesen a nehézségek tömkelegéből!  

Rotter Lajos‖
35
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Egyébként is a vitorlázórepülés erőteljesen kezd elszakadni a lejtővitorlázástól és a 

síkvidéki repülés felé fordul. Az autóvontatásból való repülés a csekély kezdő magasság miatt 

nem eredményes. A síkvidéki repülésnek a csörlő és a vontatásos üzemmód az alapja. Ehhez 

pedig térség kell, hogy a kilométer hosszúságú csörlőkötelet ki lehessen húzni és a változó 

szélirányokat kihasználva, több irányból is biztonságosan lehessen csörölni, repülni, fel- és 

leszállni. 

 

„… Kezdetben a síkvidéki vitorlázórepülő kiképzés egykormányos repülőgéppel úgy 

történt, hogy a repülőgépet széllel szembe állították és a növendéknek az volt a feladata, hogy 

a botkormány jobbra-balra mozgatásával tartsa vízszintesen a gép szárnyát. Ez volt a 

csűrőgyakorlat. 

Amikor ez a gyakorlat már jól ment, akkor gépkocsival, majd később csörlőaggregáttal való 

meghúzással csúszás következett a földön, elemelkedés nélkül. Ezt követően néhány méteres 

elemelkedés volt a feladat. Az „A" vizsga egyszeri kb. 30 méter magasságra történő felhúzás 

volt. Géptípusok: Zögling, Tücsök, Vöcsök. 

A kétkormányos csörlő rendszerű kiképzésnél a csűrőgyakorlat jelentősége lecsökkent, de 

azért volt részünk benne. Legsikeresebb kétkormányos iskolarepülőgépünk az egymás mögötti 

üléses nyitott kabinú Cimbora volt 1950 végéig. Eddig nem volt szigorú kiképzési szabályzat. 

Az oktató határozta meg, hogy a növendék hány kétkormányos iskolakör után mehet el egye-

dül „A" vizsgázni. Emlékezetem szerint  átlagosan 30-40 iskolakört repültek a növendékek 

oktatóval. Volt olyan eset, hogy 16 (tizenhat) Cimbora iskolakör után a növendék Vöcsökkel 

„A" vizsgát repült 15 és fél évesen. (B.csaba 1950. dec. 03.)…  

A Cimborát követte az egymás melletti kétüléses zárt kabinos Koma. Ekkor vezették be a 

„Szovjet módszeres kiképzést." Szigorúan meghatározott feladatokat kellett végrehajtani 

meghatározott felszállási számban. A szovjet módszeres kiképzésen az oktatóknak is végig 

kellett menni, az előírt felszállási számok minimumát kellett nekik megrepülni. A feladatokat 

tört számokkal nevezték meg, amiket ma is használunk. Pl: 1/1 szoktató repülés 5 felsz. 1/2 

hosszúfalon egyenesben való vezetés stb-stb. Az egyedül repülésig kb. 70 felszállást kellett 

végrehajtani.  

A kétüléses gépekkel való kiképzés végén a növendék a Vöcsök típusú együléses repülőgéppel 

hajtotta végre a 30 méter magasságú „A" vizsgát. 

A kiképzési rendszerben nagy fordulatot hozott az 1960-as évek első felében a Góbé típusú 

egymás mögötti üléses kiképző repülőgép, mert a növendék oktatóval történt 70-80 felszállás 

után ugyanazzal a repülőgéppel ment el egyedül, de nem 30 méter magasságú csörlést és sik-

lást hajtott végre, hanem magascsörlésből iskolakört. Így az „A" vizsga kimaradt a kiképzési 

rendszerből és az első sikeres öt egyedüli iskolakör a „B" vizsga teljesítését jelentette a nö-

vendék számára….‖
36
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A repülés Ózdon a stabil repülőtér hiányában még csak esetenkénti, gépeik két Tü-

csök, egy Vöcsök, egy Grunau Baby és egy Pilis-C épségben vészelték át Vajács bányában a 

harcokat.  

Az ózdiak – kapcsolataik révén (Huszthy Mihály) – időnként Sajókápolnán, Diósgyőrben is 

„repülgetnek‖, de egyelőre ott is nagyon szűkösek a lehetőségek. A gépmentéssel foglalkozó 

fejezetben leírjuk, hogy a miskolciak, sajókápolnaiak sok gépet veszítettek a háború pusztítá-

sai miatt. A zsolcai HMNRA
37

 hangáruk a gépeikkel együtt elégett, a sajókápolnai gépekből is 

jó néhányat „szétvertek, eltüzeltek‖ a szovjet csapatok… 

De itt, Sajókápolnán, repül ismét Huszthy Mihály is, aki pedig ekkor már az ózdi vasgyár bá-

nyáinak igazgatója. 

 

„… Az 1948-as évet márciusban kezdtük. A júliusban tartott sajókápolnai táborban 5 

fő társklubból érkezett vendég volt. Néhány, akikre még emlékszem: Káli Gyula, Batári Lász-

ló, Borsodi János. Részben a MÁVAG-tól, másrészben Ózdról érkeztek…‖
38

 

 

Időközben az ózdi „nagyok‖, a régi oktatók, Óvári Antal, Marosújvári Gyula, Mohos 

Ferenc, és Mórász Béla befejezték a repülést. Az oktatók közül tehát ekkor már csak Huszthy 

Mihály és Miklós László, Kun Kálmán az, aki repül. Az ózdi sportrepülés lassan kezdi össze-

szedni magát, ehhez azonban az is kell, hogy a település fő munkaadója, a kohászati üzem, is 

újra teljes kapacitással dolgozzon. Ebben nincs is hiány, mert a „vas és acél országa leszünk‖ 

című politikai fejezet ezt el is várja. A lerombolt ország természetesen ilyen szlogenek nélkül 

is igényli az acéltermékeket, hogy az újjáépítés rendben mehessen és a nem kis „jóvátétel‖ is 

teljesülhessen. A gyár tehát talpra áll, és mint korábban most sem tagadja meg a támogatást a 

településtől, a sportolóktól, a most már nem cserkész, hanem sportrepülőktől és sok minden 

mástól. Az ország akkor csak két nagy vas- és acélkohászati gyárral rendelkezik, az egyik az 

ózdi, a másik a diósgyőri. Sztálinváros (ma Dunaújváros) még csak terv, de építése hamaro-

san beindul, és majd mindent előz. 

Ózdon, a munkásság egyik országos fellegvárában, sem lehetett „széllel szemben 

menni‖. A politika itt is lesöpört minden egyéb alternatív lehetőséget, a cserkészrepülésnek 

vége, igazodni kell az új elvekhez!  

Sok ismerős névvel fogunk találkozni a bánrévei repülőtér kapcsán is. Az itteni repülést a 

korábbi ózdi cserkészrepülők viszik tovább, csak más keretekben és sokkal óvatosabban. Ezt 

rájuk nézve értem, mert sokszor indokolatlanul elvárják majd tőlük, hogy korábbi elveiket 

feladva végezzék feladataikat.  

Ez sem óv meg azonban mindenkit attól, hogy politikailag ki ne kezdjék néhányukat, vádakat 

koholjanak ellenük az „éberség és ellenségkeresés‖ jegyében és nem ritkán megbélyegezve, 

eltiltva a repüléstől élnek majd tovább… Ezt a következőkben bizonyítom is. Nem csak lég-

                                                           
37

 Horthy Miklós Nemzeti Repülőalap. 
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 A miskolci sportrepülés története. Studzeni Lajos visszaemlékezése. Borsodi János(?) szerintem nyilvánvalóan 

Borsodi István Ózdról. (RZ) 
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ből kapott dolgok ezek. A repülés szeretete, a korábbi évek élményei azonban sokakat, sok 

mindenen átsegítenek. 

Nézzük ezek után az országos történéseket, ami bennünk is megerősíti azt az érzést, 

hogy itt bizony komoly változások vannak, sajnos nemegyszer, kaotikus körülmények között! 
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„ A valóban értékes dolgokat csak  

áldozatok árán lehet megmenteni.”
39

 

 

A háborúban az országunk, mind emberéletben, mind anyagi javakban óriásit veszített. 

Mindezek mellé az erkölcsi kár is odaértendő, mert rövid idő alatt az ilyen értékek is súlyos 

veszteségeket szenvedtek és majd még fognak is. A cserkészrepülésről szóló könyvben már 

írtunk arról, hogy a hazai sportrepülés számos és neves személyisége vesztette életét katonai 

szolgálatban, vagy egyéb módon… 

A túlélők romokkal, bánattal, kilátástalansággal szembesülnek, túl a családok tagjainak tragi-

kus elvesztésén. Sajnos a háború befejezésével ez még nem ér véget, mert jönnek majd az 

újabb megpróbáltatások, a véget nem érő hadifogság, a kényszermunka, itthon és a Szovjet-

unióban, az internálás, a megbízhatatlanság, a kitelepítések.  

Aztán folyik az ország újjáépítése, a politikai változások közepette, a paranoiás gyanakvás 

korszaka is eljön, a megbélyegzésekkel, kirekesztésekkel… Az erőltetett iparosítás, a giganti-

kus hadsereg létrehozása, a mindent elsöprő munkaversenyek, a különféle politikai és gazda-

sági perek, a békekölcsön és még számos egyéb dolog. De legfőképpen a a kiszámíthatatlan-

ság, a személyi kultusz, a terror és ezek hozadékai. 

 Az ózdi cserkészrepülők szerencsések, Vajácsbányán a vitorlázógépeik teljes épségben 

vészelik át a harcokat, Huszthy Mihály bányamérnök oktatójuk jóvoltából. Nem ilyen szeren-

csések a Miskolciak, és a Diósgyőriek, de Kőhalmi Károly, bátorsága révén, a gépeik egy ré-

szét megmenti, Sajókápolnán! 

 

„ … Már hallani lehetett az ágyúzást. Ekkor jutott tudomásomra a zsolcai hangá-

runk
40

 felgyújtása, melyben bennégett négy gépünk is. Majd jött a hír, hogy a miskolci repülő-

téren a hangárokat. felgyújtották, napokig égett. Ettő1 a pillanattó1 kezdve már nem tudtam 

nyugodni. Felkeresetem a barátaimat, hogy megbeszéljem velük a gépek elrejtését. Sajnos, 

szüleik abban a bizonytalan időben, az aknák sűrű becsapódásai miatt nem engedték, hogy 

elkísérjenek, így magamra maradtam, pedig tudtam, hogy barátaim legszívesebben velem 

jöttek volna. Kimentem Sajókápolnára, de egyedül semmire sem jutottam. De nem adtam föl a 

reményt. Következő alkalommal csak a Lyukóvölgyig értem el, mert a völgyet aknatűz alatt 

tartották, az ott levő német ütegek miatt. Egy árokban meghúzódva vártam ki a tűzharc el-

csendesedését. Délután 3 órára értem haza. Édesanyám nem törődött a sáros ruhámmal csak 

annak örült, hogy épségben hazakerültem. De a vitorlázógépek megmentéséről még mindig 

nem mondtam le. A szovjet csapatok már a Komlós-tetőn, s a Tatárdomb körül harcoltak de-

cember I-jén. A németek visszavonulása Pereces-Sajószentpéter útvonala volt. Biztos pusztu-

lás várt gépeinkre, ha a németek a gépekkel teli hangárunkat meglátják. Most már gyorsan 

kellett cselekedni. 
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 Stephen Edward Ambrose 
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 A Horthy Miklós Nemzeti Repülőalap létesítette. 
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Másnap korán hajnalban indultam útnak. Minden nehézség nélkül jutottam át a frontszaka-

szon, csupán a tervszerűtlenül visszavonuló németekkel találkoztam. Kiérve Sajókápolnára, 

felkerestem a Tóth családot, akik hajlandók voltak két pincéjüket átadni a gépek és felszerelé-

sek elrejtése céljábó1, vállalva az ezzel járó kellemetlenségeket is, sőt a fiúkat is segítségül 

adták.  Azonnal munkához láttunk és egymás után szállítottuk el a gépeket a közeli pincékbe. 

Bizony ez nem volt könnyű munka még az evésről is megfeledkeztünk. Az egyik pince már 

megtelt géprészekkel, faanyaggal es szerszámokkal. Több, mint tíz órát vett igénybe, míg a hét 

gépet elrejtettük.  A bejáratot teljesen betömtük kis szellőzőnyílásokat hagyva. Majd tüskés 

gallyakat szúrtunk a friss földbe. December 2-án 10 órára két gép kivételével sikerült mindent 

elrejteni. Ekkor repülőgép tervrajzokkal fölszerelve éjszaka hazaindultam. Mély csend volt. 

Nem tudtam, hogy az elmúlt két nap alatt mi történt Diósgyőrben. Lyukó-völgybe érve, egy-

szerre német beszédet hallok. A sötétség miatt nem láthattak engem. Azonnal ledobáltam a 

nyakamba akasztott géptervrajzokat és folytattam az utamat tovább hazafele. Most már fü-

tyülni kezdtem, hogy bátorítsam magamat. Egyszerre a sötétből egy hang „Halt‖-ot kiáltott. 

Rögtön megálltam, és németül, ahogy az iskolában tanultam jóéjszakát köszöntem. Átmotozás 

után útbaigazítást kértek és nem engedtek el még a közelben levő tanyához nem vezettem őket. 

A többiek már ott vártak rájuk. Ezután visszamentem az eldobott rajzokért és most már min-

den neszre figyelve éjfél után szerencsésen hazaértem. Édesanyám kétnapi távollét után már 

halottnak vélt. A megerőltető munka után ülve elaludtam. Két nap múlva felszabadult Mis-

kolc, megszűntek a harcok. Egy napot pihentem, majd egymás után felkerestem repülős bará-

taimat, mozgósítva őket újabb feladatokra. Már alig vártuk, hogy Sajókápolna is felszabadul-

jon, mindennap lestük a híreket. Minden gondolatunk az elrejtett hét vitorlázógép sorsával 

foglalkozott. Vajon megmaradtak-e? 1945. január 1-én mentem ki újra Sajókápolnára. A 

hangár és környéke ijesztő képet nyújtott. A hangár alá rejtett dolgok eltűntek, a Grunau Baby 

gépünk teljesen elégett, a Cimborának pedig csak a két szárnya maradt meg. Így járt volna a 

többi is. A pincébe elrejtett gépeink es felszereléseink azonban mind megmaradtak. Csupán az 

egyik pince kapott aknatalálatot és így az egyik gép szárnya megsérült. Így sikerült megmen-

teni a gépeket. A hangár is megmaradt. Ez utóbbinak később boldog tulajdonosai a pécsi 

sportrepülők lettek. Januárban gyorsan elterjedt a hír a repülő fiatalok között. Határtalan 

volt a lelkesedés...‖
41

 

 

„… Néhányan kimentünk Sajókápolnára, ahol a hangár belsejét piszkosan, bűzösen 

találtuk. A falubeliek elmondása szerint egy kisebb katonacsapat törte fel a hangár, oda lo-

vakkal, fegyverzettel betelepültek, főztek, tüzeltek a gépekkel, és mindennel, ami égett. A Cim-

borát állítólag felvitték az egyik dombra, két ember beleült, a többiek meglökték és az a 

domboldalon legurulva összetört…‖
42

 

 

„… Sajókápolnán a hangár állt ugyan, de az ottmaradt gépeket összetörték. A Baby 

törzséből juhokat etettek…‖
43
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 A miskolci sportrepülés története. Kőhalmi Károly visszaemlékezése. 
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 A miskolci sportrepülés története. Studzeni József visszaemlékezése. 
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 A miskolci sportrepülés története. Simonyák János visszaemlékezése. 
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Csak a teljesség kedvéért egy nagyon negatív példa is! 

 

„…A MÁV-műhely jóformán megszakítás nélkül dolgozott az egész időszak alatt… 

A műhely hamarosan elkezdte a Vörös Hadsereg által igénybevett román mozdonyok javítását 

és a kovácsműhelyben 100 ezer lópatkó legyártását. Gondolom nem számították bele a jóváté-

telbe! A román mozdonyok csodálatosan kicicomázva: a kerekek fehérre festve, a mozdonyve-

zetői fülke függönnyel felszerelve, az orrán nagy vörös csillaggal felfestve lettek üzembe állít-

va. A repülőműhelyben is megállt a munka, mindenkit az újjáépítésre központosítottak! 

A repülő tagság azonban a műhelybe továbbra is bejárt, és az eseményeket tárgyalva találgat-

ta, hogy a tavasszal vajon lehet-e majd újra repülni? 

A teljes gépállományunk Farkashegyen, a fahangárban
44

 őrizetlenül maradt! Az összezsúfolt 

mintegy 24 gép, őrizetlenül maradt és nem úszta meg az ostromot. Szilveszter éjszakáján az 

összes gép lángok martaléka lett. Soha nem tudtuk meg, hogy ki gyújtotta fel, az összes gé-

pünk odaveszett. 

A mellette lévő BeSzKRT hangár épen megmaradt, az Alapi [HMNRA] beton hangárban sok 

gép sérülten, de megmaradt! Március hónapban kezdett terjedni a hír, hogy a hangárunk és a 

lakóépület is elpusztult. Hogy megbizonyosodjunk a hírről, áprilisban néhányan összeálltunk 

és gyalogosan a romos városon keresztül felmentünk a hegyre. Már a Mókus-völgynél láttuk, 

hogy nem áll a hangár, csak üszkös vasalásokat találtunk az összeolvadt tartók között a beto-

non. Könnyekkel küszködve megállapítottuk, hogy vége az Egyesületnek, mert nincsen mivel 

repülni!  

A repülőszellem azonban nem csökkent, nem hagyott bennünket nyugton, az élni akarás meg-

mozdult, így sor került április 29-én a HH-hegyen az első üzemnapra. Ezen mi is részt vettünk 

és Rotter Lajos vezetésével Szokolay András repült az ÉNy-i lejtőn egy Pilissel. A megmaradt 

gépek között volt egy Cimbora is, amellyel Szabó Antallal én is repültem 45 percet…‖
45

 

 

1945 után a háborús repülőgép roncsokat sok repüléssel foglalkozó fiatal gyűjtötte, or-

szágszerte. Ez nem egészen veszélytelen vállalkozás volt, mert a rettenetesen gyanakvó oro-

szok itt voltak, és mindenben, mindenkiben az ellenséget látták. Pláne, ha ez még a repülésről 

is szólt. A roncsok felkutatásában és biztonságos helyre való szállításában sok, szinte hihetet-

lennek tűnő kalandról számoltak be, bátor sportrepülők. A jövés-menéssel gyakran azt is koc-

káztatták, hogy egyszer csak egy „malenkij robotra‖ összeszedett csapatban találják magukat 

és már robog is a vonat velük a Szovjetunióba. Onnan aztán vagy sikerült hazajutni évekkel 

később, vagy soha… 

 

„… 1945 nyarán sokkal eredményesebben lehetett találni – főleg a Dunántúl nyugati 

részén – katonai roncsrepülőgépeket és felszerelési tárgyakat. Nagyon kevesen gondoltak ak-
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 A MÁV repülőklubról van szó, amely az egyik „leggazdagabb” egyesület volt a háború előtt. 
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 Mitter Imre visszaemlékezése. 
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kor arra, hogy ezekből később fel lehet támasztani sírjából a magyar motoros sportrepülést. 

Nagy adag optimizmus kellett ahhoz, hogy abban a nehéz időszakban egyáltalán repülésre 

gondolni lehessen. Voltak azonban az országban olyan csoportok, amelyek nem adták fel a 

reményt, tagjai bíztak abban, hogy egyszer mégis repülni fognak. 

A HM csak 1948-ban adott ki egy rendelkezést, hogy az esetleg még fellelhető maradványokat 

össze kell gyűjteni, és ez lehet az alapja az akkor alakuló Légierőnek. Alig volt már mit össze-

gyűjteni, ami még használható volt. Ebben az időben még megmaradt a MÁVAG-ban néhány 

félig kész Arado 96-os gyakorlógép.  Repülőgépgyáraink, a Dunai és a Rába, romokban he-

vertek, ami használható anyag volt még, széthordták, vagy az újjáépítéshez más területeken 

felhasználták. 

Egyedül a sportrepülők berkeiben volt olyan hangulat, hogy fogunk mi még repülni, akármi-

lyen nehéz helyzetben van az ország. Főleg a vitorlázórepülők voltak optimisták, határozott 

véleményük volt, hogy menteni kell mindent és abból sarjadnak új hajtások, lesz újjászületés... 

Tudomásunkra jutott – vasúti telefonon kaptuk a hírt –, hogy a még 1944 őszén Celldömölkre 

átrepült motoros gépeink megtépázva, de megmaradtak. Hogyan lehetne ezen gépeket a teljes 

pusztulástól megmenteni és  visszaszállítani? Eleinte teljesen reménytelennek tűnt a feladat. A 

teljes vasúti gördülőanyag, ami megmaradt, sérült volt, a pálya rongált. A forgalom azért 

lassan feléledt, megindult a batyus forgalom. A menekültek hazaigyekeztek, a budapestiek 

közül sokan különféle értékeiket élelmiszerért csereberélni indultak. A megmaradt néhány 

vasúti személy- és teherkocsi tetejét is ellepték a batyuzók. 

Hamarosan azért megszületett a terv és összeállt egy csapat, hogy a motoros gépeinket meg 

kell menteni, valamilyen módon haza kell szállítani. A tagságot Gazdag Gyula oktató szervez-

te. Az utazásra vállalkozókat Szabó Antal oktató irányította. Tagjai lettek Harmath Izabel-

la „D", Dési Imre „D", Márkus János „C", Pénzes Ferenc „C", Szekszárdi Imre „C", Mitter 

Imre „D" vizsgás vitorlázórepülők és Bődi Imre gépkocsivezető, szerelő, a MÁV Sportrepülő 

Egyesület tagjai. Hiányoztak a névsorból Dohnál Vilmos „D" és Falusi István „C" vizsgás 

hangármester asztalosok, mert őket még február végén a Rákospalotai Elöljáróságról igazol-

ványadás ürügyén hadifogságba hurcolták. Csak két és fél év múlva jöttek haza. A MÁV Fő-

műhely ekkor már teljesen a szovjeteknek dolgozott. Az utazó csapathoz csatlakoztak még a 

Magyar AERO Szövetségtől  Csizmadia Gyula III. fokú katonai Stuka-pilóta, egyben „C" 

vizsgás vitorlázó rep. oktató, Demeter József II. fokú és Venesz Olivér I. fokú motoros repülő-

gép-vezetők… 

Kaptunk a MÁV vezetőségétől olyan igazolványt, amelyben felhatalmaztak a vasút területén 

levő repülőanyagok összegyűjtésére. Nem szabad megfeledkeznem még Lampich Árpád-

ról sem, aki Esztergomban szintén sarkallta a tagságot a rep. anyag mentésére. Az AERO 

Szövetségtől Makai Béla működött közre, hogy a gép- és anyagmentő munka beinduljon… 

A késő esti órákban megérkeztünk Celldömölkre, úti célunk első állomására. Közel az állo-

máshoz lakott Pém László, aki korábban az egyesület kihelyezett vitorlázó-segédoktatója volt, 

nála szálltunk meg. Szerencsénk volt, mert mint elmondta, éjjel nem volt tanácsos közlekedni 

és járőrökkel találkozni, mert megszabadították értékesebb ingóságaiktól az utasokat és az ott 

lakókat. 
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Másnap meggyőződtünk róla, hogy a motoros gépeink szétszedve, sérülten megmaradtak a 

kicsi hangárban. Gépeink: – 2 db Arado 79-es a HA-MAV, HA-MAU; – 1 db Klemm 35/b, a 

HA-NAI; – 1 db Klemm 25, a HA-NAD; –  1 db Pinty, a HA-MAL; és végül  1 db Zlin, a HA-

NAO, 50 –70 %-ban sérülve, elszállítható állapotban voltak, de valamely oknál fogva, ekkor 

erre mégsem került sor. Csak 1946. december 3-án kelt fuvarlevéllel szállították azo-

kat  vasúton az Istvántelki Főműhelybe és raktárba kerültek. Helyreállításukra is csak 1948 

után került sor az OMRE időszakában. Az Aradok a HA-ARC és HA-ARD, a Klemm 35 a HA-

KLE lajstromjelet kapták. A Klemm 25-öst és a Zlin 212-est a nagymértékű sérülések miatt 

nem tartottuk érdemesnek kijavítani. A Pinty sárkány javítható lett volna, de a mindössze 45 

LE-s Continental motor mágneseit már korábban lelopták, pótlására nem volt remény, így sor 

került kiselejtezésére. A motort később a Közlekedési Múzeumnak adták át, a repülő-, motor-

gyűjteményben ma is látható. 

Celldömölkről hamarosan Szombathelyre utaztunk, ahol Fendler Oszkár volt a segítségünkre. 

Ott műszerek és különböző alkatrészek voltak összegyűjthetők. A két katonai repülőtérre ki 

sem mentünk, mert ott minden romokban hevert. 

Szombathelyről Bükkön keresztül Tormás-pusztára vonultunk (ma Tormásliget). Itt ligetes fák 

között megtaláltuk a BSZKRT, a BSE és a Repülő Alap gépeinek egy részét. Elszállásoltuk 

magunkat egy üres istállóban, megágyaztunk friss szalmán és a magunkkal hozott pokrócok-

kal takaróztunk. 

Hamarosan hozzáláttunk szétszedni a szanaszét álldogáló gépeket, motort ki, szárnyakat le. A 

szétszerelés megfelelő szerszámok hiányában nem volt problémamentes. Emlékszem, hogy az 

Aradók szárnyainak főtartó-csatlakozásai menetes anyákkal csatlakoztak a törzshöz. Ilyen 

méretű kulcsaink nem voltak, ezért csak egy kalapács fokának illesztésével és annak egy másik 

kalapáccsal való püfölésével lehetett megmozdítani, majd lecsavarni. A vasalások sérültek is 

az ilyen durva beavatkozás miatt. Ha viszont nem tudtuk volna szétszedni, akkor ezek az érté-

kes gépek ott pusztultak volna. Végül az itt talált összes gépet szétszedtük és biztonságba he-

lyeztük. 

Naponta gyalogosan visszamentünk Bükkre, ahol egész eldorádója volt a roncsgépeknek. Ek-

kor még nem tudtam, hogyan kerülhetett ide ennyi repülőgép. Később megtudtam, hogy a Lé-

gierő Javítórészlege Szombathelyről ide települt az 1944. évi nagy bombatámadások miatt. Itt 

egymás hegyén-hátán összedobálva sok Bücker géproncs mellett  a cukorgyári betonsilókban 

9-10 db olasz Nardi gyakorlógép-törzs is volt, aránylag ép állapotban. A szárnyakat azonban 

sehol sem találtuk. Belevettük magunkat a roncskupacba, még használható alkatrészeket gyűj-

teni. Reméltük, hogy ép műszerfalra bukkanunk, de csak összetörteket találtunk. A sérült mű-

szerfalakat azért kiszedtük, a rögzítő csavarokat ki tudtuk oldani. A fordulatszámlálók vezeté-

keit csak hosszadalmas elcsípéssel tudtuk szabaddá tenni. Az általunk vitt szerszámok is fo-

gyatkoztak, egy részük szerelés közben elveszett. Nem ment azonban simán minden. A Sza-

páry-kastély kerítéssel elzárt részén egy komplett ép Bücker Jungmann is lapult, amelyet az itt 

állomásozó szovjet részleg őrzött. Ott is maradt örökre, bár biztosak voltunk, hogy egy demi-

zson pálinkáért visszavásárolhattuk volna. Nagyon sajnáltuk, hogy a benzineskannák mellett, 

erre a lehetőségre nem gondoltunk. A puskás őr felfigyelt felderítőútjainkra és néhányszor 
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riasztólövésekkel jelezte, hogy takarodjunk a gépek közül. Elbújtunk a roncshalmazban és 

szereltünk tovább. Ezért sikerült innen is – jónak ítélt – alkatrészeket kimentenünk. 

Az általunk hazaszállított 11 db és a 3 db pécsi Bücker Jungmannon felüli 21 db nem tudom, 

honnan került újjáépítésre, kik mentették meg? Jó lenne, ha megtudhatnánk. Egy, a 80-as 

években – Németországban kiadott, Ervin König által szerkesztett könyv, a Die Bücker 

Flugzeuge szerint 344 db Jungmannt szállítottak Magyarországra (foto). 194 db-ot a 

HMNRA, 150 db-ot a Légierő használt. Egy darab Bücker Jungmeistert a BSZKRT Sportrepü-

lő Egyesület vásárolt meg, még 1939-ben, egy darab pedig magánkézben volt… 

A Magyar Aero Szövetség elismerte a MÁV Sportrepülő Egyesület tagjainak kiemelkedő gép-

mentési tevékenységét és oklevéllel jutalmazta. Az oklevél ma is megvan és a MÁV Klubhelyi-

ség falán látható (lásd az oklevelet). Ahányszor ma az oklevélre rátekintek, mindig visszaidé-

zem az 1945-ös év felejthetetlen kalandjait.  Áldozatos munkánkat hamarosan elfelejtették, 

nem méltányolták...‖
46
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 Mitter Imre A MAGYAR ÁLLAMVASUTAK SPORTREPÜLŐ EGYESÜLET TAGJAINAK MOTOROS 

SPORTREPÜLŐGÉP-MENTÉSI  TEVÉKENYSÉGE 1945 NYARÁN. http://magyarszarnyak.uw.hu/ 

http://magyarszarnyak.uw.hu/
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Útkeresés a bánrévei repülőtérig és  

otthonra találás 
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„Álmokat ébreszteni, célokat kitűzni csak úgy lehet,  

ha azok nem hiú, valóságtól elrugaszkodott ábrándok,  

hanem szívós munkával elérhetők.”
47

 

 

Az előző részekben már bemutattuk a háború utáni helyzetet, több oldalról is. A 

bánrévei repülőtérről és adottságairól egy külön fejezetben foglaljuk össze a tudnivalókat. 

A bánrévei repülőtér építéséről írunk most, ennek legfőbb szervezői és kivitelezői a 

régiek, azaz a volt cserkészrepülők és a hozzájuk csatlakozó új tagok, mert a repülőszerveze-

tek rohamléptekben sokasodnak. Valahová 1947-re kell ismét visszamennünk, hogy levezet-

hessük ezeket a történéseket is! Nagy segítség ismét, hogy a repüléssel foglalkozó folyóiratok 

megint működnek. 

 

„ Végre elértük azt, hogy a magyar repülésnek is van újságja. Mostoha körülmények 

között vagyunk. Minden sportot támogatnak, kezdve a horgászoktól a fotbalig,(sic) csaknem 

mindegyiknek van szaklapja. Támogatják őket minden oldalról. Nagy vállalatok hatalmas 

összegeket adományoznak fejlesztésükre, félárú vasúti kedvezményt kapnak stb. 

A legszebb és legnemesebb sportot, a repülést nálunk sajnos, nagyon mellőzik, elhanyagolják. 

Megnemértés kíséri minden kísérletünket. Azt hangoztatják, elég volt már a repülőkből! 

Belátjuk, hogy elég rémületet okoztak a harci gépek. Semmi köze nincs azonban ehhez a 

sportrepülésnek és a modelezésnek. Csak elfogult nyárspolgár talál párhuzamot. A háborúban 

részt vettek a technika összes vívmányai a motorkerékpártól a rádióig. Ezen az alapon akkor 

ne használjuk egyiket sem! Hogyan akarunk akkor az olimpiászra menni? A magyar sportre-

pülés világhírű volt. Repülőmodelezésben nem egy világrekordot döntöttünk meg. Nagy szó, 

ha számításba vesszük, hogy 8 milliós nép vagyunk és elvittük a pálmát 80 és 260 milliós 

nemzetek előtt! 

Reméljük azonban, hogy az illetékesek figyelmét sikerül majd felhívni és támogatásukat meg-

nyerni. 

Lapunk egyelőre semminemű támogatást, kivéve erkölcsit, nem kap. Kérjük ezért szíves türel-

müket kedves olvasóinknak, ha a kiállítás és szűk keretek kívánni valót hagynak maguk után. 

Nem áll még módunkban bővebbet, többet adni. Tekintetbe kell venni a papírhiányt, a magas 

nyomási költségeket. Minden kezdet nehéz. Ez a kezdet különösen. Kérjük tehát, ne kedvetle-

nedjenek el, mert csak néhány oldal terjedelemben jelenünk meg. Lesz még idő, amikor már 

többet nyújthatunk. Lassan megy a kapcsolatok kiépítése a külföldi szaklapokkal is. Elhatá-

roztuk azonban, hogy minden nehézséget legyőzünk. Ez azonban csak úgy lehetséges, ha olva-

sóink is támogatnak bennünket. Jó repülést!‖
48

 

                                                           
47

 Kemény Dénes 
48

 Magyar Repülő (Szerkesztőség. 1947. augusztus, 1. szám.) A lap két évfolyamot ért meg. Az 1947-es főleg a 

modellezéssel foglalkozott. Két nem teljes évfolyamot ért meg 1947-48-ban. A Magyar Repülés váltotta fel. 
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Az ózdi repülők egy ideig még, mint MADISZ,
49

 majd SZIT,
50

 sportrepülők szerepeltek 

az MRSZ és OMRE megalakulásáig. Akik higgadtan gondolkoztak, azok belátták, tovább így 

nem lehet folytatni, stabil repülőtér, hangár, felszerelés, nyugalom kell. Itt azonban álljunk 

meg néhány gondolat erejéig és nézzük, hogy mik is történnek! 

1947-ben a sajópüspöki dombon baleset történt. Az indításra kész C-Pilisben Juhász 

János ült. A gumikötél beakasztása előtt egy hirtelen és erős szélroham a gépet a hátára fordí-

totta! A gép nagyon kis sérülésekkel, Juhász János pedig nem kis ijedtséggel, de megúszta, 

sérülés nélkül. 

A viszonyokra mi sem jellemzőbb, hogy a sajókápolnai visszaemlékezések között né-

hány ózdi név is szerepel, megpróbálnak ott repülni.  1948-at írunk, nyár van, lehet már re-

pülni, ám az ózdiaknak még mindig csak a sajópüspöki domb van, ott egy bérelt pajtában tá-

rolják a gépeiket. 

Az ózdi géppark, mint arról már írtunk – hála Huszthy Mihály
51

 bányamérnök, repülő-

oktató gondoskodásának – a háborús eseményeket épségben átvészeli Vajácsbányán,
52

 elrejt-

ve. Ez nagy szó, mert voltak olyan klubok ahol részben, vagy teljes egészében odaveszett 

minden! 

A sajópüspöki próbálkozások viszont eredményesek, az itteni dombok felett sokkal 

jobb teljesítményeket lehet repülni, mint közvetlenül Ózd környékén. Ha kedvező volt a szél-

irány – észak és északnyugat -, akkor kiváló emeléseket indukált a hegy. Nincs azonban han-

gár, csak egy pajta bérlésére telik, ahol a gépeket mostoha körülmények között lehet csak tá-

rolni. A lejtőre való gépvisszahordás fáradtságos és időt rabló.   

Egyébként is a vitorlázórepülés erőteljesen kezd elszakadni a lejtővitorlázástól és a 

síkvidéki repülés felé fordul. Az autóvontatásból való repülés a csekély kezdő magasság miatt 

nem eredményes. A síkvidéki repülésnek a csörlő és a vontatásos üzemmód az alapja. Ehhez 

pedig térség kell, hogy a kilométer hosszúságú csörlőkötelet ki lehessen húzni és a változó 

szélirányokat kihasználva, több irányból is biztonságosan lehessen csörölni, repülni, fel- és 

leszállni. 

Ózdról egyelőre csak egy rövid hír.  

                                                           
49

 Magyar Demokratikus Ifjúsági Szövetség (Madisz), A Madisz, a párton kívüli 15-24 éves ifjúságot tömörítő 

tömegszervezet az MKP kezdeményezésére és javaslatára Szegeden 1944. december 31-én alakult meg. Az 

MKP célja az volt, hogy egységes (kommunista befolyás alatt álló) szervezetbe tömörítse a politizáló ifjúságot, a 

belpolitikai feszültségek növekedésével azonban a többi párt a Madiszhoz csatlakozás helyett saját önálló ifjúsá-

gi szervezet felállításáról döntött, ezért a Madisz létszáma az 1945-ös 240 ezer főről az év végére a felére esett 

vissza. Tagjai zömmel parasztfiatalok voltak. 1948 márciusában a különböző ifjúsági rétegszervezetek felszámo-

lásakor egyesült a SZIT tagságával, majd 1950-ben beolvadt a DISZ-be. Hetilapja a Magyar Ifjúság és az Ifjúság 

volt. 
50

 Szakszervezeti Ifjúmunkás- és Tanoncmozgalom. (Az SZT ifjúsági titkársága 1945. februárban hozta létre a 

fiatalokkal foglalkozó érdekvédelmi szervezetet, amelyben a kommunista és a szociáldemokrata párt arányosan 

képviseltették magukat. 1946 márciusában a SZIT országos mozgalommá vált. Két évvel később, 1948 márciu-

sában a MINSZ kommunista irányítású ifjúmunkás szervezete lett. 1950 júniusában, a DISZ megalakulása után 

elvesztette önállóságát, és beolvadt az MDP ifjúsági szervezetébe.) 
51

 Misi bácsiról a cserkészrepülésről szóló könyvben részletesen írtunk. A repülést Sopronban egyetemistaként 

kezdte, Sajókápolnán, majd Ózdon folytatta (volt idő, hogy mindkét helyen repült). A háború után már Bánrévén 

repült, oktatott, majd a repülőtér bezárása után – haláláig – Miskolcon folytatta. 
52

 Járdánháza melletti, volt szénbánya, az RMST (Rimamurány-Salgótartján Vasmű Rt) tulajdonában és művelé-

sében. 
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„Serényen folyik a munka az összes repülőegyesületekben. Az egy évvel ezelőtt még 

roncsokból álló géppark 80 % -a újjáépült. Csak a repülőterek, illetve a terepek hagynak még 

sok kívánni valót.  

Ózdon igen élénk a vitorlázó élet, ez főleg a NIK
53

 támogatásának és a nagyszerű vezetőknek 

köszönhető…‖
54

 

 

1947-ben az ózdi sportrepülők közül néhányan – köztük Básti József is – a Hármasha-

tárhegyi repülőtábor vendégei.
55

 Itt ekkor nem sok repülésre nyílik alkalmuk, de tapasztalat-

szerzésre jó lehetett.  

A repülések változatlanul a Sajópüspöki dombokról, és csörlésből az országútról történtek, de 

a Buicot
56

 a háború „elsodorta‖. Vajon hol kötött ki? A vitorlázógépek tárolása a községben 

bérelt pajtában volt. 

A repülőszervezeti változások első hullámát is összefoglaltuk már. Amikről most írunk – 

1946 - 48 – akkor az MRSZ működik. 1948. február 14-én megalakult az OMRE és egészen 

1951. január 27-ig, aztán megint MRSZ. Mindez azonban már az MDP szigorú irányítása és 

dogmatizmusai alapján. A kommunista vezetés e téren is teljesen átvette a hatalmat és folyik 

az éberség, a munkaverseny, a politikai tiszti rendszer és még számos egyéb dolog. Mindezek 

mellett repülnek is. 

 

„ OMRE tagok figyelem!  

Az OMRE f. hó 18-án és 19-én repülő értekezleteket rendez.  

Az értekezleteken minden. OMRE-tag részére a megjelenés kötelező! Mindenki utazzon 

a lakóhelyének megfelelő legközelebbi értekezletre.  

F. évi december hó 18-án  

Budapesten: a farkashegyi repülők részére 14 órakor az OMRE-központban.  

F. évi december hó 19-én  

Budapesten: a hármashatárhegyi repülők és a többi budapesti repülők részére 

9 órakor az OMRE-központban.  

                                                           
53

 Nehézipari Központ. Az államosított nagyvállalatok irányítását végezte a NIK. Ózdon ekkor Valkó Márton a 

NIK fennhatósága alá tartozó Rimamurány–Salgótarjáni Vasmű Rt ózdi részlegének vezetője, amely a következő 

évben felvette az Ózdi Nemzeti Vállalat (1950-ben az Ózdi Kohászati Művek) nevet. Valkó Márton nagymér-

tékben támogatta az ózdi repülőklubot és a bánrévei repülőtér létrehozását is. A gyár vezérigazgatójaként 1949-

ben Bíró Ferenccel megosztva a Kossuth-díj arany fokozatával tüntették ki. 1950. februárban visszakerült a fővá-

rosba a Rákosi Mátyás Vas- és Fémművekre átkeresztelt Weiss Manfréd-gyár vezérigazgató-helyettesének. Ké-

sőbb Valkó Mártonról még lesz róla szó. Biró Ferenc (szül. Rákosi Ferenc, Sopron, 1904. június 6. – Budapest, 

2006. november 10.) Kossuth-díjas gépészmérnök, Rákosi Mátyás öccse. „Rákosi elvtársnak több testvére van, 

de mindegyikük más nevet visel. – Miért? – Mert csak egy Rákosi elvtárs lehet.” – Faludy György: Pokolbéli víg 

napjaim. 
54

 Magyar Repülő, 1947. augusztus-december (1. évfolyam, 1-5. szám) 1947-08-01 / 1. szám  
55

 Básti József emlékei 
56

 A gyár által a cserkészrepülőknek átadott gépkocsi, melyet csörlésre is alkalmassá tettek. 
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Győrben:   d. e. 8 órakor a Megyeház utcai ált. általános iskolában.  

Gyöngyös:   d. e. 8 órakor a repülőtéren.  

Szombathely:   d. e. 8 órakor a repülőtéren.  

Pécs:   d. e. 8 órakor a repülőtéren.  

Debrecen:   d. e. 9 órakor.  

Diósgyőr:   d. e. 8 órakor.  

Szentes:   d. u. 13 óraikor az alispáni hivatalban.  

Szolnok:   d. u 13 órakor.  

Esztergom:   d. e. 8 órakor a repülőtéren.  

Szeged.–Algyő:  d. e. 8 órakor Algyői repülőtéren.  

Tatabánya:   d. u. 13 órakor Tatabánya, SZIT-otthonban.  

Ózd:    d. u. 13 órakor.  

Pápa;    d. u. 18 órakor.  

Eger:    d. u, 13 órákor az államépítészeti hivatalban.  

Salgótarján:   d. u. 18 órakor.‖
57

 

 

Az ózdiak életében ugrásszerű változás történt azonban 1947-ben, amikor a gyár élére 

Valkó Márton
58

 került igazgatónak. Az ő személyében igazi sportbarátra leltek az ózdiak, 
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 Magyar Repülés, 1948 (1. évfolyam, 1-15. szám) 1948-11-25 / 15. szám. A Magyar Repülés 1948-49 között 

két évfolyamot ért meg.  
58

 Valkó Márton (1911. november 17. Debrecen – 1996. március 23. Budapest). Szülővárosában négy polgári 

osztályt végzett, majd vasesztergályos tanuló lett a Bocskai Gépgyárban. 1929-ben segédlevelet szerzett, a fővá-

rosba költözött, de csak kifutóként tudott elhelyezkedni. Megélhetési nehézségek miatt 1930-ban Franciaország-

ba utazott, különböző helyeken szakmájában dolgozott. Tagja lett a Francia Kommunista Pártnak. 1936-ban 

hazatért, mert a május 1-jei tüntetésen való részvétele miatt tartózkodási engedélyét nem hosszabbították meg. 

Egy székesfehérvári gépüzemben, majd 1937-ben Csepelen, a Weiss Manfréd Acél- és Fémművek Idomszer 

Osztályán kapott munkát. Kapcsolatba került a Demény Pál vezette legnagyobb hazai, nem moszkovita kommu-

nista mozgalommal, s 1944-ig részt vett annak tevékenységében. 1942–1943-ban a jászberényi I/2. zászlóaljnál 

harckocsizóként katonai szolgálatot teljesített. 1945-ben belépett a Magyar Kommunista Pártba. Ugyanabban az 

évben a WM Művek egyik vidéki olajütőjének vezetésével bízták meg. 1946. augusztusban visszatért a főváros-

ba, decemberben kinevezték az államosított nehézipari nagyvállalatok irányítására felállított Nehézipari Központ 

(NIK) racionalizálási osztályának helyettes vezetőjévé. 1947-ben megtették a NIK fennhatósága alá tartozó 

Rimamurány–Salgótarjáni Vasmű ózdi részlegének vezetőjévé, amely a következő évben felvette az Ózdi Nem-

zeti Vállalat (1950-ben az Ózdi Kohászati Művek) nevet. A gyár vezérigazgatójaként 1949-ben Biró Ferenccel 

megosztva a Kossuth-díj arany fokozatával tüntették ki. 1950. februárban visszakerült a fővárosba a Rákosi 

Mátyás Vas- és Fémművekre átkeresztelt Weiss Manfréd-gyár vezérigazgató-helyettesének. 1951. novemberben 

a metróépítésre életre hívott Gyorsvasút Építő Vállalat élére állították. Közben – 1950–1951-ben a Gazdasági és 

Műszaki Akadémia (az úgynevezett Vörös Akadémia) levelező tagozatán tanult, üzemmérnöki és gazdasági 

mérnöki oklevelet szerzett. 1953-ban a Nagy Imre-kormány a metróépítkezést leállította, ekkor Miskolcra he-

lyezték s 1964. márciusig a Lenin Kohászati Művek vezérigazgatója volt. A Magyar Dolgozók Pártja III. kong-

resszusán (1954. május 24–30.) a szocialista nagyvállalat-vezetők egyik reprezentánsaként póttagként beválasz-

tották a Központi Vezetőség soraiba. 1957. júniusban hasonló megfontolásokból – szintén póttagként – bekerült 

az MDP utódaként megalakított Magyar Szocialista Munkáspárt póttagjai közé, 1962. november és 1966. de-

cemberig pedig a testület rendes tagja volt. 1964. júliusban diplomáciai szolgálatra rendelték, s 1968. augusztu-
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szinte minden sportágban, de különösen a sportrepülők élvezhették bizalmát és az addig még 

soha nem tapasztalt anyagi és egyéb támogatást.  

 

Valkó Márton
59

  

 

Az ózdi repülők végre megtalálják azt a területet, amely úgy 

tűnik, hogy számukra és az eljövendő időszakra megfelelő lesz. Ez 

pedig a Sajó és Bánréve közötti sík terület, amelyet keletről a Bán-

réve – Ózd vasútvonal, nyugatról pedig a Borsos patak, részbeni 

mocsaras része határol le. Délről a Sajó, vele ellenkező irányban 

pedig a község és házai, kertjei. Nagyjából 1 x 1 km-es terület.  

Egy későbbi fejezetben majd részletesen bemutatjuk a repülőteret és adottságait is. Korábban 

ez a grófi birtok kukoricaföldje, azaz folyamatosan művelés alatt álló terület volt.  

A repülők és a vezetésük megkeresésére Bánréve község akkori vezetői igent mondanak, a 

területet kijelölök sportrepülőtér céljára. Egyelőre a gépek még mindig a sajópüspöki pajtában 

vannak, mert Bánrévén csak a terület létezik, rajta még semmi.  

Kezdetben a közeli útépítés embereivel és úthengereivel próbálkoznak, ez azonban nem hoz 

átütő sikert, hiszen nagyjából egy négyzetkilométerről van szó, amit simává, egyenletessé 

kellene tenni! Itt megint a kohászati üzem az, amely segít. Két tolólapos földgyalut bérel a 

gyár és ezzel a tereprendezés nagy része már megoldható. A földgépeket vasúton hozzák, va-

lahonnan a Dunántúlról, ezek teljesítménye olyan, hogy néhány nap alatt rendezni képesek a 

kijelölt repülőteret. A korabeli visszaemlékezések sajnos itt nem pontosak. A bombatölcsérek 

nem lettek eltüntetve! A repülőtérnek a község felé eső szélén, az 1944. október 31-én történt 

légitámadásból eredően, három bombatölcsér volt, amelyek még az 1950-es évek végén is ott 

voltak, fiatalként nagyon jól emlékszem rájuk. Ezekben az időjárástól függően változott a 

talajvízszint.
60

 

Az elegyengetett repülőtér befüvesítése is megtörtént, ez egy-két év alatt kiválóan megkötötte 

a talajt. Innentől kezdve majd községi legelő is, társbérlet, de minden nagyobb baj és ellent-

mondás nélkül. A repülőtér 145 hold volt
61

 az eredeti állapotában, ez majd az 1960-as évek 

elején – a Sajó gátjának megépítése miatt – nagyjából 110 holdra csökkent. 

Az építkezésről készült kép, melyen a háborús Volkswagen Kübelwagen, egy ajtóitól „meg-

fosztott‖, erősen leegyszerűsített változata (és még sok minden hiányzik az autóról) szolgálta 

                                                                                                                                                                                     

sig Magyarország párizsi nagyköveteként működött. 1968-tól a Budapesti Közlekedési Építő Vállalat (KÉV 

Metró) vezérigazgatójaként a metróépítés befejező munkálatait irányította. 1974-ben vonult nyugállományba. 

(Nemzeti Emlékezet Bizottsága) 
59

 MTI/MTVA Fotóarchívum/Mikó László 
60

 Az egyikkel való találkozás során, egy rövidre sikerült bejövetelnél, Buris Jenő oktató és Dékány Gyula nö-

vendék, valamint a Koma is súlyos traumán mennek keresztül, mert a meredek szélében elakadtak. A Koma 

pedig Ózdon a Béke-kert látványossága lett. (RZ) 
61

 145 hold=834 500 m
2
, ez hozzávetőleg, szabályos négyzet esetén 914 x 914 m. 110 hold=633000 m

2
, amely a 

Sajó gátja miatt, az észak-déli irányban csökkentett terület. A kelet-nyugati méret nem változott. 
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a repülés ügyét. Valószínű, hogy ennek a „megszerzése‖ és felújítása is a sportrepülők érde-

me.  

A repülőtérré alakítás során tehát talajmunkák (egyengetések, füvesítés, stb.) történtek. 

Nem védte azonban a Sajó felől akkoriban gát, illetve a füves repülőtér csapadékvíz-

elvezetése is csak a természetes szivárgásra hagyatkozott, bár a területet északi és keleti szé-

len, sekély árok is határolta. A nyugati oldalán a Borsos-patak és mocsaras, nádas sávja vezet-

te el a vizet. A kohászati vállalat segítségével épült tehát a Bánrévei repülőtér. Ez azonban 

nem ment egyik napról a másikra. A vállalat igazgatójával való jó kapcsolat tartásában és a 

munkák koordinálásában különösen kitűnt Miklós László vezető oktató, majd később Németh 

Sándor
62

 műszaki vezető, hangármester, repülőoktató és az ezermester Farkas Ferenc „öreg-

cserkész‖. aki már régen is ellátta az ózdiak műszaki gondjait 

A zömében tehát „volt cserkészek‖, a szervezeti változások ellenére, lelkükben és vi-

selkedésükben megmaradtak cser-

késznek és próbálnak repülni tovább.  

 

A kezdetek 1948, de már  

épül a hangár…  

Az autóban Miklós László
63 

 

 

„ Ez a kép valóban még akkor 

készülhetett, amikor a bánrévei han-

gár még nem állt. Erre utal a háttér-

ben látható, egy a honvédség által használt tábori repülőgép tároló „kaftyorka" Ám szerintem 

a gépben nem Miklós László, hanem Borsodi István ül. Miklós László az ózdi repülés promi-

nens alakja volt, 1959-ben, klubtitkárként ő fogadta el a jelentkezésemet majd átadta a klub-

vezetést Bujpál Gyulának…‖
64

 

 

Idejüket és erejüket nem kímélve munkálkodtak a terület – a hepehupás rét – a repü-

lésre alkalmassá tételében és a téglából, acélból és betonból épülő modern hangár létrehozá-

sában. Az anyagokat, az üzemanyagot a gyár biztosította, de a munkát a sportrepülők végez-

ték el. A hangár méretéből adódóan, a szilárdsági és stabilitási követelmények miatt, a tetőt 

tartó, rácsozott acélszerkezetet, nem lehetett csak „társadalmi‖ munkában elkészíteni.  

A hangár mérete 18 x 22 m, azaz 396 m
2
.  Ez komoly statikai ismereteket és szakszerű gyár-

tást követelt meg. Ezt is a gyár biztosította, a tervezést és a gyártást is Ózdon végezték el, 

kiváló minőségben. Csak szerényen megjegyezzük, hogy a hangár jelenleg is áll, a tetőszerke-

                                                           
62

 Németh Sándor a szombathelyi repülés egyik legnagyobb alakja, aki az ottani sportrepülőtér bezárása után 

(1950) került Bánrévére. Fia, Sanyi, a későbbi jeles, Európa szerte, ünnepelt színész, gyerekkora egy részét Bán-

révén tölti, itt jár iskolába. A család később Győrbe költözik, amikor Németh Sándort áthelyezik. 
63

 Simon László gyűjteménye (Az autó egy német Kübelwagen erősen „lecsupaszított” változata. Miklós László 

volt cserkészrepülő, repülőoktató, az építkezés egyik alapembere. 
64

 Simon László emlékei 
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zetével együtt, ím, már 70 év után is! Bár az utolsó 30-40 évben nem sok gondot fordítottak rá 

a különféle gazdái…  

A legnagyobb gondot az építkezés során a hangár teljes szélességében nyitható ajtó jelentette. 

Ezt szintén Ózdon gyártották le, két részben, és a Bánrévére való leszállítása okozott némi 

gondot. Ezt egy éjszaka megoldották, mert akkoriban a közúti forgalom olyan volt, mintha 

nem is lett volna! A hangár mérete lehetővé tette, hogy 8-10 gépet gond nélkül tároljanak 

benne, nagyobb szervezési renddel, még többet is, akár tizenkettőt! 

 

A klub végre „otthonra talált‖ Bánrévén.  

A repülőtér építésével együtt a környékbeli fiatalság is megmozdul, hiszen most már nem 

kizárólag Ózdot érinti a sportrepülés. Főleg a középiskolákban erős a hatás, de Bánrévén is 

sok fiatal van, akik iskolások, illetve már a gyárban, a környező bányákban és nem utolsósor-

ban a vasútnál dolgoznak. A legerősebb bázisok azonban a középiskolák, ezek közül is az 

ipari tanuló intézetek, akkor MTH
65

 iskolák. 

A kutatásaim szerint a cserkészrepülés teljesítménygépe a Grunau Baby IIa, itt vala-

mikor, 1948-49 körül került selejtezésre. 

1949-ben, ezzel párhuzamosan megalakult az Ózdi Repülő Klub.
66

  

A klubtitkár Csák István, az akkori emlékezők szerinr egy „jó káder‖, aki előtte soha sem 

repült, de ez akkor semmit sem számított, ráadásul függetlenített, azaz ez lett a munkája csak! 

Mellette a politikai „tiszti‖ feladatokat egy békéscsabai illetőségű személy, Zahorán Mihály
67

 

látta el.  

Ózdon is szükség van egy olyan bázisra, ahol a sportrepülők összejöhetnek. Valamikor ezt a 

Cserkészotthon biztosította, no de már ilyen nincs! A klubházként ekkor – némi lobbizás után 

– az Olvasó és a gyári irodaház közötti épületet jelölték ki.  Az épületben előadótermet, két 

irodát, raktárt és a modellezőknek egy kis műhelyt is biztosítani lehetett.  Itt indultak el a re-

pülésre alkalmatlan időszakokban az elméleti oktatások. A klubnak 300 kötetes könyvtára, 

van, sportfelszerelései, lemezjátszó, és még sok egyéb is rendelkezésre állt. A klub helyiségei 

reggeltől estig működtek.  

Ezt egyes helyeken egyenesen a Repülő Egyesület „székházának‖ tartják… 
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 MTH Munkaerő Tartalékok Hivatala: az ipari és a kereskedelmi szakmunkás-utánpótlás biztosítására 1950-

ben életre hívott szerv, amelynek hatásköre az ipari és kereskedelmi tanulók iskoláira terjedt ki. Az 1952-53. 

tanévtől a vas-, építő-, a bánya- és faipar számára biztosította a szakmunkásokat. 1956-ban megszűnt, 1957-ben 

hatáskörét a Munkaügyi Minisztérium Szakoktatási Főosztálya vette át. Később ezek az intézetek átalakultak 

szakmunkásképző iskolákká 
66

 A különféle irományokban ennek aztán sokféle neve van megörökítve, a későbbiekben ezt látni is fogjuk. 

Persze ezt az idő és a különféle kívánalmak is motiválják majd (Ózdi Repülőklub, Ózdi Vasas Repülőklub, 

„Gasztello” repülőklub…). 
67

 Róla lesznek adatok a későbbiekben, békéscsabai sportrepülő, akit politikai munkára fogtak.. A korabeli poli-

tikai tisztek képzéséről is adunk majd egy kis összefoglalót a későbbiekben. A politikai tiszti rendszer nem csak 

a hadseregben, hanem a sportrepülésben, de a MÁV-nál is bevezetett intézmény volt az ’50-es években. 
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„ Felhívom a segédoktatóképző tanfolyamra felvettek figyelmét, hogy az egyéni tanu-

lók III. konferenciáját május 27-én, délelőtt 8 órától Diósgyőrben, a stadionban, Ózdon a 

Repülő Egyesület székházában tartjuk meg. A konferencián minden sporttárs feltétlenül jelen-

jék meg. 

(Papp G. Imre sportfelügyelő)‖
68

 

 

Elkészül tehát és repülésre alkalmassá válik a bánrévei repülőtér 1949 tavaszra-nyárra. Meg-

épül a hangár is ekkorra, de mindenféle szociális létesítmények nélkül, egyelőre. Már 1949 

nyarán OMRE repülőiskola és tábor működik itt.  

A következőkben látni fogjuk, hogy ez egy jelentős bázisa lesz az 1950-es évek elejének ki-

képzési munkáiban. Országos táborok lesznek, igen nagy létszámmal, látványos repülőnapok 

és munka minden vonatkozásban. 

A repülés további történéseiről a későbbi fejezetek számolnak be. 
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 Észak-Magyarország, 1950. május (7. évfolyam, 100-124. szám) 1950-05-25 / 120. szám 
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A repülőszervezeti változások  

első hulláma 
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„Nem a változásoktól szakad meg az ember szíve,  

hanem a megszokott apróságoktól.”
69

 

 

Nézzük, hogy eközben országos szinten milyen szervezeti változások voltak a repü-

lésben! Mindezt természetesen az országunkban végbement politikai változások, csatározások 

hozták létre. Ahogy azt már a cserkészrepüléssel foglalkozó könyvemben is leírtam, a repülés 

a politika, egyik mindig kiemelt témája volt.  

„Akié az ifjúság, azé a jövő!‖ ez volt az egyik meghatározó érv természetesen, a másik, hogy 

a repülőkiképzés minden országban, minden rendszerben a légierő pilótaképzésének alapjait 

biztosította. Akár elismerték ezt, akár nem! Ment tehát a politikai pártok befolyásának érde-

kében, a repülés szervezeteinek, valamilyen kisajátítása. 

 

Nemzeti Repülőalap 

 

1946 májusában a korábbi Horthy Miklós Nemzeti Repülőalap (HMNRA) megszűnik. 

A korábbiakból láttuk, hogy a hazai sportrepülés anyagi lehetőségeit a HMNRA alapvetően 

változtatta meg. Óriási pénzeket tudott biztosítani, beindult az iparszerű hazai gépépítés és 

tervezés, létszámában és lehetőségeiben is kiszélesedett mind a vitorlázó- mind a 

motorosrepülő képzés.   

A HMNRA háborút átvészelő, maradék javait, államosították. Ez mind az ingatlanokra, mind 

pedig a megmaradt gépekre, felszerelésekre vonatkozott. Az előző fejezetekben már vázlato-

san utaltunk rá, hogy a háború utánra ebből mi maradt. 

 

Repülőalap
70

  

 

Az új szervezeti egység a – nem túl fantáziadús elnevezésű – 

Nemzeti Repülőalap (NRA, 1946. július), a Közlekedési Minisz-

térium fennhatósága alá került. Itt rendelkeztek a különféle klubok, egyesületek repülőterei-

nek a minisztérium hatáskörébe való vonásáról is. Az alap az előzőekhez képest a nevében 

változott és sok mindent formailag, de tartalmilag is „megörökölt‖ az elődjétől!  

A bevételeket szintén bélyegekkel is növelte. 

Az már csak egy érdekesség, hogy ebben a leiratban Ózd is szerepel, mint repülőtérrel bíró 

egyesület. A cserkészrepülésről szóló könyvben már azonban bemutattuk, hogy az ózdiaknak 

1943 óta nincs stabil repülőterük! A bánrévei meg csak majd 1947– 48-ban indul el, akkor is 

csak az építkezés. Milyen repülőtérre gondoltak itt az illetékesek?  
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 Jennifer E. Smith 
70

 1946-1947 Nemzeti Repülőalap 10 f, 20 f kényszerfelárbélyeg 
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„ … 1946. aug. 01.  

A sportrepülés a Közlekedési Minisztérium hatáskörébe kerül a következő repülőterek-

kel együtt: Balatonkiliti, Békéscsaba, Debrecen-Nyulas, Esztergom, Győr, Gyöngyös, Mis-

kolc, Ózd, Pécs, Sajókápolna, Sátoraljaújhely, Sopron, Szeged-Algyő, Szentes, Szolnok, 

Szombathely, Érd, Ferihegy, Hármashatár-hegy, Farkas-hegy, Gödöllő…‖
71

 

 

Nemzeti repülőalap 
72

 

 

 

 
Hirdetés, átalakult a HMNRA  

Nemzeti Repülőalappá
73
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 Szentesi Csaba: A Magyar repülés kronológiája 1946-1989 között.  http://archive.is/2V1nP 
72

 A Magyar Állam Zárszámadása 1946/47. évről. 
73

 Repülés, 1947. november-december (1. évfolyam, 1-2. szám)1947-12-01 / 2. szám 

http://archive.is/2V1nP
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Magyar Repülő Szövetség 

 

1946. augusztus 8-án alakult meg a Magyar Repülő Szövetség (MRSZ). Felváltva az 

addigi Magyar Aero Szövetséget (MAeSZ).  

 

„… 1946-tól kezdve több, egymástól eltérő célkitűzésű és feladatú szervezet viselte e 

nevet. 1946. október 24-én a sportrepülő-egyesületek megalakították a Magyar Aero Szövet-

séget azzal a céllal, hogy újjáépítsék és a társadalom érdeklődésének felkeltésével tömeg-

sporttá fejlesszék a magyar repülést. 1947. szeptember 17-19. között tartott közgyűlésen az  

→ FAI  felvette tagjai közé…‖
74

 

 

Sajnos a Magyar Repülő Szövetség (MRSZ) nem tudott úrrá lenni a repülőegyesülete-

ken belüli és azon kívüli, egymás közötti rivalizálásokon, amelyek jórészt politikai alapon 

történtek. Ez mindinkább veszélyeztette a repülési biztonságot.  

1947-ben aztán számos repülőegyesület át- vagy újjáalakult. A hozzávetőleges számok szerint 

mintegy 40 egyesület, 4000 taggal. A munka is folyik az egyesületekben, mert ez időben a 

sérült vagy roncs gépekből 240 vitorlázó és 7 motoros gépet állítanak helyre. 

1947. szeptember 17-től az MRSZ ismét a FAI
75

 tagszervezete lett.  

 

 

„ A Magyar Repülő Szövetség Elnök Ura,  

Budapest.  

Elnök Úr!  

Örömmel értesítem önt, hogy a FAI 1947. szeptember 17. és 19-én Genfben tartott 

nagygyűlésén a Magyar Repülő Szövetséget egyhangúlag a tagszövetségek sorába felvette. – 

Ennek következtében az önök Szövetsége, mint egyedüli sporthatóság és a FAI egyedüli képvi-

selőjeként ismertetett el Magyarországon.  

Kérem Elnök Úr, fogadja legőszintébb tiszteletemet  

J. Blériot Az F. A. 1. főtitkára…‖
76

 

 

Még egy jelentős esemény erre az évre. Augusztusban jelent meg a „Magyar Repülő‖ első 

száma, amely aztán majd – névváltozásokkal ugyan – de a sportrepülés, ejtőernyőzés színvo-

nalas szaklapja lesz, évtizedeken át.
77
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 Repülési Lexikon 
75

 A Fédération Internationale Aéronautique (FAI), a világ repülő sportszövetsége. 
76

 Blériot főtitkár levele az MRSZ-hez. Repülés, 1947. november-december (1. évfolyam, 1-2. szám)1947-12-01 

/ 2. szám 
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Sok huzavona után aztán mégis egy új repülőszervezet jött létre. 

 

Országos Magyar Repülő Szövetség 

 

1948. február 14-én alakult meg az OMRE – az Országos Magyar Repülő Egyesület–  

amely az MRSZ helyébe lépett.  

 

OMRE jelvény
78

 

 

Az OMRE mind az addigi MRSZ tagokat és egyesületeket, mind a 

háború utáni  egyéb működő klubokat megpróbálta egyesíteni. Az 

egyesületekben addig folyó lelkes repülőmunkát a totális kiképzési 

feladatok irányába tolta el az OMRE. Mindinkább előtérbe került a katonai elő- és kiképzés, 

tömeges megvalósítása. Mindez az egyre erősebb személyi kultusz, a kommunista párt teljha-

talma alatt. A normális repülőmunkát azonban a bizalmatlanság, a tisztogatások, az éberség, 

a folyamatos ellenség keresés rendkívüli mértékben eltorzította. 1948-1953 között nagyon sok 

jó és tisztességes repülőszakembert tettek lehetetlenné, jó esetben. Rosszabb módon börtön, 

de nem ritkán halálbüntetés is érte őket!  

A szervezetben egyre kisebb arányban voltak a szakemberek, sokkal többen, nagyobb súllyal 

a politikailag oda irányítottak, akik rendkívüli károkat okoztak. 

Megalakult tehát az OMRE (főtitkára Rédei György
79

), és ide mindenkinek kérni kellett a fel-

vételét. A körlevél aláírói dr. Udvarhelyi Ödön elnök és Rédei György főtitkár, voltak. A tag-

felvételben kizáró ok volt, szó szerint idézve:  

 

„1. Politikai magatartás a múltban és a jelenben. Az, aki szélső jobboldali pártnak ak-

tív tagja volt… stb.  

2. A magyar repülésnek nincs szüksége azokra a sportrepülőkre, akik bár tehették vol-

na, mégsem kapcsolódtak bele a repülősport újjáépítésébe. Megvárták,  míg mások óriási 

fáradsággal repülőparkot hoztak össze, és most megjelentek élvezni mások fáradságos mun-

kájának gyümölcsét.  

3. Nemkívánatosak a glaszékesztyűs kiöltözött fiatalurak sem, csak rontják a repülő-

társadalom szellemét.   

4. Legyünk figyelemmel arra, hogy az orvosi vizsgán átcsúszott (?), de szellemi fogya-

tékossággal rendelkezők a mostani felvételnél elmaradjanak. Akik ilyen tagok felvételét az 

OMRE-ba javasolták, utólag is felelősségre vonhatók‖ stb.
80
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 Magyar Repülő (1947 augusztus-december, 1948 január-február); Magyar Repülés (1948, 1949); Repülés 

(1947-1989)  
78

 http://medals.extra.hu 
79

 Az OMRE főtitkára, aki modellezőként kezdte repülő pályáját a Mátyás Király Gimnázium aerokörében. 

http://hu.wikipedia.org/wiki/1948
http://medals.extra.hu/
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Az OMRE 1948-as vezetése megalapította a NÉPI REPÜLÉS érdemjelvényt. Abban 

az időben ezt megkapni a legnagyobb 

tisztesség volt. Három fokozatban – 

arany, ezüst, és bronz – adományoz-

ták. Arannyal 25, ezüsttel 62, bronzzal 

137 főt tüntettek ki.  

Huszthy Mihály Ózdról az 

ezüst fokozatot kapja, valószínűleg az 

eddigi munkáért és a sikeres gépmen-

tésért, Vajácsbányán.
81

 

A DISZ
82

 az alakuló kongresz-

szusán védnök-

séget vállalt a 

repülés ügye 

felett. 

 

OMRE kitűző 

 

 

1948-nak egyik nagyon szé-

gyenteljes eseménye, amikor központi 

utasításra, az egyesületek által kijaví-

tott gépekből, számtalant megsemmi-

sítenek. Erre a sorsra jutott Rotter 

Nemeréje is! Az év másik ilyen ese-

ménye, hogy beindult a „káderezés‖, 

nagyjából csaknem kizárólag politikai 

megbízhatósági alapon. 

Az esztergomi Aero Ever Kft is 

államosításra került. Sportárutermelő 

Nemzeti Vállalat, majd Sportárutermelő Vállalat lett belőle. Szerencsére az eredeti profil és a 

szakemberek nagy része is megmaradhatott. 

1948-ban alakulnak az OMRE első motoros repülő iskolái, amelyeket felújított, vásá-

rolt és a honvédségtől átadott gépekkel látnak el. 

                                                                                                                                                                                     
80

 Nos, ehhez azért nem kell külön kommentár! Ez egy politikailag teljesen elfogult, mélységesen durva dolog 

volt. Hogyan tehettek volna a repülésért azok, akiket a közelébe sem engedtek, vagy látványosan eltávolítottak? 

Sajnos lesznek ennél különb dolgok is. (OMRE 7. sz. körlevél a  tagfelvételi kérelemről, amelyet 1948. március 

30-án küldtek ki az önállóságot veszített tagegyesületeknek.) 
81

 A miskolci sportrepülés története. A csillaggal jelöltek a Miskolci sportrepülők. 
82

 1950. július 16-18. (Dolgozó Ifjúság Szövetsége) „Repülőgépre fiatalok!”  
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Az OMRE I. kongresszusán (1949) Rédei György az egyéves munkáról így számolt 

be:  

 

„… A felszabadulás után repülőjavaink számbavétele elszomorító képet tárt elénk. Az 

építményeink 70 %-a romokban volt, felszerelésünk 90 %-a elpusztult. A sportrepülők mintegy 

100 motoros gépéből mindössze 25 roncsot tudtunk összeszedni
83

 átlagban 65 %-os sérülés-

sel. Vitorlázógépparkunk a felszabadulás előtt megközelítette a 800 darabot. Ebből átlag 60 

%-os sérüléssel 150 db repülőgéproncs maradt ránk…"
84

 

 

Az 1949-es évben sok minden történik. Az OMRE létrehozza a saját Központi 

Repülőgépjavító Műhelyét (KRM) és Repülőipari Tanuló Iskoláját (RITI) Budaörsön (a Sirály 

Kft.-ből). Békéscsabára szervezik a központi repülőiskolát.  

A haderőn kívüli motoros pilóta iskolában Algyőn, a káderezés miatt 28 fő eltávolítása törté-

nik meg, a jelentkezett 75 főből csak 37 fő végez.  

A Budapesti Műegyetemen az új repülőmérnöki fakultáson
85

 elkezdődik az oktatás.  

A vitorlázórepülés új gépeire pályázat került kiírásra, amelyen Rubik Ernő Koma és Lepke, 

Kemény Sándor Szellő gépe is nyertes. Készülnek azonban az új teljesítménygépek is (Június 

18, S Futár). 

1950-ben a „nemzetközi helyzet fokozódik‖ ennek megfelelően teljesen ellenséges az állapot 

Jugoszláviával. A déli határ menti légtér tiltott zóna lett. 

A korábban említett pályázatokon nyertes géptípusok első példányai megépültek, berepülésük 

megtörtént, a javítások után a sorozatgyártások is megindultak. 

1950-ben aztán az ejtőernyőzésben is jelentős fejlődést lehetett kimutatni. Az egy évvel aze-

lőtti 74 ugrás, ekkorra 2450-re emelkedett éves szinten, mindez a MSZHSZ
86

 kereteiben. 

Néhány korabeli cikk a helyzet érzékeltetésére és szemléltetésére. A háború után az ország 

nagy része egy polgári demokráciát képzelt el, többpárti rendszerrel. Sajnos nem ez lett, ha-

nem egy teljesen más… Ez az élet minden részét alapvetően befolyásolta, így a repülést is. 

Menjünk vissza tehát ismét időben és nézzük az új eszmék eluralkodását! 
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 Itt a többes szám első személyben megadott „tudtunk összeszedni” erős túlzás! Ezt korábban vázoltuk, repülő 

fiatalok, saját elhatározásból, saját kockázatra, és nem szervezetten tették, sokszor életveszélyes körülmények 

között. 
84

 Felhívom a figyelmet, hogy e cikkben szereplő számok, bár tragikusak, de még sem azok, amiket később a 

repülőszervezetek a beszámolóikban ezekről az évekről emlegetnek! A számok sajnos minig olyanok voltak, 

ahogy azt a nyilatkozó érdekei követelték. Magyar Repülés című folyóirat II. évfolyam 4. szám 
85

 Az egyetemen a hadmérnöki kar működött  1950-57 között. Ennek keretében szervezték a repülőmérnöki 

fakultást. A Repülőmérnöki Fakultás vezetője: Rudnai Guidó mk. ezredes,egyetemi tanár, 1950; 1951-1952; 

1954-1957, Zalka András mk. ezredes, egyetemi tanár, 1951, Róna János mk. százados, egyetemi docens, 1952-

1954. 
86

 1948. február 29-én alakult meg az MSZHSZ, a Magyar Szabadságharcos Szövetség, melynek üzemi, városi 

és községi szervezetei a Magyar Kommunista Párt irányításával „eredményes politikai felvilágosító munkát 

végeztek, mozgalmi életet éltek”. Így rövid idő alatt jelentős tömegszervezetté vált. 
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„ Az éberség fokozása sportrepülőink legfőbb feladata  

A Magyar Dolgozóik Pártja már számtalan alkalommal felhívta figyelmünket arra, 

hogy az osztályharc a szocializmus építése során kiéleződik. Nem egyszer figyelmeztette Pár-

tunk a dolgozókat, hogy a megvert ellenség, a reakció kétségbeesettségében még elvetemül-

tebben tör népi demokratikus hazánkra, hogy a szocializmus építését akadályozza.  

Rákosi elvtárs szinte minden alkalommal fiqyelmeztetett bennünket arra, hogy ne bízzuk el 

magunkat. Sikereink, eredményeink ne szédítsenek meg bennünket és ne higyjük, hogy előre-

haladásunkat az ellenség nem próbálja meg minden eszközzel akadályozni.  

Az ellenség mindenhova szeretne bejutni és így minden alkalmat megragad arra is, hogy népi 

sportrepülésünk eredményes fejlődését aknamunkájával akadályozza…  

Sportrepülő klubjainknak fokozott munkával kell dolgozni az éberség megszilárdítása érdeké-

ben. Arra kell gondolni minden egyes sportrepülőnek, hogy az ellenség mindenre kiváncsi. 

Vigyázni kell arra, hogy repülőkiubjaink az éberséggel kapcsolatos kötelességeiket ne tekint-

sek pusztán technikai vonatkozású kérdésnek. Nagyon fontos, de nem elegendő a kiképzési 

adatok elzárása, vagy a klubba belépők fokozott ellenőrzése stb. „Valóságos éberségre, a 

kérdés politikai vonatkozásainak megértésére van elsősorban szükség.‖ 

Arról van talán szó, hogy felesleges jobban ügyelni a kiképzési adatokra, tényekre? Dehogyis! 

Az éberségnek ez a fajtája csak egy része, vagy mondhatjuk: csak kezdete és feltétele a való-

ságos, az igazi éberségnek. Ezt minden sportrepülő ifjúnak tudnia kel! Tisztában kell lennie 

azzal, hogy abban a repülőklubban, ahol a kiképzés menete az adott körülmények mellett nem 

kielégítő, vagy a kiképzést nem a legteljesebb takarékosság mellett hajtják végre, vagy nem 

emelkedik kellően a növendékek gyakorlati repülésének és elméleti képzettségének színvonala, 

ott minden valószínűség szerint az ellenség keze dolgozik a háttérben. Az ellenség leleplezése 

pedig minden sportrepülő egyik legfőbb kötelessége.  

Az éberségnek kötelességszerű gyakorlása természetesen – nem általános bizalmatlanságot 

jelent. Nem minden hiba az ellenség keze műve – de az lehet! Ha azonban egyes súlyos hibák-

nak a mélyére nézünk, akkor előfordulhat, hogy végső sorban az imperialista kártevők szőrös 

mancsát fedezzük fel.  

Éppen ezért az igazi éberség azt követeli: fokozzuk a valóságos és nem formális éberséget 

népi repülésünk minden vonalán.  

Ezt a figyelmeztetést tartsák mindig szem előtt sportrepülőink. Fokozott éberséggel, a Szovjet-

unió, a Párt és Rákosi elvtárs iránti hűségnek, és az imperialista ellenség és ügynökei iránti 

gyűlöletnek elmélyítésével, a Pártunk politikájának következetes betartásával, öntudatos mun-

kával, a marxizmus-leninizmus tanulmányozásával vértezzék fel magukat repülőifjaink az el-

lenség behatolásénak minden kísérletével szemben.  

Politikai nevelés‖
87
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 Sajnos név nélkül, ezzel a jelzővel írta valaki a cikkeket. Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-01-10 / 

1. szám 
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 „ POLITIKAI NEVELÉS REPÜLŐ KLUBJAINKBAN  

Szovjetunió repülőklubjai kiváló eredményeket értek el a sportrepülés terén. A szovjet 

nép kedvelt tömegsportja a repülés, ejtőernyős ugrás és a modellezés. Hatalmas ipari kombi-

nátok és kolhozok ifjai egyaránt nagy lelkesedéssel űzik a repülés népszerű sportját.  

Nagyüzemeinkben nálunk is egymás után alakulnak a sportrepülőklubok. Dolgozó ifjúságunk 

széles tömege kimeríthetetlen tárháza a népi repülésünknek.  

A repülés ifjúságunknak fokozottabb követelményeket jelent politikai szempontból és ezért 

repülőklubjaink politikai tisztjeire igen komoly és nagy feladat hárul a politikai munkájuk 

terén. A politikai nevelésünk legfőbb feladata a repülőoktatás politikai alátámasztása. A poli-

tikai nevelésnek szorosan bele kell kapcsolni a repülés minden mozzanatába, hogy növendéke-

ink állandóan érezzék azt a tényt, hogy azok a repülőgépek és repülési berendezések, melynek 

segítségével kiképzésüket eredményesen folytatják, az a dolgozó népünk áldozatvállalásaként 

jött létre.  

Növendékeink ma már látják, hogy diadalmasan dübörgő repülőgépeinken az új szocialista 

szellemű repülőifjúság vértezi fel magát erős, megingathatatlan harci egységbe a béke meg-

védésének arcvonalán. Ma már a repülés nem az urak öncélú fényűző szórakozása, hanem a 

szocializmust építő ifjúságunk széles tömegeinek kedvelt sportja. Az eddig elért eredmények 

azonban nem elégítenek ki bennünket, nekünk tovább kell dolgozni a népi repülésünk építése 

terén. Politikai nevelésünkben ezért igen nagy súlyt, kell fektetni a Pártunk eddigi eredménye-

in túl a távolabbi célkitűzések ismertetésére. Részletesen kell foglalkozni azokkal a hatalmas 

eredményekkel, melyeket a szocialista hazánk tervszerű gazdálkodással elért. De még döntőb-

ben kell foglalkoznunk az ötéves tervünkkel, hiszen dolgozó népünk a szocializmus alapjait 

rakja le hazánkban. Ki kell emelni azt a tényt, hogy az ötéves terv keretében népi repülésünk 

terén is hatalmas fejlődési lehetőség nyílik.  

Nevelési munkánk másik súlypontja repülőifjúságunk forradalmi éberségének fokozása. Min-

den egyes sportrepülőnek fel kell fedezni és le kell zárni minden olyan rést, melyen keresztül 

az ellenség ügynökei közelünkbe férkőzhetnek. A forradalmi éberség területén is példaként 

állanak előttünk a Szovjetunió hős komszomolista repülői.  

Forradalmi éberségünk fokozására különösen nagy szükség van napjainkban, amikor dolgozó 

népünk a hároméves terv sikeres befejezése után hatalmas lelkesedéssel kezd az ötéves nép-

gazdasági tervünkkel az új, szocialista Magyarország felépítéséhez.  

Népi demokráciánk sikerei a külső és belső ellenség egyre inkább fokozódó gyűlöletét váltják 

ki. Sportrepülőink csak úgy tudják az imperialista ellenség minden cselszövését meghiúsítani, 

ha felvértezik magukat a marxista-leninista tudománnyal.  

Nevelési munkánk harmadik, de egyik legfontosabb súlypontja a Szovjetúnió repülési tapasz-

talatainak felhasználása repülő eredményeink fokozásáért. Bőséges és gazdag tapasztalatokat 

szereztek a hős komszomolista repülők a Nagy Honvédő Háborúban. Ezeket a tapasztalatokat 

kiválóan fel lehet használni a politikai nevelésünkben.  
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Kozsedub,
88

 Mereszjev
89

 és a többi szovjet hősök életét és repülőélményeit kiválóan fel lehet 

használni nevelési anyagul. A szovjet hősök kiváló példaképei növendékeinknek, hiszen vala-

mennyi szovjet repülő a Nagy Honvédő Háború előtt tevékeny sportrepülő volt. De a szovjet 

hősök nemcsak elsőrendű repülők, hanem élharcosai a Sztálin elvtárs vezette nagy Bolsevik 

Pártnak, mely a világ dolgozó népeinek szabadságáért és békéjéért küzd.  

Repülő klubjaink Politikai Tisztjeinek tudatosítani kell növendékeinkkel azt a tényt, hogy a 

Szovjetúnió légi hadereje azért aratott olyan fényes győzelmeket a fasiszták felett, mert Sztálin 

elvtárs vezetésével a nagy Bolsevik Párt szervezte, mert a szovjet repülés atyja és legfőbb irá-

nyítója Sztálin elvtárs.  

A jó politikai nevelés eredményeként el kell érnünk, hogy klubtagjaink Hazánkat, a Szovjet-

uniót, dolgozó népünket és annak vezetőit izzón szerető, ellenségeinket féktelenül gyűlölő ki-

váló harcos szellemű repülők legyenek. Példaképül maguknak a hős Lenini Komszomol
90

 tag-

jait, a „Sztálini Sólymokat válaszszák‖.  

Politikai nevelés‖
91

 

 

Szó sincs tehát, hazai szakemberekről, repülőkről, csak a dicsőséges szovjetekről… 

Minden hazai korábbi jó feledésbe merül, sőt legjobb, ha ezekről szó sem esik! 

 

„ Repülőklubok! Előre! 

Népi repülésünk történetében döntő jelentőségű, hogy az OMRE áttért a repülőklubok 

szervezésére. A felszabadulás óta a magyar népi repülés jelentős eredményeket ért el, mert 

amióta a Vörös Hadsereg felszabadította hazánkat, megnyílt a népi repülés útja munkás és 

dolgozó puraszt fiatalságunk számára. A repülés iránt olyan mértékben növekedett meg az 

érdeklődés hogy az eddigi keretek és kiképzési módszer szűknek és elégtelennek bizonyult, 

áttérhettünk tehát a repülőklubok szervezésére.  

                                                           
88

 Ivan Kozsedub 66 (más helyen 64) légigyőzelmes vadászrepülő. A szovjeteknél ő lőtte le a legtöbb ellenséges 

gépet. 
89

 Alekszej Mereszjev vadászrepülő. 1941 augusztusától harcolt. I-16-os vadászgépével lelőtték, lábait térd alatt 

elvesztette. Műlábakkal repült tovább. 86 bevetés, 11 légigyőzelem, ebből 7 Kurszknál. 
90

 A Komszomol vagy teljes nevén Össz-szövetségi Lenini Kommunista Ifjúsági Szövetség a Szovjetunió állami 

ifjúsági szervezete, gyakorlatilag az SZKP ifjúsági tagozata volt. 1930-ban a Komszomol átvette a kötelező 

honvédelmi oktatás irányítását és kezdeményezte kétéves esti iskolák létrehozását az írástudatlanok számára. 

Szorgalmazták a munkások és parasztok képzését akik Komszomol-beutalóval könnyebben juthattak be a főisko-

lákra és egyetemekre. 1934-re a diákok között a munkásszármazásúak aránya elérte a 48%-ot. 1941-re a Kom-

szomol-tagok száma meghaladta a tízmilliót. A második világháborúban a tagság nagy része harcolt a németek 

ellen, kb 3500-an kaptak Szovjetunió Hőse kitüntetést és 3 és fél millióan egyéb érdemrendeket. A megszállt 

területeken ellenálló csoportokat, „Ifjú Gárdákat” hoztak létre. A harcoló alakulatoknál kb. 200 000 

komszomolistalány is szolgált, akár géppuskásként, vagy mesterlövészként. A lányok közül 58-an lettek a Szov-

jetunió Hősei és százezret tüntettek ki egyéb módon. Igazi tömegszervezetként a Komszomol társadalom minden 

pontján jelent volt. A továbbtanulásnál, előléptetésnél előnyt jelentett a tagság, az erőszakszervezeteknél (rend-

őrség, tisztképzés) gyakorlatilag kötelező volt. Az 1960-as, 80-as évekre az általános iskolák végzősei vagy a 

közép- és szakiskolák elsősei szinte valamennyien beléptek a szervezetbe. A rendszer kései éveiben egy sikeres 

karrierre áhítozó fiatal számára kötelező volt a Komszomolba való belépés és a szervezetbeli aktivitás. Ennek 

megfelelően a tagság elvesztette korábbi presztízsét és az ifjúsági szervezet bürokratikus szervezetté silányult. 
91

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-01-25 / 2. szám 
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Repülőklubjainkat a Szovjetunió repülőklubjainak tapasztalatai alapján szervezzük meg. Ezek 

a klubok egész éven át dolgoznak, és fiatalságunkat nem vonják el a termelő munkától.  Nyá-

ron OMRE repülőtáborokat létesítünk, amelyekben a repülés elméleti és gyakorlati területén 

és a termelés vonalán jó eredményeket elért bajtársakat részesítjük folyamatos kiképzésben.  

A repülés a jövőben nem lesz tehát elszigetelve a dolgozóktól, hanem ott lesz a repülőklub a 

munkahelyükön, munka után szabad napjaikon ott lehetnek a klubban, amely magába foglalja 

a modellezőket, motoros és vitorlázó repülőket és az ejtőernyős sport híveit.  

Pártunk, éppen úgy, mint a Szovjetunió Bolsevik Pártja,
92

 nagy jelentőséget tulajdonít a repü-

lés ügyének, mert a nagy Sztálin
93

 arra tanít bennünket: „Nem elég a szocializmust építem, 

meg is kell védeni!" Ezért szükséges, hogy dolgozó népünk legjobb fiai minél többen sajátítsák 

el a repülés tudományát. A népi repülésbe bekapcsolt fiatalokat a marxizmus-leninizmus szel-

lemében kell nevelnünk. Az a repülőtudomány, amelyet oktatóknak és növendékeknek egya-

ránt el kell sajátítaniok, a marxizmus leninizmus talajából nőtt ki. Csak az tudja megérteni és 

elsajátítani a sztálini haditudományt, akt tisztában van a marxizmus elméletével.  

Repülőklubjainknak fegyelmezett, öntudatos sportrepülőket kell nevelniük, akik tudják azt, 

hogy ők dolgozó népünk fiai, szeretik hazájukat és népüket, akiket törhetetlen szeretet fűz a 

hatalmas Szovjetunióhoz és annak nagy vezetőjéhez, Sztálin elvtárshoz. Repülőklubjaink veze-

tőségében ott vannak az üzem vezetői, a helyi pártszervezet, szakszervezet, SZIT vezetői. Ez 

biztosítja azt, hogy repülőklubjaink szorosan együttműködnek a helyi pártszervezettel, mert 

csak akkor érhetnek el jó eredményt, ha a Párt irányításával haladnak előre. Ugyancsak szo-

ros, baráti kapcsolatot kell kiépíteniük a kluboknak a helyi SZIT-tel, Szabadságharcos szö-

vetséggel, üzemi bizottsággal, a vállalat, vezetőségével. 

Oktatóinknak, és ez különösen politikai tisztjeinkre
94

 vonatkozik, – öntudatos marxista-

leninista harcosoknak kell lenniök, akiknek legjellemzőbb tulajdonsága a megalkuvás nélküli 
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 A Szovjetunió Kommunista Pártja vagy SZKP  az Oroszországi Szociáldemokrata Munkáspárt bolsevik szár-

nyának utódpártja volt 1952 és 1991 között. A kommunista név már jóval előbb bekerült a párt elnevezésébe: 

1918-tól Oroszországi Kommunista (bolsevik) Párt (OK(b)P), majd 1925-től Össz-szövetségi Kommunista (bol-
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párt történetének különböző szakaszaiban változó módszerekkel gyakorolták hatalmukat. 
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 Joszif Visszarionovics Sztálin (Gori, 1878. december 18. – Moszkva, 1953. március 5.) apai ágon oszét, anyai 

ágon grúz származású szovjet forradalmár, az Szovjetunió Kommunista Pártja Központi Bizottságának főtitkára 

(1922–1934) majd titkára (1934–1953). 1941-től előbb a Népbiztosok Tanácsa, majd a Minisztertanács elnöke-

ként miniszterelnök, 1943-tól a Szovjetunió marsallja, 1945-től generalisszimusz. Sztálin kiemelkedő intelligen-

ciájához roppant hatalomvágy és könyörtelenség párosult. A világtörténelem egyik legnagyobb jelentőségű és 

legnegatívabb megítélésű vezetői közé tartozik. Uralma alatt folytatódott valamennyi ellenzéki mozgalom mű-

ködésének tiltása, tagjaik üldözése, sokak kivégzése, a Szovjetunióban és a második világháborúban általuk 

elfoglalt országokban. Nevéhez fűződik a világ legnagyobb kényszermunkatábor-rendszerének, a Lenin által 

létrehozott Gulag kiterjesztése. Erőteljes személyi kultuszt alakított ki: arcképét minden középületben elhelyez-

ték, városokat neveztek el róla, szobrokat állítottak neki; rendszerint felállva kellett tapsolni, amikor kimondták a 

nevét a különféle rendezvényeken. 
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 A szovjeteknél rendszeresített komiszár itteni megfelelője. A politikai tiszt nagy hatalommal felruházott sze-

mély, aki a párt ideológiájához való hűség biztosításáért volt felelős. A különféle szerveknél a „párt szeme és 

füle” is. Nem ritkán a szakmai kérdésekbe is beleavatkoztak! 1953. január 20-ától megszűnt a politikai tiszti 

intézmény, azaz a politikai tiszt társparancsnokból helyettessé lépett vissza. Ekkortól is megmaradt azonban sok 

jogosultsága! 
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elvhűség, a rendíthetetlen bajtársiasság, a magával ragadó aktivitással párosult kommunista 

szerénység. Nagy gondot kell fordítaniok az önképzésre, mind politikai, mind szakmai vona-

lon, élniök kell a kritika – önkritika fegyverével és mindenre kiterjedő éberséget kell 

tanúsítaniok. 

Repülőklubjainkban munkásosztályunk dolgozó fiataljai, fiúk és lányok ismerkednek a repülés 

tudományával. A népi repülés egyre inkább a tömegek sportja lesz, hiszen fiatalságunk nagy 

érdeklődéssel fordult a repülés felé. Klubjaink feladata, hogy ezeket a dolgozó, fiatalokat 

megismertesse a repülés kérdéseivel, felvértezze őket a repülés elméleti és gyakorlati tudniva-

lói mellett a marxizmus-leninizmus élenjáró elméletével és akkor elérjük azt, hogy népi repü-

lésünk is egyre fokozottabb ütemben fog fejlődni és olyan repülőket ad népünknek, akik tudják 

és büszkék arra, hogy dolgozó népünk azzal a megtisztelő feladattal bízta meg őket, hogy népi 

repülésünk tovább fejlesztői legyenek.  

Valamennyi repülőklub haladjon előre, egészséges versenyben egymással, mert ez a verseny 

fogja meghozni azokat az eredményeket, amelyeket dolgozó népünk népi repülőinktől vár, és 

amelyeket csak fegyelmezett, éber, harcos. lelkes szocialista, munkával lehet megvalósíta-

ni.‖
95

 

 

„ BAJTÁRSIASSÁG A SPORTREPÜLŐ EGYIK LEGSZEBB ERÉNYE   

A sportrepülő clubjaink nagy részében már most hatalmas arányú munkalendület fej-

lődött ki a tavaszi repülőkiképzés eredményes megkezdéséhez. Politikai tisztjeinknek már most 

tudatosítaniok kell növendékeikben azt a tényt, hogy a repülőkiképzés eredményes folytatásá-

hoz nagyfokú közösségi érzés és bajtársiasság szükséges. Talán egyetlen sportág sincsen, ahol 

olyan szoros bajtársias együttműködésre ne lenne szükség, mint a repülésben. A repülőkikép-

zés minden egyes mozzanata felelősségteljes, öntudatos, bajtársias munkának eredménye.  

A szocialista társadalomban és a szocializmus felé haladó társadalomban az élet minden 

megmozdulása, legyen az a gyárak munkapadjainál, vagy a szövetkezeti parasztok traktorál-

lomásainál, mind közösségi érzésre nevelnek, hiszen a dolgozók közösségei irányítják saját 

sorsukat.  

Ahogy a szocialista élet minden terén, ugyanúgy a sportrepülésben is – amely a dolgozók mil-

lióinak áldozatvállalásából épült fel – a bajtársiasság az az összetartó erő, amely segít ben-

nünket kiképzési eredményeink elérésében.  

A lenini komszomolista repülők hősi példáinak szellemében kell megteremteni sportrepülő 

klubjainkban is az igazi bajtársiasságot. Az igazi bajtársiasság csak a kommunista nevelés 

leghatásosabb fegyvere: a bírálat és az önbírálat helyes alkalmazásával tud kialakulni. Ko-

moly, nagy jelentősége van a politikai munkák keretében a repülőkiképzés mindennapi kiérté-

kelésének. Az igazi bajtársiasság azt jelenti, hogy az ilyen kiértékelés alkalmával rámutatunk 

egymás hibáira, hogy a hibák kölcsönös feltárásával és kiküszöbölésével segítjük egymást és 

fokozzuk eredményeinket.  
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Ha például a repülőkiképzésnél nem figyelmeztetjük azt a bajtársat aki fegyelmezetlenül re-

pül, akkor az a közösség kiképzési eredményének rovására megy. A repülőkiképzésnél az 

eredményeket csak akkor tudjuk fokozni, ha bajtársiasan a hibákat nem kendőzzük el. A jó 

bajtársnak segíteni kell a fejlődésben, a kevesbbé képzett bajtársait.  

Bajtársiatlan az a sportrepülő ifjú is, aki tudja, hogy egyik vagy másik bajtársa könnyelműen 

kezeli az éberség kérdését és bizalmas kiképzési adatokat felelőtlenül kifecseg.  

Általában a bajtársiasságnak minden-

kor – a munkahelyen, tanulásban, re-

pülőkiképzésben és szórakozásban – 

egyaránt érvényesülnie kell.   

A szocialista szellemű bajtársiasság 

nem cinkosság, nem egymás hibáinak 

fedezése, eltitkolása, hanem éppen 

ezek feltárása és segély nyújtása azok 

kiküszöböléséhez a kritika és önkritika 

helyes alkalmazáséval.  

A szovjet emberekben a bajtársiasság érzése már gyermekkorukban kialakult és a katonai 

szolgálat alatt még jobban megerősödött, mert mindenkor helyesen alkalmazták a kommunis-

ta nevelés leghatásosabb fegyverét a kritikát és önkritikát.  

Hazánkban a szocializmus diadalmas építésében mindenütt a közösségi munkával, az egyre 

szorosabb összefogással találkozunk. A magyar dolgozók erkölcsi felfogásának alapja az 

egymás megbecsülésén, munkával való támogatásán és segítésén alakul. Ezt az egészséges 

szellemet kell ápolnunk és kifejlesztenünk a repülő klubjainkban.  

A bajtársiasság legmagasabb megnyilvánulási formája a proletár nemzetköziség. Hazánkat 

csak úgy tudjuk megvédeni az imperialisták támadásai ellen, ha összefogunk a világ proletá-

riátusával, ha őszinte barátságot építünk ki a nagy Szovjetúnió és a szocializmust építő orszá-

gok dolgozóival, ha magunkévá tesszük a Szovjet Hadsereg kommunista repülőinek tapaszta-

latait és módszereit.  

A sportrepülő ifjainknak is bajtársiasan együtt kell haladniok a Szovjetúnió hős komszomolis-

táival, valamint a szocializmus felé haladó hatalmas tábor forradalmi ifjúságával, mert csak 

ezen az úton válhatunk a népek szabadságának és békéjének igazi harcosaivá.  

Politikai nevelő‖
96

 

 

„ „ A népi repülés ügyének hűséges és élenjáró harcosa leszek!―  

Ünnepélyes keretek között avatták fel az OMRE politikai tisztjeit 

Az OMRE politikai tisztképző iskolájának első tanfolyama végetért. Az avatási ünnep-

séget vasárnap tartották és erre az alkalomra az iskola és a hangár épület ünnepi díszbe öltö-

zött. Már a kora reggeli órákban zenés ébresztővel köszöntötte az OMRE propagandaautója 
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az új politikai tiszteket, akik örömtől csillogó szemmel készültek az avató ünnepségre, amely-

nek során leteszik az esküt és népi repülésünk ügyének harcos katonái lesznek.  

Lobognak a zászlók a kerekedő szélben, a hangárban felfüggesztett vitorlázógép, Lenin, Sztá-

lin és Rákosi elvtársak képei, feliratok, amelyek mind azt hirdetik, hogy öntudatos, forradalmi 

szellemű tisztek kerülnek ki erről az iskoláról. „Az igazi politikai tiszt szerény ember, és büsz-

ke arra, hogy a magyar dolgozó nép katonája lehet‖ – hirdeti az egyik felirat.  

Végignézünk az új politikai tisztek arcán. Minden arcon ott lobog az öröm fénye, a szemek 

csillognak, ahogy felsorakoznak, mozdulataikon látszik, hogy milyen lelkesedéssel várták ezt a 

napot és milyen határtalan lendülettel indulnak majd ki a repülőklubokba, hogy ott végezzék 

fontos munkájukat.  

A város és a környék lakossága, az üzemek dolgozói már a tanfolyam alatt szívükbe zárták az 

OMRE politikai tisztképző iskolájának növendékeit, akik minden szabadidejüket felhasználták 

arra, hogy elmélyítsék kapcsolataikat dolgozó népünkkel. Az avatási ünnepségre eljött a Ma-

gyar Dolgozók Pártja megyei pártbizottságának titkára, Keleti Ferenc elvtárs, de eljöttek a 

Párt részéről többen, hogy kifejezzék: a Párt megadja a segítséget a népi repülés fejlesztésé-

hez. A helyi pártiskola növendékei is itt vannak, vidáman beszélgetnek az avatandó bajtársak-

kal. Egymásután érkeznek meg az üzemek élmunkásai, munkás és paraszt- fiatalok, akik eljöt-

tek, hogy megnézzék ezt a bensőséges, meleg ünnepséget.  

A hangárban felállított díszemelvény mellett foglal helyet az OMRE vezetősége részéről Rónai 

Rudolf hajtárs, főtitkárhelyettes, Vágó László bajtárs, a politikai főosztály vezetője, Sólyom 

Mihály elvtárs, az OMRE pártszervezetének titkára. A politikai tisztek felsorakoznak a dísz-

emelvény baloldalán, a zenekar indulókat játszik. Megkezdődik az avatási ünnepség.  

Karsai Endre
97

 iskola parancsnok tesz jelentést Rónai Rudolf bajtársnak, majd felcsendülnek 

a Köztársasági induló hangjai.  

A hallgatóság feszes vigyázban hallgatja végig népköztársaságunk indulóját, majd Karsai 

iskolaparancsnok megnyitja az ünnepséget.  

Hangoztatja, hogy népi repülésünk során fontos állomáshoz értünk el, most rendszeresítjük 

első ízben repülőklubjainknál a politikai tiszti intézményt.  

Az ünnepi beszédet Keleti Ferenc elvtárs, а MDР- megyei pártbizottságának titkára mondot-

ta. Több mint egyórás beszédében részletesen kifejtette mindazokat a gazdasági és politikai 

eredményeket, amelyeket dolgozó népünk a Párt vezetésével, a Szovjetúnió segítsége és pél-

damutatása alapján elért. Rámutatott arra, hogy a külső és belső reakció minden mesterkedé-

se pozdorjává törik dolgozó népünk töretlen erején és lendületén és felhívta az új politikai 

tisztek figyelmét arra, hogy tartsák mindig szemelőtt a Szovjetúnió és a hős lenini Komszomol 

példáját.  

A megjelent ünneplő közönség lelkes tapssal fogadta Keleti Ferenc elvtárs szavait.   

,A következő szónok a politikai tiszti iskola vezetője, László Frigyes bajtárs volt. „Az eskü 

ünnepélyes alkalom‖ – mondotta beszédében – „de csak akkor válik alkotó munkává, ha min-
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 Karsai Endre a kor neves repülője, oktató, sok kiváló teljesítmény megrepülője. Több hazai gyártású gép bere-

pülője. 
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den politikai tisztet további munkájában az eskü szelleme vezet‖. Beszéde további részében a 

Vörös Hadsereg példamutatásáról és hatalmas eredményeiről beszélt, majd rámutatott arra, 

hogy Lenin elvtárs 1918-ban azt mondotta: „Politikai megbízottak nélkül nem lett volna Vö-

rös Hadseregünk!‖ Ez a mi politikai tisztjeink számára is döntő jelentőségű. Repülőklubjaink 

szervezésével népi repülésünk új szervezési formára tért át, politikai tisztjeinkre a klubok 

szervezésénél nagy feladat vár. Felhívta László bajtárs az új politikai tisztek figyelmét a baj-

társiasság, az éberség, a fegyelem, a felelősségérzet, a szocialista közösségi érzés kérdéseire. 

„Nagy feladat áll a bajtársak előtt, a repülés népszerűsítése és megszerettetése. Ha feladatu-

kat helyesen és jól látják el, nagy szolgálatot tesznek szocialista hazánknak és dolgozó né-

pünknek!‖ – fejezte be beszédét László Frigyes elvtárs.  

A két beszéd után a politikai tisztek letették az esküt, amelyet Soltész Bertalan
98

 oktató bajtárs 

olvasott fel. A hangár csendjében sziklakövekként dübörögtek a szavak: „.. .esküszöm, hogy a 

Magyar Népköztársaságnak, a népi repülés ügyének hűséges és élenjáró harcosa leszek... 

Esküszöm, hogy hazámat, a Magyar Népköztársaságot minden külső és belső ellenség ellen 

életem feláldozásával is megvédem, az ellenséggel soha a legkisebb egyetértésbe, nem 

bocsájtkozom... Politikai és szakmai téren magamat állandóan képzem, a szükséges ismerete-

ket elsajátítom, hogy az eszme igazi jó harcosává lehessek...‖  

Nagyszerű érzés végignézni ezeken az új politikai tiszteken, csillog a szemük, keményen, fesze-

sen állnak, esküre emelt kezük mintha acélból lenne... Igazi, szocialista, forradalmi szellemtől 

áthatott, népükhöz és osztályukhoz hű fiatalok ők, akiket itt, ezen az ünnepségen avattak az 

eszme harcos katonáivá…  

Túrós József bajtárs, az újonnan felavatott politikai tisztek nevében tesz Ígéretet. „Minden 

cselekedetünkkel dolgozó népünk érdekeit fogjuk szolgálni és a magyar fiatalság harcos, for-

radalmi nevelői leszünk‖.  

Az avatási ünnepség az Internacionálé hangjaival ért véget. Az ünnepély befejeztével kitünően 

megrendezett, magasszínvonalú kultúrműsort mutattak be a politikai iskola növendékei, majd 

újabb felemelő ünnepségnek voltak tanúi az egybegyűltek.  

A politikai tiszti iskola növendékei gyönyörű kivitelű bronz Rákosi szobrot adtak át az iskola 

többi növendékének. Bodor Károly bajtárs, salgótarjáni élmunkás, politikai tiszt adta át a 

szobrot és lelkes szavakkal mondotta : „Bajtársak! Ha erre a szoborra tekintetek, jusson esze-

tekbe Farkas Mihály elvtárs mondása, amellyel a mi szeretett vezérünket, Lenin és Sztálin 

tanítványát, példaképül állította elénk…‖  

Az iskola növendékei nevében Kovács Magda
99

 bajtársnő, diósgyőri élmunkás vette át a mű-

vészi mellszobrot. Kiemelte, hogy a politikai iskola útmutatása és példája nagy segítséget je-

lentett iskolájuk életében. Örömmel és szeretettel veszik át a Rákosi mellszobrot, és ígéri, 

hogy méltóak lesznek az ő tanításához.  
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 Soltész Bertalan a sajókápolnai (miskolci) repülők egyik kiválósága, oktató. (Szentiványi János repülő had-

nagy rádiósövésze – mint repülő szakaszvezető –  egy Me-210 rombolóban, amikor 1944. április 13-án, Buda-

pest térségében amerikai P-38 Lightning vadászok lelövik a gépüket és mindketten súlyosan megsebesültek.  
99

 Kovács Magda a kor egyik legkiválóbb női sportrepülője. Számos repülőnapon szerepelt, így a Bánréveieken 

is. 
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A díszebédig – amelyen résztvettek a meghívottak, a Párt küldöttei, az üzemek élmunkásai – 

barátságos beszélgetésbe elegyedtek a politikai tisztek és az üzemek dolgozói, élmunkásai. Az 

egyik nagy textilgyár dolgozói a politikai iskolán látott jó munkát annyira értékelték, hogy 

zászlót ajánlottak fel az iskolának.  

A díszebéden vidám hangulatban ültek össze az új politikai tisztek, a meghívottak. Valameny-

nyien úgy éreztük, hogy olyan ünnepség tanúi voltunk, amely újabb lendületet, újabb fejlődést 

jelent népi repülésünk történetében. Ezek a politikai tisztek, akik most elsőkként kerültek ki 

erről az iskoláról, elmennek a repülőklubokba, elviszik magukkal azt a szellemet, amelynek 

segítségével, a Szovjetúnió hős repülőinek példamutatása alapján egyre nagyobb eredménye-

ket fog elérni népi repülésünk..."
100

 

 

„ Fegyelem kérdése repülő klubjainkban 

Még egy pár hét és a kedvező idők beálltával, teljes erővel megindul a tavaszi repülő-

kiképzés. De mielőtt a légcsavarok megindulnának, a vitorlázó gépek a levegőbe emelkedné-

nek, hogy a téli elméleti kiképzések után gyakorlatban is megedződjenek, sportrepülőink, egy 

döntő kérdést kell megoldani a politikai munkánkban. Meg kell szilárdítani növendékeinkben 

az öntudaton alapuló repülőfegyelmet.  

A régi rendszerben a repülő mintaképe: a magánéletben duhaj, fékezhetetlent adó, a repülé-

sen kívül másra alig használható, a repülésben a reptérrendet, a repülőfegyelmet minden té-

ren megszegő repülőgép vezető volt.  

A népi sportrepülésünk fegyelmét más szellem kell, hogy áthassa. A sportrepülőink mintaképe 

az öntudatos, vasfegyelemben élő szovjet repülők, kiknek a fegyelme a fejlett öntudatukon és 

politikai képzettségükön alapul.  

Hogy az ilyen magasfokú fegyelmet mi is megtudjuk valósítani, igen döntő súlyú politikai 

munkát kell végezni repülőklubjainkban.  

A politikai munkának oda kell irányulni, hogy olyan légkör alakuljon ki, mely a kötelességtel-

jesítést erkölcsi kérdéssé teszi. Ez lényegében azt jelenti, hogy a repülőklub szellemét и kom-

munista erkölcsnek kell alkotnia.  

Zsdánov
101

 elvtárs szavai szerint a kommunista erkölcs biztosítja, hogy a dolgozók a közügye-

ket saját személyes ügyüknek tekintik, s az állam, az egész nép érdekeit mindennél magasabb-

ra helyezik.  

Ez annyit jelent, hogy az egyszerű emberek látóköre kitágul, hogy a dolgozó tömegek széles 

összefüggésben értik meg saját életüket, helyzetüket.  
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 Andrej Alekszandrovics Zsdanov (Mariupol a mai Ukrajnában, 1896. február 26. – Moszkva, 1948. augusztus 

31.) orosz nemzetiségű szovjet kommunista politikus, kultúrpolitikus, párthivatalnok volt. A szocialista realiz-

mus kultúrpolitikai megalapozója: a zsdanovi elvek néven híressé vált pártos kultúrpolitikai doktrína névadója, 

amelynek alkalmazása a kommunista blokk más országaiban is kötelezővé vált (ezt vitte tovább például a kínai 

kulturális forradalom). Ő szervezte meg 1947-ben a Kommunista és Munkáspártok Tájékoztató Irodáját 

(Kominform). A szervezet alakuló ülésén tartott beszédét, amelyben megadta a jelt a kommunista hatalomátvétel 

felgyorsítására a megszállt közép-európai országokban, sokan a hidegháborús korszak szovjet bejelentésének 

tekintik. 
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„A kommunista erkölcs alapja a kommunizmus megszilárdításáért és betetőzéséért vívott 

harc" – mondotta Lenin.  

A mi népi demokráciánk tartalmának, fejlődésének megértése lelkesedést ébreszt a dolgozó 

népben. Szabadság, növekvő jólét, felszökő kulturális színvonal – ez a mi rendszerünk.  

A politikai munkánknak tehát tudatosítani kell a valóságot. S ezzel kapcsolatban meg kell ma-

gyarázni, hogy a szabadságunkat, az épülő szocializmusunkat meg kell védenünk az ellenség 

minden megnyilvánulásával szemben.  

Ebből a tudatból kell, hogy táplálkozzon a repülőink fegyelme.  

A repülőklubjaink ifjúságának öntudatos fegyelmének megteremtésére fel kell használni párt-

szervezeteinket. A Pártunknak bele kell vinni a maga erkölcsét a repülőklubjainkba.  

A Párt – Lenin szerint – korunk értelme és lelkiismerete.  

A Párt értelmének és lelkiismeretének kell áthatni minden sportrepülőt.  

A Pártunkhoz irányuló hűségből és szeretetből kell adódni sportrepülőink öntudatos fegyel-

mének. Tisztában kell lenni a sportrepülőknek azzal, hogy a repülőkiképzésük csak akkor lehet 

eredményes, ha öntudatos, fegyelmezett magatartáson alapul. A fegyelem az alapja a bizton-

ságos repülőüzemnek. Fegyelmezettlenség esetén и dolgozó népünk áldozatai eredményeként 

született drága repülőberendezéseink foroghatnak kockán. A munkásosztályunk áldozatválla-

lását, Pártunk bizalmát, mely a legszélesebb tömegekhez juttatta a repülést, csak akkor tudják 

sportrepülőink igazán meghálálni, ha öntudatos, fegyelmezett kiképzésükkel fokozzák a kikép-

zési eredményeiket.  

Csak az a sportrepülő tud igazi katonája lenni a béke és szabadság megvédésének, kinek min-

den cselekedete a harcra készségen és az öntudatos fegyelmen alapul.‖
102

 

 

„ Szeretetünk és ragaszkodásunk jeléül… 

Népünk forrón szeretett vezére, Rákosi Mátyás
103

 elvtárs ötvennyolcadik születésnap-

ját hatalmas lelkesedéssel és bensőséges szeretettel ünnepelte meg dolgozó népünk. Ünnep 
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 Rákosi Mátyás (1903-ig Rosenfeld Mátyás, Ada, 1892. március 9. – Gorkij, 1971. február 5.) 1945–56 között 

a Magyar Kommunista Párt, illetve a Magyar Dolgozók Pártja fő-, majd első titkára, 1952–53-ban a Magyar 

Népköztársaság Minisztertanácsának elnöke. Az első világháborúban az orosz fronton harcolt, ahol 1915-ben 

hadifogságba esett, és egészen 1918-ig távol-keleti hadifogolytáborokban élt. Innen megszökött, és Pétervárra 

ment. A Magyarországi Tanácsköztársaság idején helyettes kereskedelmi népbiztos, majd a szociális termelés 

népbiztosa volt, többször járt az északi és a román fronton, végül 1919. július végén rövid időre a Vörös Őrség 

parancsnoka lett. 1919. augusztus 2-án Ausztriába szökött.1924-ben hazatért, de poltikai működése okán és a 

tanácsköztársasági ügyei miatt (27 rendbeli gyilkosság, felbujtóként, 17 rendbeli gyilkosság, pénzhamisítás bűn-

tettekért) letartóztatták és börtönbe került.  1940-ben többekkel együtt a Szovjetunióba távozhatott. Mindenben 

követte Sztálint és az SZKP-t. Az emigráns Magyar Kommunista Párt vezetője lett, ő irányította az emigráns-

magyar Kossuth Rádiót, és a magyar foglyok közötti propagandamunkát. 1945. január 30-án érkezett haza a 

Szovjetunióból, és hamar nagy befolyásra tett szert a politikai életben. 1945. január 30-án érkezett haza a Szov-

jetunióból, és hamar nagy befolyásra tett szert a politikai életben. 1945. január 30-án érkezett haza a Szovjetuni-

óból, és hamar nagy befolyásra tett szert a politikai életben. A kommunisták élén az egypártrendszer 

megvalósítán dolgozott és minden eszközt be is vetett. 1947 után egyre inkább úrrá lett rajta a megalománia, s 

lassanként a hatalom rabjává vált. Pozícióinak megszilárdítására minden eszközt használhatónak ítélt meg. Saját 

bajtársait is habozás nélkül börtönöztette be, kényszerítette emigrációra, vagy végeztette ki, közülük Rajk László 
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volt ez a nap a béke és a szocializmus megvalósításáért harcoló magyar dolgozók számára. 

Olyan embert, olyan harcost ünnepeltünk, aki egész életét a magyar dolgozó nép felszabadítá-

sának és jövője építésének szentelte. A magyar kommunisták, munkásosztályunk, egész dolgo-

zó népünk mély szeretettel, hálával és hűséggel köszöntötte vezetőjét és tanítóját, győzelmeink 

szervezőjét és megvalósítóját, Lenin és Sztálin legjobb magyar tanítványát… 

Rákosi elvtárs a felszabadulás után 

népünk élére állt, győzelmeinket az ő 

vezetésével vívtuk ki, erős bástya let-

tünk a béke frontján. Szerető tanítón-

kat, példaképünket, népünk egyre job-

ban megszilárduló egységének megtes-

tesítőjét, bölcs vezetőnket látjuk Rákosi 

elvtársban, akinek születésnapját ün-

nepnek tekintjük.  

A magyar sportrepülők szeretetének és ragaszkodásának jeléül az OMRE központi javítómű-

helyének dolgozói művészi kivitelű repülőmodellt, a magyar tervezésű és készítésű Fergeteg 

kicsinyített mását készítették el Rákosi elvtárs részére. A vajszín-piros csíkozású szép modell 

lelkes, kollektív munkával készült és büszkén hirdeti rajta sárgaréztáblán a felirat, hogy a 

magyar sportrepülő ifjúság és az Országos Magyar Repülő Egyesület dolgozói forró szeretet-

tel köszöntik 58. születésnapján népünk nagy vezetőjét. Egy másik táblán Sztálin elvtárs sza-

vait olvassuk: „Repüljetek gyorsabban, magasabbra és messzebb, mint mások.‖ Születése 

napján még lelkesebb és még forróbb szeretettel vette körül egész dolgozó népünk Rákosi elv-

társat, akinek vezetésével és irányításával rendíthetetlenül haladunk előre a béke, a fejlődés 

útján, a szocializmus megteremtése felé.‖
104

 

  

„Politikai nevelés és munkaverseny 

Alig pár nap választ el felszabadulásunk 5-ik évfordulójától, április 4-től, amikor a 

Szovjetunió dicsőséges Vörös Hadserege felszabadította hazánkat a német fasizmus járma 

alól és megnyitotta az utat a szocializmus építése felé és megadta a lehetőséget, hogy a mun-

kásosztály a Kommunista Párt vezetésével kezébe vegye a hatalmat. Már hónapok óta készül 

dolgozónépünk munkafelajánlásokkal a munkatermelékenység fokozásával, április 4-ének 

méltó megünneplésére.  

Ugyancsak lázas munka folyik az ifjúság széles tömegei és főleg a SZIT fiataljai között az 

Egységes Ifjúsági Szövetség létrehozásáért. Az üzemi fiatalok az Egységes Ifjúsági Szövetsé-

get a termelésért vívott harcban hozzák létre.  

Bákosi elvtárs, a Magyar Dolgozók Pártja Nagybudapesti Pártaktíva értekezletén 1949-ben 

azt mondottá, hogy ,,népi demokráciánk egyik legégetőbb, megoldásra váró kérdése, a terme-

lékenység fokozása, az egyéni munkaverseny kiszélesítése, a munkafegyelem megszilárdítá-

                                                                                                                                                                                     

esete a legismertebb. A Rákosi-korszak bűneiért nagymértékben őt terheli a felelősség. Lenin és Sztálin legjobb 

magyar tanítványa… 
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 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-03-25 / 6. szám 
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sa.‖ Rákosi elvtárs szavait a repülőklubok növendékei is meg kell hogy szívleljék. A repülés-

ben résztvevő fiataloknak példát kell mutatniok az üzemekben, a munkafegyelemben, egyéni 

versenyben, újítómozgalomban, sztahánovmozgalomban. Itt kell megmutatni, hogy kiérdemel-

ték dolgozó népünk, munkásosztályunknak azt a bizalmát, hogy réaztvehetnek a népi repülés-

ben, a repülés elsajátításában.  

De ahhoz, hogy a repülőnövendékeink a termelésben élenjárjanak, politikai öntudatra van 

szükség. Rákosi elvtárs a sztahánovisták első kongresszusán azt mondotta: „A sztahánovista 

mozgalom sikerei akkor kezdtek kibontakozni, amikor Pártunk tagjai megértették, hogy ők az 

ország gazdái, nemcsak politikai, de a termelés terén is.‖ – A repülőklubok növendékei csak 

akkor fognak a termelésben fegyelmezetten, kezdeményezően, újításokkal élenjárni, ha politi-

kailag állandóan neveljük, felvilágosítjuk őket. A Szovjetúnió repülőklubjaiban repülőkikép-

zésre a hős Lenini Komszomol azokat a fiatalokat választja ki és küldi, akik a szocializmus 

építése terén, a termelő munkában bebizonyították, hogy kiérdemelték ezt a megtisztelő fela-

datot. A hős Lenini Komszomol tagjai, akik a repülésben résztvesznek, a szovjet államnak 

azzal köszönik ezt meg, hogy fokozottabban veszik ki részüket a szocializmus építésében, a 

termelő munkában, a repülő szakmai ismeretek elsajátítása mellett.  

Repülőklubjaink növendékeinek döntő része nem vesz részt az egyéni munkaversenyben. Elő-

fordul, hogy a legjobb üzemi ifjúmunkások, amikor belekapcsolódnak a népi repülésbe, 

viszzaesnek a termelésben. Ennek oka az, hogy a klubjaink politikai nevelése mechanikus, a 

leküldött politikai anyagokat a politikai nevelőink nem dolgozzák át a helyi, aktuális kérdések 

szempontjai szerint. Egyéni nevelésen keresztül nem igyekeznek az ifjúmunkásokat bevonni az 

újító-, sztahánovmozgalomba és az egyéni versenybe. Ha ezen a téren alapvető változást aka-

runk elérni, akkor első és legdöntőbb feltétele az, hogy helyesen szervezzük meg klubjainkban 

a politikai nevelést. A klub politikailag legérettebb tagjait állítsuk be agitációs nevelőmunká-

ra, akiknek a repülőkiképzés alátámasztása mellett döntő feladatul a termelésre való mozgósí-

tás legyen a főcéljuk. A leküldött politikai nevelési anyagot a helyi problémáknak megfelelően 

aktualizáljuk és az előadásainkat ennek alapján tartsuk meg. A propagandamunkánkban nap, 

mint nap, ki kell emelni a növendékeink előtt az üzemi termelésben jó példával előljáró baj-

társakat és példaképül kell odaállítani a többi bajtárs elé. Politikai nevelőink kísérjék figye-

lemmel azokat a növendékeket, akik a termelésben elmaradnak és azokkal egyéni beszélgeté-

sen keresztül értessék meg s világosítsák fel őket, hogy mennyire helytelenül végzik munkáju-

kat akkor, ha ők, mint a népi repülés tagjai, nem mutatnak jó példát, munkafegyelmet a terme-

lésben.  

A politikai nevelés, valamint növendékeinknek a termelésbe való bekapcsolásának egyik be-

vált módszere, ha klubjaink közt és a klubon belül megindítjuk a versenyt. A verseny feltételei 

között feltétlenül szerepelni kell annak, hogy melyik klubban van több egyéni versenyző, több 

újító és sztahánovista. S a verseny feltételei másik döntő pontja: a politikai színvonal állandó 

emelése. A jól megszervezett klubközi verseny és a klubon belüli verseny elősegíti a politikai 

nevelést és a szocializmus építését. Az az ifjúmunkás, aki résztvesz a versenyben és eredmé-

nyeket ér el, jobban érdeklődik a napi politikai kérdések iránt és jobban sajátítja el a marxiz-

mus-leninizmust. A politikai nevelés egyik alapfeltétele, hogy a növendékeink ne szakítsák 

meg a kapcsolataikat a mozgalmi élettel, résztvegyenek a pártszervezet, SzIT- szervezet politi-



Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története 1945-1965.                                                                                                                                                                                      
I. kötet 

 

62 

kai munkájában. Vigyáznunk kell, hogy repülőkiképzésünkkel a mozgalmi munkánktól el ne 

vonjuk növendékeinket, mert ezzel elszakadnánk a Pártunktól, munkásosztályunktól.  

Ezeknek a döntő szempontoknak alapján vonjuk be repülőklubjaink növendékeit az egyéni 

versenybe, az újítómozgalomba, a sztahánovmozgalomba, ezeknek a szempontoknak alapján 

biztosítsuk a munkafegyelem megszilárdítását és növendékeinknek a termelésben való részvé-

telét és akkor biztos, hogy úgy az április 4-i felajánlásokban, mint az Egységes Ifjúsági Szö-

vetség létrehozásának termelési felajánlásában, növendékeink élen fognak járni. Termelé-

kenységünk fokozásával, a szakmai politikai ismeretük minél magasabb fokra való emelésével, 

be fogják bizonyítani, hogy szeretik hazájukat, dolgozó népüket és, hogy dolgozó népünk nem 

hiába áldoz a repülőkiképzésre, mert, ha szükség lesz rá, készen fognak állni szocialista ha-

zánk védelmében is.  

Túrós József pol. tiszt‖
105

 

 

„ Az OMRE vezetőségének határozata a soron következő feladatokról és a klubok ve-

zetőségválasztásairól… 

a) Az OMRE vezetőségének március hó 15-én tartott értekezlete megállapítja, hogy az 

OMRE munkájában komoly változás időszaka kezdődött. Tovább kell erősítenünk a munkás-

káderek helyzetét és javítanunk kell az OMRE szociális összetételét. Az ellenséget lelepleztük, 

de még nem vertük meg, ezért a rejtett ellenség ellen tovább kell szívósan küzdenünk és ennek 

érdekében mozgósítanunk kell minden dolgozónkat, mivel az ittlévő dolgozók túlnyomórészt 

becsületes és a demokráciához hű emberek.  

b) Az OMRE-ra rendkívül fontos feladat vár: a dolgozó ifjúság legjobbjait kell bevon-

nunk a repülésbe, hogy a múlt kiváltságosainak sportja ma és ezután az ifjúságé legyen. Ezzel 

elősegítjük népi demokráciánk fejlődését és a béke megvédésének harcát. Megerősítjük a 

munkásosztály hatalmát hazánkban a szocializmusért folytatott küzdelemben a belső és külső 

reakcióval szemben.  

c) Az alapvető feltétel a feladat végrehajtásához rendelkezésünkre áll: Pártunk vezeté-

se és támogatása, a Szovjetúnió gazdag tapasztalatai, országunk kormánya és ifjúságunk szé-

les, lelkes tömegeinek érdeklődése a repülés iránt.  

a) Repülőklubjaink jelenlegi szervezeti felépítése már nem alkalmas arra, hogy a fenti 

feladatot megvalósítsa és az ifjúságot a modellezés és a repülés széles táborába bevonja.  

b) A klubok mai szervezeti felépítettségének kereteiben nem jut érvényre ifjúságunk ve-

zető szerepe. A jelenlegi szervezeti formában ifjúságunk kezdeményező alkotó ereje elsikkad, 

elvész. Ilyen körülmények között a repülés öncélúvá válik és ifjúságunk nem láthatja emiatt a 

szocializmus építésének perspektíváját, amelyből számára a repülés fejlesztése a feladat.  
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 Túrós József politikai tiszt. Az OMRE politikai tisztképző iskolájának első tanfolyamán avatták tisztté, 1950 

elején. Az OMRE központ politikai tisztje, Vágó Lászlóval együtt. Mindketten aktívan részt vettek az OMRE 

előző vezetésének meghurcolásában és lehetetlenné tételében. (Rédei György főtitkár, Benedek György nemzet-

közi hírű modellező és vezető…)  Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-03-25 / 6. szám 
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c) A klubok ifjúságának az a feladata, hogy jó munkájával elősegítse a Párt vezette új 

Ifjúsági Szövetség megalakulását. Vegye ki részét kiképzési felajánlásokkal az egységes ifjú-

sági szervezet megalakulásának munkájából. E munka eredménye teremtse meg hazánkban a 

lenini Komszomol nyomdokain járó Ifjúsági Szövetséget.  

III. 

a) Az OMRE vezetőségének március hó 15-én hozott határozatát az Országos Tanács-

kozó Értekezlet résztvevői nagy lelkesedéssel elfogadták és határozati javaslatot fogadtak el 

arról, hogy a klubokban június 30-ig megválasztják a választmányokat és az új vezetőségeket. 

A választás nyílt lesz és klubgyűlés keretében történik. A választmányokba be kell küldeni a 

Párt, a helyi tanácsok és az üzemek vezetőit, a sztahánovistákat, a tömegszervezetek vezetőit. 

A vezetőségbe azokat az Ifjakat kell beválasztani, akik élen járnak a pártépítésben, a terme-

lésben és az egységes ifjúság megteremtéséért folyó harcban. Azokat, akik a termelőcsoportok 

munkájában kiválnak, vagy az iskolákban tartósan jó tanulmányi eredményt érnek el.  

b) Az új szervezeti felépítettség és az új vezetőségek szüntessék meg a repülőklubok és 

a modellező körök kettészakadottságát. A modellezőkörök képezzék repülésünk állandó arany-

tartalékát. Ezért repülőklubjaink segítsék a modellező körzetvezetőket munkájukban és vonják 

be őket a klub vezetőségének munkájába.  

IV. 

a) A vezetőségi választásokat politikai munkával elő kell készíteni. A határozatokat 

klub-, raj- és tábori gyűléseken ismertetni kell. A jelenlegi vezetőség ezeken a gyűléseken 

njutasson rá, milyen hatással lesz repülő fejlődésünkre az új vezetőségek megválasztása. Re-

pülő ifjúságunk életében az új vezetőségválasztással új korszak kezdődik.  

b) A politikai felkészülés mellett döntő feladat a jó szervezeti felkészülés. Készítsünk 

elő mindent a legaprólékosabban és leggondosabban a vezetőségválasztásra.  

c) A táborok hívják ki egymást versenyre a nyári kiképzés minél magasabb eredménye-

iért. Induljon verseny mindenütt a „Repülés" terjesztéséért.  

d) A klub tagjait fel kell világosítani arról, hogy éljenek jogaikkal és aktív munkával 

kapcsolódjanak a vezetőség választásába. Kritizáljanak és nyilvánítsák bátran véleményüket, 

terjesszék elő kívánságaikat. Javaslataikkal segítsék elő a klub és az új vezetőség munkáját.  

V. 

a) Éberen őrködjenek, nehogy az ellenség becsempéssze ügynökeit az új vezetőségek-

be. Építsük és erősítsük különös gonddal a választmányokat és a vezetőséget. Figyeljünk fel 

minden ellenséges hangra és megnyilvánulásra. A politikai oktatást a klubokban központi 

kérdéssé kell tenni, mert az éberség fokozása enélkül el sem képzelhető.  

b) Minden OMRE-tag feladata, hogy teljes erejével és tudásával elősegítse a vezető-

ségválasztó gyűlések jó előkészítését. Legyenek példamutatók és áldozatkészek, hogy az ifjú-

ság példaképükként tekintsen fel rájuk.  
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c) Az új vezetőségek megválasztásával rátérünk arra az útra, melyen következetesen 

előretörve, megszervezhetjük a Szovjetúnió repülőszervezetének (DOSZÁV) példájára a széles 

ifjúsági tömegeinket átfogó repülőklubokat. 

Éljen a mi nagy Pártunk, a Magyar Dolgozók Pártja! 

Éljen а repülők nagy barátja, Rákosi Mátyás! 

Éljen a világ béketáborának őre, a nagy Sztálin!‖
106

 

 

„ Rákosi elvtárs február 10-1 beszédében rámutatott népi demokráciánk, proletárdik-

tatúránk eddigi fejlődésére, Pártunk megerősödésére, megszilárdulására. Ugyanakkor azon-

ban feltárta azokat a hibákat, hiányosságokat, melyek megmutatkoztak a pártépítés, a párt-

munka, a termelés területén. A hibák nyílt, őszinte feltárása Pártunk megerősödését jelentette. 

A párszervezetek sorozatosan tartották meg az új vezetőségek megválasztását, ahol az eddigi 

hibák feltárásával segítették az új vezetőséget elkövetkezendő feladatai sikeres megoldásában.  

Az OMRE pártszervezetében is bekövetkezett a döntő fordulat. Nagy vezérünk és tanítónk, 

Rákosi elvtárs tanítását figyelembevéve, készítettük elő 

az új vezetőség megválasztását. Mindazok a hibák kö-

zül, melyeket Rákosi elvtárs felsorolt, s mely hibák meg-

léte akadályozta a pártszervezet vezetőerejének biztosí-

tását, sok a mi pártszervezetünkben is megvoltak. Nem 

fektettünk kellő súlyt arra, hogy a tagság széles körei-

ben tudatosodjon a pártdemokrácia jelentősége. Nem 

ismertettük kellően párttagjainkkal a felvilágosító mun-

kán keresztül, hogy úgy járul hozzá legjobban a párt-

szervezet sikeres munkájához, ha feltárja a hibákat, a 

hiányosságokat és építő kritikával segíti elő a munka 

menetét. A kritika és önkritika hiánya éreztette is hatá-

sát. Nem nyíltan, kommunista módra beszéltek a meglévő hibákról, hanem egymásközt, sug-

dosva, titkolódzva... Mit jelentett ez? Ez azt jelentette, hogy az ellenség malmára hajtottuk a 

vizet. Az ellenség az őszinte, nyílt kritikától fél. De kihasználja a sugdosást, a titkolódzást és a 

párttagságot tudatosan szembeállítja a vezetőséggel. A pártszervezet vezetőségének nem volt 

meg a szoros kapcsolata a tömegekkel. Egyetlen egy pártszervezet sem tud eredményes mun-

kát végezni akkor, ha elszakadt az éltető elemtől, a tömegtől.  

Az oktatás területén sem értük el azokat az eredményeket, amelyek elérése feladatunk lett vol-

na. A szeminárium kezdetén viszonylag sokan vettek részt az oktatásban. De a lemorzsolódás, 

mivel az elméleti színvonal jelentősége nem volt kellően alátámasztva, megindult. Az elméleti 

színvonal csökkenése pedig az éberség eltompulását jelentette. Az ellenségnek sikerült még 

párttagjaink közül is némelyeket uszályába ragadni. Ebből láthatjuk azt, ahol nincs meg a 

marxizmus-leninizmus állandó tanulmányozásának módszere, ott hiányzik a kötelező bolsevik 

éberség. Ilyen és még számos ehhez hasonló hibák és Rákosi elvtárs beszédének nyomán indul 

harcba az új pártvezetőség az OMRE vezetőségével, a széles párttagsággal és a pártonkivüli 
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dolgozókkal együttműködve, a feladatok sikeres végrehajtásáért, az ellenség tevékenységének 

leleplezéséért. A kritika és önkritika fegyverének használatát kiszélesítjük. Nem kampánysze-

rű, hanem állandó bírálattal, a hibák feltárásával szilárdítjuk meg a pártunkon belüli egysé-

get és haladunk azon az úton, amely a népi repülés kifejlesztéséhez vezet. Az új pártvezetőség 

feladata lesz többek között az, hogy állandóan tanulmányozza a Bolsevik Párt történetét. 

Használja fel azokat a tapasztalatokat, melyet példaképünk rendelkezésünkre bocsát. Foglal-

kozzon a párttagság és pártonkívüli dolgozók mindennapos problémájával. Minden tevékeny-

sége odairányuljon, hogy elmélyítse a kapcsolatot a tömegekkel. Biztosítsa minden esetben a 

pártdemokrácia érvényesülését. A kritikát ne dorongolással fogadja, hanem szívlelje meg és 

vegye ki belőle azt, ami helyes és használja fel a hibák kijavítására.  

Az elméleti színvonal állandó emelésével, az oktatási munka jobb megszervezésével fokozza az 

éberséget, csökkentse és szüntesse meg az ellenség behatolásának lehetőségét. A marxizmus-

leninizmus tanításait alkalmazza a gyakorlatban, mindennapi munkájában és akkor a munka 

sikere elvitathatatlan. Tudatosítsa széles felvilágosító munkán keresztül a munkához való új 

viszony jelentőségét. Harcoljon a munkafegyelem megszilárdításáért, ebben a harcban legel-

ső sorban a kommunistáknak kell élenjárni. A kommunista példamutatás a legjobb agitációs 

módszer. A kommunisták munkafegyelméről kell, hogy példát vegyenek az OMRE pártonkívüli 

dolgozói. A politikai munka színvonalának emelésével segítse elő a Szovjetúnió példája nyo-

mán és tapasztalatai alapján kifejlődő népi repülőmozgalmunk győzelmét. Ennek a feladatnak 

a végrehajtása meggyorsítja hazánkban a szocialista társadalom felépítését, a Szovjetúnió 

vezette béketábor megerősödését.  

Ezeknek a feladatoknak a végrehajtásához a pártvezetőségnek,a párttagság aktív támogatásá-

ra van szükség. Csak úgy tölthetjük be feladatunkat, ha az OMRE MDP-szervezetének minden 

tagja résztvesz a pártmunkában és ezzel is hozzájárul Pártunk megerősödéséhez, mely Rákosi 

elvtárs vezetésével, a Szovjetúnió Kommunista (bolsevik) Pártjának tapasztalata nyomán kö-

vetkezetesen halad a munkásosztály győzelméhez vezető úton.  

 CSIZIK JÁNOS az OMRE Központ Párttitkára.
107

 

 

„ Éljen a Dolgozó Ifjúság Szövetsége! 

Verőfényes júniusi reggel fut a staféta a Gellért-térről a MÉMOSZ
108

 székháza felé. 

Botjukon vörös selyemszalagokon jelszavak, ifjúságunk harcos üzenetei. Míg az ifjúság hírho-

zó csapata a MÉMOSZ-székházhoz közeledik, annak nagytermében magasra csap a lelkese-

dés lángja. Kitörő lelkesedéssel ünneplik a küldöttek a Komszomol hozzánk érkezett küldötte-

it. Zúg a kiáltás: „Éljen a Komszomol ! Éljen Sztálin !‖ Ifjúságunk élteti a Pártot, Rákosi elv-

társat és a kongresszus vendégeit. A staféta eközben megérkezett és harsonák zúgása mellett 

fut be a terembe és hozza az egész ország fiataljainak üzenetét: „Népköztársaságunk dolgozó 
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és tanuló ifjainak harcos üdvözletét tolmácsoljuk a győzhetetlen Pártunk vezette milliós szer-

vezet, a Dolgozó Ifjúság Szövetségének megalakulása napján…
109

 

 

1951-ben aztán az OMRE megalakulását lelkesen tapsolókat, de az abban aktívan dol-

gozókat is utolérte hamarosan a tisztogatás. 

Az Országos Magyar Repülő Egyesület főtitkáráról a következő koholt politikai váda-

kat tartalmazó jelentés került benyújtásra a Pártbizottság elé:  

 

„… maga köré tömörítette az összes márkás fasisztákat,
110

 olyannyira, hogy az 

OMRE-ból egy kimondott fasiszta gócot csinált…  

eredeti célját, ami véleményem szerint kettős: 1./ melegágyat teremteni az ellenségnek, egész 

valószínű külföldi ellenségnek, 2./ régi pilóták sportvágyait kielégíteni ...   

a repülőterek zöme távol van minden ipari gócponttól, annak ellenére, hogy itt a munkásfia-

talságot kellene kiképezni ...  

erősen harcol az ellen, hogy munkáskáderek jussanak be, főleg a kiképzés területére. Meghiú-

sítani persze ezt nem tudja. Most azzal próbálkozik, hogy az oktatást megnehezítse, túlságo-

san sok anyagot vetet fel a hallgatókkal ...  

a vitorlázó kiképzők egytől-egyig fa-

siszták, kimondott ellenségek…‖
111

 

 

A „rettegett” 6660/1948. Kormányrendelet 

(népköztársaság-ellenes magatartás) 

szerinti, indoklás nélküli kizárás
112

 

 

A főtitkárt az ÁVH
113

 természe-

tesen letartóztatta, de a sportág átalakí-
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 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-06-25 / 12. szá 
110

 Sajnálatos módon a „fasiszta” jelzőt akkor nagyon sok régi, becsületes emberre, repülőre is  ráragasztották. 

Nem volt mindenki az természetesen, még akkor sem ha a hadsereg, vagy más fegyveres testület tagja volt is. 

Főleg azokra is előszeretettel alkalmazták e kifejezést, akik esetleg az új elveket, módszreket bírálni merészelték. 

Ezzel pályájukat, életüket kockáztatták… 
111

 Sebzett szárnyakon  

https://mandiner.hu/cikk/20200112_sebzett_szarnyakon_a_magyar_vitorlazorepules_tortenete 
112

 Benedek György sportpályafutása / http://www.cavalloni.hu/2004_3/07_bi_oneletrajz.htm 
113

 Államvédelmi Hatóság.(ÁVH) a magyarországi kommunista pártállami diktatúra részben titkosan tevékeny-

kedő államvédelmi szervezete volt 1948 és 1956 között. Feladata hivatalosan a rendszer ellenfeleinek üldözése, a 

rendszer és vezetőinek védelme volt. A ténylegesen Rákosi Mátyás pártfőtitkár által mozgatott szervezet az 

állampárton (Magyar Dolgozók Pártja, MDP) belüli hatalmi küzdelmek részese, a politikai leszámolások fő 

eszköze és végrehajtója is volt. Az ÁVH formálisan kezdetben a Belügyminisztérium, majd közvetlenül a Mi-

nisztertanács alárendeltségébe tartozott, ténylegesen azonban mindvégig az MDP legszűkebb vezetése, főképp 

Rákosi Mátyás főtitkár határozta meg a tevékenységét. Az ÁVH 1948-tól végezte – szovjet példát követve és a 

szovjet tanácsadók hathatós támogatása közepette – a különböző koncepciós perek megszervezését és megrende-

zését. 1950-től kezdte kiépíteni az ÁVH az internáló táborok új rendjét, átvette az ország börtöneit, intézte a 

kitelepítést, őrizte a határokat és kifejlesztette a társadalom minden életmegnyilvánulását ellenőrizni igyekvő 

https://mandiner.hu/cikk/20200112_sebzett_szarnyakon_a_magyar_vitorlazorepules_tortenete
http://www.cavalloni.hu/2004_3/07_bi_oneletrajz.htm
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tása nem ment ilyen egyszerűen. Rédei Györgyöt is az akkori szokásnak megfelelően minden 

kivizsgálás és bírói ítélet nélkül Kistarcsára, internáló táborba hurcolták. 

Ahonnan négy évi fogság után, ártatlanságának megállapításával, szabadult ugyan, de „elfe-

lejtették" rehabilitálni és soha többé nem vehetett részt a repülősportban. Rédei főtitkárt eseté-

ben figyelmen kívül hagyták azt a tényt, hogy édesapja az 1919 évi Tanácsköztársaság idején 

idealista meggyőződésből komoly szerepet játszott és ezért a Horthy-rendszernek, majd külö-

nösen az azt követő nyilas rendszernek veszélyesként nyilvántartott üldözöttje volt.  

A főtitkár letartóztatása után az OMRE vezetését Rágyánszki András és Rónai Ru-

dolf
114

 vették át, akiket a pártközpontból delegált „káderek" voltak. Ők aztán a volt főtitkár 

munkatársait rövid néhány hónap leforgása alatt a legkülönfélébb politikai ürügyekkel eltávo-

lították. Az OMRE akkori újdonsült politikai tisztjei, Túrós József és Vágó Lászlól több hóna-

pos vizsgálatot folytattak, még a modellezési osztály helyiségeiben is több alkalommal, akár 

éjszakai kutatásokat is tartottak. Mivel mindez nem vezetett eredményre és sem politikai sem 

anyagi visszaélést nem sikerült felderíteniük, például Benedek Györgyöt
115

 a hírhedt 

6660/1948 számú rendelet alapján távolították el azonnali hatállyal. Ez a rendelet a „népköz-

társaság ellenes magatartásra" vonatkozott, és ellene nem igazán volt helye fellebbezésnek. 

Sürgősen új vezetés után néztek természetesen a klubokban is, hogy teljes legyen a ta-

karítás… 

 

„ Klubjaink vezetőségi választása elé 

Az a változás, amely Pártunk segítségével az OMRE életében bekövetkezett, tette lehe-

tővé, hogy Szervezetünk kilépjen eddigi elszigeteltségéből. Kilépjen abból a tarthatatlan álla-

potából, amelyet az ellenség mesterségesen reá kényszerített.  

                                                                                                                                                                                     

működési rendjét, a kommunista párt totális diktatúráját. Besúgóhálózata 1953-ra 40 000 emberből állt, a Nyil-

vántartási Osztályon 1 280 000 állampolgárról vezettek kartotékot 1953-ig. 
114

 Rónai Rudolf (1921. március 5. Miskolc – 2014. május 11. Budapest). Négy reálgimnáziumi osztályt végzett, 

eredetileg nyomdai szedőgép szerelő, szedő volt. 1944 augusztusában csatlakozott a „Magyarországi Kommunis-

ta Antináci Kommité” (MOKAN) partizáncsoporthoz Miskolc környékén, majd októberben megszökött tényle-

ges katonai szolgálata alatt a hadseregből. A háború után a rendőrségnél szolgált, 1948. november 1-jén saját 

kérelmére bevonult a Néphadsereghez, ahol 1949–1951 között repülőgép-vezető kiképzésben részesült. Honvé-

delmi Minisztérium (HM), beosztott tiszt, hivatásos őrnagy. (1948. november 1.–1949. március 18.); 3. Repülő-

téri Gondnokság Repülő-hajózó Osztály (1949. március 19.–1949. május 16.); Budaörsön egy különleges kikép-

ző tanfolyam parancsnok-helyettese (1949. május 17–1949. május 31.); Országos Magyar Repülő Egyesület, 

főtitkár-helyettes (1949. június 1.–1951. március 15.); Bútorért  Vállalat (1951. március – 1955. március.); Ma-

gyar Önkéntes Honvédelmi Szövetség lési elnökhelyettese (1955. március – 1956. december); Közlekedési és 

Postaügyi Minisztérium, légügyi főigazgató-helyettes (1957. április 20.–1975. november 1.); Magyar Népköztár-

saság helsinki nagykövete, személyi tartalék (1975. november 1.–1977. január 1.) ; Kulturális Kapcsolatok Inté-

zete igazgató, rendelkezési állomány (1977. január 1.–1980. december 1.) 
115

 Benedek György gépészmérnök. Született 1921. július 18 -án Budapesten. Erdélyi származású szüleit, a Tria-

non -i békediktátum után 1920 -ban a román hatóságok Kolozsvárról kiutasították. Középiskolát a Budapesten, a  

Mátyás Király Gimnáziumban végezte, 1939-ben jelesre érettségizett, majd a Budapesti József Nádor Műszaki 

Egyetemen 1943 decemberében szerezte meg a gépészmérnöki oklevelet. Műszaki doktori értekezését 1975 -ben 

terjesztette be a Drezda -i. LIST Közlekedéstudományi Főiskolán, a sztatikai elektromosság egyik tématerületén 

Neves és nagyon sikeres repülőmodellező és vezető 1937-től. Hazai és nemzetközi rekordokat állított fel. 

http://benedekrepmodse.ucoz.hu/index/0-2 

http://benedekrepmodse.ucoz.hu/index/0-2
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Az OMRE nem tudta az ezidáig fennálló helyzeténél fogva kialakítani azt, hogy a népi demok-

ratikus Magyarországon, ahol már a felszabadult munkásosztályé a hatalom, a sportrepülés 

valóban a széles dolgozó tömegek sportja legyen. Nem tudta kialakítani úgy, mint ahogy a 

szomszédos népi demokráciáknál kialakult, de elsősorban nem tudta úgy kialakítani, mint a 

Szovjetunióban van, amely méltán a repülés hazája. Nem látta még el az OMRE eddig azt a 

feladatát, hogy elsősorban a nagyüzemi munkásifjak és lányok, a dolgozó paraszt fiatalok 

tömegsportjává váljon a sportrepülés.  

Felmerül a kérdés ezekután, hogy miért van ez a megdöbbentő helyzet?  

Azért, mert az OMRE-ba beépített ellenséges ügynökök, akiket azóta már eltávolították, a mi 

Szervezetünknél is igyekeztek akadályozni, sorvasztani a fejlődést. Nagyon jól tudták, hogy 

céljaikat csak úgy érik el, ha elsősorban a Pártunktól szigetelik el szervezetünket, elszigetelik 

a munkásosztálytól, elszigetelik a dolgozó népünktől. Jól tudták, hogy így elkülönítve, szerve-

zetünk munkájának kialakítását meg tudják akadályozni. Ez teljes mértékben sikerült is nekik. 

Megakadályozták, hogy szervezetünk, mint transzmisszió a repülő tömegektől Pártunk és hon-

védségünk felé be tudja tölteni hivatását…  

Amint megállapítottuk az OMRE felső szervezeti életében az ellenség aknamunkájából eredő 

hiányosságokat, úgy ezek a hiányosságok fellelhetők, észlelhetők klubjaink eddigi szervezeti 

felépítésénél is. Elsősorban vezetőségeink összetételénél.  

A klubokban működő vezetőségek legnagyobbrészben el voltak szakadva a klub tagságától. 

Nem érvényesült a klubokban az ifjúság hangja, nem voltak a fiatalok beválasztva a vezetősé-

gekbe, úgy szerepeltek a klubok életében, mint valami kiképzendő anyag, csak elméleti elő-

adást hallgathattak, sportüzemre járhattak, csak éppen a klub mozgalmi életébe nem szólhat-

tak bele. .. 

Rákosi Mátyás elvtárs február 10-i beszéde a repülő sport terén is irányt mutatott és helyze-

tünket kiértékelve, a Pártszervezet segítségével sikerült részben fogyatékosságainkon és hibá-

inkon segíteni.  

Az azóta megtartott Országos Tájékoztató Értekezletünk határozata kimondja klubjaink veze-

tőségének megválasztását, rámutat arra, hogy mi tette szükségessé a választásokat és azt is 

meghatározza, hogyan kell azokat végrehajtani. Kimondja ez a határozat, hogy elsősorban a 

munkáskádereket kell felhozni szervezeteink vezetéséhez, javítani kell tovább a vezetőségek 

szociális összetételét. Ezenkívül kimondja a határozat, hogy a dolgozó ifjúság legjobbjait kell 

bevonni a sportrepülésbe. Ezzel erősítjük a munkásosztály vezető szerepét a szocializmusért 

folytatott küzdelemben a belső és külső reakcióval szemben. Ezeket a feladatainkat végre is 

tudjuk hajtani, mert e munkához Pártunk segítségét és támogatását megadja. Rendelkezésünk-

re állanak a Szovjetúnió gazdag tapasztalatai. Feladataink megoldásában segítségünkre van 

népi demokráciánk kormánya és végül, de nem utoljára, dolgozó népünk lelkes tömegeinek 

támogatása és érdeklődése a repülés iránt. A határozat leszögezi, hogy a tagságnak az elkö-

vetkezendő időkben elsőrendű feladata, hogy jó munkával segítse elő a most megalakult Dol-

gozó Ifjúság Szövetségét; Munkájának eredménye az legyen, hogy a DISz hazánkban a hős 

lenini komszomol nyomdokain járó ifjúsági szervezet legyen…  
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Az új vezetőségeknek munkájukban vigyázniok kell arra. nehogy beleessenek a gyors, kam-

pányszerű tagtoborzás hibájába. Ez a hiba fejlődésünket feltétlenül gátolná. Ezzel nem erősí-

tenénk szervezeteinket, ellenkezőleg, gyengítenénk.  

Az eddigi munkánkat és hiányosságainkat kiértékelve, tisztán kell látnunk, hogy fejlődésünk 

alapja a Szovjetúnió repülőklubjai. A DOSZAV mintájára felépülő klubrendszer példája.  

Hazánkban ma már egyre inkább a nagyüzemekben alakulnak ki szervezeteink s ott létesülnek 

repülőklubok. A klubok vezetőségeinek helyes megválasztása azt eredményezi, hogy azok va-

lóban mozgalmi klubokká tudjanak kialakulni. Az új vezetőségi funkciók azt a célt szolgálják, 

hogy klubjaink, hazájához és néphez hű, önfeláldozó, fegyelmezett, bátor sportrepülőket tud-

janak nevelni…  

Felmerül a kérdés, hogy kiket válasszunk a vezetőségekbe?  

Elsősorban be kell választani a vezetőségekbe a Pártszervezetek képviselőit, az új ifjúsági 

szervezetünk küldötteit, élmunkásokat és sztahanovistákat. Termelőszövetkezeti csoportok 

ifjait, a legjobban tanuló ifjakat a kollégiumokból. Az ilyen vezetőségek megválasztásával 

elősegítjük azt, hogy a most újjászülető sportrepülőklubok teljes egészében dolgozó népünk 

szeretetére, az azzal való kapcsolatra neveljék a növendékeket. Az új klubvezetőségek feladata 

lesz továbbá az, hogy a klubok harcos, mozgalmi életét kialakítsa, és olyan repülő ifjúságot 

neveljen, amely méltán tekinthet majd példaképeinkre, a hős Sztálin Sólymokra, azokra.a hős 

szovjet repülő fiatalokra, melyeknek nevelője a hős lenini Komszomol és a nagy Bolsevik 

Párt. A mi hazánkban ezt a nevelési munkát Dolgozó Ifjúsági Szövetségünk és dolgozó népünk 

biztoskezű irányítója, a Magyar Dolgozók Pártja vezeti.  

Az új klubvezetőségek megválasztása méltán azzal az érzéssel tölti el minden magyar ifjú szí-

vét, hogy ez a választás egy újabb állomás nemcsak szervezetünk megerősödésében, hanem 

állomása népi demokráciánk fejlődésének is. Fontos eredmény ez a világbékéért folytatott 

harcunkban, amelyet a Nagy Szovjetúnió oldalán folytatunk.‖
116

 

 

A repülés katonai célra való 

minél sikeresebb felhasználása és a 

sportág korábbi nem kívánt „burzsoá‖ 

szakmai elitjével való leszámolás ket-

tős célja igen nagy ellentmondásban 

állt egymással. Az urak „kiváltságos‖ 

hobbijából a sztálini sólymok „dicső‖ 

példáját követve akartak a munkás és 

paraszt ifjak számára elérhető sportot 

kovácsolni. 

 

„ Ifjú politikai tiszteket avat-
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 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-06-25 / 12. szám 
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tunk  

Minden szem reájuk tekintett. Feszes katonás magatartásuk visszatükrözte harcos ön-

tudatukat. A lefelé menő nap meleg tekintetével simogatta izmos testükre feszülő egyenruháju-

kat. Úgy álltak feszes vigyázzban, mint a béketábor megingathatatlan, erős harcos egysége.  

Ifjú politikai tiszteket avattunk. A néphez hű, a Pártot életre-halálra szerető és követő fiúkat, 

leányokat. 

Ez alkalomra ünnepi díszbe öltözött a farkashegyi repülőtér. Az ünnepségre érkezőket diadal-

kapu várta, melyet vörös drapéria és virágcsokrok díszítettek. A diadalkapu felirata hirdette 

Sztálin elvtárs minden időkre érvényes útmutatását, a szocializmust építő és védelmező repü-

lők számára: 

„Repüljetek mindenkinél messzebb, 

mindenkinél gyorsabban és mindenki-

nél magasabbra!‖ 

Az épület terraszáról és homlokzatáról 

lágyan omlott a virággal tűzdelt vörös 

drapéria, a házat szegélyező pázsitra. 

Eljöttek az ünnepségre a Párt, a hon-

védség küldöttei, az OMRE vezetősége 

és munkatársai. Szülők, hozzátartozók, 

ismerősök.  

A honvédzenekar pattogó indulókat 

játszott. A levegőben tiszteletköröket 

írtak a vitorlázógépek.  

Megkezdődött az ünnepség, a növendékzászlóalj és a leendő politikai tisztek feszes vigyázzban 

tisztelegtek, miközben a zászlóaljparancsnok, Rágyánszki András főtitkár bajtársnak jelentést 

adott. A főtitkár bajtárs ellépett a 

zászlóalj előtt és üdvözlő szavai után 

zúgott az egetverő „Erőt, egészséget‖ 

kiáltás. 

Az avatandó politikai tisztek előrelép-

tek. Néphadseregünk küldötte. Jánosi 

Ferenc ezredes bajtárs üdvözölte a 

ragyogószemű, nyílt tekintetű ifjakat.  

– Kedves Bajtársak! – mondotta – 

Önöket ma politikai tisztekké avatjuk. 

Dicső és megtisztelő feladat előtt 

állanak. Feladatuk úttörő feladat. 

Olyan területen fognak dolgozni, me-

lyet az ellenség hosszú időn keresztül a 

kezében tartott. A Magyar Népköztársaság az Önök segítségével teszi hazánkban népi mozga-
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lommá a sportrepülést. Legyenek a kiképzés motorjai és következetesen valósítsák meg a re-

pülés terén a szocialista vasfegyelmet. Amikor ennek a megtisztelő feladatnak elvégzéséhez 

hozzálátnak, ne feledjék el sohasem, hogy ezzel a dolgozó magyar nép bízta meg Önöket. 

Szüntelenül gyarapítsák marxi-lenini tudásukat, tanulmányozzák szüntelen a nagyszerű sztáli-

ni stratégiát. Népi repülésünk a béke védelmét szolgálja. Szeressék a Pártot, szeressék a Szov-

jetuniót, Sztálin elvtársat és a mi drága Rákosi Mátyásunkat. Erre tanítsák beosztottjaikat is.  

Aki a Pártot, a Szovjetuniót szereti, az szocialista hazáját szereti. Minden munkájuk a proletár 

internacionalizmus erősítését szolgálja. Fokozzák munkájuk közben állandóan a forradalmi 

éberséget. Leplezzék le az ellenséget. Harcoljanak az öncélúság ellen. Munkájukat jellemezze 

a kollektív szellem. Minden erőt szervezetten fogjanak össze az egyetemes világbéke, a szocia-

lista haza megvédésére. Az Önök feladatának középpontja a kiképzés politikai alátámasztása. 

A munkában álljon példakép előttünk a Szovjetunió dicső légi hadereje. Törődjenek a növen-

dékek ügyes- bajos dolgaikkal. Érezzék a növendékek, hogy a politikai tiszt segítőkeze minde-

nütt ott van és arra bizton számíthatnak.  

Jánosi Ferenc bajtárs beszédét a megjelentek lelkesedve hallgatták, majd percekig tartó ün-

neplésben részesítették a Szovjetuniót, a világbéke őrét, Sztálin elvtársat, a Pártot és Rákosi 

elvtársat.  

Ezután vezényszó pattogott és a leendő politikai tisztek eskütétele következett.  

Szőke Albert bajtárs, az OMRE politikai osztályának vezetője felolvasta az eskü szövegét. Az 

új politikai tisztek ünnepélyesen ismételték szavait: – „Népemhez hü leszek, hazámat a külső 

és belső ellenség ellen, ha kell, életem árán is megvédem és ha eskümet megszegem, sújtson a 

törvény és a dolgozó magyar nép megvetése.‖ Az esküvel ünnepélyesre vált arcok ennek el-

hangzása után boldog örömmel ragyogtak. A megjelentek az új politikai tiszteket meleg ün-

neplésben részesítették. 

Palotai Károly a felavatottak nevében lépett a parancsnoki emelvény elé s a következőket 

mondotta : – Döntő fordulat e nap a mi életünkben. Régen a népnek csak kötelességei voltak, 

jogai nem. Ma az élet minden területén a munkásosztály fiai elfoglalhatják méltó helyüket. E 

döntő fordulatot a Szovjetúnió dicsőséges Vörös Hadserege hozta el számunk, amikor kiraga-

dott a fasizmus karjaiból. 

– A repülés is a miénk lett. Es mi jó munkánkkal, odaadásunkkal bizonyítjuk be, hogy e téren 

is megálljuk helyünket. Munkánkban példaképeink Sztálin elvtárs dicső sólymai. Ígérjük, hogy 

harcos szocialista szellemben neveljük a ránk bízott növendékeket. E munkában legfőbb táma-

szunk a Párt.  

Ezután szívet lelket derítő jelenet következett.  

Repülőnövendékek vörös virágcsokorral az új politikai tisztek sorai közé léptek és mindegyik-

nek virágot nyújtottak át. A szemek csillogtak. A szülők szemüket törölgették. Mindenki boldog 

elégültséggel vette tudomásul, hogy jó kezekbe tettük ifjú repülőink neveléséi. Igen, jó kezek-

be, mert az új politikai tisztek a növendékek segítői, támaszai, bajtársai lesznek. Ott állnak 

majd mellettük, ott lesznek közöttük, a politikai előrehaladás útján éppen úgy, mint a repülés 

gyakorlati területén. Velük, a politikai tisztekkel a Párt nyújt segítséget a repülő fiatalok szá-

mára.  
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Erre gondolt mindenki Itt, ebben az ünnepélyes, megható pillanatban, amikor az OMRE új 

politikai tisztjeit felavattuk és újabb erőkkel gyarapodott népi repülőink tábora.  

Az ünnepséget a felavatott politikai tisztek kultúrműsorral zárták be. A műsor összeállításá-

ban és előadásában bebizonyították, hogy a kultúra fegyverét is sikeresen forgatják. A feleme-

lő ünnepség után a megjelentek még sokáig együtt voltak az OMRE új politikai tisztjeivel.  

(S. Gy.)‖
117

 

 

Az OMRE 1951. január 27-én szűnt meg. Helyét ismét az MRSZ vette át. 

 

Magyar Szabadságharcos Szövetség 

 

1948. február 29-én alakult meg az MSZHSZ, a Magyar Szabadságharcos Szövetség, 

melynek üzemi, városi és községi szervezetei a Magyar Kommunista Párt irányításával 

„…eredményes politikai felvilágosító munkát végeztek, mozgalmi életet éltek…‖.  

 

 

Magyar Szabadságharcos  

Szövetség jelvényei
118

 

 

 

Így az MSZHSZ rövid idő alatt jelentős tömegszervezetté vált. Az újjáépítés után céllövő, mo-

toros, kerékpáros, sí, lovas és ejtőernyős szakosztályo-

kat, kultúrcsoportokat működtetett, egyelőre a repülésre 

még nem vetette ki a hálót! 1949 januárjától kezdte meg 

működését a szövetségen belül az első rádió adó-vevő.  

 

Magyar Szabadságharcos  

Szövetség jel-

vényei 

 

 

A Magyar Szabadságharcos Szövetség  

koszorúzása a Kossuth-szobornál,  

1948 március 15.
119
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 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám)1950-08-10 / 15. szám 
118

 http://signum-laudis.hu/keptar/kepek/758-magyar-szabadsagharcos-szovetseg-jelvenyei 
119

 Filmhíradók online 

http://hu.wikipedia.org/wiki/1948
http://hu.wikipedia.org/wiki/Febru%C3%A1r_29.
http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyar_Kommunista_P%C3%A1rt
http://hu.wikipedia.org/wiki/1949
http://signum-laudis.hu/keptar/kepek/758-magyar-szabadsagharcos-szovetseg-jelvenyei
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MSZHSZ ejtőernyősök a  

miskolci repülőnapon, 

1952 augusztus 20-án
120

 

 

 

 

 

Magyar Repülő Szövetség 

 

Az OMRE megszűnt és 1951. január 27-től ismét az MRSZ lett a hazai sportrepülés 

irányítója. 1951-ben egyetlen távrepülést sem engedélyeztek az országban, a teljesítményre-

pülést öncélú tevékenységnek minősítették.
121

 

A központot és klubokat is elözönlötték a politikai káderek és a politikai tisztek. A po-

litikai nevelőmunka volt a legfontosabb, a repülés fontos volt, de másodrendű feladattá vált.  

Az MRSZ újbóli létrejöttével ugyan meg-

szűnt az addigi rivalizálás, széthúzás, de jött he-

lyette más. Az uralkodó politika látszat dicsőségé-

re, mondvacsinált „munkaverseny‖ kezdődött a 

sportrepülésben is.  

A „Gyorsabban, magasabban, erősebben‖ az 

olimpiai eszme valamilyen átültetése lett volna, de 

ez egy sztálini szlogennek az adaptációja volt. 

                                                           
120

 Repülés, 1952 (5. évfolyam, 1-24. szám)1952-08-25 / 16. szám 
121

Mitter Imre A MAGYAR ÁLLAMVASUTAK SPORTREPÜLŐ EGYESÜLET TAGJAINAK MOTOROS 

SPORTREPÜLÉP-MENTÉSI  TEVÉKENYSÉGE 1945 NYARÁN. A cikk a Magyar Szárnyak 1996. 24. szá-

mában (156–162. o.) jelent meg. http://magyarszarnyak.uw.hu/sportrepules/mitter_mav.html 

http://magyarszarnyak.uw.hu/sportrepules/mitter_mav.html
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(„Repüljetek magasabbra, s messzebbre, mint mások!‖) Ez a gondolat jó gépeket, kiváló kar-

bantartást, és jól szervezett, irányított repülőszervezeteket tételez fel.  

Így jött létre a „Nazarova mozgalom‖, amelynek lényege volt, hogy a legjobb repülők, nö-

vendékek egy-egy gépet, vagy fontos felszerelési eszközt, saját gondozásukba vettek 1951 

végétől. 
122

 Ezekre aztán személyi felelősséget is vállalniuk kellett természetesen, ami sokszor 

nem kevés munkával járt együtt. 

 

„… Reptereink vegyék át a farkashegyi reptér kezdeményezését és kapcsolódjanak be 

a Nazarova mozgalomba. Vegyék szocialista tulajdonba a rájuk bízott felszereléseket. Gon-

doljanak arra, hogy dolgozó népünk hízik bennük és ezért lehetnek a repülés műszaki embe-

rei. Állandóan tartsák szem előtt, hogy az ifjúság lelkesedéssel megy el a vasárnapi üzemna-

pokra. Ha nem tudjuk biztosítani számukra a zavartalan repülést, akkor elmegy a kedvük a 

repüléstől és elmaradnak alapszerveinkből. Ez lényegében azt jelenti, hogy békeharcunkat 

alapjaiban gyengítjük. Tehát az a feladatunk, hogy biztosítjuk a kiképzés műszaki előfeltétele-

it, hogy dolgozó népünk és Pártunk elénktűzött feladatait sikeresen végrehajthassuk.  

Réti Antal  

MRSz műszaki oszt. vezető‖
123

 

 

 

 

„ … További munkánk elmaradhatatlan feltétele, hogy gondos műszaki munkával ké-

szüljünk fel az üzemnapokra. Neveljük a növendékeket a foglalkozások alatt a szocialista ön-

tudatra, buzdítsuk a szocialista munkaversenyre, a vállalásokra és a törésmentes kiképzésre.  

                                                           
122

 Pusztai János: Szentes és a repülés 
123

 Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám)1951-10-10 / 19. szám 
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Szövetségünk vagyonának megóvása, hazafias érdekünk. Ezért tovább kell fejlesztenünk a 

szövetségünkben megkezdett Nazarova-mozgalmat. Neveljük ezzel növendékeinket a szocialis-

ta tulajdon védelmére, és megőrzésére.‖
124

 

 

A Népi Repülésért ezüst fokozata 

 

Az 1951. április 2-án kelt, 8. számú parancs szerint Bánréve, 

Szentes, Győr, Tatabánya (Kecskéd), Gyöngyös és Sajókápolna is II. 

osztályú repülőterek lettek, azaz csak sport céllal lehetett őket igénybe 

venni.  

Ez az év is tartogatott szégyenteljes eseményeket, köztük a Műegyete-

mi Sportrepülő Egyesület
125

 megszűntetését és jó néhány tagjának vég-

leges kizárását a további repülésekből, mivel ez egy „értelmiségi‖ klub volt! 

 

„ … Miután az egyes aktívák elmondják, hogy teljesítik feladataikat, Ihász Sándor haj-

társ, az alapszerv politikai tisztje arról a nagyjelentőségű változásról beszél, ami az alapszerv 

életében az elmúlt hetek során végbement. 

– Alapszervünknek néhány héttel ezelőtt kilencvenhat tagja volt mondja. – Ez a létszám most 

hatvan főre csökkent. Alapszervünk tágjai között igen sokan akadtak olyanok, akik hátráltat-

ták munkánkat, akadályozták a kiképzést. Egy-két kivételtől eltekintve, „C‖ vizsgás repülőink 

közül sokan távoltartották magukat minden munkától. Ez meglátszott fejlődésünkben is. Az 

alapszerv vezetősége látva ezt a tarthatatlan helyzetet, elhatározta, hogy megtisztítja sorait. 

Ezzel kapcsolatban segítséget kértünk a MRSz Központi Vezetőségétől, tekintettel arra, hogy 

nem éreztük magunkat elég erősnek ehhez a munkához.  

– Legutóbbi taggyűlésünkön huszonegy tagot zártunk ki sorainkból. Köztük volt Zarnóczy 

Tibor, Fekecs Gábor, Nagy Hugó, Avarosi Éva
126

 és társai. Az ő romboló munkájuk főleg 

abban látszott meg, hogy klikkeket alakítottak, minden erővel támogatták egymást az üzemna-

pok alkalmával a saját repülésük biztosítása tekintetében, ugyanakkor megakadályozták a 

többi bajtárs fejlődését. A klikkek vezetője az a Zarnóczy Tibor volt. akit romboló munkájáért 

a Honvédkollégiumból is eltávolítottak. 

– Amikor a taggyűlésen ismertették a tagsággal a kizárási javaslatot, igen sokan tartózkodó 

magatartást tanúsítottak a kizárásokkal kapcsolatban. Ez különösen a Zarnóczy esetnél mu-

tatkozott meg, amely azt bizonyította, hogy Zarnóczy a tagság igen nagy részét befolyása alatt 

tartotta. A kizártak közül Zarnóczy és társai ott is külön csoportban ültek, készen arra, hogy 

minden ellenük irányuló „támadást‖ visszaverjenek. Zarnóczy fel is szólalt. Lekicsinylő han-

gon nyilatkozott az alapszerv munkájáról, annak életéről és ebből az tűnt ki. hogy eddigi ott 

tartózkodása a szervezet fekélye volt.  

                                                           
124

 Repülés, 1952 (5. évfolyam, 1-24. szám)1952-07-25 / 14. szám 
125

 A Műegyetemi Sportrepülő Egyesület (MSrE) az elsőként alakult repülő egyesület volt Magyarországon. A 

repülővilágból kapott beceneve: Emese.  
126

 Ugye milyen ismerős nevek! 
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– A tagság körében bizonyos álbajtársiasság nyilatkozott meg a kizárásokkal kapcsolatban. 

Amikor szavazásra tették fel a kérdést, senki sem nyilatkozott sem mellette, sem ellene. Csak 

később értették meg a bajtársak, miután teljes egészében tárult fel bűnös aknamunkájuk, hogy 

mennyire szükséges a kizárás. Ekkor azután teljes mértékben magukévá tették a javaslatot.  

Ezután az aktívák a taggyűléssel és a kizárással kapcsolatban szóltak hozzá a kérdésekhez. 

Szabó János bajtárs a következőket mondta:  

– Akiket kizártak alapszervünkből, egyáltalán nem érdemelték meg, hogy az MRSz tagjai le-

gyenek. Nem jártak le az alapszervbe, nem vettek részt a kollektív munkában, csupán azzal 

dicsekedtek, hogy ők repülnek és másokat oktatnak. Sajnos az akkori oktató hibájából többet 

repültek is a kelleténél s ez ugyancsak Zarnóczy aknamunkájának volt betudható. Emődi Vik-

tor bajtárs elmondotta, hogy még mindig van az alapszervben megbúvó ellenség, aki színlege-

sen ,,együttérez‖ a tagsággal, tevőlegesen azonban ellene dolgozik…‖
127

 

 

Az MRSZ ekkortól katonás szervezeti felépítést és megjelenést követelt a repülőktől! 

Új rendfokozatokat vezettek be az MRSZ egyenruhán. Volt „növendék elvtárs‖ „rajos‖, 

„brigádos‖, „főbrigádos‖, Rágyánszki András korábbi főtitkár a „főparancsnok‖ titulust 

viselte.
128

  

„ DISZ-IFJAK LÉPJETEK BE AZ MRSZ SZERVEZETEKBE!  

A Dolgozó Ifjúság Szövetsége közel másfél esztendeje védnökséget vállalt a Honvéd 

Légierők felett. Ezúttal nyomdokába lépett a világ dolgozó és a békéért harcoló ifjúsága pél-

daképének, a hős lenini Komszomolnak. Olyan út ez, amely tettekben is kifejezi dolgozó és 

tanuló ifjúságunk békevágyát, egyben kifejezi azt is, hogy megvédi népi demokráciánk vívmá-

nyait, melyeket a dicső Szovjet Hadsereg felszabadítása következtében Pártunk és Rákosi elv-

társ vezetésével értünk el.  

Lehet-e szebb feladata egy boldog ország ifjúságának, mint a szocializmust építeni és képessé 

tenni magát arra, hogy azt meg is tudja védeni? Nem! Nem is lehet ennél szebb feladata. 

Hogy ilyen célokért küzdeni mit jelent és a küzdelem mit eredményez, erre van már példa előt-

tünk. A szovjet ifjúság ragyogó példája. Ahol a szovjet ifjúság dolgozik és ahova a végtelen 

nagyságú szovjet országba lábát teszi és munkához lát, ott ragyogó élet fakad. A kommuniz-

mus hatalmas építkezései, – a természet átalakító munkálatok motorja a Párt vezetésével a 

lenim Komszomol által nevelt szovjet ifjúság. Nincs hazájuknak olyan területe, ahol ne tevé-

kenykednének, és ne ragadnák magukkal az egész ifjúságot. így van ez a sztálini ötéves tervek 

során.  

Így hozta létre hazaszeretetük a Bolsevik Párt segítségével hatalmas szervezetüket, a 

DOSZAV-ot.
129

 Ebben a hatalmas szervezetben nevelkedtek a szovjet repülő hősök ezrei – a 
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 Hogyan harcol a műegyetemi alapszerv sorai tisztaságáért. Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám)1951-10-

10 / 19. szám 
128

 OMRE 17. számú parancs 1951.8. 16. 
129

 DOSZAF (DOSZAV) Добровольное Общество Содействия Армии, Авиации и Флоту. A korábbi 

OSZOAVIAHIM szervezet utódja, 1951-1991. OSZOAVIAHIM (Союз обществ содействия обороне и 

авиационно-химическому строительству СССР.) A sszervezet célja a fegyveres erők személyi tartalékainak 

előkészítése volt. Hamarosan hatalmas, militarizált szervezet lett, amelynek saját repülőterei, rádió klubjai, ejtő-
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legkiválóbbak, akik a Nagy Honvédő Háborúban halálos csapásokat mértek a fasiszta dögke-

selyűkre, amikor azok hazájukat megtámadták. Kozsedub, Pokriskin, Gasztello és a többi hő-

sök sora e szervezet neveltjei voltak. Itt tanultak meg a hazáért repülni és az ellenséget kímé-

letlenül leverni. A DOSZAV tette képessé őket arra, hogy a repülés tudományának legmaga-

sabb fokát, a harci repülést megtanulják és ezzel az alkotó szovjet nép millióinak életét, – 

munkáját megvédjék. Miért volt mindez lehetséges? Azért, mert felelősséget éreztek a sztálini 

repülés, a szovjet haza iránt.  

Ezt az utat kell járni nekünk is, hogy szabad és boldog ifjúságunkat a DOSZAV példája nyo-

mán tanítsuk meg repülni. A Magyar Repülő Szövetségnek és funkcionáriusainak nagy fele-

lősség nyugszik ezért a vállán. Pártunk és kormányunk segítségét jól kell felhasználnunk, hogy 

az ifjúság legszélesebb rétegeit tudjuk bevonni a repülésbe. Különösképpen alapszervezeteink 

felelőssége nagy, mert ők vannak a DISZ-szervezeteken keresztül szoros kapcsolatban az ifjú-

sággal. Meg kell adniok a lehetőséget a repülni vágyó fiataloknak, hogy szervezeteinkbe be-

juthassanak.  

Hogyan juthatnak be alapszervezeteinkbe az ifjak? A DISZ-bizottságok javaslatára. Amelyik 

fiatal a termelésben és a tanulásban jól megállja a helyét, az jelentkezhet repülő kiképzésre. 

Ma már nincs olyan kerület, ahol a repülni vágyó ifjak otthonra ne találnának. Az üzemi és 

területi alapszervezetekben valóban második otthonára talál az ifjú. Megismeri ott a repülés 

alapelveit, megfelelő előadásokban tovább képezheti és előkészítheti magát a gyakorlati repü-

lésre. Ezentúl foglalkozhat a repülés bármelyik ágazatával Például az ejtőernyő ugrással'. A 

repülő alapszervek könyvtáraiból megismerkedhet a hős sztálini sólymok életével – harcaival.  

De várhatja-e az alapszervi vezetőség, hogy a DISZ vonja be a repülésbe a legjobb ifjakat? A 

DISZ-védnökség vállalása jelentheti-e azt, hogy most már alapszervünk vezetőinek és tagsá-

gának nincs semmi dolguk és csak várni kell az új bajtársakat? Nem! Koránt sem jelenti azt. 

Az alapszervi tagok, a régebbi növendékek a vezetőség segítségével menjenek el az üzemekbe 

és mondják el – mutassák meg, hogy mit adott nekik az alapszerv. Mondják el repülő élménye-

iket és mutassák meg vizsga jelvényeiket. Vegyék szeretettel körül az ifjakat és vigyék el a 

klubhelyiségbe. Mutassák meg második otthonukat, amely melegséget és barátságot sugároz. 

Mondják el a repülő élet szépségeit és nehézségeit, azokat, melyeknek leküzdése még jelleme-

sebbé formálja az ifjút Ez a kötelességünk, és ha ezt megtesszük, bizalommal és szeretettel jön 

közénk az ifjúság.  

Vajjon „simán― megy-e ez a munka? Lesz-e akadály, olyan, amely egyrészt a fiatalság ta-

pasztalatlanságából fakad, vagy éppen az ellenség aknamunkája következtében adódik? Igen, 

lesz akadály! Számos nehézség kerül majd fel munka közben. Ha az ifjúság képzeletéből elosz-

latjuk az ellenség által mesterségesen vont „glóriát a sztártípusú amerikai pilótáról―, amivel 

a kishitűséget akarja elhinteni és megmutatjuk az igazi, a hazájáért repülő szovjet ifjút, ezt a 

nehézséget le tudjuk küzdeni. Amikor a szülőket rémisztgeti az ellenség, akkor verjük azzal le, 

hogy a Szovjetunió repülő klubjaiban három éven keresztül még egy gép sem sérült meg, ami-

kor a szovjet ifjak ezrei repülnek.  
                                                                                                                                                                                     

ernyős tornyai és számos egyéb szakosztálya volt. Fokozatosan katonai kiképző szervezetté alakult. Tanfolyamai 

olyan speciális tudományágakat vontak be, mint a taktika, a topográfia és a fegyverzet. A megszokott tervezettel 

ellentétben a belépési korhatárt leszállították 14 életévre. 1941-ig tagsága 13 millióra becsülhető. A II. világhá-

ború után, 1951-től DOSZAF. 
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A legnagyobb nehézség azonban akkor lép fel, ha nem készülünk alaposan a mindenfajta, 

akár a legcsekélyebbnek látszó akadály leküzdésére. Ha nem tervszerűen dolgozunk és kapko-

dunk. Szegezzük az ellenségnek az agitáció legélesebb fegyverét és támadva űzzük el az üze-

mek környékéről. Tartsuk mindig szem előtt, hogy az ellenség nem sajnálja erőit és mindent 

megtesz azért, hogy az ifjúság figyelmét a repülésről elterelje és attól távoltartsa. A mi mun-

kánk legyen következetes, segítsük elő az ifjúságot az MRSZ alapszervekbe való belépésre. 

Egyengessük az útját figyelmesen és szeretettel alapszerveink felé és ne feledjük, hogy őket a 

Párt bízta ránk.  

A dolgozó ifjúság legjobbjait tanítsuk meg repülni az MRSZ szervezetekben!‖
130

 

  

Még ez évben Mátyásföldön létrehozzák az MRSZ Központi Javító Műhelyét. Itt dol-

gozik vezetőként Zsebő Ferenc, Jereb Gábor, Sajgó Győző. 

Az 1952. januári 1. számú parancs szerint valamennyi gyakorlati repüléshez kötelező-

vé tette a mentőszolgálat jelenlétét! Ezt bizony fényképen is láthatjuk majd, Bánrévén. 

A 18. számú parancs rendelkezett a vitorlázó repülőterek üzemanyag tárolóinak, han-

gárjainak és egyéb létesítményeinek őrzéséről, főleg éjjeli őrzéséről. Az őrség ehhez fegyvert 

is kapott!
131

  

1953. április 28-án kelt a 9. számú parancs, amely repülési és ejtőernyőzési napokon 

elrendeli a „vörös négyszög‖ kijelölését és alkalmazását.
132

 

Az 1953 évi Nagy Imre-féle általános politikai enyhülés hulláma szerencsére a repülő-

sportot is elérte és a politikai utasításokat hűségesen végrehajtó Rágyánszki Andrást menesz-

tették, sajnos azonban már későn. Rágyánszki nevéhez fűződik az egykori Magyar Aero Szö-

vetség teljes irat- és könyvtárának megsemmisítése, melynek során pótolhatatlan repülésügyi 

és modellezés-történeti dokumentumok pusztultak el, köztük pl. az Endresz - Magyar féle 

óceánrepülés eredeti dokumentumai!
133

 

1953-ban Dunakeszi - Alagra költöztetik az MRSZ repülőgépjavító üzemét, Alagi Köz-

ponti Kísérleti Üzem (AKKÜ) és ez a könnyűfém repülőgép építési módszerekkel foglalkozik. 

Ekkor már megvan a terve a Zsebő féle Ifjúságnak
134

, amelyet rövidesen prototípus szinten 

legyártanak. 

Ez év júliusában a Ferihegyi repülőtéren nagyszabású repülőnapot tartanak, ahol tí-

zezrek csodálhatják meg a sportrepülők, ejtőernyősök, modellezők és a katonai pilóták bemu-

tatóit. 

1955. július 3-án, párthatározatra, az MRSZ és a Magyar Szabadságharcos Szövetség 

összevonásából megalakul a Magyar Önkéntes Honvédelmi Szövetség (MÖHOSZ. Kutika Ká-

roly ÁVH
135

 ezredes, elnök, Rágyánszky András főtitkár). A túlméretezett hadsereget és a 
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 Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám)1951-10-25 / 20. szám 
131

 Pusztai János: Szentes és a repülés 
132

 A vörös négyszög a mai napig megmaradt és jól szolgálja a repülőtéri fegyelmet és viselkedési normát. 
133

 Benedek György sportpályafutása / http://www.cavalloni.hu/2004_3/07_bi_oneletrajz.htm 
134

 Ez lesz az Ifjúság-A, majd továbbfejlesztve az Ifjúság-B típus. 
135

 A hírhedt és rettegett Államvédelmi Hatóság. 

http://www.cavalloni.hu/2004_3/07_bi_oneletrajz.htm
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légierőt lassan elkezdik leépíteni, mert sokszorosan meghaladta az ország teherbíró képessé-

gét. A repülőklubok életében is vannak ekkor változások. Számos egyesületet összevontak.  

 

Név Rövidítés Megalakulás Megszűnés Megalakítók Terület Megjegyzés FAI 

Magyar Aero 
Club 

MAC 1902 1912. 01. 

Konkoly-Thege 

Miklós, Ifj. 
Tolnai Lajos, 

Neuschloss 
Ferenc 

léggömbsport 
1908 Avia-
tikai Bizott-

ság 

FAI 1910. 
10. 27. 

MAC 

Magyar Aero 

Szövetség 
MAeSZ 1912. 01. 1946.10.24 MAC repülés  

FAI  → 

MAeSZ 

Horthy Miklós 

Nemzeti  
Repülőalap 

HMNRA 1939.06.19. 1946.05. Országgyűlés repülés 

Anyagi 

támogató 
szervezet! 

 

Nemzeti  

Repülőalap 
NRA 1946.05. 1946.10.24. Kormány repülés 

A megma-

radt javak 
átvétele a 

HMNRA-

tól 

 

Magyar Repülő 

Szövetség 
MRSZ 1946.10.24 1948.02.14 

Több különféle 

repülőszervezet 
repülés  

1947.09.17. 
FAI által 

elismerve. 

Országos Magyar 

Repülő Egyesület 
OMRE 1948.02.14 1951.01.27. MRSZ repülés  

FAI  → 

MRSZ 
 

Magyar Szabad-
ságharcos Szö-

vetség 

MSZHSZ 1948.02.29. 1955.07.03. 
1955.07.03-tól 

MRSZ tag lett 

ejtőernyőzés 

és egyéb 

technikai 
sportok 

 

Magyar Repülő 

Szövetség 
MRSZ 1951.01.27. 1955.07.03. OMRE repülés  

Magyar Önkéntes 

Honvédelmi 
Szövetség 

MÖHOSZ 1955.07.03. 1956.10.23. 

MRSZ és Magyar 

Szabadságharcos 
Szövetség 

repülés, 
ejtőernyőzés, 

technikai 

sportok 

felbomlott 

 

1955-ben a Vöcsök módosított változatából 

egy 60 darabos sorozatot gyártanak le az alagi üzem-

ben. 

Egyelőre idáig menjünk, a továbbiakat majd az 

Ózd – bánrévei történetbe építjük be! Azért látszik, 

hogy melyik politikai irányzat az, amely terjeszkedett 

és szép lassan mindenhol mértékadó befolyást szer-

zett, majd később egyeduralmat is. Azt leszögezhet-

jük, hogy a 40-es évek végéig nagy-nagy összevissza-

ság uralkodott a repülésben is, de másban is. Ez aztán 

némiképp konszolidálódik majd, lehet ismét repülni, 

de más elvi és politikai megközelítésben. Az ország-

ban viszont dúl a politikai terror. Rákosi és klikkje 

már nemcsak az egyháziakat, a régi rendszer promi-

nenseit üldözi, internálja, börtönzi be, hanem a saját 

elvbarátait is. Sőt fel is akasztatja jó néhányukat, a többiek meg börtönben, internáló táborok-

ban!  

Nem túl kedélyes korszak… 
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MRSZ plakát 

 

Az ózdi gimnázium ekkor a gyár által a háború előtt 

közvetlenül épített „laboratórium‖ épületében működik. Deák 

Jenő
136

 tornatanár szervezi a gimnazistákat repülni. Sokan jön-

nek, de kevesen maradnak! A repüléshez azért jó, ha műszaki 

„affinitása‖ is van a növendékeknek. 

Az 1950-es években nagy súlyt fektettek a repülési pro-

pagandára, sok ifjúsági regény, könyv, szakkönyv jelent meg, 

amely nekünk, gyerekeknek is kedvenc olvasmányunk volt. 

Már a háború előtt is számos sportrepülő és a repüléssel foglal-

kozók publikáltak szakkönyveket. Ez az 1950-es években to-

vább teljesedett. Ekkor jelentek meg többek között a Karsai féle Vitorlázórepülés, 

Motorosrepülés, Hille Alfréd: Repülési meteorológia, Szűcs József: A repülés ábécéje és szá-

mos más könyv is. A repülés műszaki szakirodalma is jelentősen bővül, mert a budapesti Mű-

szaki Egyetemen repülőmérnöki kar működött. Az itt oktatók mind a szerkezetekre, mind az 

elméletei problémákra könyveket adtak ki. Sok könyvet fordítottak le oroszból természetesen 

ezekben az időkben. A repülő modellezés is nagy teret kapott, melyet főleg az úttörők „űz-

tek‖. 
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 Nevével már az ózdi cserkészrepülés idején is találkoztunk, mert közöttük repült! 
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Ha ilyen könyvet találtunk a könyvtárban, vagy egy ismerős kölcsönadott, akkor ezt 

„rongyosra‖ olvastuk. Ugyan így voltunk a repüléssel, modellezéssel, kapcsolatos folyóirat-

okkal is. 

A korabeli mozikat akkor uralták a szovjet filmek. Ezek egy jelentős része a háborúval foglal-

kozott, vagy a politikai élettel… 
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A bánrévei repülőtér 
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„Minden nap én magam építem a múltam birtokát,  

és úgy élek rajta, amilyenné tettem.”
137

 

 

A bánrévei repülőtér a Sajó völgyében, a településtől nagyjából délre fekszik. Bánré-

ve, a Bánréve- ózdi vasútvonal, a Sajó folyó, és az Ózdra vezető, 25. számú közút között he-

lyezkedett el. 

 

 

 

 

 

Bánréve
138
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 Konrád György 
138

 Magyarország katonai felmérése 1941. 

Bánréve-Miskolc 

vasút 

Bánréve - Fülek 

vasút 

Borsos-patak 

Bánréve-Ózd 

vasút 

Sajó 
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Bánréve község környezete 
139

 

 

A háború utáni évek össze – visszasága, az emberi, anyagi veszteségek, a politikai 

harcok, a különféle pártok, szervezetek rivalizálása, mind-mind rányomták a bélyeget a sport-

repülésre is. Amint arról az előző fejezetben már írtunk Ózd és a kohászata létfontosságú az 

ország újjáépítésében, illetve a jóvátételi kötelezettségek teljesítésében. Bánrévén végre al-

kalmas területet kap a repülőklub 1947-48-ban. Természetesen ekkor már szó nincs cserkész-

repülésről! 

Szintén írtunk arról is már, hogy az ózdiaknak a szentsimoni repülőtér feladása után 

ismét nem volt állandó repülőterük. 1943-tól tehát újra minden repülési napra „vándoroltak‖, 

szétszedték, összerakták a gépeket. Húzták-vonták a felszereléseket… Nem lehetett hatékony 

munkát végezni! Az Ózd környéki dombokról aztán szép lassan Center, Bánszállás, Sajópüs-

pöki irányába is kezdtek járni. Főleg lejtővitorlázást végeztek, de már volt csörlőautójuk is. 

Ehhez pedig viszonylag nagyméretű síkterület kell. 

A háború után a korábbi cserkészélet, cserkészrepülés nagyon gyorsan „kiirtásra‖ ke-

rült. Ezzel is meg kellett békülniük, meg még nagyon sok mással is. A sajópüspöki és annak 

környezetében való repülgetések jobb eredményeket adtak, még ilyen sanyarú körülmények 

között is, mint a korábbiak. 

Innen már csak egy ugrás volt a bánrévei repülőtér helye a Sajó mentén, ahol aztán 

végül is – nagyon sok munkával – egy jó adottságú repülőteret tudtak kialakítani. 

A Bánréve község környezetét bemutató képen jól látható, hogy itt a Sajó völgye széles, gya-

korlatilag Putnokig, illetve a Sajónémetinél kezdődő Hangony patak völgyéig a terep sík, je-

lentősebb dombok és hegyek csak ezeken kívül vannak. ÉK felé ~5 km, DK és DNy felé ~ 3 
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 Google Earth. A sárga törtvonal az akkori csehszlovák – magyar, ma szlovák – magyar országhatár. 
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km távolságban vannak a hegyek. A repülőtér közvetlen környezete is sík terep, akadályok 

nincsenek. Ny-i irányban viszont 1,4 km-re ott volt a Csehszlovák államhatár.
140

  

A repülőtér terepe mind É-D, mind K-NY irányban szintesnek volt tekinthető. A község felől, 

északi irányból, a terület a repülőtér déli széléig (Sajó folyó) nagyon-nagyon enyhén lejtett. 

A repülőtér füves, egyben a község legelőjeként is működött.  A maihoz viszonyítva jelentős, 

még a ’60-as években is, 20… 30 darabos szarvasmarha állomány volt a településen. Ugyan-

csak itt legeltették a juhokat a pogonyi állami gazdaságból és a szarvas pusztai juhászatból. 

Ezek az állatok, az „ezerlábú‖ fűnyírócsapat nagyjából megoldotta a repülőtéri növényzet 

szintben tartását. Repülési idényben az állatok legeltetése a Sajóhoz közeli részeken történt az 

itatás miatt, így a repülést nem zavarták, viszont egyéb időszakokban a teljes területen legel-

tettek, így gondoskodtak a fű egy jelentős részének karbantartásáról. Az állatok itatására a 

repülőtér nyugati peremén, nagyjából középtájon egy serleges „csordakút‖ is üzemelt. Ilyen 

módon ez a társbérlet viszonylag jól működött, leszámítva, hogy az állatok az illemet nem 

igazán ismervén – és ez főleg a tehenekre vonatkozott – végtermékeiket a jövés-menés köze-

pette szerteszórták. Ha ez friss volt és a fel- és a leszállósávba esett, akkor az üzemnapok vé-

gén elég keserves, szitkozódások közepette végzett, géptisztítást vont maga után… 

 

A település és a repülőtér környezete
141

 

                                                           
140

 Ebből aztán időnként voltak „súrlódások”. Egy határt, ami nincs sehol „felrajzolva „a földre, nagyon könnyű 

megsérteni. Csak az a kérdés, hogy épeszű emberek ebből miért kreáltak időnként konfliktust, ha egy-egy vitor-

lázógép a levegőben átcsúszott, majd visszarepült. Ennek okát általában a csehszlovákok legendás „magyar-

szeretetében” kell keresnünk! 
141

 Google Earth. A térképen a Sajó gátja már fel van tüntetve. A ’60-as évek elején építették meg, addig a repü-

lőtér lényegesen nagyobb volt. A gát főleg a DNy-i végen, illetve a DK-i részen a Sajó vasúti hídja menti részen 

vett el jelentősen nagyobb területet.  
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A következő Google képen 3000 m magasságból látható Bánréve és környezete. A re-

pülőtér hozzávetőleges középpontjának koordinátái: 

É 48
o
 17’ 36” 

K 20
o
 21’ 21” 

A repülőtér körülbelüli körvonalát a következő képen adjuk meg. Ez az idők folyamán né-

hányszor megváltozott kisebb mértékben. Ez a kép 1300 m magasból mutatja a repülőteret. 

A hangár – jelenleg is megvan, volt mentőállomás, majd ipari bútorgyártó vállalkozás 

használta, jelenleg eladó és vár a sorsára – a terület É-Ny-i sarkában látható. 

Kezdetben a repülőtérhez vezető földút a temetői útkanyar után csatlakozott a 25. számú köz-

útba. Ezt valamikor az ’50-es évek végén megszüntették és a főútról a TÜZÉP telep magassá-

gában építettek ki egy rövid bekötőutat, amely a hangárhoz vezetett. A képen megjelöltük. 

 

A bánrévei repülőtér részei
142

 

 

                                                           
142

 Google Earth térképe alapján szerkesztve 

A repülőtér a  gát 

megépítése után 
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A Sajó völgyében a „völgyirányú‖ szelek az uralkodók. 

A fellelt adatokból – hosszú évek átlagát vizsgálva szerkesztettem meg a repülőtérre jellemző 

széltérképet és az adatokat. 

A repülőtér környezetének adottságai olyanok voltak, hogy bármely szélirány esetén bizton-

ságosan lehetett repülni.  

A fel- és leszállásokat természeti, építészeti akadály nem zavarta. 

 

A repülőtér hozzávetőleges körvonala és a 

fő repülési irányok 

 

Szél- és repülésirány 
Megoszlás 

(%) 

Összesen 

(%) 

Észak-Dél 5 és 9 14 

Északkelet-Délnyugat 7 és 10 17 

Kelet-Nyugat 22 és 20 42 

Északnyugat-Délkelet 10 és 17 27 

 

5 % 

9 % 

20 % 22 % 

17 % 

10 % 

10 % 

7 % 
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A völgyben uralkodó szél általában 0…5 erősségű.
143

  

A repülőtér síkvidéki adottságú, csörlésből és vontatásból lehetett repülni. A hegyek, dombok 

itt távol vannak, tehát lejtővitorlázásról csak esetleg a sajópüspöki dombok felett, volt lehető-

ség.  

A síkvidéki jellemzőkkel bíró, jó repülőtér ellenére, ha kedvező irányú északi, észak-keleti, 

észak-nyugati szelek fújtak, akkor az 1950-es évek elején még mindig repültek a sajópüspöki 

dombok felett is, lejtőszélben! 

 

Starthelyek, és azok megoszlása 

 

K-Ny irányban (a Borsos pataktól a vasúti pálya széléig)    ↔   0,95 km 

É-D irányban (a temető alatti szélétől a Sajó partig)    ↕    0,90 km 

                                                           
143

 A Beaufort-skála, teljes nevén Beaufort szélerősség-skála egy fokozatrendszer, melyet 1805-ben Francis 

Beaufort, a brit flotta ír sorhajókapitánya dolgozott ki, a tengeri szél erősségének megfigyelésére és osztályozá-

sára. 0 jelenti a szélcsendet, 0-1 km/h; 1 → 2-6 km/h; 2 → 7-11 km/h; 3 → 12-19 km/h; 4 → 20-29 km/h; 5 → 

30-39 km/h; 

5 % 
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22 % 
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ÉNy-DK irányban (a hangártól a Sajóig)       1,30 km 

ÉK-DNy irányban (a falu keleti szélétől a Sajó partig)        1,10 km 

 

A repülőtéren az iskolakörök kialakítása olyan volt, hogy azt minden esetben balra re-

pülték. Ennek magyarázata valószínűleg az, hogy a tájékozódást segítő objektumok ezt kíván-

ták meg. Egyértelmű, hogy erre a község hosszú, közel egyenes útjait, az Ózdra vezető egye-

nes vasúti pályát, a 25. számú műutat, a Sajó észak-déli, majd lejjebb a völgyirányú folyását 

vették alapul. Ezekhez valóban könnyű volt helyezkedni. 

A repülőtér adottságai kiválóak voltak, körös-körül Bánréve és Sajópüspöki községek kivéte-

lével nagyobb akadályok nincsenek. A repülőteret is sík, mezőgazdasági területek veszik kö-

rül, tehát ez mind alkalmas a biztonságos leszállásra. A helyezkedésekhez kiváló támpontok 

léteznek a természetben.  

A széljárás kiegyensúlyozott, nyaranta a mezőgazdasági területek felett kiváló termik lehető-

ségek. Jó gépekkel nem ritka az 5…7 óra repült idő!  

Egyedül a Sajó nagyobb árvizei okoznak gondot, amikor ez késő tavasszal, vagy nyár elején 

következik be. Ilyenkor a terület egy része víz alatt és a kiszáradás gyorsaságán múlik, hogy 

mikor lehet repülni. Ez sokszor zavarta a tavaszi kezdést, de nem ritkán kora ősszel is voltak 

árvizek.  

Észak felől a község épü-

letei, kertjei szegélyezték, 

magas házak nem voltak, 

egyébként is erről lejtett a 

falu, egészen a repülőtér 

széléig.  

 

Iskolakör keleti szélben 

 

Az akadályok itt a föld-

szintes házak teteje, a fák, 

illetve az utcák szélén 

húzódó háromfázisú, szi-

geteletlen vezetékű, vil-

lamos hálózat volt. A legnagyobb veszélyt azonban a terepszinten elhelyezkedő három bom-

batölcsér jelentette a reptér szélén, amelyek 1944. október 31-i bombázáskor keletkeztek. Át-

mérőjük olyan 6…8 m lehetett, mélységük hozzávetőleg 1,5…2  m, szélük meredek. Ezek 

érthetetlen módon nem lettek feltöltve.  

Ezek egészen a repülőtér megszűnéséig ott éktelenkedtek és általában a talajvízszinttől függő-

en legalább félig vízzel teltek voltak. A képen körökkel megjelöltük a hozzávetőleges helyü-

ket. elvileg a kijelölt reptéren kívül voltak, de ténylegesen annak a szélén. Ezt majd az 50-es 

évek végén Buris Jenő oktató, Dékány Gyula növendék és a Koma bánta, egy elhibázott, rö-
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vidre sikerült bejövetel alkalmával! Ők nem sérültek, de a Koma igen. Ezután az ózdi Béke-

kert látványossága lett egy ideig. A repülőké meg a letiltás… 

 

 
A repülőtér keleti széle. A földút, a baloldalt elhelyezkedő, 

ózdi vasúti pálya mellett vezet a Sajóig. Az úttól jobbra a repülőtér
144

 

 

 

A repülőtér nyugati széle a sajópüspöki útról nézve.  

A nádas, mocsaras rész, az út és a repülőtér között, a szárazabb 

részeken termőföld
145

 

                                                           
144

A háttérben a Sajó túloldalán a kohászat valamikori szivattyútelepének épülete. A vasúti pálya mellett már 

nincsenek meg a régi MÁV telefon és távíró vezetékek halmazai. 

 Foto: sasi64 http://www.panoramio.com/user/911810?with_photo_id=20066072 
145

 Foto: B.Geo http://www.panoramio.com/user/911810?with_photo_id=20066072 

http://www.panoramio.com/user/911810?with_photo_id=20066072
http://www.panoramio.com/user/911810?with_photo_id=20066072
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A repülőtér déli szélén a Sajó  

Árvízkor a gátak ellenére magas a talajvízszint 

 

 

A repülőtér az északi oldalról fényképezve
146

 

 

A repülőtér nyugati oldala, háttérben a sajópüspöki dombok 

és a Sajó fái
147

 

                                                           
146

 Rónaföldi Zoltán 2012. május. 
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A déli oldal a Sajó fáival, a Sajónémeti melletti dombokkal és 

jobb szélen a sajópüspöki dombvonulat kezdete
148

 

 

 

 

 

A repülőtér madártávlatból, a keleti széle felől fényképezve
149

 

 

                                                                                                                                                                                     
147

 Rónaföldi Zoltán 2012. május. 
148

 Rónaföldi Zoltán 2012. május. 
149

 Jobbra Bánréve község nyugati része, a kép közepén a fák előtt a hangár. A felszántott sötétebb rész nem 

azonos a régi repülőtér szélével! 
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A hangár, tetején még ott a szélzsák tartója, 1997
150

 

 

A község kertjeit, házait, utcáit inkább az ejtőernyősök emlegették meg! 

A repülőtér nyugati szélén a patak, a nádas mocsaras rész viszonylag keskeny volt, 100…120 

m, előtte 300…400 méter termőföld és a Sajópüspökibe vezető út, amelyet jegenyefák szegé-

lyeztek. Ezek 15… 20 méter 

magasak lehettek akkoriban, 

később kivágták őket. A határ 

közelsége miatt a fordulóval 

vigyázni kellett! 

 

Amikor a Sajó a hangárig jött
151

 

 

A déli oldalon a Sajó volt a 

határ. Gát csak a ’60-as évek 

legelején épült, addig a víznek 

nem volt akadály. A Sajó sze-

szélyesen kanyargó ezen a 

részen, az északi, azaz a bal partja meredek a másik oldala a lankás. Jobb partját bokros, fás, 

ligetes növényzet határolta, az északi oldal rét, legelő. A fűzfák messze nem olyan magasak, 

mint az országút melletti fák. A püspöki dombok olyan 2,2 km távolságban vannak. 

A keleti oldal a vasúti töltés, amely hozzávetőleg 1,5 m magas lehet, mellette a távíróvezeték, 

amely 2-3 m magas, tőle keletre egyébként nyitott, mezőgazdasági terület. 
                                                           
150

 Jobb oldalon a fák előtt a bekötőút látszik. 
151

 Básti József: Ózd – Bánréve Az ózdi repülés története 1932-1965 http://www.tar.hu/banreve/ 

http://www.tar.hu/banreve/
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Amikor írom mindezeket, a szemeim előtt látom az oktatókat, akik a starthelyről elrohanva, 

jól látható helyen állva, zászlóval próbálják az egyedül repülő növendéket hosszabb repülésre 

ösztökélni a hosszú falon. Ezt főleg a nyugati irányból való leszállások során láttam, a magas 

jegenyék és a határ közelsége miatt, illetve az északi irányból való bejövetelkor a falu házai 

felett. Sokan hamar fordultak, hosszúra jöttek. Nem egyszer a reptér közepénél is messzebbről 

toltuk a Lepkét, vagy húztuk kocsin a Vöcsök gépet vissza. A Vöcsöknek csak csúszótalpa 

lévén, kiskocsival kellett a starthelyig húzni. Na, aztán ilyenkor a repülés lejelentése után volt 

letolás… zengett a repülőtér. Ugyanezt egyszer Szabadkai Éva csinálta meg, szintén Vöcsök-

kel, de őt a falu házai zavarták, úgy gondolta, inkább jó magasan felettük, mint közéjük! A 

Vöcsök itt is közelebb állt meg a Sajóhoz, mint a kertek alatti leszállójelhez.  

A hangár környezete példásan rendben tartott volt. A keleti oldalán az út, melyet me-

szelt szegélykő határolt. E mellet az épületig virágoskert, gyümölcsfák, mind gondozva vol-

tak. A keleti oldalról volt a parancsnoki iroda bejárata, a műhelyek ajtói és a hangár északi 

oldalán nyílt a pilótaotthon néhány szobája. Ennek bejáratától jó néhány méterre, a kertek 

aljáig pedig, elkerített területen, használaton kívüli néhány dolog, lim-lom. Érdekességként 

említem meg, hogy itt láttam annak idején, mert ide hozták be, azt a „Galamb‖ típusú gé-

pet,
152

 amely 1957-ben Hódoscsépány térségében, főtengelytörés miatt kényszerleszállt és 

részben összetört. A gép a miskolciaké volt és Juhász György volt a pilótája, aki szerencsésen 

túlélte az esetet.
153

 Később erről majd kicsit részletesebben. 

A hangár épület nyugati oldalán volt a szolgálati lakás. Ettől 20… 30 m távolságban, 

bekerítve az üzemanyagraktár helyezkedett el. E mellett kaptak helyet időnként azok a moto-

ros gépek, amelyek a hangárba nem fértek be. Ilyen volt az időlegesen itt levő néhány Fecske, 

a vontatásra ide vezényelt Kánya, az ejtőernyős táborokra érkező valamelyik An-2-es, de a 

Trénerek közül is készült itt néhányról kép. Lesznek majd fényképek a Jak-12 R „Gém‖-ről 

is, amely időlegesen szintén itt volt. 

Az épület körül, az akkor szokásos beton és acél vizes hordók voltak elhelyezve, tűzoltásra. A 

hangárban természetesen egyéb tűzoltó készülékek is volta.  

A rácsos szerkezetű acélszerkezetre, amely a tetőt tartotta, volt felhelyezve a már kivont „C‖ 

Pilisek leszerelt szárnyai és a törzsei. A hangár, bár tágas volt, azért a hangármester a min-

denkori gépállomány alapján esténként személyen vezényelte a gépek elhelyezését, ami nem 

kis munkával járt, hogy szépen minden beférjen és még a Po-2-est is be lehessen tolni! 

Később majd, amikor az ejtőernyős szakosztály is erőre kap – Hüse Károly irányításá-

val, később távozása után, Simon László, Batízi János… – a hangár közelében felállításra ke-

rült a „bitó‖ az acélcsövekből épített, több méter magas szerkezet. Erre csigákon átvetett kö-

teleken felhúzzák a hevederbe bújt ejtőernyőst, majd elengedik, aki nagy puffanással érkezik 

le a homokkal teli gödörbe, a nézősereg nagy gyönyörűségére. Gyakorlandó a földet érés, 

talajfogás, helyes testhelyzet! De aztán szép sorban mindenkire sor kerül… 

                                                           
152

 A Galamb a hazai neve, egyébként Jak-UT-2 típus. A miskolciak a HA-GAC,-GAD,-GAJ,-GAL lajstromje-

lekkel üzemeltették. A lajstromnyilvántartásban a HA-GAC van töröttként kezelve, a másik három „selejtezett” 

kategóriájú. A képen látható festés azonban nem egyezik az általam látottal! Az a gép az akkori „hadi” festésű 

volt, alul kék, felül zöld és a felségjelzés sem a „keskeny” volt! A többi gép, azaz a három másik gép festése, 

inkább lehet az általam leírt, mert ezekről is maradtak fenn képek! 
153

 A miskolci sportrepülés története. 
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A repülőtér széleinek kijelölésére az idők során többféle megoldás is volt. Egy időben 

fémből készített, pirosra festett hasáb alakú jelzőket telepítettek. Ezek tönkremenetele után 

egy kísérlet történt, másik megoldásra. Hozzávetőleg 3 x 2 m téglalapban felszedték a gyep-

téglákat és a helyét fehér murvával töltötték meg. Ez jónak tűnt, de 1-2 év alatt benőtte a fű! 

Ekkor visszaálltak a lemezből készült jelzőkre, de ezek már piros – fehér – piros színnel vol-

tak sávozva. 

A repülőtér megközelítése a növendékek részére azokban az időkben szinte kizárólag 

vasúton történt. A személyvonatok reggeli, esti gyakorisága – hihetetlen számú munkást szál-

lított a MÁV akkoriban Ózdra, onnan vissza, a Miskolc – Bánréve – Ózd vonalon, a műszak-

váltások előtt és után – az utazásokat egyszerűvé tette. A közelebbi településekről a kerékpár, 

a motorkerékpár jöhetett szóba. A közúti közlekedés, autóbusz, személygépkocsi akkor még 

nem igazán jellemző. A helyiek természetesen kerékpárral, vagy gyalog jöttek - mentek. 

A történethez az is hozzátartozik, hogy akkor még Bánréve fontos vasúti csomópont – bár 

már közel sem akkora, mint a trianoni idők előtt. A vasút végezte a munkásszállításokat, ezért 

nem volt ritka, hogy az állomáson egyszerre négy személyvonat is tartózkodott… A megye 

két kohászati vállalata számára a cseh és lengyel koksz vonatszámra érkezett, az egyéb ötvöző 

anyagokkal együtt. A kohászati fél- és késztermékek egy része ugyanitt lépett át a határon.  

Az ózd környéki bányák szenes vagonjai ugyanitt mentek keresztül ezerszámra, meg a közsé-

get elkerülő delta-vágányon. Vitték a szén egy részét, részben a központi osztályozóhoz, rész-

ben a porszenet a berentei erőműbe. Mindehhez nagy létszámú vasúti személyzet tartozott itt. 

Sok család, sok gyerekkel és fiatallal. 

A falu ellátása nem volt valami fényes, mert egy nagyobb és egy kisebb bolt üzemelt 

csak, a maguk szűkös lehetőségeivel. Az ’50-es években egy húsbolt, ami csak bizonyos na-

pokon volt nyitva… Komolyabb üzletek Putnokon – amíg járási székhely volt – aztán már 

inkább Ózdon voltak, vagy Miskolcon, ami mégiscsak megyeszékhely volt és akkor az ország 

második legnépesebb városa. 

Viszont kocsma az több is volt a faluban…  

A tejtermék dolog az itt faluhelyen akkor nem volt probléma, mert még nagyon sokan tartot-

tak tehenet. Az esti „gyerek program‖ része volt a tejeskannákkal felszerelt „csapatok‖ vo-

nulása egy-egy tehenes gazda házához, ahol a tejet kannákba mérték és átadták az egyéb (tú-

ró, tejföl, vaj…) megrendelt dolgokat is. A faluban pékség is működött, Juhász Pista bácsi 

sütötte a kenyeret, nos, az is egy csodálatos dolog volt, kenyérét elmenni este a pékségbe és 

hazáig megrágni az oldalát… 

Mozi hétvégén és emlékeim szerint hét közben, egyszer. Takács bácsi volt akkor a mozigép-

ész. Televízió alig, az is csak heti két napos adásszünettel, és délutáni adással, egy adóval. 

Ráadásul a kékesi adót kellett megcélozni, amit a hegyek erősen árnyékoltak. A csehszlovák-

ok bezzeg olyan erővel adtak… Maradt a rádió.  

A Sajó ekkor még igen kedvelt kirándulóhely és a vízi élet központja. Főleg Ózdról 

jöttek sokan, családostól a kora délutáni vonattal. A vasúti hídnál volt a megálló, „Sajópart-

fürdő‖ néven. A kohászati vízműnél csónakháza, kajakokkal, amit már a cserkészek is hasz-

náltak a háború előtt. A családok, sok-sok gyerekkel minden nap, amikor jó idő volt benépesí-
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tették a Sajó partját. A folyó akkor tisztavizű és minden korosztály megtalálta azt a helyet, 

ami számára kedvező volt. Volt kimondottan mély víz – „nagy ló‖, mert itt lehetett úsztatni 

ezeket az állatokat is – itt a jó úszók ugráltak fejest, 

a gyereksereg nagy örömére. 

 

Sajópart, Bánréve
154

 

 

Sajnos a folyó a kanyargásai folytán kiszámíthatat-

lan részekkel is bírt, a határőrök közül az egyik 

évben ketten is belefulladtak az örvényes ré-

szen… A vasúti hídnál a folyó erősen felgyorsult, 

örvényes volt. Néhányan azonban itt is megkísér-

tették a sorsot… 

A nyári kiképzések során a repülők, ejtőernyősök 

egész nap kinn „főttek‖ a repülőtéren. Esténként, 

amikor befejeződött, még a gépápolás is, akkor ők 

is rohantak le egy kis strandolásra, a tűző nap 

után.  A folyó északi partja meredek a repülőtér mellett, a déli oldal viszont lapos, ott lehetett 

igazán „táborozni‖. 

 

 

Sajópart, Bánréve, még  

a cserkészek idejében
155

 

  

 

 

 

 

 

A Borsos-patak tava
156

 

 

A hangár mostani állapotáról egy nagyon szomo-

rú képet tudunk itt szerepeltetni… 

Aki látta korábban a repülőteret és emlékszik is, annak 

ez a fénykép rettenetesen elszomorító! 

 

                                                           
154

 Rónaföldi Zoltán gyűjteménye 
155

 Rónaföldi Zoltán gyűjteménye 
156

 A tó, nem messzire, a Sajó előtt volt. Kiváló horgászhely. A gátépítés és a szabályozás után eltűnt. Rónaföldi 

Zoltán gyűjteménye 
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A hangár és az előtere, 

a mai, lepusztult, 

gazdátlan állapotában 

 

 

 

Ehhez nem szükséges kommentár! 

 

 

 

 
  

 

 

 

A hangárhoz vezető 

„régi”út helye amely az  

’50-es években volt  

használatban
157

 

 

 
 

 

 

 

A hangárhoz vezető 

„új”út
158

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
157

 Akkor ezek a kis boltok még nem léteztek. 
158

 Az ’50-es évek végén nyitották. Ma Mentőállomás út a neve, még véletlenül sem Repülőtéri út… 
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A bánrévei repülőtér 1948 - 49. 
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„Időgép1948.”
159

 

 január 1. – A British Railways létrehozása. 

 január 4. – Burma függetlenségének kikiáltása. 

 január 28. – A Szovjetunió és a Lengyelország kormánya kölcsönös áruszállítási hitelegyez-

ményt ír alá. 

 január 30. – Indiában meggyilkolják Mahátma Gandhit. 

 február 10. – Szovjet–jugoszláv–bolgár tárgyalások Moszkvában a Balkáni-föderáció tervei-

ről. 

 február 13. – A csehszlovák kormány ülésén a nemzeti szocialista miniszterek tiltakoznak a 

nemzetbiztonsági testület parancsnokának önkényes eljárása ellen, aki a testület nyolc tiszt-

ségviselőjét a Csehszlovákia Kommunista Pártja (CSKP) embereivel akarta felváltani. (A 

kormány dönt az intézkedés visszavonásáról, de a végrehajtást Václav Nosek belügyminiszter 

szabotálja.) 

 február 18. – Magyarország megköti a Szovjetunióval a barátsági, együttműködési és kölcsö-

nös segítségnyújtási szerződést. 

 február 20. – A kormány rendkívüli ülésén a Csehszlovák Nemzeti Szocialista Párt, a Cseh-

szlovák Néppárt és a Demokrata Párt miniszterei benyújtják lemondásukat, tiltakozva a be-

lügyminiszter törvénytelen eljárása ellen. 

 február 21–23. – A Román Kommunista Párt és a szociáldemokrata párt központi bizottságai-

nak együttes pártértekezletén sor kerül az egyesülésre, így a RKP-ból és a PSD balszárnyából 

megalakul a Román Munkáspárt (Partidul Muncitoresc Român), melynek első titkára 

Gheorghe Gheorghiu-Dej. 

 február 23. – A csehszlovák belügyminisztérium jelentést tesz közzé a nemzeti szocialista pár-

ton belüli „államellenes összeesküvés‖ leleplezéséről. 

 február 25. – Edvard Beneš köztársasági elnök elfogadja a polgári pártok minisztereinek le-

mondását, s Klement Gottwalddal az élen kinevezi az új kormányt. 

 március 3. – Csehszlovákiában a nemzeti szocialista párt Csehszlovák Szocialista Párttá ala-

kul át. 

 március 4. – Horthy Miklóst tanúként a nemzetközi törvényszék elé idézik Edmund 

Veesenmayer háborús bűnös perében. 

 március 5–7. – Az MSZDP kongresszusán kizárják a Kéthly Anna-féle szárny tagjait és a párt-

vezetést megbízzák, hogy az Magyar Kommunista Párttal kezdjen tárgyalásokat egy egységes 

munkáspárt létrehozásáról. 

 március 9. – A csehszlovák Szakszervezetek Központi Tanácsa irányelvet ad ki a gyárak és a 

vállalatok „reakciós elemektől‖ való megtisztításához. 

 március 10. – Jan Masaryk csehszlovák külügyminiszter tisztázatlan körülmények között kizu-

han a külügyminisztérium egyik ablakán, és belehal sérüléseibe. 

 március 14. – Az első Kossuth-díjak átadása. 

                                                           
159

 Ahogy haladunk majd évről, évre, előtte rövid összefoglalót adunk az aktuális eseményekről. Ez segíthet 

eligazodni térben és időben is, meg aztán a szövevényes poltikában… 
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 március 17. – A Nyugat-európai országok aláírják a Brüsszeli Egyezményt. 

 március 18–19. – Moszkva visszarendeli Jugoszláviából a szovjet szakértőket. (A szovjet–

jugoszláv konfliktus kezdete.) 

 március 25. – Magyarországon államosítják a száz főnél többet foglalkoztató üzemeket. 

 március 27. – A szovjet kormány „kispolgári-nacionalista elhajlással‖ vádolja meg a Jugosz-

láv Kommunista Párt (JKP) vezetését. 

 március 28. – Parlamenti választások Romániában. 

 március 31. – Megszüntetik a Budapesti Értéktőzsdét. 

 április 1. – Az MSZDP 32 országgyűlési képviselőjét visszahívja az Országgyűlésből. 

 április 3. – Az Egyesült Államok meghirdeti az Európai Újjáépítési Programot (Marshall-

segély). 

 április 4–5. – A Nemzeti Parasztpárt elnökének ismét megválasztják Veres Pétert. 

 április 12–13. – A JKP KB elveti a szovjet kormány által megfogalmazott vádakat. 

 április 13. – Az újonnan megválasztott román parlament elfogadja az ország új alkotmányát, 

amely május 1-jei hatállyal lép életbe. 

 április 17. – A Csehszlovák Kommunista Párt és a Csehszlovák Szociáldemokrata Párt vezető-

sége közös nyilatkozatban jelenti be a munkásosztály marxista–leninista alapokon való egyesí-

tésének szükségességét. 

 április 17–18. – A Független Kisgazdapárt elnökének Dobi Istvánt választották. 

 április 28. 

o A csehszlovák alkotmányozó nemzetgyűlés törvényt fogad el az 50 alkalmazottnál töb-

bet foglalkoztató vállalatok államosításáról. 

o Újabb államosítási törvényt fogadnak el Jugoszláviában. (Az államosítás és az állami 

ellenőrzés a kisipari termelésre is kiterjed. Ezzel is bizonyítják, hogy a JKP szocialista 

tulajdon- és osztályviszonyok kialakítására törekszik.) 

 május 6. – Budapesten megszűnik a lengyel–magyar kulturális kapcsolatok terén tevékenykedő 

Magyar Mickiewicz Társaság. 

 május 7. – Létrehozzák a Községi Élelmiszer-kereskedelmi RT-t, ismertebb nevén a KÖZÉRT-

et. 

 május 9. – A csehszlovák alkotmányozó nemzetgyűlés elfogadja az új alkotmányt, amely kitűzi 

a „szocializmus építésének perspektivikus célját‖, továbbá leszögezi, hogy az országban népi 

demokratikus rendszer uralkodik, törvényesíti „a dolgozó nép hatalmát‖, és kimondja a cseh 

és a szlovák nemzet egyenjogúságát. (A nemzeti kisebbségekről nem ejt szót.) 

 május 14. – Izrael kikiáltja függetlenségét, az ENSZ határozata alapján Palesztinát arab és 

zsidó államra osztják fel. 

 május 15. – Kitör az arab–izraeli háború. 

 május 30. – Csehszlovákiában lezajlanak a választások az alkotmányozó nemzetgyűlésbe. (Az 

első „szocialista típusú‖ választáson a szavazók 89,2 %-a voksol a Nemzeti Front jelöltlistái-

ra.) 
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 június 2. 

o Aláírják a magyar–szovjet katonai egyezményt. 

o A végbemenő változásokkal azonosulni nem tudó, s nem akaró csehszlovák köztársa-

sági elnök, Edvard Beneš lemond tisztéről. 

 június 3. – Pócspetriben egy tüntetés során életét veszti egy rendőr. Az eset koncepciós peré-

ben a jegyzőt halálra, a plébánost életfogytiglanra ítélik. 

 június 4. – A csehszlovák nemzetgyűlés egyhangúlag Klement Gottwaldot választja elnökké. 

 június 8. – A nemzetközi körülmények változása miatt a CSKP KB új irányelveket fogad el a 

magyar kisebbséggel kapcsolatban, mely szerint a magyaroknak biztosítani kell a polgárjogo-

kat, de nem szabad elismerni kisebbségi státusukat, illetve lehetővé tenni magyar politikai 

szervezet alakítását. 

 június 10–11. – A Román Munkáspárt plenáris ülésén meghatározzák a román belpolitika 

irányvonalát, továbbá elfogadják a Kominform Jugoszláviát elítélő dokumentumát, elutasítják 

a Marshall-tervet és megfogalmazzák a mezőgazdaság kollektivizálásáról és a fokozott iparo-

sításról szóló határozatokat. 

 június 11. – Romániában törvény születik a nagyipar, a bányászat, a biztosító- és a szállító 

vállalatok államosításáról. 

 június 12. – A Magyar Kommunista Párt és a Szociáldemokrata Párt kongresszusain kimond-

ják a két párt egyesülését: létrejön a Magyar Dolgozók Pártja (MDP). 

 június 14. – Csehszlovákiában Klement Gottwaldot beiktatják elnöki hivatalába. 

 június 15. – Az ENSZ Biztonsági Tanácsa tűzszünetet rendel el Palesztinában, az arab-izraeli 

háborús konfliktus véget ér, de a béke nem teljes. 

 június 18. – A Budapest–Cegléd–vasútvonal töltésen futó új szakaszának átadásával megszű-

nik a Thököly úti halálsorompó. 

 június 20–22. – A Kominform első Jugoszlávia-ellenes határozata, amelyet 28-án hoznak nyil-

vánosságra. (A nyílt szovjet–jugoszláv „hidegháború‖ kezdete.) 

 június 24. – A berlini válság, mely során a szovjetek lezárják a Berlin nyugati zónáihoz vezető 

összes utat. 

 június 25. 

o A nyugati hatalmak útnak indítják az első repülőgépes segélyszállítmányt (berlini lé-

gihíd). 

o A csehszlovák és a magyar kommunisták képviselőinek pozsonyi tárgyalásán a felek 

megállapodnak, hogy a csehszlovákiai magyarok visszakapják állampolgárságukat, és 

ugyanolyan jogokban részesülnek, mint a csehek és a szlovákok. 

 június 27. 

o Prágában lezajlik a kommunista és a szociáldemokrata párt egyesítő kongresszusa.[6] 

o Nyilvánosságra hozzák a Kommunista és Munkáspártok Tájékoztató Irodájának 

(Kominform) egy héttel korábbi határozatát, amely elítéli a JKP-t, mert az szakított az 

osztályharc marxista elméletével, barátságtalan a Szovjetunióval. (A JKP KB nem 

küldött képvisetőket az ülésre.) 
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 június 28. – Jugoszlávia hivatalosan kilép a Kominformból. 

 június 30. – A JKP nyilatkozata szerint a Kominform bírálata helytelen és hamis állításokon 

alapul. 

 július 2. – Romániában felállítják az Állami Tervbizottságot, amely – a gazdaság egységes, 

központi irányítására – 1949-re és 1950-re egyéves tervet, 1951-től kezdve ötéves terveket 

dolgoz ki. 

 július 21–28. – A JKP V. kongresszusa megerősíti az addigi irányvonalat és vezetőséget. 

 július 31. – Lemondatják Tildy Zoltán köztársasági elnököt. 

 augusztus 3. 

o Szakasits Árpád lesz Tildy Zoltán utódja. 

o Romániában kezdetét veszi az egyházi iskolák államosítása. 

 augusztus 14. – Az NSZK történetének első választásán a jogosultak 78 %-ának részvételével a 

CDU (31,0 %) győz. Az első Bundestagba még az SPD (29,2 %), az FDP (11,9 %) és az NKP 

(5,7 %) jut be több regionális párt mellett. 

 augusztus 15. – A Koreai-félsziget amerikai megszállási zónájában kikiáltják a Koreai Köztár-

saságot (elterjedtebb nevén Dél-Koreát), Szöul központtal. 

 augusztus 16. – A csehszlovák katolikus püspökök nyitrai konferenciáján memorandumot in-

téznek a kormányhoz, melyben a résztvevők fenntartásaikat fejezik ki az országban végbemenő 

fejlődéssel kapcsolatban. 

 augusztus 20. – Rákosi Mátyás Kecskeméten megtartott ünnepi beszédében egyértelműen és 

határozottan a szövetkezetesítés mellett foglalt állást, amikor kijelenti „Két út áll a magyar 

dolgozó parasztság előtt. Az egyik út a régi, a megszokott, a túlzásba vitt egyéni gazdálkodás 

[…] Ezen az úton a népi demokrácia nem mehet tovább.‖ 

 augusztus 25. – János barcelonai gróf – az Azor nevű jacht fedélzetén, amely San 

Sebastiánnal szemben horgonyoz – találkozik Francóval és beleegyezik, hogy rábízza a fiát, 

János Károlyt a tábornokra, aki a caudillo kívánsága szerint Spanyolországban fog tanulni. 

 augusztus 30. – Romániában létrehozzák a titkosrendőrséget. 

 szeptember 3. 

o Sezimovo Ústíban meghal dr. Edvard Beneš volt köztársasági elnök. (Szeptember 8-ai 

temetésén a résztvevők kinyilvánítják szembenállásukat a rendszerrel.) 

o Lengyelországban a „moszkvaiak‖ és a „partizánok‖ – azaz a háborús emigránsok és 

az illegalitásban harcoltak – közötti éles vita eredményeként Władysław Gomułkát 

elmozdítják a Lengyel Munkáspárt főtitkári székéből. (Megkezdődik a párt megtisztí-

tása.) 

 szeptember 6. – Az Államrendőrség Államvédelmi Osztályából (ÁVO) létrehozzák a BM Ál-

lamvédelmi Hatóságát (ÁVH) 

 szeptember 9. – A Koreai Népi Demokratikus Köztársaság megalakulása, Phenjan központtal. 

 szeptember 27–28. – A Csehszlovák Kommunista Párt és az eddig szervezetileg különálló 

Szlovák Kommunista Párt egyesülése, az egységes párt elnökévé Klement Gottwaldot, főtitká-

rává Rudolf Slánskýt választják. 
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 október 1. – A CSKP soraiban is tisztogatások kezdődnek a pártba befurakodott „karrieristák 

és megbízhatatlan elemek eltávolítására‖. 

 október 7. – Párizsi autószalonon bemutatják az első Citroën 2CVt. 

 október 12. – A csehszlovák kormány döntést hoz a magyar lakosok állampolgárságának visz-

szaadásáról. (Ezzel megszűnik a csehszlovákiai magyarok több mint három éven át tartó teljes 

jogfosztottsága.) 

 október 14. – Csehszlovákiában érvénybe lép a népi demokratikus köztársaság védelméről 

szóló törvény. 

 október 15. – A müncheni I. bajor esküdtszék döntésével Hitler hagyatékát Bajorországra ru-

házza, többek között a Mein Kampf szerzői jogát is. (A könyv szerzői jogi védelme 2015. de-

cember 31-én járt le.) 

 október 25. – Csehszlovákiában megalakul az Egyházügyi Hivatal. 

 október 27. – A csehszlovák nemzetgyűlés elfogadja az 1949–53-as időszakra vonatkozó öt-

éves tervet. 

 november 17. – Az MDP Államvédelmi Bizottsága – Rákosi Mátyás javaslatára – határoz ar-

ról, hogy szovjet katonai és rendőrségi szakértőket kérnek, illetve magyar katona- és rendőr-

tiszteket küldenek a Szovjetunióba. 

 november 26. – A magyar országgyűlés elfogadja a nők egyenjogúsításáról szóló törvényt. 

 december 1. – Romániában rendeletileg feloszlatják a görögkatolikus egyházat, és híveit „be-

olvasztják‖ a ortodox egyházba. 

 december 10. 

o Megalakul a Dobi-kormány, az új miniszterelnök Dobi István (a korábbi: Dinnyés La-

jos).[15] 

o Az ENSZ Közgyűlésén elfogadták az Emberi Jogok Egyetemes Nyilatkozatát. 

 december 12. – Romániában kezdetét veszi a nemzetiségi politika új irányvonala. 

 december 15. – Csehszlovákiában megjelenik az „Új Szó‖ című hetilap, négy évi kényszerszü-

net után az első szlovákiai magyar sajtóorgánum. 

 december 15–21. – Hosszas viták után Varsóban sor kerül a Lengyel Munkáspárt és a Lengyel 

Szocialista Párt egyesülési kongresszusára, s a fúzió eredményeként létrejön a Lengyel Egye-

sült Munkáspárt (PZPR). (Az ifjúsági szervezetek egyetlen szervezetben, a Lengyel Ifjúsági 

Szövetségben (ZMP) egyesülnek. Csatlakozik a PZPR-hez a „Bund‖ Zsidó Szocialista Párt is.) 

 december 18. – Horthy Miklós és családja elhagyja Bajorországot. 

 december 20. – Csontváry Kosztka Tivadar festményeinek első nemzetközi kiállítása a Károlyi 

Mihály vezette párizsi magyar nagykövetségen. 

 december 23. – Tokióban kivégzik Tódzsó Hideki japán miniszterelnököt és 6 társát, mint há-

borús bűnöst. 

 december 26. – Letartóztatják Mindszenty József hercegprímás-érseket. 

Határozatlan dátumú események 

 június – Németország nyugati övezeteiben bevezetik az új márkát. 
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 szeptember–november – A Kínai Néphadsereg „felszabadítja‖ Mandzsúriát (Északkelet-

Kínát). 

 december – Lengyelországban megszüntetik a kötelező beszolgáltatás 1946-ban bevezetett 

rendszerét. 

 az év végén – Goli otok szigetén a jugoszláv hatóságok internálótábort hoznak létre, ahová 

1958-ig 16–18 ezer „nép ellenségét‖, főleg Kominform-szimpatizánst zárnak be. 

1948 az irodalomban 

 Jerzy Andrzejewski: Hamu és gyémánt (regény) 

 Kodolányi János: Vízöntő (avagy Vízözön) 

 Norman Mailer: Meztelenek és holtak (regény) 

 Irwin Shaw: Oroszlánkölykök (regény) 

 Megszűnik a Sorsunk c. folyóirat 

1948 a sportban 

 A Csepeli Munkás TE nyeri az NB1-et. Ez a klub harmadik bajnoki címe. 

 július 29. – augusztus 14. XIV. Nyári olimpiai játékok Londonban. 59 ország részvételével. 

 január 30. – február 9. V. Téli olimpiai játékok St. Moritzban. 28 ország részvételével. 

 

„Időgép 1949.” 

 január 11. – Rövid svájci és olaszországi tartózkodás után Horthy Miklós, Magyarország ko-

rábbi kormányzója és családja Portugáliába érkezik, Estorilban telepedhettek le. 

 január 25. – Megalakul a KGST. 

 február 1. – Kormányrendelet születik a gazdasági vasutak államosítására. 

 február 3. – Kezdetét veszi a Mindszenty József hercegprímás elleni kirakatper. 

 február 4. – A Demokrata Néppárt politikai bizottsága határozatban mondja ki a párt feloszla-

tását. 

 február 8. – A magyar népbíróság életfogytiglani börtönre ítéli Mindszenty József hercegprí-

mást. 

 február 25. – Károlyi Mihály párizsi követ kéri Rajk László külügyminisztertől, hadd tárgyal-

hasson a Vatikánnal Mindszenty József érsek kiutasításáról, ellenkező esetben lemond és ha-

zatér. 

 március 5. – Csehszlovákiában megalakul az egyetlen engedélyezett magyar szervezet, a 

Csehszlovákiai Magyar Dolgozók Kulturális Egyesülete, a Csemadok. (A Csemadoknak első-

sorban a politikamentesség és az „internacionalizmus‖ követelményének kell megfelelnie. 

Díszelnökévé Fábry Zoltánt, elnökké Lőrincz Gyulát választják.) 

 március 15. – Dániát, Izlandot és Portugáliát meghívják, hogy csatlakozzék az Észak-atlanti 

Szerződéshez. 

 április 2. – Az érintett kormányok visszautasítják azt a szovjet nyilatkozatot, amely szerint az 

Észak-atlanti Szerződés ellentétes az ENSZ alapokmányával. 
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 április 4. – Megalakul a NATO. 

 május 12. – Véget ér Berlin blokádja. 

 május 23. – Létrehozzák az Német Szövetségi Köztársaságot (NSZK). 

 május 25–29. – Prágában lezajlik a Csehszlovákia Kommunista Pártja (CSKP) IX. kongresz-

szusa, ahol legfőbb feladatként többek között a „szocializmus gazdasági alapjainak megterem-

tését‖, a burzsoázia elleni „szakadatlan politikai és eszmei harcot‖, a szocialista iparosítást, 

a szövetkezetesítést és a marxista-leninista ideológia terjesztését jelölik meg. (A pártnak ekkor 

2 300 000 tagja van.) 

 május 30. – Rajk László volt belügy- és külügyminisztert szervezkedés gyanújának vádjával 

őrizetbe veszi az Államvédelmi Hatóság (ÁVH). 

 június 1. – Károlyi Mihály lemond párizsi követi megbízatásáról. 

 június 21. 

o Befejeződik a „lakosságcsere‖ Csehszlovákia és Magyarország között. 

o A román hatóságok letartóztatják Márton Áron római katolikus püspököt, aki tiltako-

zott az egyházi iskolákban folyó anyanyelvi oktatást ért támadások, valamint az álla-

mosítások ellen. 

 július 2. – Bejelentik az ún. Vietnám Állam megalakulását, amelyben a Vietnámi Demokrati-

kus Köztársasággal szemben álló „Egység és Ellenállás Kormánya‖ kezdte meg működését. 

 július 27. – Az első sikeres szovjet kísérleti atomrobbantás. 

 augusztus 14–28. – A második Világifjúsági Találkozó (VIT) Budapesten. (Több mint tízezer 

külföldi fiatal érkezett a magyar fővárosba, 60 %-uk a szovjet blokkon kívülről. Négynapos 

váltásban összesen 54 ezer magyar fiatal vett részt küldöttként az eseményen, de a programo-

kat, nagygyűléseket, kiállításokat, utcabálokat sokkal többen látogatták.) 

 augusztus 20. – A Magyar Népköztársaság alkotmánya. 

 szeptember 15. – Nyugat-Németország első kancellárjának választják Konrad Adenauert. 

 szeptember 24. – A Budapesti Népbíróság különtanácsa bűnösnek mondja ki népellenes bűn-

tett (besúgás), hűtlenség bűntette (kémkedés), valamint a demokratikus államrend és a köztár-

saság megdöntésére irányuló szervezkedés bűntettében Rajk Lászlót és halálra ítéli. (Az ítéle-

tet október 15-én hajtották végre.) 

 szeptember 29. – A Rajk-per „bizonyítékaira‖ hivatkozva Moszkva és szövetségesei felmond-

ják Jugoszláviával kötött szerződéseiket és gazdasági–politikai blokád alá helyezik az orszá-

got. 

 október 1. 

o Kikiáltják a Kínai Népköztársaságot. 

o Kecskeméten megalakul a Honvéd 41. Vegyes Repülő Ezred. 

 október 4. – Csehszlovákia felmondja a Jugoszláviával megkötött barátsági szerződést. 

 október 7. – Megalakul az NDK. (A Népi Kamara szentesítette az alkotmányt, Otto Grotewohlt 

– a kamara legnagyobb frakciójának (Német Szocialista Egységpárt) képviselőjét – bízta meg 

kormányalakítással, az NDK első elnöke Wilhelm Pieck lett.) 
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 október 13. – Károlyi Mihály nyílt levélben követel perújrafelvételt a Rajk-perben. 

 október 20. –  Jugoszláviát – a keleti blokk ellenzése ellenére – az ENSZ Biztonsági Tanács 

tagjává választják. 

 november 15–16. – A Kominform budapesti értekezlete újabb határozatban ítéli el a JKP-t. 

 december 8. – Kína nemzeti kormánya a kommunista hatalomátvételt követően Tajvan szigeté-

re menekül. 

 december 21. – A 70-es trolibuszvonal átadásával újraindul Budapesten a trolibuszközlekedés. 

 december 29. – A belgrádi amerikai nagykövet kijelenti, amennyiben Jugoszláviát támadás 

éri, az Egyesült Államok beavatkozik. 

Határozatlan dátumú események 

 szeptember–október – A Szovjetunió és a népi demokráciák (Albánia kivételével) a Rajk-per 

„bizonyító anyagára‖ hivatkozva felmondják az 1945–47-ben kötött barátsági és kölcsönös 

segítségnyújtási szerződéseket Jugoszláviával, és gazdasági-politikai blokád alá veszik.  

1949 az irodalomban 

 Jorge Luis Borges: Az Alef (elbeszéléskötet) 

 Italo Calvino: Végül arra száll egy holló (elbeszéléskötet) 

 Hans Fallada: Halálodra magad maradsz (regény) 

 Graham Greene: A harmadik (regény) 

 Erich Kästner: A két Lotti (ifjúsági regény) 

 Arthur Miller: Az ügynök halála (dráma) 

 George Orwell: 1984 (regény) 

 Szabó Pál: Isten malmai (regény) 

1949 a sportban 

 Asztalitenisz-világbajnokság Stockholmban. A magyar csapat négy arany- és három bronzér-

met nyer. 

 Kézilabda-világbajnokság Budapesten. Világbajnok a magyar női nagypályás csapat. 

 A Ferencváros nyeri az NB 1-et. Ez a klub tizenhetedik bajnoki címe. 

 Az oslói gyorskorcsolya-világbajnokságon Pajor Kornél megszerzi a magyar gyorskorcsolyá-

zás első világbajnoki aranyérmét. 

 A párizsi műkorcsolya-világbajnokságon a Kékessy Andrea – Király Ede páros aranyérmet 

nyer. 

 A milánói műkorcsolya Európa-bajnokságon a Kékessy Andrea – Király Ede páros aranyér-

met nyer. 

 Főiskolai világbajnokság Budapesten. A magyar csapat 42 arany-, 34 ezüst- és 20 bronzérmet 

nyer. 
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„Hamarabb eljön az, amitől félsz,  

mint az, amit remélsz.”
160

 

 

Kezdjük tehát a repüléssel kapcsolatos történések felelevenítését! 

Az ózdi, most már „sportrepülők‖, 1947-48-ban, támogatásért kilincselnek a különfé-

le és akkor még nagyon sokszínű politikai palettán, hogy a repülést újra lehessen indítani. A 

korábbiakban már szóltunk róla, hogy 1945 után, egyelőre rendszertelenül, de folytak repülé-

sek. Ez a már korábbiakban is megszokott „vándor‖ módon történt, azaz gépek ide-oda hur-

colása, szerelése, rövid repülés… sok munka. 

A repülőtér építéséről is szóltunk egy külön fejezetben. A repülőtér tehát valamilyen szinten 

megépült, a talajt elegyengették, füvesítették, hangárt építettek… 

1949-ben, ezzel párhuzamosan megalakult az Ózdi Repülő Klub.
161

   

A klubtitkár Csák István, egy „jó káder‖, aki előtte soha sem repült, de ez akkor semmit sem 

számított, ráadásul függetlenített, azaz ez lett a munkája csak! Mellette a politikai „tiszti‖ 

feladatokat egy békéscsabai illetőségű személy, Zahorán Mihály
162

 látta el.
163

  

Ózdról egyelőre csak egy rövid hír.   

 

„Serényen folyik a munka az összes repülő-

egyesületekben. Az egy évvel ezelőtt még roncsokból 

álló géppark 80 % -a újjáépült. Csak a repülőterek, 

illetve a terepek hagynak még sok kívánni valót.  

Ózdon igen élénk a vitorlázó élet, ez főleg a NIK
164

 

támogatásának és a nagyszerű vezetőknek köszönhe-

tő…‖
165

 

 

A bánrévei repülőtéren tehát elkezdődött a 

munka, de természetesen folyt ez Ózdon is a repü-

lőknek biztosított klubhelyiségekben is. 

 

„Népi demokráciánk építésének hatalmas fe-

                                                           
160

 Publilius Syrus 
161

 A különféle irományokban ennek aztán sokféle neve van megörökítve, a későbbiekben ezt látni is fogjuk. 

Persze ezt az idő és a különféle kívánalmak is motiválják majd (Ózdi Repülőklub, Ózdi Vasas Repülőklub, 

„Gasztello” repülőklub…). 
162

 Róla lesznek adatok a későbbiekben, békéscsabai sportrepülő, akit politikai munkára fogtak… 
163

 Básti József emlékei 
164

 Nehézipari Központ (NIK), 1946-ban alapított szervezet, amely az államosítások után gondoskodott az irányí-

tás mellett a vállalatok anyagellátásáról, valamint gyártmányaik értékesítéséről is. 
165

 Magyar Repülő, 1947. augusztus-december (1. évfolyam, 1-5. szám) 1947-08-01 / 1. szám  
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ladatai mellett sor került a sportrepülés újjáépítésére is.  

Az Országos Magyar Repülő Egyesület egyévi megfeszített munkával újjáépítette a magyar 

népi sportrepülést.  

Az újjáépített népi sportrepülés lehetővé tette a demokratikus magyar ifjúság tömegeinek 

részvételét a sportrepülésben. \  

A magyar ifjúság széles tömegei kapcsolódhatnak be a repülő-modellezésbe, a vitorlázó és 

motoros sportrepülésbe. Újjáélesztett ejtőernyős sportunk várja a magyar ifjúság tömegeit.  

A sportrepülés iránt ifjúságunk eddig is rendkívüli érdeklődést tanúsított. Nem voltak meg 

azonban a repülni vágyó ifjúság demokratikus sportrepülő tömegszervezetei.  

Felhívunk benneteket, alakítsatok sportrepülő és ejtőernyős szakosztályokat a demokratikus 

ifjúsági tömegszervezetek keretében!  

Úttörő ifjúság, legyetek modellezők! SzIT-be tömörült munkásfiatalok: tágra nyitjuk előttetek 

a vitorlázó és motoros repülés kapuit. Nemzeti Diákszövetség helyi szervei, alakítsatok sport-

repülő és ejtőernyős szakosztályokat! Szabadságharcos Szövetség, Szakszervezeti sportrepü-

lők, vár benneteket a magyar népi sportrepülés!  

Felhívjuk a Magyar Ifjúság Népi Szövetsége helyi szerveinek vezetőségét, alakítsa meg a re-

pülni vágyó ifjúság sportrepülő és ejtőernyős szakosztályait.  

A szakosztályok tömegszervezeteik központjába jelentsék megalakulásukat. A repülő szakosz-

tályok készüljenek fel: a repülő-modellezéssel, vitorlázó és motoros repülők a repülés tudo-

mányának elsajátításával az ejtőernyősök pedig tornagyakorlatokkal a jövő évi kiképzésre.  

A megalakult repülő szakosztályok tömegszervezeteik központjától további teendőikre tájékoz-

tatást kapnak.  

A dolgozó nép hazája, a magyar népi demokrácia a repülés úri sportját most a demokratikus 

fiatalság sportjává tette. A múltban a dolgozó fiatalságot kirekesztették a repülésből. Ma a 

kapukat tágra nyitjuk előttetek! Legyetek a repülés nemes sportjának hódolói. Fogadjátok 

meg a béke vezérének, Sztálin marsallnak szavait: „Repüljetek gyorsabban, magasabbra és 

messzebb, mint mások.‖
166

 

 

BMW R-75 Wehrmacht
167

 

 

Mielőtt továbblépnénk a következőket tudjuk 

egyértelműen leszögezni. 

A repülőtér építése Bánrévén elkezdődött. Erről az előző 

fejezetekben, az útkeresésben, már írtunk. 

                                                           
166

 Magyar Repülés, 1948 (1. évfolyam, 1-15. szám) 1948-11-25 / 15. szám 
167

 http://classic-motorcycles.com  (745 cm
3
 –es motor, 26 LE, 4 fokozatú váltó, a hátsó- és az oldalkocsi kerék 

is hajtott lehet egy terepváló kapcsolással. 500 kg terhelhetőség. 1940-45 között minden fronton használták, 

16500 épült belőle. 

http://classic-motorcycles.com/
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A környékbeli vállalatok, üzemek, bányák és a MÁV is anyaggal, munkával, a sportszabadság 

biztosításával támogatják a repülés ügyét. Az új repülőtéren nemcsak hangárt, gépkocsit vará-

zsolnak a fiúk, és lányok, mert ők is jönnek szép számmal.  

A repülés ügyét az elhivatottak, köztük a tornatanárok is ismét felkarolják, de az egyre ter-

jeszkedő néphadsereg is hihetetlen ambiciózus terveket kénytelen megvalósítani – szovjet-

nyomásra. Toboroznak a különféle ifjúsági szervezetek is. Erről is írtunk már egy kicsit rész-

letesebben! 

Ózd az egyik nehézipari központja az országnak. Az addigi szerény nagyságú repülőklub a 

hányatottságai után kezd magára találni és ez találkozik az országos érdekekkel is.  Ráadásul 

épül a bánrévei repülőtér! 

Pogácsás Istvánt és Németh Sándort Szombathelyről vezényelték el ide, erre a reménybeli 

repülőtérre, az ottani repülőtér bezárásakor.
168

 Ők nagy tapasztalatú repülők, ez is bizonyítja 

az OMRE céljait!  

 

Németh Sanyi bácsi,  

oktató, műszaki vezető 

 

Mi sem jellemzőbb az akkori viszonyokra, hogy a Bánrévére helyezett 

Németh Sándor és családja – méltatlan körülmények között – az első hó-

napokban a hangárban lakott, mivel nem volt lakás építve még! 

A két szombathelyi szakember (Pogácsás és Németh) ráadásul még „kimentett‖ onnan egy 

teherautónyi bútort és egyéb felszerelést is. Ezt elhozták magukkal Bánrévére.
169

  

Később Pogácsás István 1950-53 között a farkashegyi repülőtér parancsnoka, motoros és 

vitorlázórepülő. Az 1953-as ferihegyi repülőnapon egy ötös Lunak műrepülő kötelék tagja. 

Németh Sándor azonban hosszú ideig itt marad a klub és a sportrepülők nagy szerencséjére! 

Ahogy majd megyünk az eseményekkel időrendben róluk még lesz szó természetesen. 

Ezekben az időszakokban Bánrévén már a hangár kibővítésén dolgoznak. Szolgálati 

lakások, pilótaotthon, szerelőműhely, aztán majd még sok más is lesz.  

A gondnoki munkákra Angyal István bánrévei lakos állt alkalmazásban. A repülőtér felszere-

léséhez tartozott ekkor egy Wehrmacht kivitelű BMW motorkerékpár is, melynek hajtott volt 

az oldalkocsi kereke is! Ezen kívül egy négyszemélyes, amerikai gyártású jeep is idekerült. 

A felszerelések közé természetesen az élelmes repülők minden kézzel fogható és mozdítható 

eszközt, járművek igyekeznek megszerezni. Ez a háború után években gyakran azonban va-

lamilyen szintű roncs, amit életképessé kell tenni! 

                                                           
168

 Szombathelyen az intenzív vitorlásrepülő-élet 1948-ban indult meg ismét, ebben az évben rendezték meg a 

háború utáni első sportrepülő tábort is. Azonban politikai nyomásra 1949 végén több mint hét évre megszüntet-

ték a sportrepülést Szombathelyen, noha néhányan megkeresték az 1951-ben megalakult MRSZ vezetését is. 

Ekkoriban a Pápán üzemelő repülőklub fogadta hétvégenként a szombathelyi pilótákat, míg 1957. július 1-jén 

újra szárnyra kaphattak a város saját repülőterén. 
169

 Básti József emlékei 
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Amerikai jeep
170

 

 

Az 1949-es év elejére kell visszamennünk, a felszerelések 

építésében kiemelkedő a diósgyőri tervek alapján, saját kivi-

telezésű, egydobos csörlőberendezés. A diósgyőriek elkezd-

tek építeni egy csörlőt, de lehetővé tették az ózdiaknak is, 

hogy leméretezzék és ezt az ózdi gyárban megépítsék. Ez egydobos csörlő volt. A csörlő elké-

szültéig, amely időt vett igénybe változatlanul a sajópüspöki dombokon folyt a repülés. 

 

A saját építésű csörlő. Egydobos, kereszt elrendezésű
171

 

Később valamivel elkészült egy második csörlőberendezés is. Ez is egydobos volt, viszont 

már nem kereszt-elrendezésű. 

 

Csörlő a reptér nyugati szélén, háttérben a hangár. 

Az egydobos csörlőben Stribán Jenő
172

 

 

Írunk majd a további berendezésekről is, egy vissza- csörlőről, ami szintén itt épült és haszná-

latban is volt sokáig. 

                                                           
170

 A 2. világháború alatt mintegy 650 000 darabot gyártottak belőle! http://www.masodikvh.hu 
171

 A képen ott látszik az üzemnapokra kötelezően kirendelt mentőautó is. Évekkel később belátták, hogy nem 

szükséges napszámra ott állomásoztatni őket, sokkal hasznosabban is ki lehet ezeket használni. 
172

 Básti József: Ózd – Bánréve Az ózdi repülés története 1932-1965 http://www.tar.hu/banreve/ 

http://www.masodikvh.hu/
http://www.tar.hu/banreve/
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Még 1949-ben a klub kapott a Hármashatár-hegyre begyűjtött roncs repülőgépekből egy 

Bücker Bü-131 (Jungmann) típusú gépet, melyet teljesen fel kellett újítani.
173

 Ennek roncs-

gyűjtési előzményeiről az korábban már írtunk, sok fiatalember az életét is kockára tette eze-

kért a reménybeli gépekért! 

A Bücker roncs tehát valamilyen úton-módon Ózdra került, ahol a gyár Sárli telepen levő 

műhelynek kinevezett helyiségben hozzáfogtak a teljes felújításhoz. Ebben a munkában nagy 

segítség volt, az országos központ által akkor már Ózdra helyezett Németh Sándor műszaki 

vezető, akit Szombathelyről, az ottani sportrepülőtér bezárása miatt mozgattak át az ország 

egyik végéből a másikba. A klub minden esetre nagyon jól járt vele, mert nagy tapasztalatú 

műszaki vezető, repülőoktató volt és hosszú éveken keresztül végezte ezt a munkát. Az épí-

tésben szintén nagyrészt vállalt Básti József is, aki, mint emlékszünk rá, a HMNRA kiképzését 

e típuson kapta meg. Később e géppel még foglalkozunk! 

Tehát a háborús roncsból az ózdiak újjáépítenek egy Bücker Jungmann típusú, kétüléses, két-

fedelű gépet is.  

A gép lajstromjele HA-BKR volt.
174

 A gép két évet repült itt 1949-51 között, aztán a „köz-

pont‖ (OMRE?) hatalmi szóval elviszi, „einstandolja‖.
175

  

A gépért személyesen Hepper Antal
176

 jött és ő repülte el, valahová Budapestre. 

 

Bücker 131 Jungmann, HA-BKR,
 177

 

Az ózdi repülők újították fel 1949-ben, 1951-ben vette el tőlük az MRSZ 

 

Ez a gép később, 1952. 03. 15-én Galgamácsa mellett lezuhant, s benne életét vesztette Maczó 

Albert és Csikós Gábor. 

Ezután a Po-2-es, UT-2 Galamb és majd Kánya gépek voltak vezényelve a repülőtérre a von-

tatásos feladatok elvégzésére. Állandó motoros gépe azonban a klubnak ekkor nem volt. 

                                                           
173

 Ezekben az években, hazánkban a Bü 131-es gépek a „Csíz” nevet kapták. 
174

 Simon László: Sportrepülés a Sajó mentén – az ózdi sportrepülés története. MALÉV RÜK Konferencia. 
175

 A bánrévei repülőtér motoros repülő fejezetében majd leírjuk, hogy a gép további sorsát is megtaláltuk. 
176

 Hepper Antal a 40-es és 50-es évek kiváló vitorlázó és motoros repülője, berepülő pilóta, aranykoszorús. 

1951.06.14-én, Esztergomban, a Rubik „Móka” vitorlázó műrepülőgép egyik új változatának berepülésénél – 

csűrőlengés miatt a szárny leszakadt - ejtőernyője a roncsokon fennakadt, csak részben nyílt ki, életét vesztette. 
177

 www.avia-info 
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HA – BKR „Csíz”
178

 

 

 

 Bücker 

Jungmann 

(Bü-131)
179

 

Később majd 

lesz róla szó, hogy két Po-2-es gépet is felújít, újjáépít a 

klub a honvédségi kiszuperáltakból. Az elsővel majd 

hasonlóan járnak, mint a Bückerrel… 

 

Cimbora, HA-5032, Bánréve
180

 

 

A repülőújságokkal együtt 

visszatért az a felhívás is, amely tudó-

sítások írására biztatta a repüléssel 

foglalkozókat. Nagyon sok esemény 

így maradt fenn!  

 

„ Kedves Olvasó! 

Lapunkat, a Magyar Repülés-t 

nem egyedül mi, a szerkesztők szer-

kesztjük, hanem – akár elhiszi, akár 

nem – ön is kedves Olvasónk!  

Nem csak a „hivatalos― szerkesztőktől 

függ, hogy milyen lesz a magyar repülés fontos ügyének közismert és elterjedt lapja, a Ma-

gyar Repülés, hanem minden egyes olvasójától is, tehát öntől is.  

Közös munkánk eredményessége és zavartalansága érdekében tisztelettel kérjük: szeresse 

lapunkat, a Magyar Repülés-t.  

Kérjük továbbá önt, kedves ismeretlen Olvasónk, álljon be munkatársaink közé. Nem csak 

azok azonban munkatársaink, akik cikket írnak a lapba vagy modellt, sőt esetleg vitorlázó 

repülőgépet terveznek a közösség számára, hanem: mindenki munkatársunk, aki részt vesz a 

lap nagy és fontos ügyének előbbre vitelében.  

                                                           
178

 Kunár György gyűjteménye 
179

 www.avia-info 
180

 Rubik R-11 Cimbora. Ez eredetileg a diósgyőri cserkészrepülők gépe, a „Pajtás”. Itt már átfestve, valószínű-

leg felújítva. A hangár baloldalán a lakások még nincsenek megépítve. 
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Kérjük, a legkisebb „szerkesztési― munkát se tartsa jelentéktelennek, hanem írja meg a Ma-

gyar Repülés szerkesztésére, tartalmára vonatkozó kívánságait, észrevételeit, ötleteit.  

Munkánk megkönnyítése érdekében kérjük, hogy minden egyes kívánságát, észrevételét, ötle-

tét – (csak a papiros egyik oldalára írva) – külön-külön egy-egy kis papiros lapocskára, ku-

tyanyelvre írja, hogy azt az érdekelt szerkesztőnek haladéktalanul továbbíthassuk.  

Kérjük azonban, hogy a Magyar Repülésnek ne csak a szellemi irányításában vegyen részt 

ilyenképpen, hanem cikkekkel, fényképekkel, rajzokkal és hírekkel is minél gyakrabban keres-

se fel szerkesztőségünket. Jöjjön belső munkatársaink táborába!  

Szeretettel köszönti Olvasóit a Magyar Repülés szerkesztősége‖
181

 

 

A Magyar Repülés 1948-ban sokaknak, 

így az ózdiaknak is felhánytorgatja, 

hogy nincs elég számú előfizetés a lapra 

és ilyen irányban nem is tapasztalhatók 

előrelépések. 

 

Egy kis szín, így hét évtized után…
182

 

 

 

Az OMRE I. kongresszusán az 

ózdi klub repülőtéri műhelymunkája is 

dicséretet kap. 

 

„Az OMRE I. Kongresszusa 

Vörös és nemzetiszínű zászlók, drapériák díszítik a Vasasok Pasaréti-úti székházának 

nagy termét. Az emelvény felett hatalmas Lenin, és Sztálin-kép néz le a magyar népi repülés I. 

Kongresszusának résztvevőire. A falakat feliratok, repülő életből vett képek díszítik. A bejárat 

felett a Népi Repülésért érdemjelvény tulajdonosainak arcképét látjuk. Itt vannak az ország 

minden részéből az OMRE repülő oktatói, legkiválóbb növendékei. Eljöttek, hogy a kongresz-

szuson megtárgyalják a népi repülés további feladatait… 

Rédei főtitkár a következőket mondotta:… 

A továbbiakban repülőiskolánk nevelési feladatairól szólt, majd az iskolák technikai felké-

szültségéről beszélt, mely az OMRE központi javítóműhelyének a BSzKRt, MÁV, MÁVAG, 

Ganz, diósgyőri, ózdi és győri műhelyek áldozatkész munkáját dicséri. Majd a motoros-, vitor-

lázórepülés és a modellező osztály, valamint az ejtőernyős kiképzés eredményeit ismertette. 

                                                           
181

 Magyar Repülés, 1948 (1. évfolyam, 1-15. szám) 1948-01-10 / 1. szám 
182

 Utólag, automatikus színező szoftverrel készített kép. RZ 
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Megemlékezett az OMRE hivatalos lapjáról, a Magyar Repülésről, mely népi repülésünk ar-

culatának kialakításában jó munkát végzett…‖
183

 

 

Aztán itt a bizonyosság arról, hogy Bánrévén, már 1949-ben országos repülőtábort és 

OMRE iskolát üzemeltettek! 

 

„ Előre ózdi vasasok! 

Az ózdi munkásfiatalok élen akarnak járni a 

repülésben is. 

Amikor az Országos Magyar Repülő Egyesület 

elhatározta, hogy repülőteret és sportrepülő iskolát 

állít fel a vasgyári dolgozók részére, nagyon siral-

masan festett a környék. Félig rombadőlt hangár 

állt a nagy zöld rét közepén és több semmi… De az 

ózdi munkásfiatalok előtt nincsen akadály. Sorban 

születtek meg a konyhaépület, mellékhelyiségek, 

felépült a hangár, raktár. Mindezt az első tanfo-

lyam növendékei építették fel egy hónap alatt és 

közben állandóan folyt a tanulás, hiszen jó sport-

repülők akartak lenni. Az egyhónapos programot 

18 nap alatt teljesítették az előző tanfolyamon a 

fiúk és ezalatt a kezdők megszerezték az „A‖ vizs-

gát, az „A‖ vizsgásokból pedig „B‖ vizsgások lettek. 

Most tiszta barátságos kép fogad bennünket. A hangár hófehér falán feliratok, Lenin, Sztálin, 

és Rákosi képek, oldalt emeletes ágyak, mert itt alszanak a fiúk a hangárban a gépekkel 

együtt. 

– Nagyszerű érzés, ha reggel ébredünk és első pillantásunk a Vöcsökre, vagy a Cimbo-

rára esik – mondják. 

Az iskolaparancsnok bajtárs a növendékek érkezésekor kijelentette, hogy a magyar munkás- 

és parasztfiatalok a népi repülés legszilárdabb alapjai, és ha megismerkednek a levegő sport-

jával, akkor a népi repülésen át építhetik tovább a szocializmust. Az iskola megnyitásán részt 

vett az ózdi vasgyár MDP szervezetének vezetősége, a szakszervezeti vezetőség, a gyár mun-

kás vezérigazgatója. Szép napos délután volt, kint álltunk a hangár előtt és felhangzott a Köz-

társasági induló,
184

 majd Pogácsás bajtárs iskolaparancsnok mondott rövid beszédet. 
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 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám 1949-02-25 / 4. szám 
184

 Ezekben az években nem a Himnuszt játszották az ünnepségek elején, hanem ezt. A Köztársasági induló egy 

1789-es francia dal átirata volt., amelyhez Székely Endre írt hazai, akkor megfelelő szöveget. (Elnyomás, szol-

gasors, Ez volt a rend ezer évig. Senyvedt a nép legjobb ereje. Úriszék, dézsma, bot, Nem látta, hajh, sose végit. 

Hullt a pór, hullt a gyereke, Dologtalané volt az ország…) 
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OMRE Repülő Iskola, Ózd, 

bánrévei repülőtér. 

Kezdődik a nap. A HA-5032 

Cimbora
185

 a starthelyre kerül 

 

    

–  A nehézipar központjának fiai 

vagytok – mondta – Élen jártok 

a termelésben, az ország építé-

sében, élen kell járnotok a re-

pülésben is. A Magyar Dolgozók Pártja és Rákosi Mátyás elvtárs tette lehetővé. hogy 

a népi repülésen át a szocializmust építsétek. Ne felejtsétek el, hogy a munka szeretete 

mellett számotokra a népi repülés szeretete is fontos.Valkó Jenő
186

 az ózdi vasgyár 

munkás vezérigazgatója szólt ezután hoz-

zánk. Elmondotta, hogy minden támoga-

tást megadnak az ózdi dolgozók, hogy a 

népi repü-

lést előse-

gítsék. A 

traktoristák 

nagyrészét is az ózdi vasgyár adta az országnak, a népi 

repülés munkásfiataljait is az ózdiak akarják adni.  

 

Az első ugrás a Tücsökkel
187

 

                                                           
185

 A háború előtt a HA-5032 Cimbora a sajókápolnai, azaz a diósgyőri cserkészrepülőké volt, Pajtás néven re-

pült. 
186

 Természetesen nem Valkó Jenő, hanem Márton! Valkó Márton (Debrecen, 1911. november 17. – Budapest, 

1996. március 23.) Kossuth-díjas üzemmérnök, több fontos vállalat vezérigazgatója. Debrecenben végezte isko-

lai tanulmányait, a négy polgári után vasesztergályos végzettséget szerzett a Bocskai Gépgyárban. 1930-ban 

Budapesten bekapcsolódott a baloldali munkásmozgalomba. Ennek révén került ki Franciaországba, ahol 1930-

tól 1936-ig dolgozott a szakmájában, és belépett a Francia Kommunista Pártba. Magyarországra való hazatérése 

után egy évig Székesfehérváron, majd a csepeli Weiss Manfréd Acél- és Fémművekben dolgozott. 1945-ben a 

Magyar Kommunista Párt tagja lett. Ezt követően a politikai életben is vezető szerepeket kapott: 1954-ben az 

MDP Központi Vezetőségének póttagja, 1957-től az MSZMP Központi Bizottság póttagja lett, majd 1962 és 

1966 között a tagja volt. Különböző gazdasági vezető funkciókat látott el, vezette a Csepel Műveket is. 1947-ben 

Ózdra került, a Nehézipari Központ kirendeltségét vezette, majd 1948-ban az Ózdi Nemzeti Vállalat (a későbbi 

Ózdi Kohászati Üzemek) igazgatója lett, ezt a beosztást 1953-ig töltötte be. Ózdi tartózkodása idején, 1949-ben, 

Kossuth-díjjal tüntették ki. Ezekben az években szerezte meg üzemmérnöki oklevelét a Gazdasági és Műszaki 

Akadémián. 1953-ban Miskolcra helyezték, a Lenin Kohászati Művek vezérigazgatójává nevezték ki. Az ő ide-

jén épült a korszerű Schloemann-középhengersor, ekkor történt meg a blokk- és bugasor rekonstrukciója, és a 

gyár infrastruktúrája és a dolgozók szociális ellátása is sokat fejlődött. Segítette az Egyetem és a Kohóipari 

Technikum fejlesztését is. 1964-ben négy évre párizsi nagykövetté nevezték ki. Diplomáciai éveire esik a fran-

cia–magyar kapcsolatok normalizálódása, ami összefüggésben volt a Charles de Gaulle elnök „nyitási” törekvé-

seivel. Hazatérve, 1968-tól a KÉV Metró vezérigazgatója lett, majd 1974-ben nyugdíjba vonult. 
187

 Az ózdi cserkész Tücskök egyike. 
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Ezután egyik növendék ígérte meg, hogy minden erejükkel tanulni fognak, majd verseket sza-

valtak, énekeltek és az Internacionálé hangjai mellett 

végetért a bensőséges ünnepség.  

 

„Vidáman mosolyog indulás  

előtt a fiatal pilótanövendék” 

 

Ünnepély után azonnal megismerkedtek a Vöcsökkel. 

Este, mikor pihenni tértek, úgy érezték valamennyien, 

hogy életük nagyon boldog hónapja következik. A leg-

többen ismerik egymást, hiszen az ózdi vasgyárban dol-

goznak, de vannak közöttük egriek, akiket most ismertek meg. Itt van Endrész László, aki ti-

zenhat éves, az ógyárban dolgozik, mint géplakatos tanuló. Elmesélte, hogy négyen dolgoztak 

együtt és laktak a tanulóotthonban. Nagy Mengyi Bálint, Szabó Csányi Lajos, Vásárhelyi 

Sándor, meg ő.  

Egyik nap elhatározták, hogy megismerkednek a népi repüléssel.  

–  Most már nyitva áll előttünk, munkásfiatalok előtt is a repülés – mondta egyik nap 

Vásárhelyi Sándor, aki fémesztergályos tanuló a gyárban.  

Így is lett. Jelentkeztek és most mind a négyen itt vannak, és csillogó szemmel ismerkednek a 

repüléssel.  

Csupa munkásfiú meg dolgozó parasztgyerek van itt. Fodor Ferenc Egerből jött, földműves, 

most ült életében először vitorlázó repülőgépen, de már ejtőernyővel ugrott, négy ízben. Most 

is nagyon szeretne ugrani. Azt mondja, hogy nincs nagyobb élvezet, mint mikor az ember kive-

ti magát a gépből és kinyílik fölötte a fehér ejtőernyő. Persze, itt ezt nem gyakorolják, hiszen  

itt a vitorlázó repüléssel ismerkednek. Van itt egy másik egri fiú, Horváth Sándor. Nyolchol-

das újgazda fia. Ő a műegyetemre szeretne menni, mert a felszabadulás után módja nyílt a 

tanulásra és leérettségizett. De nemcsak kezdők vannak itt, hanem van olyan, akinek megvan 

az „A’’-vizsgája, sőt a „B‖-vizsgája is. Itt van mindjárt Kiss Sándor vasesztergályos tanuló. 

Ő a múlt tanfolyamon megszerezte az „A‖-vizsgát és most már erősen fogadkozik, hogy egy 

hétén belül megszerzi a „B’‖-t és ha lehet, még ebben a hónapban a „C‖-t is. Király Zoltán 

édesapja kovács a gyárban, ő pedig fémöntő. Neki már meg van a „B‖-vizsgája, 65 felszállá-

sa van. Különben még e héten megszerzi a „C‖-vízsgát és az a vágya, hogy a tudását továb-

badhassa és oktathassa a kezdő repülőket. Mert ez a szellem uralkodik itt: aki tud, az nem 

magának tartogatja a tudását, hanem továbbadja azoknak, akik kezdenek. Így tudják mindig 

előbbre és előbbre vinni a népirepülés nagy ügyét.  

Most néhány szót az ellátásról. Kitűnő kávé, kenyér, aki éhes, dupla adagot kap, sőt van 

olyan, aki három bögrével is iszik. Tízórára kenyeret és gyümölcsízt kapnak, délben nagysze-

rű bableves és töltöttpaprika volt, de annyi, hogy nem tudták megenni, pedig kínálták, hogy 
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aki még éhes, kap. Uzsonna vajaskenyér és felvágott, vacsora pedig paprikáskrumpli és kol-

bász.  

 

„Pilótanő is van az  

ózdi vasasok között” 

 

Pontos időbeosztással él az iskola. Reggel ébresztő és reggeli 

torna után reggeli, aztán kimennek a repülőtérre, megkezdő-

dik a csúszás, ismerkednek a Vöcsökkel, meg a Cimborával, 

mert a Cimborán is gyakorolnak. Az oktató is felszáll velük és 

így tanítja meg a repülés csínját-bínját. Délben egy órakor ebéd, ebéd közben szól a rádió, 

zenét, vagy híreket hallgatnak. Délután ismét gyakorlatozás következik és elméleti oktatás. 

Részint politikai vonalon, részint repülőelméleti területen. Vacsora után ismét megszólal a 

rádió. A Rajk-banditák tárgyalását végighallgatták és valamenynyiük keze ökölbe szorult, 

ahogy hallották a gyilkosok aljas terveit, amellyel népünk és szeretett vezetőink ellen akartak 

törni. De Pártunk és annak vezetője éber volt és lesújtottunk a bűnösökre. És a munkásfiatal-

ok rendületlenül haladnak előre azon az úton, amelyen Rákosi Mátyás és a Magyar Dolgozók 

Pártja vezeti az országot, mert ez az út a szabadság és a béke útja. Jól tudják, hogy mit jelent 

számukra a békefront hatalmas ereje, jól tudják, hogy nagy felszabadítónk, a hatalmas Szov-

jetunió milyen bölcs előrelátással vezeti a békeszerető népek nagy családját és még a fülükbe 

cseng a világ ifjúságának hangja: megvédjük a békét!  

Alig néhány napja vannak itt az ózdi munkásfiatalok a vitorlázó repülőiskolán, máris úgy ér-

zik, hogy nagyon-nagyon régi bajtársak. Minden gondolatuk, minden szavuk közős. Kimond-

hatatlan boldogság tanulni és ismerkedni a levegő sportjával, megtanulni, hogy mi az a 

csürés, hogyan kell kezelni a botkormányt... Ma még csak csúsznak előre a földön a Vöcsök-

kel, de holnap, holnapután, néhány nap múlva már apró ugrásokat tesznek... aztán egy nap 

felemelkednek a magasba ... Megszerzik az „A‖-vizsgát és a többi vizsgát... A népi repülés 

pilótái lesznek, munkás és dolgozó parasztfiúk, akiknek azelőtt, a felszabadulás előtti sötét 

esztendőkben még csak gondolniok sem lehetett a sportrepülésre... És most, itt vannak...  

–   Megírtam édesanyámnak – mondja csillogó szemmel az egyik fiú, – hogy nagyon, 

nagyon boldog vagyok, hogy munkásfiú lehetek Magyarországon. Munkásfiú, akiből sportre-

pülő lehet... És lesz is! És mondják meg az ózdi szaktársaknak, hogy az ózdi vasgyár ifjúmun-

kásai megállják helyüket a népi repülésben is, éppen olyan keményen, ahogy a gépek mellett 

tesszük...  

V. A.‖
188

 

 

Nos, ez a riport sok mindent mond, de azért én egy kicsit finomítanék a dolgokon! 

Olyan ennek a riportnak a kezdete, mint a szocialista időinkben a „jereváni rádiós‖ hírek 

voltak. Ugye sokan emlékeznek még rá!  Így szólt a „jereváni rádió‖ egyik híre:  
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 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám 1949-10-10 / 19. szám 
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„Leningrádban Moszkvicsokat osztogatnak!  

Másnap a moszkvai rádió, helyesbítést adott ki: A tegnapi hír igaz, de… nem Leningrádban, 

hanem Moszkvában, nem Moszkvicsokat, hanem Volgákat, és nem osztogatnak, hanem foszto-

gatnak…‖ 

 

Szeretném egyértelműen leszögezni a repülőtér építésének kezdete, de a munkák je-

lentős része is az ózdi repülők kezdeményezése volt és a feladatok nagy részét is ők végezték, 

meg aztán a gyár adott hozzá nagyon sok mindent!  

Az, hogy az OMRE mindenre jogot formált az nem volt véletlen, mert ezt ők meg így gondol-

ták és gyakorlatilag így is vették! Lesz ennek majd folytatása is az itt felújított motoros gépek 

„einstandolása‖ kapcsán is, ahol ez aztán megint markánsan megmutatkozik. 

Azt nem vonom kétségbe, hogy az ózdiaknak segített az OMRE, mint országos hatáskörű 

szerv, a terület megszerzésében, hiszen azt ki kellett akkor is vonni a mezőgazdasági művelés 

alól. Biztos, hogy ebben a repülőszervezet végezte el a „kisajátítási‖ munkát. Kellett ehhez 

azonban a helyiek, az ózdiak és a bánréveiek segítsége is! 

Az, hogy a „tollnokot‖ ilyen rettenetesen elragadta a képzelete, érthető, mert őt akkor ilyenért 

tartották és fizették, ráadásul az ilyen jellegű cikkekre nagyon nagy „igény‖volt.  

Tehát a hír igaz, de! Az előzőekben írtunk a repülőtérről. A hangár sohasem állt a repülőtér 

közepén, – ahogy ez sehol másutt sem, mert ott végzetesen útban lenne, – aztán főleg nem 

romos állapotban. Ezt az itteni fiatalok építették fel a „semmiből‖, hiszen ez a terület előtte 

nem repülőtér volt, hanem kukoricaföld, majd legelő! Mitől lett volna ott egy romos han-

gár?
189

  

Természetesen minden tábor és résztvevői is dolgoztak rajta, mert akkor ez is elvárás volt. A 

helyi szervezetek is, folyamatosan építettek ezt, azt rajta, mert tennivaló, építés, javítás min-

dig kellett. A cikk főleg ózdi táborozókról, így hát természetes, hogy a repülőtér és építmé-

nyeinek további munkáival is foglalkoztak. 

Az építés nagyja azonban nem a táborok alatt történt és nem is egy hónap alatt, ez már 1948-

ban folyamatban volt és nagyon sok munkát és időt vett igénybe. 

Azt nem vonom kétségbe, hogy aztán az OMRE adott pénzt, gépet, oktatót, felszerelést a ki-

képzésre – ahogy számos más helyre is – de ezért aztán az ittenieknek és az ide vezényeltek-

nek is alaposan meg kellett dolgozni, mert ezt aztán számon kérték rajtuk.  

A „szovjet mintájú‖ paranoiás éberség, a mazohisztikus bírálat-önbírálat, az állandó 

hiba és felelősség keresés, az ellenségkeresés – ezeket a repülőszervezeteknél már bemutattuk 

– a túldimenzionált politikai munka, a múlt tagadása, a szovjet értékek „mindenek felettisé-

ge‖, a párt és főleg Rákosi személyének szentként való kiemelése sajnos egy rettenetesen torz 

állapotot adott. Viszont aki élni, dolgozni akart és nem vágyott büntetésre, lehetetlen életre, 

                                                           
189

 Azóta már találkoztam olyan írással is, amely már 1939-ben itt, e helyen, repülőteret említ. Nem volt! Az 

1944. október 31-i – a községet, a vasutat és az átvonuló csapatokat, menekülőket ért – szovjet bombázás egy 

része is e lakatlan szántóterületet érte. Ebből maradt itt aztán későbbre három bombatölcsér is. 
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akkor ezzel meg kellett valamilyen szinten alkudnia, még ha nem is tetszett, vagy nem értett 

vele egyet. 

Mindezek ellenére a cikkek szerzőinek sok köszönet jár, így utólag is, mert leszámítva a poli-

tikai ömlengéseket, azért időben, térben, szemé-

lyekben, történésekben eligazítanak bennünket! 

 

Pogácsás István és Sziklai Lajos oktatók 

az alagi repülőtéren az M 30 Fergeteg  

gépen repülni indulnak, 1952.
190

 

 

 

 

Látjuk, hogy ekkor a repülőtér és az OMRE iskola parancsnoka Pogácsás István.
191

 

Pogácsás Istvánt később Budapestre vezényelték. Itt maradt viszont 1950-58-ig Németh Sán-

dor,
192

 aki oktató és műszaki ve-

zető is volt. Németh Sándor még 

Szombathelyen megrepülte az 

1351 m-es magasságot 1949. au-

gusztus 3-án. 

 

Pogácsás István
193 

 

A bánrévei repülőtérre 1950-ben – 

a pontos időpont bizonytalan, 

mert nyáron még Pogácsás István 

a repülőtábor parancsnoka – Széles Géza
194

 került repülőoktatónak, később egy ideig parancs-

nok is lesz.
195

  

A repülőklub Ózdon tehát olyan klubhelyiséggel rendelkezett, ahol a repülésmentes 

időszakokban a tanfolyamok, elméleti képzések végrehajthatók voltak. Ezek a képzések nem 

a repülőtéren történtek meg, hiszen a tagság és a kiképzendő fiatalok is zömében Ózdhoz kö-

tődtek az iskolák, lakhelyük és a munkahelyek miatt.  
                                                           
190

 Kép, Mitter Imre: A magyar vitorlázórepülés képes története.  
191

 A könyv végén, a jeles személyek között, bővebben is írunk róla. 
192

 Németh Sándor fia, szintén Sándor, a későbbi népszerű és Európa hírű operett színész, ekkor még diák, majd 

az ózdi gimnázium tanulója, egészen édesapja 1958-as Győrbe helyezéséig. A korabeli fiatalok közül sok barát-

ja, ismerőse van Bánrévéről, Ózdról. Sándor először Győrben színész, majd a budapesti Operettszínházban, 

később Bécs ünnepelt sztárja.  
193

 Winkler László fényképe 
194

 Széles Géza a kiképzését a HMNRA kereti között kapta. (Az ózdi cserkészrepülésről szóló könyvünkben 

erről is írtunk már.) 1943-ban már biztos forrásból származó adat, hogy a kassai HMNRA repülőtéren motoros 

oktató. (Perbíró Valér dr: Vitorlázók az égen és az Egri Repülőklub története.) Az ózdi, sajókápolnai, nyíregyhá-

zi és még számos repülőtér színes egyénisége, vitorlázórepülő oktató, motoros repülő. 1956.05.31. Nyíregyházán 

lezuhant és életét vesztette, a Jak UT-2, HA-GAU lajstromjelű géppel. Róla kép az előző kötetben, a HMNRA 

kiképzéskor és itt is. 
195

 Későbbi adatokból azonban látjuk, majd, hogy már korábban ide helyezték és repülőoktatóként működik. 
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Pogácsás István (jobb szélen)  

a farkashegyi repülőtéren
196

 

 

Az igazi élet azonban már a repülőtéren 

folyik. A megépített hangár, a hozzátartozó 

létesítmények a szervezett munkát lehetővé 

teszik. Az akkori 

vállalatok, gyá-

rak, bányák, a vasút mind támogatók. 

 

Széles Géza repülőoktató, 

majd repülőtér parancsnok 

 

Sajnos a repülőklub élén olyan pártmunkás van, aki ehhez nem sokat ért. Összességében a 

repülés ügye ilyen módon velük nem erősödött, sőt a klubtitkári munkát is valakinek „fű 

alatt‖ helyette el kellett végezni!
197

 Akkor viszont az számított jó embernek, aki a normát 

1100 %-ra (!!!) tudta végrehajtani. Ez ma már mosolyogtató, mert vagy a norma volt valami 

irreálisan hitvány, vagy aki teljesítette az volt valami korabeli „szupermann‖. Akkor azonban 

ez volt az irányelv és nem sokaknak volt kedve ezen össze-vissza mosolyogni, mert a politikai 

apparátus szigorún megtorolt minden ilyet. Matula titkár elvtárs első ténykedése egy teljesen 

hasznavehetetlen Essen-Krupp teherautó megvásárlása volt, amin aztán a klub amilyen hamar 

csak tudott, túl is adott.
198

 

Ezeken akkor egyáltalán nem lehetett csodálkozni, hiszen erre vonatkozóan az MDP Központi 

Vezetése rendelkezett! A megbízhatóság, elvhűség mindent előzött… 

Az ország ekkor a Rajk-per miatt egy mesterségesen keltett hisztéria kellős közepén volt. 

 

„Az MDP Központi Vezetőségének határozata 

Abban a harcban, melyben a dolgozó nép hatalmának megszilárdításáért folytat fontos 

és hosszú időre utatmutató állomás Pártunk Központi Vezetőségének ülése. A Központi Veze-

tőség ülése bemutatta az eredményeket, de ugyanakkor rámutatott a hibákra is, melyek még 

sokszor és sok helyütt előfordulnak. Ezeket a hibákat kell javítanunk, hogy fejlődésünk törést 

ne szenvedjen és minden nagyobb nehézség nélkül előre tudjunk haladni… 

А К. V. megtárgyalta népgazdaságunk fejlesztését és ehhez szorosan kapcsolva a klerikális 

reakció és a jobboldali szociáldemokraták elleni harc kérdését. E két napirendhez az a har-
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 Ungár László-Ungár Patrik: A MÁV repülőklub képes története 1940-1954 
197

 Básti József emlékezése. Ezt a munkát is a régi repülők, a „cserkészek” vállalták fel, hogy menjen minden, 

főleg Mikós László. 
198

 Básti József emlékezése 
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madik tartozott, melyre Rákosi elvtárs állandóan tanít bennünket: az új, mindig nagyobb fela-

datok elvégzésére fiatal, friss kádereket kell beállítani. Pártunk К. V. olyan fiatal, friss erők-

kel egészítette ki sorait, akik a fasizmus elleni harcban és az utóbbi évek harcaiban fejlődtek 

fel és erősödtek meg. Olyan erőket, akik hűek a munkásosztály ügyéhez és javarészt az üzemi 

munkásság soraiból kerültek ki.  

Rákosi elvtárs az új káderek beállításával példát mutatott részünkre az OMRE részére is. Ne-

künk is elsőrendű feladatunk legyen, hogy elsősorban az üzemi munkásifjakból emeljünk ki 

olyan fejlődőképes, a néphez hű kádereket, akik népi repülésünket képesek előre vinni és előre 

is viszik…  

Népgazdaságunk erősödése újabb lehetőségeket nyit meg repülésünk fejlesztésében. Több 

eszközzel a repülés oktatását gyorsabban és eredményesebben lehet megvalósítani, már pedig 

népgazdaságunk erősödése több gépet és felszerelést biztosít e célra… 

A Párt a hibákra mindig felhívja figyelmünket, így azokat idejében mindig ki tudjuk javítani. 

Repülő ifjúságunknak, akik ma már zömmel az üzemek ifjaiból kerülnek ki, ezt nem szabad, 

hogy szem elől tévesszék. 

A termelésben élen kell járniok és állandóan szilárdítaniuk kell a munkafegyelmet. Példásan 

kell viselkedniük, hogy az üzem többi ifjai felnézzenek reájuk és mintaképeinek tekinthessék. 

Repülő ifjúságunk küzdjön népi demokráciánk, a proletárdiktatúra megszilárdításáért. Ne 

csak a bércsalók és a lógósok ellen küzdjön, hanem a suttogó, a rémhírterjesztők ellen is. Bé-

kénk és szabadságunk ügye, hogy megvédjük magunkat a klerikális reakcióval szemben. A 

klerikális főpapi reakció életünkre tör és mindenre, ami nekünk szent. Ők az amerikai imperi-

alisták magyarországi ötödik hadoszlopa.
199

 Veszélyes és ármány ellenség. Hol koldulva, hol 

nyíltan szónokolva uszít népi demokráciánk ellen. Esküdt ellensége ifjúságunknak és bizony 

még helyenként van befolyása ifjúságunkra. Az agitáció minden eszközét igény beveszi, hogy 

repülő és ezen belül főleg modellező ifjúságunk közelébe férkőzhessen. E téren bizony igen 

könnyen ér el sokszor sikereket…  

Repülő ifjúságunknak résen kell lenni és az imperialisták ezen aljas ügynökeit le kell leplezze 

minden alkalommal. Neveléssel és propagandával el kell érnünk, hogy ifjúságunk köréből és 

modellező köreinkből a klerikális befolyást kiküszöböljük.  

А К. V. utat mutat mindannyiunknak a következő időkre. E három főszempont mellett klubtag-

jainknak és repülő ifjainknak nem szabad megfeledkeznie a termelésről és a munkaversenyről. 

Repülő táborainknak a legközelebbi nagy feladat végrehajtásában, termésünk betakarításá-

ban, az aratásban a termelőszövetkezeti csoportoknak segítséget kell nyújtani. A táborok ifjai 
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 Az ötödik hadoszlop kifejezés 1936-ban, a spanyol polgárháború idején hangzott el először. Emilio Mola 

nacionalista tábornok, a Madrid elleni támadás parancsnoka azt mondta a lázadók rádiójában, hogy a város felé 

tartó négy hadoszlopa mellett van egy ötödik hadoszlopa is, bent a városban, amely majd csatlakozik a katonái-

hoz, amint azok elérték Madridot. Innentől kezdve a politika kedvelt szófordulata, miszerint az ötödik hadoszlop 

emberek egy rejtett csoportja, ami egy nagyobb csoportot, például egy nemzetet belülről aláás. Az ötödik had-

oszlop lehet a titokban az ellenséggel szimpatizálók egy csoportja, mely szabotázsakciókat hajt végre a katonai 

vonalak vagy országhatárok mögött... 
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vegyenek részt az aratásban. Nyújtsanak segítséget a szocializmus építésének más területén, a 

termelőszövetkezeti csoportokban dolgozó elvtársainknak, népünknek.‖
200

 

 

A repülőklub ebben az időben – tekintettel a kohászati háttérre, az ország akkori poli-

tikai célkitűzéseire, a néphadsereg túlerőltetett pilóta igényére – kiválóan működött. Ózd a 

munkásság, bányászság egyik jelentős központja, egyértelműen szocialista – kommunista 

érzelmekkel. Bár a korosabbak az RMST
201

 („Rima‖ népszerűen) sokoldalú és cseppet sem 

fukar szociálpolitikáját ismerték, ami messze előzte korát. Ők segítették, az akkor még csak 

község, Ózdon a cserkészrepülés létrejöttét is. 

Tegyünk itt egy kis kitérőt és néhány gondolatot az elvárt Magyar Néphadsereg nagy-

ságáról is, hogy fogalmunk legyen mekkora feladat is volt ez! Mindez természetesen szovjet 

nyomásra történt és az ország akkori lehetőségeihez képest túlzott volt! 

A népgazdasági ötéves tervek szerint kezdődött el már 1948 végén a hadsereg gyorsított fej-

lesztési tervének kidolgozása. 1951 őszéig nyolc lövész- és egy páncéloshadosztályt, hadse-

reg-közvetlen tüzérséget, légierőt és légvédelmi tüzérséget alakítottak ki. Még e nagyságren-

dileg nem túljelentős haderő is rendkívüli megterhelést igényelt, 1950-ben az állami költség-

vetés 25 %-át!
202

  

1950. november 1-jén lépett érvénybe és a „Kossuth‖ fedőnevet viselte egy nagyszabású in-

tézkedés sorozat. Ennek nyomán a repülőcsapatoknál a következő alakulatokat állították fel: 

25. és 66. vadászrepülő-, 28. csatarepülő-, 82. bombázórepülő-hadosztályok, 37. önálló felde-

rítő-, 49. önálló szállító-repülőezredek, két repülőhíradó-, 14 repülőműszaki-zászlóalj. 

Nos, ez óriási számú kiképzett pilótát és egyéb repülőszemélyzetet, kiszolgálót jelentett! 

Ennek előképzésére volt szükség a repülőkluboknál, a nyári táborokban, az repülőiskolákon… 

Néhány hír arról is, hogy Ózdon és környékén – már a cserkész időkben elkezdett – 

repülő modellezés is újra szerveződik és működik 1949-ben. 

 

„ Borsodnádasdi Lemezgyár (Kertai M. jelenti): Úgy a Lemezgyár modellezői, mint a 

SzIT-modellezők is sok-sok modellt építettek. hogy eredményesen vehessenek részt a versenye-

ken. (Tas–2, Cinege, EV– 102, Fergeteg, R–15, Vándor, HÉV–14, stb,)‖
203

 

 

„Borsodnádasd. (Kertai M. jelenti): A SzIT modellezők háziversenyén a szél több mo-

dellt összetört A győztes Vámos János Cinege III.-ja lett Az M. R. típusú modellek, ha elké-

szülnek, több győzelmet hoznak majd.‖
204

 

 

                                                           
200

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-06-25 / 12. szám 
201

 Az Ózdi Kohászati Üzemek elődje a Rimamurány – Salgótarjáni Vasmű Rt.  
202

 A mai viszonyok között ennek az EU és NATO szinten elvárt mértéke 1… 3 %. 
203

 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám 1949-05-10 / 9. szám 
204

 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám1 949-06-25 / 12. szám 
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„Ózd. A gyártelepi általános iskolában megalakult a modellező kör. Üdvözöljük, és jó 

munkát kívánunk nekik! – Az ózdi Közgazdasági Gimnázium repülőmodellező köre évadzáró 

háziversenyén több mint húsz gép szerepelt jó eredménnyel – a csúnya idő ellenére. (Ivák L. 

tud.)‖
205

 

 

Amint arról már értesültünk a repülős újságok igyekezetek széles levelező tudósítói 

hálózatot is létrehozni. Ózdon ilyen volt Ivák László és Kertai Mihály. Tudósításaik majd a 

későbbiekben is leírásra kerülnek. 

 

„ FELHÍVÁS!  

Hosszabb szünet után ismét megkezdik munkájukat a „Repülés‖ kistudósítói.  

Jelentkezzél te is a ,,Repülés‖ kistudósítójának! Minden klubnak, iskolának, modellező körnek 

legyen „Repülés‖ kistudósítója. A „Repülés‖ kistudósítói arcképes igazolványt kapnak, arc-

képüket a ,,Repülés‖-ben közöljük. Azok a kistudósítók, akik az 1948/49-es évben igazolványt 

és jelvényt kaptak, azonnal jelentkezzenek a „Repülés’’ szerkesztőségében új igazolványok és 

jelvények átvétele végett. A kistudósítók munkájáról pontos útmutatást tart a „.Repülés‖ szer-

kesztősége: Budapest V.. Sztálin-tér 14.‖
206

 

 

A könyv forrásai mindig beszámoltak oktató iskolákról, amelyeken időről – időre részt 

is vettek. Ezeket aztán megpróbáltam a rendelkezésre álló irományok alapján azonosítani. 

Néhol az időpont volt adott, néhol a helyszín. Sokszor több is volt majdnem egyidőben és 

mivel ezek tudósítások, cikkek, a részt vevők nevei nagyon gyakran a titkosság jegyében, nem 

derültek ki.  

1949 őszén, Békéscsabán vonták össze az ország sportrepülő oktatóit, az OMRE újonnan fel-

épített, központi repülőiskolájában. Innen 1950 tavasszal az újonnan alakult repülőklubokba 

kerültek ki az oktatók, akik a téli hónapokban az elméleti képzést vezették, tavasztól-őszig 

pedig a repülési gyakorlatokat. 

 

„ MEGNYÍLT AZ OMRE OKTATÓKÉPZŐ ISKOLÁJA 

A magyar népi repülés oktatásában fontos állomást jelent az OMRE első oktatóképző 

iskolájának megnyitása. Az OMRE központi vezetősége részéről a megnyitó ünnepségen Rédei 

György főtitkár, Rónai Rudolf főtitkárhelyettes és Bottló Károly főosztályvezető bajtársak 

jelentek meg. A megyei pártbizottságot Keleti Ferenc titkár elvtárs képviselte. Résztvett az 

ünnepségen Szegedi Albertné polgármester, Szilágyi Mihály DÉFOSz
207

 titkár, Juhász József, 

                                                           
205

 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám1 949-11-25 / 22. szám 
206

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-04-10 / 7. szám 
207

 Dolgozó Parasztok és Földmunkások Országos Szövetsége. A többpártrendszer felszámolásával párhuzamo-

san, 1948 őszén és 1949 tavaszán az MDP vezetői erőfeszítéseket tettek az agrárpártok tagságának megnyerésére 

s egy egységes falusi tömegszervezetbe való tömörítésükre. A létrehozott új falusi tömegszervezet, a Dolgozó 

Parasztok és Földmunkások Országos Szövetsége (DÉFOSZ) szervezeti kereteit azonban a párt politikájával 

leszűkítették a mezőgazdasági munkásokra és szegényparasztokra. A DÉFOSZ működése 1949 tavaszától lé-

nyegében csak a munkaközvetítésre, vagyis a szakszervezeti tevékenységre korlátozódott. A tulajdonos paraszt-
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a MINSz
208

 megyei és Ormódi Zoltán, a MINSz városi titkára, valamint Papp Sándor főispán 

és dr. Molnár Jenő alispán elvtársak. 

Oravetz Nándor iskolaparancsnok bajtárs üdvözlő szavai és a Köztársasági Induló eléneklése 

után Rédei György főtitkár bajtárs beszélt. Elmondotta, hogy az OMRE tervének végrehajtá-

sában jelentős eredmény az oktatóképzőiskola felavatása. A magyar repülőknek még jobb, 

még lendületesebb munkával kell résztvenniök a szocialista építésben, a Párt és Rákosi Má-

tyás irányításával. Vázolta Rédei bajtárs az oktatóképzőiskola feladatait és hangsúlyozta, 

hogy minden feladatot, legyen az akár elméleti, vagy gyakorlati, csak akkor oldhatunk meg 

jói, ha vezérfonalunk a marxista-leninista elmélet. 

– Arra kérem az iskola hallgatóit, hogy kollektív munkájukkal, versenyükkel sajátítsák el a 

repülés legmagasabb fokát, mert csak így szolgálják jól dolgozó népünket és így követik híven 

nagy példaképeinket, a hős Sztálini Sasokat! – fejezte be lelkes tapssal fogadott beszédét Ré-

dei György főtitkár bajtárs. 

Ezután Keleti Ferenc elvtárs, az MDP megyei titkára beszélt. Örömmel üdvözölte a békéscsa-

bai iskolát és megígérte, hogy elvtársi szeretettel fogják segíteni és támogatni az itt folyó 

munkát. 

Papp Sándor főispán a szocialista munka lényegéről és a szovjet dolgozók nagyszerű példa-

mutatásáról beszélt, majd a növendékek részéről Beck Sándor tett ígéretet, hogy az 

oktatóképzőiskola növendékei osztályukhoz hűen, öntudatos, szocialista munkát fognak végez-

ni.  

Az iskolaparancsnok zárszavai után az Internacionálé eléneklésével ért véget az első 

oktatóképzőiskola megnyitó ünnepsége.‖
209

 

 

A bánrévei repülőtéren 1949-re tehető az egyik „cserkész Tücsök‖ selejtezése, való-

színűleg a HA-1072 jelűé. Ez is repült még az 1949-es nyári táborban, vagy már csak a HA-

1073-as? 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                                                                                     

ság gazdasági érdekképviselet nélkül maradt. A parasztember így azután senkihez sem fordulhatott panaszával, 

legfeljebb csak ahhoz, aki vele szemben szankciókat alkalmazott: a hatalomhoz. 
208

 Magyar Ifjúság Népi Szövetsége (MINSZ). A Dolgozó Ifjúság Szövetsége (DISZ) 1950. június 18-án alakult 

meg és az addig a Magyar Ifjúság Népi Szövetsége által összefogott ifjúsági szervezeteket volt hivatott felválta-

ni. Tagjai a munkások, parasztok, értelmiségiek ifjai lehettek. 
209

 Magyar Repülés, 1949 (2. évfolyam, 1-24. szám 1949-11-10 / 21. szám 
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A bánrévei repülőtér, 1950. 
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„Időgép 1950.” 

 január 1. 

o Budapesthez csatolnak számos környékbeli települést 

o Miskolchoz csatolják Alsó- és Felsőhámort, Szirmát, valamint Görömbölyt annak te-

lepülésrészével, Tapolcával. (A megyerendezés kezdete.) 

o A Belügyminisztériumtól szervezetileg függetlenedik, és már csak a Minisztertanács-

nak alárendelve működik tovább az Államvédelmi Hatóság (ÁVH). 

 február 14. – Szovjet–kínai barátsági, szövetségi és segítségnyújtási szerződés aláírása, mely 

kölcsönös katonai támogatást ír elő a felek számára, amennyiben bármelyiküket támadás érné 

Japán vagy annak egyik szövetségese részéről. 

 február 24–25. – A Csehszlovákia Kommunista Pártja (CSKP) KB ülésén kizárják a pártból, 

majd letartóztatják annak két vezető tisztségvelőjét, és ezzel kezdetét veszi a „belső tisztogatá-

sok‖ időszaka. Az ülésen döntés születik „a szocializmus építésének meggyorsításáról‖. 

 március 1. – Csehszlovákiában lezajlik a háború utáni első népszámlálás. (Az ország lakossá-

ga 12 338 450 fő, ebből 354 532 fő magyar. 

 március 13. – A CSKP KB ülésén „burzsoá nacionalizmussal‖ vádolják Vladimír Clementis 

szlovák politikust, külügyminisztert, akit tisztségéből leváltva önkritikára kényszerítenek. 

 április 14. – A lengyel politikai vezetés egyezményt ír alá az állam és az egyház közötti kap-

csolatok normalizálása érdekében. 

 április 15. – Miskolcon megalakul a MN 86. Kivonuló Légvédelmi Tüzérezred. 

 április 25. – Leváltják Ludvík Svoboda csehszlovák nemzetvédelmi minisztert, utódjául a kon-

cepciós perekben főszerepet játszó Alexej Čepičkát nevezik ki. 

 május 9. – A francia kormány javaslata egy szervezet létrehozására, amely a szén- és vasérc-

termelést ellenőrizné Franciaországban és Németországban és nyitva állna más tagországok 

felvétele előtt is (Schuman-terv). 

 május 20. – Csehszlovákiában megalakul a nemzetbiztonsági minisztérium. 

 június 3. – Maurice Herzog és Louis Lachenal francia hegymászók elsőként érik el az 

Annapurna 8092 méter magas csúcsát: ez az első a nyolcezer méternél magasabb hegycsúcsok 

közül, amit ember meghódított. 

 június 13. – Kádár János feloszlatja a szabadkőműves páholyokat. 

 június 25. 

o A mintegy 89 000 főt számláló észak-koreai haderő támadást indít a Koreai Köztársa-

ság ellen. (A szocialista államok hivatalos tájékoztatása szerint déli katonai provoká-

cióra válaszul.) 

o Az ENSZ Biztonsági Tanácsa 82. számú határozatában elszólítja Észak-Koreát a visz-

szavonulásra a 38. szélességi kör északi oldalára. 

o Csehszlovákia és a Német Demokratikus Köztársaság kormánya közös nyilatkozatban 

jelenti ki, hogy a németek kitelepítése megváltoztathatatlan ténynek tekintendő. 

 június 26. 
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o Törvény a vállalati munkás-önigazgatásról Jugoszláviában. 

o A Koreai-félszigeten kezdetét veszik az amerikai légierő rajtaütései az észak-koreai 

célpontok ellen, melyek azonban kevésnek bizonyultak ahhoz, hogy meghátrálásra ké 

nyszerítsék a támadókat. 

 június 27. – Az ENSZ Biztonsági Tanácsa 83. számú határozatában megállapítja, hogy sürgős 

katonai lépésekre van szükség a nemzetközi rend és béke helyreállításához. (A határozatokat a 

BT jelen lévő tagjai közül csak Jugoszlávia nem támogatta. Moszkva nagykövete nem vett részt 

a szavazáson, mivel a Szovjetunió – a Kínai Népköztársaság állandó BT-tagságát követelve – 

éppen bojkottálta a testület munkáját.) 

 július 20. – A Román Munkáspárt Központi Vezetőségének ülésén nyilvánosságra hozzák, mi-

szerint a párt – mintegy egymillió – tagja közül (1948-tól kezdődően) 192 ezer főt kizártak. 

 július 21. – Lengyelországban határozatot hoznak a hatéves tervről (1950–55), melynek kere-

tében a népgazdaság fejlesztését és a szocializmus alapjainak lerakását tűzik ki célul. 

 július 25. – Az Észak-atlanti Tanács megbízottainak első ülése Londonban. 

 szeptember 15. –A Douglas MacArthur amerikai tábornok vezetése alatt ENSZ-erők szállnak 

partra a Koreai-félsziget nyugati partvidékén fekvő Incson kikötővárosban. 

 október 1. 

o A tanácsrendszer kialakítása, a megyerendszer módosítása. 

o Csehszlovákiában megalakul a Repülőműszaki Szakképző Iskola. (Ezt szervezték át 

1960-ban a Műszaki Szakképző Iskolává, és tették alkalmassá az időközben hadrendbe 

állított légvédelmi rakéták szakszemélyzetének képzésére is.) 

 október 24. – René Pleven francia kormányfő felvázolja az európai egyesített hadsereg tervét, 

amely magában foglalja a NATO keretein belül a német kontingenseket is. 

 november 26. – Az amerikai hadsereg frontja megakad a Csoszin-víztározónál a túlerőben le-

vő kínai önkéntesekkel szemben. 

 december 13. 

o Az utánpótlási gondokkal küszködő, demoralizált amerikai erők visszavonulnak délre. 

o Az Egyesült Államok élelmiszersegélye Jugoszláviának. (Mértékét 1951-ben feleme-

lik.) 

 december 19. – Az Észak-atlanti Tanács kinevezi Dwight D. Eisenhower tábornokot a Szövet-

séges Fegyveres Erők európai legfelső parancsnokává (SACEUR). 

 december 20. –  A Brüsszeli Szerződés tagállamai elhatározzák, hogy a Nyugat-európai Unió 

katonai szervezetét beolvasztják az Észak-atlanti Szerződés Szervezetébe. 

 Határozatlan dátumú események 

 Lengyelországban kezdetét veszi a „hazafiak‖ (köztük Władysław Gomułka) nagy többségének 

üldözése, letartóztatása, továbbá a hadseregvezetésből a polgári-nemzeti szárny eltávolítása. 

 Létrehozzák a Nemzeti Egységfrontot Lengyelországban, melyben az Egyesült Nép- (Paraszt) 

Pártot és a Demokrata Pártot a Lengyel Egyesült Munkáspártnak rendelik alá. 

1950 az irodalomban 
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 Georges Arnaud francia író és politikus regénye: Le Salaire de la peur (A félelem bére) 

 Isaac Asimov: Én, a robot (I, Robot), (novelláskötet) Kavics az égben (Pebble in the Sky) 

 Heinrich Böll: Wanderer, kommst du nach Spa…(Vándor, vidd hírül a spá…) 

 Ray Bradbury regénye: Marsbéli krónikák (The Martian Chronicles) 

 Friedrich Dürrenmatt regénye: Der Richter und sein Henker (A bíró és a hóhér) 

 Hans Fallada 1944-ben írt, posztumusz kiadott regénye: Der Trinker 

 Ernest Hemingway regénye: Across the River and into the Trees (A folyón át a fák közé) 

 E. van Vogt kanadai szerző sci-fi regénye: The Voyage of the Space Beagle (Az Űrfelderítő fe-

délzetén) 

 Pablo Neruda chilei költő versei: Canto General (Teljes ének) 

 Giuseppe Ungaretti olasz költő verseskötete: La terra promessa (Az ígéret földje) 

 Vítězslav Nezval kötete: Zpěv míru (A béke éneke) 

 Illyés Gyula megírja nagy költeményét: Egy mondat a zsarnokságról, mely csak 1956-ban, az 

Irodalmi Újság novemberi 2. számában jelenik meg 

 Juhász Ferenc két kötete: Sántha család és Apám 

 Déry Tibor regénye: Felelet. A gyermekkor felelete (folytatása, Az ifjúkor felelete két évvel ké-

sőbb jelenik meg) 

1950 a sportban 

 június 24.–július 16. 1950-es labdarúgó-világbajnokság, Brazília, Világbajnok: Uruguay 

 A Budapesti Honvéd SE nyeri az NB1-et. Ez a klub első bajnoki címe. 

 Az MLSZ döntése szerint áttérnek a tavaszi-őszi idényre, ezért 1950 őszén egyfordulós bajnok-

ságot rendeznek, a győztes Budapesti Honvéd SE lett 1950. őszi NB1, ez a klub második baj-

noki címe. 

 Az első Formula–1-es világbajnokságot Giuseppe Farina nyerte. 

 A stockholmi birkózó-világbajnokságon Gál József megszerzi a sportág első magyar világbaj-

noki címét. 

 Asztalitenisz-világbajnokság Budapesten. A magyar csapat két aranyérmet szerez. 

 Műkorcsolyázó Európa-bajnokság Oslóban. Király Ede és a Nagy László–Nagy Marianna 

testvérpár aranyérmet nyer. 
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„A hatalom azt az újságírót szereti,  

aki azt dalolja vissza, amit ő akar hallani.”
210

 

 

Hírek 1950 tavaszáról. 

 

„ VASAS repülők! Indítsunk versenyt! 

Indítsunk versenyt: Király Zoltán 1152 %-ot elért ózdi repülő felhívása.  

Az Ózdi Vasas Repülőklub felhívást bocsájtott ki, amelyben felhívta sportrepülői figyelmét 

arra, hogy az egyéni verseny milyen döntő jelentőségű a termelés szempontjából és felhívta a 

bajtársakat arra, hogy lépjenek egyéni versenybe.  

Az ózdi repülők a felhívást szívügyüknek tekintették, megindult a verseny. Az egyéni verseny-

zők között volt Király Zoltán vasöntő bajtárs is, aki „B‖-vizsgás repülő növendék. Magáévá 

tette a felhívást és a meglehetősen nehéz körülmények ellenére munkájával jó példái mutatott 

a gyár valamennyi dolgozója számára.  

Király Zoltán elvtárs teljesítményét 1152 százalékra emelte fel és ezért nemcsak az ózdi repü-

lők, hanem az ország valamennyi sportrepülője büszke rá. A vasgyár vezetősége azonnal fel-

terjesztette Király elvtársat élmunkássá, a klub vezetősége pedig felterjesztést tett az OMRE- 

hoz, hogy Király Zoltán részére a Népi Repülésért érdemjelvényt 

adományozzák.  

 

Király Zoltán bajtárs, az Ózdi Vasas Repülőklub  

növendéke, aki 1152 százalékos teljesítményt ért el 

 

A kitűnő teljesítmény elérése után a Repülés munkatársa megkér-

te Király Zoltán elvtársat, hogy beszéljen további terveiről.  

– Nagyon szeretném, ha az ózdi repülőklubon belül vala-

mennyi vasas bajtársam nemcsak elérné azt a teljesítményt, ame-

lyet én elértem, hanem messze túlszárnyalná. Nagyon örülök, hogy a Repülés – amelyet szíve-

sen olvasok és minden számát nagyon várom – most kérdést intézett hozzám, mert így módom 

van a Repülés hasábjain keresztül felhívást intézni valamennyi vasas bajtársamhoz: indítsunk 

sztahánovista versenyt, hogy ezzel is megszolgáljuk azt a nagy bizalmat, amelyet dolgozó né-

pünk belénk helyezett.  

Csillog a szeme, ahogy ezeket mondja, igazi, osztályához hű dolgozó ő, aki a termelésben és a 

repülésben egyaránt élen akar haladni.  

– További tervem – folytatja, – hogy a légierők szolgálatába kerülhessek. Ott szeret-

ném, mint repülőtiszt, nevelni bajtársaimat és vezetni őket a szocializmus útján. Természete-
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sen, mind politikailag, mind szakmailag rengeteget kell ehhez tanulnom, hiszen csak úgy ad-

hatom majd tovább tudásomat, ha magam is elsajátítottam a megfelelő tudnivalókat.  

Feláll, az arca megkeményedik, úgy mondja:  

– Repülőklubunk valamennyi tagjának a szocializmus harcosának kell lennie. Csak az 

lehet jó repülő, aki tisztában van azzal, hogy mit jelent a népi repülés a szocializmus felé ha-

ladó országunknak. Jó szocialistáknak kell lennünk a munka frontján, a repülés területén és 

ott kell haladnunk az élvonalban, hogy a Szovjetunió vezetésével erős bástya legyünk a béke 

frontján.  

Király Zoltán bajtárs példája büszkeséggel tölt el valamennyi sportrepülőt. Az 1162 százalék, 

az elért kitűnő teljesítmény, Király elvtárs munkaverseny felhívása mind-mind azt bizonyítják, 

hogy Király Zoltán igazi repülő, aki tisztában van azzal, hogy a dolgozó magyar nép fia, aki-

nek minden cselekedetével, tudásával, képességével a dolgozó nép ügyét, a szocializmus építé-

sének ügyét kell szolgálnia.  

A Repülés hasábjairól küldött felhívását bizonyára az ország valamennyi vasas sportrepülője 

nagy örömmel fogadja, bizonyosak vagyunk abban, hogy hamarosan nagyszerű eredmények-

ről számol halunk be.‖
211

 

 

„ REPÜLÖHIRADÓ 

Március elsejével a téli szünet után összes repülőklubunknál megindult a gyakorlati 

repülés. Klubjaink a téli politikai és szakmai elméleti munkájukkal előkészítették a most meg-

indult repülőüzemek sikerességét. A márciusi hónap eredményei bizonyságul szolgálnak arra, 

az előkészítő munka jó volt. Az eredmények közlésére állandó rovatot nyitunk lapunkban, 

melyben közöljük a hónapban ,,C‖ vizsgát elértek névsorát, valamint teljesítményrepülést 

végzett bajtársak neveit.‖
212

 

 

Széles Géza tehát 

1950 tavaszán már 

Bánrévén van és 

oktat, repül. Az, 

hogy most szerzi a 

„C” vizsgát szá-

momra nem megle-

pő, mert ő eredetileg 

HMNRA-ás motoros 

repülő, oktató, most 

képezi magát a vitor-

lázórepülésben is.  
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 1950 tavaszán az OMRE vitorlázórepülő versenyt rendezett, amelyen az ózdiak közül 

is ott voltak néhányan. 

 

„ Tavaszi országos vitorlázó versenyek 

Az ötéves népgazdasági tervünk lehetővé teszi a vitorlázórepülés fejlesztését is.  

Az OMRE az első tervévben már biztosította a vitorlázó repülés technikai feltételeit és ezzel 

egyben biztosítottja a magasabb fokú tudás megszerzését vitorlázó repülőinknek. Repülőink 

további jó eredményeit megfelelő színvonalú versenyekkel kívánja az OMRE emelni. Ezért 

kidolgozta és a kluboknak megküldötte „népi repülésünk 1950. évi országos I., II. vitorlázó- 

repülőversenyének" kiírását. 

A versenyek a hajdúszoboszlói repülőtéren lesznek megrendezve. Ez a repülőtér a legalkalma-

sabb a versenyek lebonyolítására, mert a légköri viszonyok itt a legmegfelelőbbek.  

A repülőklubok olyan junior vitorlázókkal nevezhetnek a versenybe, akik legalább „C―-

vizsgások és érvényes szakszolgálati engedélyük van. Junior elbírálás alá esnek azok a tagok 

is, akik az ezüstkoszorús jelvény feltételeit már teljesítették és a jelvény megszerzése óta nem 

múlt el egy év.  

10 nap alatt a versenyzőknek 6 versenyszámot kell teljesíteniük.  

1. Magassági repülés. 2. 100 km-es céltávrepülés sebesség értékelésével. 3. 100 km-es három-

szög alakú pálya feletti repülés sebesség értékelésével. 4. Célratartott távrepülés visszatérés-

sel, magasság értékelésével. 5. Távolsági repülés a versenyző által előre kijelölt célra. 6. Táv-

repülés magasság értékelésével.  

A versenyszámok megkövetelik a fegyelmezett jó repülést és változatosak. Ez emeli a verseny 

színvonalát és olyan feladat elé állítja a junior versenyzőket, amely komoly erőpróbát igényel. 

A verseny «anyaga biztosítja a résztvevők számára a bő tapasztalatszerzést.  

A feladatok kötöttek, amelyet az előírt napon kell elvégezni. A verseny rendezői a számokat a 

nemzetközi szabályoknak megfelelően állította össze, így az országos, esetleg világrekord el-

érését hitelesíteni lehet.  

A most kiírt versenyek repülőifjúságunk fejlődésében határkövet jelentenek. Vitorlázó-

repülősportunk az ötéves terv folyamán jelentős mértékben széleskörű lesz. A feltörő tehetsé-

ges junior repülőknek biztosítja népgazdasági tervünk mindazokat az eszközöket, melyekkel 

tudásukat a legmagasabb fokra fejleszthetik.  

Ez azért lehetséges, mert a Magyar Dolgozók Pártja segítőkeze támogatja repülőifjúságunkat. 

Elküldi az üzemek legjobbjait a repülőtáborozásokra, az iskolákra és a versenyekre, hogy a 

marxi-lenini tudomány segítségével, a Szovjetunió támogatásával olyan repülőket nevelhes-

sünk, akik méltó követői a sztálini sólymoknak.‖
213

 

 

„ Ifjú repülőink győzelme 
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Ünnepélyes keretek között nyitották meg az OMRE hajdúszoboszlói III. Országos Vi-

torlázó Repülőversenyét. Ez alkalomra díszbe öltözött a repülőtér és környéke. A repülőtérhez 

vezető úton leiratok ismertették a Szovjetúnió dicsőséges Vörös Hadserege hős repülőinek 

tetteit, akik a magyar repülő ifjúság példaképei. Másutt transzparensek felirata hirdeti ifjúsá-

gunk harcos békeakaratát: „Repüléssel a békéért‖. – „Előre az Egységes Dolgozó Ifjúsági 

Szövetségünkért‖. 

A parancsnoki épület vörös drapériás homlokzatán a hatalmas ötágú csillag alatt a vitorlázók 

ezüstkoszorús jelvénye csillogott.  

Eljöttek az ünnepségre a Magyar Dolgozók Pártja megyei és városi pártbizottságának képvi-

selői, Drahos Lajos elvtárs, az országgyűlés elnöke, Rágyánszki András bajtárs, az OMRE 

főtitkára és munkatársai.  

Az ünnepséget lelkes, nagyszámú közönség nézte végig és soraikban ott találtuk a hajdúszo-

boszlói gépállomás dolgozóit, az üzemek s a termelőcsoportok dolgozóit, élmunkásait. Megje-

lent az ünnepségen Hajdúszoboszló paraszt polgármestere, Kiss András is… 

Az ünnepség után a DIVSz-induló hangjai közben felvonták a köztársasági címeres lobogót. 

Rágyánszki főtitkár bajtárs a versenyvezetőnek megadta az engedélyt a felszállásokra.  

Kemény vezényszavak pattogtak. A versenyző bajtársak fegyelmezett, gyors munkával vontat-

ták egymásután felszálláshoz gépeiket. A motoros vontatógépek ezután magasba repítették a 

karcsú Piliseket.  

A kedvező időben a gépek jól kihasználták a „száraz‖ termikeket és gyönyörűen körözve 

emelkedtek mind magasabbra.  

A napbarnított arcú ifjú repülők az ország minden részéből jöttek el a versenyre. A Rákosi 

Mátyás Művek versenyzője, az Ózdi Vasgyár versenyzői, a MÁVAG fiataljai nemes verseny-

ben akarják meghódítani újabb rekordokkal a levegőt…‖
214

 

 

Aztán az eredményekről egy kis kivonat. 

 

„… Az ifjúsági repülőversenyek május hó 26-tól július hó 1-ig tartottak. Három, 10 

napos versenyszakasz alatt összesen 49 ifjúsági versenyző versenyezett, kik 85 %-ban mun-

kásszármazásúak, és nagyüzemek dolgozói voltak. Minden versenyző egyforma géppel vett 

részt a versenyen, a Pilis-típusú teljesítménygyakorló géppel. Mind a három versenyen a kö-

vetkező versenyszámokat tartották meg: 

1. Magassági verseny.  

2. 100 km-es céltávrepülés sebességértékelésével.  

3. 100 km-es háromszögalakú pályafeletti repülés sebességértékelésével.  

4. Célratartott távrepülés visszatéréssel magasság értékelésével.  
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5. Távolsági repülés a versenyző által előre kijelölt célra.  

6. Távrepülés magasság értékelésével… 

Vontató repülőgépeink 3 drb. összesen 866 felszállást és 334 h (óra) repültek.  

A gépkocsi szállító részleg 3 drb. gk.-val összesen 31.084 km távolságot tettek meg.  

A verseny ideje alatt a versenyzők 4 drb. Pilis-gépnél 20 –30 %-os törést és két gépnél 5 %-os 

törést követtek el. Ez órákban kifejezve azt jelenti, hogy 115 órára esett egy géptörés. Ha a 

tavalyi átlagot figyelembe vesszük, akkor majdnem 100 %-os javulás mutatkozik az elmúlt 

évvel szemben, mert tavaly egy géptörésre 63 óra esett… 

 

 

 

Összefoglaló jelentés a III. országis vitorlázó  

repülőverseny ifjúsági csoportjainak eredményeiről‖
215
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Akiket név alapján azonosítani tudtam, mert a repülőklub sajnos nincs feltüntetve: 

 Az első táblázatban Czuczor Miklós ózd- bánrévei sportrepülő, Kispataki Ernő, Sír 

László, Csorba László pedig sajókápolnaik. 

 A másodikban Huszthi Mihály az ózd- bánrévei, a sajókápolnai pedig Soltész Berta-

lan. 

 A harmadik csoportban csak sajókápolnai nevet találok, helyesen írva, Szklenár Tibo-

rét. 

Bár, nem minden név maradt fenn az ózdiak közül sem, főleg, akik aztán valamilyen okból a 

repülést tartósan már nem folytatták. 

A politika itt is megkövetelte a magáét! 

 

 

A III. Országos Vitorlázó Repülő 

Verseny résztvevőinek távirata,  

amelyet népünk nagy vezetőjéhez, 

Rákosi elvtárshoz intéztek
216

 

 

A versenyek alatt 28-an 

repültek „ezüstkoszorút‖, először 

azt gondoltuk, hogy talán itt re-

pülte Huszthi Misi bácsi is?
217

 A 

későbbi kutatások majd bizonyít-

ják, hogy nem ekkor, de részben 

majd Hajdúszoboszlón, máskor. 

Néhány kép ezután a versenyről. 

 

A III. Országos Vitorlázórepülő  

Verseny gépparkja,  

Hajdúszoboszló  

 

Hajdúszoboszló, a gépek 

és a versenyzők
218
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Az 1950. áprilisi „C” vizsgások, köztük Kenderesi Antal, akinek majd később köze lesz a 

bánrévei repülőtérhez.
219

 

 

 

A repülősajtóban ismét előkészítik az 1950. évi táboro-

kat! 

 

„ A repülőtáborok előkészítése 

Nagyüzemeink repülőklubjaiban lázas készülődés folyik. Elérkezett a nyári kiképzés 

ideje és a dolgozó fiatalok ezrei készülnek, hogy az egész évi áldozatkész munka jutalmaként 

résztvegyenek a repülőtáborozáson.  

A sportrepülés terén döntő célkitűzésünk az, hogy növendékeink, oktatóink, parancsnokaink és 

műszaki dolgozóink szüntelenül növeljék szakmai képzettségüket, erősítsék a fegyelmet, bizto-

sítsák a repülőklubok megbonthatatlan politikai egységét és magasfokú erkölcsi erejét.  

A nyári táborozás próbaköve lesz e célok elérésének. Magasabb fokra emeli növendékeink 

repülőtudását, klubjaink szervezettségét és fegyelmét.  

A táborozásra való felkészülésben számtalan gazdag tapasztalat áll rendelkezésünkre. Első-

sorban azoknak a parancsnokoknak, oktatóknak és politikai munkásoknak a tapasztalata, akik 

résztvettek a tavalyi táborozáson és az egész évi kiképzésben, másodszor a május 1-re való 

felkészülés munkájának az eredményei. Figyelemre méltó bajtársaink lelkes aktivitása, szak-

mai Ismereteik bővítésével, politikai képzettségük növelésével, szolgálati beosztásuk pontos 

ellátásával, a gépek és a műszaki felszerelés gondos karbantartásával készülnek fel a nagy 

erőpróbára.  

A klubparancsnokok terveinek valóra váltásában pedig jelentős segítséget tudnak nyújtani 

majd a kommunista repülők és a klubok aktívái, akik jó munkájukkal tanújelét adták, hogy 

élenjáró harcosai a kiképzésnek.  

„A kiképzés Jó politikai munka nélkül – mondotta Nógrádi Sándor
220

 altábornagy bajtárs – 

olyan, mint az ágyú irányzók nélkül: lehet vele lőni, de nem lehet célba találni."  
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 Nógrádi Sándor (Fülek, 1894. máj. 14. – Budapest, 1971. jan. 1.): honvéd-vezérezredes, diplomata. Loson-
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Ez a meghatározás nem kis mértékben vonatkozik ránk, repülőkre is. A repülőklubok politikai 

munkásainak nem lehet fontosabb feladatuk, mint a nevelés módszereinek minden tudásukkal 

való továbbfejlesztése. Erre különösen nagy lehetőség nyílik a repülőtáborokban, amely az 

egész évi kiképzés legdöntőbb szakaszát öleli fel, és amely megköveteli valamennyi kommunis-

ta mozgósítását a kitűzött feladatok elérésének biztosítására.  

A tábori élet akkor válik igazán növendékeink szakmai és politikai nevelésének döntő eszközé-

vé, ha már az előkészületben szemelőtt tartjuk a távolabbi célok megvalósítását. A táborban 

komoly lehetőség nyílik a repülő kiképzés mellett kulturális munkára és mozgalmas sportélet 

kifejlesztésére.  

A szovjet repülők táboraiban külön sportbizottság alakul, amely megszervezi a különböző 

sportágakban való foglalkozást A szovjet példa nyomán mi is igyekezni fogunk minden lehető-

séget biztosítani, hogy minden bajtárs eleget tegyen az MHK
221

- próbáknak.  

Minden klub magával viszi a könyvtárát, a politikai tiszt feladata, hogy megszervezze az újsá-

gok, folyóiratok olvasását és kollektív kiértékelését. A körletek dekorációja és a faliújság, – 

amelynek állandóan foglalkozni kell a tábor életének legfrissebb és legfontosabb problémái-

val – egyszersmind szemléltető értékmérője a kiképzés és a politikai munka eredményességé-

nek.  

Rádióval is el lesz látva minden tábor, hogy a gyakorlati és elméleti oktatás fáradságait szel-

lemi felüdüléssel pihenjék ki bajtársaink.  

Különösen nagy gondot kell fordítani a területi pártszervezetekkel, a polgári lakossággal való 

szervezett kapcsolat kiépítésére. Közös előadások, kultúresemények lebonyolítására és ezen 

                                                                                                                                                                                     

Fasizmus- és a Háborúellenes Világbizottság titkára volt. 1944-ben a moszkvai Kossuth Rádió egyik szerkesztő-

je lett. 1944. májusban a kijevi partizániskola parancsnoka volt, szeptember végétől 8 főnyi egységével Szlová-

kiában harcolt. 1945-ben az MKP felső magyarországi területi titkára, irányításával indult meg az élet ezen a 

fontos ipari területen. 1945 végén iparügyi államtitkárrá nevezték ki, a „széncsata” egyik fő szervezője volt. 

1946-ban megbízták az MKP Központi Vezetősége agitációs és propagandaosztályának irányításával, majd a 

miniszterelnökség politikai államtitkára. 1949–56-ban a Magyar Néphadsereg politikai főcsoportfőnöke, altábor-

nagy, majd vezérezredes. A koholt katonaperek megrendezéséhez bírósági ülnökként közvetlenül is köze volt, 

később őt magát is Puskin szovjet nagykövet és Farkas Mihály közbenjárása mentette meg a letartóztatás-

tól.1955. júliustól a honvédelmi miniszter első helyettese volt. 1955. decemberben tartalékállományba helyezték, 

és átvette a KV Agitációs és Propaganda Osztályának vezetését. 1956. március 13-án tagja lett a Farkas Mihály 

ügyének kivizsgálására alakított bizottságnak. Az 1956-os forradalom idején 1956. október 26-ig tagja volt az 

MDP KV Katonai Bizottságának, amelyet október 23-án éjjel a forradalmi események hatására állítottak fel, s 

feladatává a felkelés leverésének irányítását tették. Az 1956-os forradalom és szabadságharc leverése után 1957-

ben az MSZMP agitációs és propagandaosztályának vezetője, 1957. áprilistól 1960. januárig pekingi és hanoi 

nagykövet. Országgyűlési képviselő, 1963-67-ben, nyugdíjba vonulásáig az Elnöki Tanács tagja. 
221

 1949-ben szovjet mintára hozták létre a „Munkára, harcra kész” sportmozgalmat (MHK) A központi irányel-

vek alapján kidolgozott sportprogram alulról felfelé építkezve munkahelyi és falusi szpartakiádokon keresztül 

országos sportünnepségig bezárólag igyekezett megmozgatni a dolgozó és tanuló ifjúságot. Az MHK mozgalom 

alapját az atlétika és a természetjárás képezte. Ez a szovjet minta mellett magyarországi hagyományokra is tá-

maszkodott. Az MHK mozgalom keretében felújították a 30-as évek mezei futó falubajnokságait, a német mintá-

ra a háború előtt megrendezett falusi tornaünnepélyeket, a mezítlábas focibajnokságokat. Az MHK mozgalom a 

tömegsportot a szovjet mintának megfelelően központosította. A résztvevőknek meghatározott szinteket kellett 

elérniük, amik teljesítését különböző szintű jelvényekkel honorálták. Ezeket a teljesítményeket jelentették a 

központ felé. 1953-ban közel 500 000 résztvevője volt az MHK mozgalomnak. A mozgalom a vidéki sportélet 

újraélesztése mellett lehetőséget biztosított a háború előtt megépült falusi sporttelepek felújítására, és új sportte-

lepek építésére is. 1956-ban az MHK-t irányító sportapparátust a forradalom elsöpörte, így az fokozatosan meg-

szűnt.  
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keresztül Jó agitációs és propagandamunkára, a repülés népszerűsítésére, az egységes ifjúsá-

gi szervezet megalakításának előkészítő munkájára.  

Nem kisjelentőségű kérdés a táboron belül megszervezett sajtómunka sem, egy állandó faliúj-

ság szerkesztőbizottság létrehozása, melynek kötelességévé kell tenni, hogy már a táborozás 

első napján elkészítsék a „Villám faliújság"-ot, az elért eredmények közkinccsé tételét és a 

hibák feltárásának fontos eszközét. Széles levelező-hálózatot kell szervezni a „Repülésnek 

híranyaggal való ellátására‖, amely biztosítja az összes repülőtáborok minden jelentős ese-

ményének, politikai munkájának, a kiváló bajtársak népszerűsítésének, a helyes kiképzési 

módszerek feltárásainak fontos feladatát.  

Pártunk vezette dolgozó népünk hatalmas áldozatot hoz azért, hogy a munkás-, paraszt- és 

tanulóifjúság legjobbjai a béke megvédésének bátor harcosaivá, kiváló repülőkké váljanak. 

Öntudatos vasfegyelemmel, a kiképzési eredmények legmagasabb fokra való emelésével bizo-

nyítsuk be, hogy az értünk hozott áldozat nem hiábavaló. Népi repüléssel járuljunk a szocia-

lizmus építéséhez, amelyet ha kell, bátran és elszántan meg is védelmezünk. Olyan repülőket 

kell nevelnünk, akik munkára és harcra készek, élenjárnak a termelésben, élenjárnak a tanu-

lásban és nem utolsósorban élenjárnak a repülőtechnika elsajátításában. Ha oktatóink, pa-

rancsnokaink, politikai tisztjeink és aktíváink mindezeknek a feladatoknak a megoldására Jól 

felkészülnek, munkájukat Jól megszervezik, akkor döntő, nagy erőpróbánk alapjait máris 

megteremtették és közelebb kerülünk ahhoz, hogy teljes győzelemre vigyük a nyári kiképzést  

Előre, bajtársak, a repülőtáborok jó politikai előkészítéséért! 

Vágó László‖
222

 

 

A II. világháború után sem fejeződtek be mindenhol a harcok! A világ számos pontján 

folyt küzdelem a gyarmatosítók és egyéb politikai okok miatt. Főleg Ázsiában (Korea, Viet-

nam…) voltak az 1950-es évek elején jelentős konfliktusok.  

Ennek egyik legnagyobb és legdurvább helyszíne Korea, ahol aztán a világ számos országa is 

belesodródott az ügybe. Itt aztán nem csak a szavak szintjén ment a küzdelem, hanem min-

denféle fegyverrel, hihetetlen durvasággal… 

A szocialista „béketábor‖ azon túl, hogy a szovjetek és kínaiak nyíltan is támogatták az 

észak-koreai célokat fegyveresen, (az ENSZ pedig számos országgal, így az USA és a fejlett 

nyugat is a dél-koreaiakat) a nemzetközi békemozgalomban is élre állt. A propaganda eszkö-

zeivel is vívta a harcot. 

Ennek egy ózdi sportrepülős dokumentuma. 

                                                           
222

 Az OMRE politikai osztályának vezetője Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-05-10 / 9. szám 
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OMRE Ózdi Vasas Repülő Klub levele és az aláírások
223

 

 

„ Ivák László ózdi kistudósítónk írja:  

Az ózdi Vasas Repülő Club Cskalovról elnevezett modellező köre május 1-én résztvett 

a felvonulásban 38 modellel. A kör brigádmunkával készült a május 21-i házi és június 11-i 

körzeti versenyre. Ezenfelül beneveztek a most folyó országos modellezőversenyre is.‖
224

 

                                                           
223

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-05-10 / 9. szám 
224

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-05-25 / 10. szám 
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1950-re a bánrévei gépállomány azért szaporodott. A már meglévő egy Tücsök, Vöcsök, C-

Pilis és Cimbora mellé, újabb Vöcsök és még egy C- Pilis érkezett. Így már hat gépe volt a 

klubnak.
225

 

Az ózdi klubtól Borsodi István, Básti József és Juhász János a békéscsabai oktatóiskolán 

1950 tavasztól-őszig, öt hónapos képzésen vettek részt. A képzés repülőoktatói tevékenységre 

jogosította őket. A bentlakásos tanfolyam miatt 

azonban ily módon kimaradtak az első bánrévei 

repülőnapból, amely nagyszabású volt és az 

itteni repülésnek újabb nagy lendületet adott. 

Ezt ők később azonban nagyon sajnálták…
226

 

 

Békéscsaba  

repülőoktató iskola
227

 

 

 

 

Békéscsaba  

repülőoktató iskola
228

 

 

Békéscsaba  

repülőoktató iskola
229

 

 

Az oktatói iskolán a legkiválóbb repülőktől 

tanulhattak, de itt volt időnként Rubik Ernő is, 

aki előadásokat tartott.  Az elméleti és gyakorlati foglalkozások egy részét természetesen ka-

tonai alapképzéssel is kiegészítették. Az iskola akkori parancsnoka Karsay Endre
230

 volt, ok-

tatók Kalmár I. László,
231

 Kalmár II. László,
232

 Kasza József.
233

  

                                                           
225

 id. Rónaföldi Zoltán visszaemlékezése 
226

 Az oktatói iskola 1950. április 1-én indult. (RZ) 
227

 Békéscsabai Veterán Pilóták Baráti Köre 
228

 Békéscsabai Veterán Pilóták Baráti Köre. Azért az egyenruhák már árulkodnak, hogy alapból mi a cél! A 

képen egy DFS Kranich (HA-5064) 
229

 Békéscsabai Veterán Pilóták Baráti Köre.  
230

 Karsay Endre (1919-1980), vitorlázó- és motoros repülő, oktató. a 13. számú,’Ezermester’ cserkészcsapatban 

kezdett repülni, és 1942-ben már kiváló teljesítményeket tudott felmutatni. Az 1950-es évek egyik legjobb mű-

repülője. 1953-ban „Vitorlázórepülés” című könyve nagy siker volt, több kiadást ért meg. Az MRSZ repülési 

osztályvezetője. Nemzeti rekordot repült 1949-ben 100 km-es távon.1955-ben „Motorosrepülés” című könyve is 

megjelent. 1945 után a 4. számú aranykoszorús jelvény az övé! 1961-ben FAI diplomát kapott. 
231

 Kalmár I. László. Kiváló repülő, számos teljesítményrepülési eredménye volt az 1955-ben 380 km-es távre-

pülése volt Alagról Dévára. 1956-ban a vitorlázóválogatott tagja. Az 1945 utáni 6. számú aranykoszorús jelvény 

az övé. 1956-ban elhagyta az országot. 
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Az OMRE-iskola jeep-je  

(Kalapban: Kalmár László, („barna”) Kalmár, 

gépkocsiban: Takács István, Kósi A.,  

hátsó ülésben Kasza József)
234

 

 

A motoros oktatást Békési István
235

 végezte, 

de itt oktatott akkor még a volt „pumás‖ 

vadászpilóta, Frankó Endre
236

 is. Az iskola 

minden kényelemmel felszerelt volt és ala-

pos képzést biztosított. Az innen kikerült 

oktatók megállták a helyüket saját klubjaikban. 

 

„ Akik itt vannak, már mind „öreg― vitorlázók. A legfiatalabbak, akik ,,B― vizsgások, 

de erősen haladó, repülők, éppoly igyekezettel tanulnak, mint az ,,öregek". Pezsgő, mozgal-

mas élet folyik itt az iskolán. A napbarnított arcú fiúk, leányok a jövő repülőinek leendő okta-

tói öntudatos, harcos akarattal sajátítják el az oktatás tudományát, miközben állandóan ta-

nulnak és képezik magukat.  

A karcsú vitorlázók egymásután emelkednek a levegőbe. A repülőtérről motoros gép vontatja 

fel a magasba, majd a vitorlázó ,,lekapcsol'' és megkezdi gyakorlatait. A növendékek erősek, 

egészségesek, derűs optimizmus sugárzik arcukról. Jó tanulásukat vidám, gondtalan életük 

segíti elő, melyei népi demokráciánk biztosit számukra… 

 A foglalkozás végét jelzik, a növendékek a gépeket bevontatják a hangár előtti betonra, féltő 

gonddal, szeretettel ,,leápolják‖ a karcsú vitorlásokat. Egyik csoport a hangárba tolja a gé-

pét, a másik a motoros vontatót tisztogatja, tankolja.  

–  Jó repülő a gépét, legjobb barátját előbb rendbeteszi és csak azután gondol magára – 

mondja Kovács Magda növendék, miközben szemével szeretettel simogatja a karcsú madarak  

–  Nagyon szeretem a repülést. Én a diósgyőri vasgyárból jöttem ide, ahol géplakatos él-

munkásként dolgoztam. Egy évvel ezelőtt kezdtem repülni és már az ősszel, sikerrel tettem 

le a „B―-vizsgát. Azért tanulok, hogy taníthassak, mert csak az a repülő szereti igazán 

hazáját és népét, aki tudását társainak átadja. Most 20 éves vagyok és a távolabbi célom 

                                                                                                                                                                                     
232

 Kalmár II. László, az MNK Központi Repülőklub tagja. Repülőoktató. Az 1956-os felszabadulási 

motorosrepülő csillagtúra egyéni győztese, de a háromfős csapatuk is első lett. Az 1960-as évek elején a Duna-

keszi repülőtér parancsnoka. 
233

 Kasza József, a MÁV Repülőklub tagja, repülőoktató. A repülés-meteorológia egyik hazai nagy egyénisége. 

1951-ben ő is az egyik szervezője a hasznosi hullámrepülő tábornak. Az 1955-ös hullámtáborban 5429 m-es 

magasságot repült és ezt csak oxigénhiány miatt szakította meg. 1954-ben sebességi rekorder 100 km-es távon. 

Az 1945 utáni időszak 7. aranykoszorús jelvénye az övé. Repüléstörténeti kutató, kiváló könyvet írt Almásy 

Lászlóról: A homlok atyja” címmel. 
234

 Kasza Archív A fénykép 1949-ben készült. 
235

 Békési István, róla adatokat nem sikerült találni. 
236

 Frankó Endre, Eger, 1923. Vitorlázórepülő, majd a Repülő Akadémia hallgatója. Vadászrepülő, a Puma va-

dászosztály pilótája. 1947-ben újra vitorlázik.1950-ben a békéscsabai oktatóiskola tanára. Ezután a Ganz Repü-

lőklub motoros oktatója, ahonnan néhány hónap múlva eltávolítják. http://www.pumaszallas.hu 

http://www.pumaszallas.hu/
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az, hogy a motoros kiképzést elnyerjem. Tudom, hogy szorgalmasan kell ezért tanulnom, 

de a fáradságot megéri. Előmenetelem alapja az, hogy tudom, miért tanulok. A politikai 

nevelő órán és a sajtó kiértékelésekor látom, hogy csak akkor lehetek a béke védelmezője, 

ha jól megtanulok repülni. Édesapám, aki szintén a diósgyőri 

vasgyárban esztergályos, figyelmeztetett is erre, mielőtt 

idejöttem… 

 

Tanfolyamzárási 

ünnepség 

 

 

Mielőtt elbúcsúz-

tunk, beszéltünk 

Karsai Endre bajtárssal, az iskola parancsnokával, aki 

elmondotta, hogy a tudás tervszerű megszerzéséhez elengedhetetlen öntudatos vasfegyelmet 

már megvalósították a növendékek. Ennek a hatalmas erőnek birtokában a bajtársak eredmé-

nyesen tanulnak. Azok az üzemi dolgozók, akik 

szakképzettséggel bírnak, szaktudásukat itt, mint 

biztos alapot jól hasznosítják. A növendékeink 

józanul ítélnek, derűlátók és előttük nincs nehé-

zség.  

Békéscsaba  

repülőoktató iskola
237 

 

Az 1950-es békéscsabai  

oktatóiskola növendékei
238

 

 

Természetes, hogy ahol van egy kis nehézség, 

ott azonnal kollektív munkával segítünk. 

Meggyőződésem, hogy az itt tanulók jó okta-

tók lesznek. Karsai bajtárs véleménye szerint minden remény megvan ahhoz, hogy oktatókép-

ző iskolánk be fogja váltani a hozzá fűzött reményeket).  

Amit az iskolán láttunk, tapasztaltunk, annak alapján meg vagyunk győződve, hogy így is 

lesz.‖
239

 

Itt repülte ki az ózdi Borsodi István, 1950. július 4-én az ezüstkoszorú magassági feltételét, 

1145 m-t. 
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 Békéscsabai Veterán Pilóták Baráti Köre. HA-POB. 
238

 Békéscsabai Veteránpilóták Köre / www.veteranpilotak.hu  
239

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-05-10 / 9. szám 

file:///C:/Users/Zoltán/Documents/Saját%20dokumentumok/Repülési%20dokumentumok/Ózdi%20cserkészrepülők/Bánréve/Ózd%20Bánréve%20repülés%20dokumentumok/www.veteranpilotak.hu
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Időközben országos vándorkiállítást indít útjára az OMRE az eredmények bemutatásá-

ra, illetve a repüléshez való kedvcsinálásra. 

 

„ Megnyílt az első repülő-vándorkiállítás. 

A Rákosi Mátyás kultúrházban nyílt meg az OMRE első „repülő-vándorkiállítás‖-a.   

A kiállítás elé népi repülőink tábora és a repülés iránt érdeklődők nagy várakozással tekintet-

tek, mert ez az első kiállítás, amely szemléltetően mutatja be népi repülésünk felszabadulás 

óta elért eredményeit.  

Rágyánszki András bajtárs, az OMRE főtitkára megnyitó beszédében rámutatott arra, hogy a 

hatalmas Szovjetunió és a nagy Sztálin tette lehetővé a magyar nép számára, hogy szabadon 

élhessen és építhesse a szocializmust. A repülés a régi időkben el volt zárva a munkásosztály 

gyermekei elől, most a népi repülés szélesre tárta a kapukat a munkás és dolgozó paraszt fia-

talok előtt… 

Rámutatott a főtitkár bajtárs arra, hogy a repülés 

ma már egyre inkább a széles néptömegek sportja 

lesz és az OMRE vándorkiállítása is hozzá fog já-

rulni ahhoz, hogy az ország minden részébe elvi-

gye népi repülésünk fejlődését, eredményeit és jö-

vendő terveit bemutató képeket, rajzokat, modelle-

ket, géprészeket.  

A megnyitás után, már az első napon megmutatko-

zott az a nagy érdeklődés, amely munkásfiatalsá-

gunk körében megnyilvánul a repülés ügye iránt. Százan és százan keresték fel a kiállítást és 

az érdeklődés nem lankad, sőt erősödik. A kiállítás vendégkönyvében egyre szaporodnak a 

bejegyzések, amelyek mind azt tanúsítják, hogy fiatalságunk, de az idősebb korosztály is, tisz-

tában van népi repülésünk jelentőségével és tudja, hogy a magyar népi repülők rendíthetetlen 

erővel haladnak Pártunk és Rákosi elvtárs irányítása mellett előre, a Szovjetunió vezette bé-

kefront oldalán- Az OMRE vándorkiállítása két hétig marad itt Budapesten, aztán Ózd, Salgó-

tarján, Diósgyőr, a vidék nagy ipari-városai következnek.‖
240

 

Aztán a kiállítás Ózdra érkezett, nagy sikere volt! 

 

„ Diadalútján az országos vándorkiállítás 

(Ózd, június 18.)  

A DISz ünnepére színes és zajos az ifjak vidám csoportjaitól a város. Az ünnepségek 

egyik kiemelkedő eseménye Ózdon az OMRE vándorkiállításának a megnyitása. Az ünnepé-

lyen nagyszámú érdeklődő közönség vett részt. Az Ózdi Vasgyár üzemi Pártszervezeté elküldte 

képviselőjét. Eljöttek ezenkívül az ifjúk úttörők a szülőkkel egyetemben, nagyszámú gyermek-

csoportok.  

                                                           
240

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-06-10 / 11. szám 
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Délután 5 órakor az ózdi dolgozók kultúrházának nagytermében Fehér László elvtárs a Ma-

gyar Dolgozók Pártja ózdi Pártbizottságának tagja, megnyitotta a kiállítást. Beszédében 

hangsúlyozta, hogy a Szovjetunió leverte népünk kezéről a fasiszta bilincseket és a repülés 

terén is megindulhatott a fejlődés. A repülés a népé lett és szemben a tőkés országokkal, ná-

lunk u repülés и nép ügye. Küzdeni kell népi repülésünk ellenségei ellen és e harcban biztos 

támaszunk, segítőnk a mi Pártunk és annak szeretett, bölcs vezetője, Rákosi Mátyás elvtárs 

(hosszantartó taps és éljenzés).  

 

Képek az Ózdi kiállításról 

 

Ezután Rónai Rudolf, az OMRE főtitkárhelyettese, szólalt fel. Beszéde során elmondotta, hogy 

bemutatjuk Ózd dolgozóinak a kiállításon, hogy a Szovjetunió segítségével és szívós kitartó 

munkánkkal milyen eredményeket értünk el a repülésünk terén. Az 1950-es év első öt hónap-

jában több eredményt értünk el munkánkban, mint az egész 1949. évben. Világosan láthatjuk 

tehát, hogy ez a munkánk elsősorban politikai győzelem. A megnyitó után az ifjúság részére 

modellbemutató volt, majd a közönség megtekintette a kiállítást.‖
241

 

Ezek után a hír Rubik Ernő újabb kiváló vitorlázógépéről, ami sok sikert hozott a repü-

lőinknek. 

 

„ Június 18-án, a Dolgozó Ifjúság Szövetsége alakuló kongresszusának napján avatták 

fel Esztergomban azokat a vitorlázó repülőgépeket, amelyeket tervezőink és repülőgép- készí-

tőink a DISZ megünneplésére terveztek. A gépet „Június 18―-nak neveztük el, hogy ezzel is 

kifejezzük: népi repülőink nagy tábora lelkesen ünnepli' az ifjúság egységének megszületé-

sét…‖
242
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A nyári nagy repülőtáborok előtt országos oktatói értekezlet volt, ahol egyértelműen 

kiadták a „direktívákat‖. 

 

„ AZ ORSZÁGOS OKTATÓI ÉRTEKEZLETEN HOZOTT HATÁROZATOK  

1. Az eddigi oktatói munka hiányosságainak kiértékelésénél megmutatkozott az, hogy az okta-

tó és kiképzésvezető bajtársak munkájában eddig a szakmai kiképzés és oktatás mellett a ne-

velési munka háttérbe szorult.  

A mai naptól kezdődően éppen ezért döntő súlypontként vesszük figyelembe, hogy a szakmai, 

gyakorlati kiképzés ne menjen a politikai nevelés rovására, ne korlátozza és akadályozza azt, 

hanem azt eredményezze, hogy a szakmai kiképzés egyöntetűen szoros összhangban a növen-

dékek politikai nevelésével történjen s az oktató kezére bízott növendékek úgy részesüljenek a 

gyakorlati és az elméleti, szakmai és politikai kiképzésben, hogy ezek közül egyik se menjen a 

másik rovására, ezen a téren egyoldalúság ne történjen.  

2. Népi repülésünk továbbfejlődésének döntő feltétele a Szovjetúnió gazdag tapasztalataira 

való támaszkodás. Feladatunk kell, hogy legyen minden területen: tanulmányozzuk a szovjet 

repülés fejlődését, eredményeit, hogy alkalmazni tudjuk azokat a mi viszonyainkra is. Népi 

demokráciánk, proletárdiktatúránk megszületésének, megerősödésének és továbbfejlődésének 

biztos záloga a nagy Szovjetúnió anyagi és erkölcsi támogatása. A szocializmus építése köz-

ben szerzett tapasztalatok gazdag kincsestárát bocsátotta rendelkezésünkre. A mi területün-

kön, a népi repülés területén is példakép áll előttünk a Szovjetúnió, a DOSZÁV, melynek ta-

pasztalatai és azok felhasználása hatalmas segítség fejlődésünk útján.  

3. Oktatóink, kiképzésvezetőink mindennapi munkájukban egy percre sem feledkezzenek meg 

arról, hogy a Pártra való támaszkodás, a Párttal való szoros kapcsolat kiépítése fokozza a 

kiképzés, az oktatói munka eredményét. Ezért tekintsük feladatunknak a saját munkaterületün-

kön lévő pártszervezetekkel a szoros kapcsolat kiépítését. Ezáltal segítjük elő a most megala-

kítandó Dolgozó Ifjúság Szövetsége létrehozását, mely Pártunk vezetésével biztos kézzel fogja 

előre vinni az ifjúságot, nagy feladatai teljesítésében. Az ország vezető erejének, a Magyar 

Dolgozók Pártjának útmutatása nyomán szilárdítsuk meg növendékeinkben a Szovjetúnió 
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iránti szeretetet. A nyári táborokban és azon túl, tűzzük ki ifjúságunk elé a hős lenini Kom-

szomol példamutatását, hogy azon keresztül növendékeink még jobban tudják feladataikat 

végrehajtani. Fokozzuk a marxista-leninista elmélet elsajátítását, mert ez emeli és növeli ok-

tatói munkánk termelékenységét.  

A világbékéért folyó harc, az imperializmus támadó kísérletei arra kell, hogy késztessen ben-

nünket: tudatosítsuk népi repülésünk jelentőségét, a béketábor magyar- országi bástyájának 

megerősítésében. Tudja minden oktató, kiképzésvezető és növendék egyaránt, hogy a béketá-

bor szerves részei vagyunk és az egész világ dolgozóival szembeni kötelességünk erős, edzett 

harcosokat adni a béke híveinek. Ennek érdekében oktatóink nevelési munkájukban minden 

egyes gyakorlatot, minden egyes feladatot, legyen az sikertelen, vagy sikeres, kapcsolják össze 

a béke megvédésének kérdésével.  

5. Egyesületünk feladata, hogy néphadseregünk számára biztoskezű, fegyelmezett, öntudatos 

tartalékokat neveljen. De szemelőtt kell tartani s munkájukban arra irányt venni, hogy nép-

hadseregünk tagja csak az lehet, csak 'azt érheti e nagy kitüntetés, aki legjobb tudását, leg-

jobb képességét adja bele az elméleti és gyakorlati kiképzés elsajátításába. Ez tudatossá vál-

jon minden növendékben, klubtagban és táborozóban. Ennek tudatosítása oktatóink nevelési 

feladata.  

6. Minden nevelőnek, oktatónak és OMRE-dolgozónak kötelessége az, hogy Egyesületünk te-

kintélyét növelje, meggátoljon minden romboló munkát, mely aláásná népi repülésünk tovább-

fejlődését. Éberen őrködjön minden oktató, hogy népi repülésünk mozgalmába az ellenség és 

annak ügynökei ne találjanak talajt, számolják fel, szüntessék meg öntudatos munkájukkal az 

ellenség behatolásának lehetőségét.  

7. Oktatóink minden igyekezetükkel azon legyenek, hogy a kiadott rendeletek, útmutatások és 

szabályok alapján végezzék munkájukat munkaterületükön úgy, hogy fegyelmezetlenségek, 

szabálytalanságok ne forduljanak elő. Járuljanak hozzá a liberális szellem felszámolásához, 

az utasítások pontos betartásával.  

Nevelj fegyelmezett, katonás, munkára és harcra kész repülőt! 

Budapest, 1950. június hó 5.‖
243

 

 

1950 nyarán, – a cikk június 23-án jelent meg –Bánrévén, újra repülőtábor és e szerint 

ekkor még itt van és vezeti Pogácsás István, mint parancsnok, és biztosan itt oktat már Széles 

Géza is! 

 

„ A bánrévei sportrepülőtáborban 

Egy évi szorgalmas elméleti tanulás gyümölcsét élvezi most Bánrévén 33 dolgozó fia-

tal. Mosolygós arcú, napbarnított, erőtől duzzadó legények. Látszik rajtuk, hogy szívvel-

lélekkel repülők, akiknek minden vágyuk az., hogy a hős sztálini sólymot példamutatását kö-

vessék.  
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Az elméleti kiképzés utón most elérkezett az a régen várt pere, amikor gépbe ülve hasznosít-

hatják az elméleti tapasztalatokat. Vidám énekszóval vonulnak ki a repülőtérre és kezdődik a 

munka. Mi egy rövid időre elhagyjuk őket és a hangárban tartózkodó Pogácsás oktató bajtá-

rat kérjük meg, hogy pár szóval ismertesse az iskola célját és engedje meg, begy körül nézhes-

sünk 

 –  „A növendékek mind üzemi dolgozók, öntudatos, fegyelmezett ifjak, akik tudják, mit 

köszönhetnek a Dolgozók Pártjának és a repülők nagy barátjának. Rákosi elvtársnak― – 

mondja Pogácsás bajtárs.  

– Minden erejükkel azon vannak, hogy u legjobb tudásuk szerint dolgozzanak és ők is 

a béketábor erős harcosai legyenek. A tábor egy hónapig tart. és a növendékek „B― vizsgás 

minősítést kapnak. A növendékek között 6 bajtársnő is van, akik ugyan úgy megállják a helyü-

ket, mint a fiúk.  

Megköszönjük a kapott felvilágosítást és belépünk a fiúk hálószobájába. Tágas, szellős, tiszta 

helyiség, ahol a napi munka után megérdemelt pihenőre térnek.  

Megnéztük a konyhát és az étkezőt is. Mindenütt példás rend és tisztaság fogadott.  

Kiléptünk s szabadba és megkerestük a növendékeket, akik a verőfényes repülőtéren végezték 

munkájukat. Megkérdeztük az egyik növendék bajtársat, mért szeretne repülő lenni, mik a 

további tervei.  

– Már a felszabadulás előtt szerettem volna repülni, de abban az időben a magamfajta 

proli gyerek nem juthatott repüléshez. Az csak az „urak― szórakozását szolgálta. Csak miután 

a hős Szovjet Hadsereg felszabadított hazánkat ás újjáépítettük az országot, léphettem be a 

repülők közé. Minden, erőmmel azon vagyok, hogy mindig tovább képezzem magamat és a 

hatalmas Szovjetunió által vezetett béketábor harcos katonája legyek.  

Elmondták a növendékek, hogy a DISz kongresszusára tett felajánlásukat 300 százalékra tel-

jesítettek. Gratulálunk a szép eredményhez és látjuk, hogy dolgozó népünk nem fog csalatkoz-

ni ezekben a fiatalokban. Törhetetlen harcosai lesznek a béketábornak!  

Ivák István Ózd‖
244

 

 

A repülőmunka mellett az országos repülőszervezetben is élénk az élet! Nem elég a 

repüléssel és annak feltételeinek megteremtésével foglalkozniuk, minden nap vívják harcaikat 

a demagóg politikával is.  

Mindezek közben folyik a repülőszervezetekben a tisztogatás, aztán kierőszakolják a klubok-

nál a politikailag generált új vezetőség változásokat is, természetesen a „demokratikus‖ el-

vekre is hivatkozva… 

 

Az OMRE nem tudta az ezidáig fennálló helyzeténél fogva kialakítani azt, hogy a népi 

demokratikus Magyarországon, ahol már a felszabadult munkásosztályé a hatalom, a sport-
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repülés valóban a széles dolgozó tömegek sportja legyen. Nem tudta kialakítani úgy, mint 

ahogy a szomszédos népi demokráciáknál kialakult, de elsősorban nem tudta úgy kialakítani, 

mint a Szovjetunióban van, amely méltán a repülés hazája. Nem látta még el az OMRE eddig 

azt a feladatát, hogy elsősorban a nagyüzemi munkásifjak és lányok, a dolgozó paraszt fiata-

lok tömegsportjává váljon a sportrepülés.  

Felmerül a kérdés ezekután, hogy miért van ez a megdöbbentő helyzet?  

Azért, mert az OMRE-ba beépített ellenséges ügynökök, akiket azóta már eltávolították, a mi 

Szervezetünknél is igyekeztek akadályozni, sorvasztani a fejlődést. Nagyon jól tudták, hogy 

céljaikat csak úgy érik cl, ha elsősorban a Pártunktól szigetelik el szervezetünket, elszigetelik 

a munkásosztálytól, elszigetelik a dolgozó népünktől. Jól tudták, hogy így elkülönítve, szerve-

zetünk munkájának kialakítását meg tudják akadályozni. Ez teljes mértékben sikerült is nekik. 

Megakadályozták, hogy szervezetünk, mint transzmisszió a repülő tömegektől Pártunk és hon-

védségünk felé be tudja tölteni hivatását… 

Amint megállapítottuk az OMRE felső szervezeti életében az ellenség aknamunkájából eredő 

hiányosságokat, úgy ezek a hiányosságok fellelhetők, észlelhetők klubjaink eddigi szervezeti 

felépítésénél is. Elsősorban vezetőségeink összetételénél.  

A klubokban működő vezetőségek legnagyobb részben el voltak szakadva a klub tagságától… 

Rákosi Mátyás elvtárs február 10-i beszéde a repülő sport terén is irányt mutatott és helyze-

tünket kiértékelve, a Pártszervezet segítségével sikerült részben fogyatékosságainkon és hibá-

inkon segíteni…‖
245

 

 

Természetesen Ózd sem kerüli el a bírálatot! 

 

„ Eredmények és hibák a vezetőségválasztások előkészítésénél 

Klubjaink szervezeti életében döntő fordulatot jelent az a változás, amely az új vezető-

ség megválasztásával életbelép.  

A klubok tagjai szerte az országban lelkesen készülnek és dolgoznak, hogy ebből a munkából 

minél jobban kivegyék a részüket. Az a fiatalság, amely most a vezetőségek megválasztásával 

a klubok vezetőségébe kerül, új, friss, egészséges életet hoz a klubok életébe. Az új vezetőségi 

tagok fiatalos lendülettel segítik elő szervezeteink munkáját, klubhálózatunk kiépítését.  

Hogy ez a vezetőségválasztás mennyire fontos számunkra, azt röviden összefoglalva úgy tud-

juk legjobban meghatározni, ha azt mondjuk: „Ez most a döntő láncszemünk, amelynek ered-

ményétől függ egész további munkánk, feladatunk, célkitűzéseink megvalósításának sorsa.― 

Tehát megállapíthatjuk, hogy a vezetőségválasztás megfelelő politikai és szervezeti elő-

készítésén múlik további fejlődésünk és megerősödésünk… 

A választási előkészületek kielégítő eredménnyel folynak, mégis találkozunk több helyen hiá-

nyosságokkal. Többek között olyan klubok is akartak választmányt választani, ahol a klub 
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taglétszáma nem érte el a 300-at. Ilyen volt a dorogi repülő klub. Ózdon azt a hibát követték 

el, hogy olyan egyéneket akartak a választmányba bevonni, akiknek a részvételét nem jelöli 

meg az OMRE vezetőségének határozata…‖
246

 

 

A Repülés is nagyszabású cikkben foglalkozik ismét a bánrévei táborral. 

 

„ Látogatás a bánrévei táborban 

Kelet felől világosodik. A fényes csík szélesedik, majd a laposan elhúzódó felhők mö-

gül előbújik a nap. Indulunk. Célunk az Ózdi Vasas Repülőklub bánrévei repülőtere.  

Friss reggeli levegő csípi arcunkat pirosra. Odaérkezésünkkor a tábor még csendes, pihen 

mindenki, csak az ügyeletes járja körül a hangárt, az épületeket, vigyáz a tábor nyugalmára 

és rendjére.  

Az Ózdi Vasgyár és a környező bányák legjobb ifjai 

sajátítják el e táborban a repülés tudományát. Fiúk és 

lányok.  

 

„Krajnyák Magdus a fogát  

már felnőtt módra tisztítja ...” 

 

Elérkezik az ébresztő ideje. Megélénkül egyszerre az eddig csendes tábor. A napos tiszt máris 

a növendékek között van és erőt, egészséget biztosító reggeli tornát végeznek együttesen. A 

növendékek frissek, jól pihent ifjak. A gyakorlatokat jókedvűen, egymással versenyezve végzik.  

Eztán következik a nap első bátorsági próbája, a friss 

hidegvizű patakban való mosakodás. Ez is kitűnően sike-

rült. Bár van egy-két bajtárs, mint például a kis Krajnyák 

Magdus, aki úgy mosdik, mint egy 

kis cica.  

 

Eléggé spártaiak a körülmények
247

 

 

A szobarend elvégzésében a fiúk erős versenytársnak bizonyulnak a 

lányokkal szemben. A versenynek az az eredménye, hogy a hálóterem-

ben és a sátrakban perceken belül a mosdás után a legnagyobb rend 

uralkodik. A kitűnő és bőséges reggeli, mely tejeskávéból és finom puha 

kenyérből áll, végülis mindenkit mosolygóarcúra változtat.  
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A foglalkozás, az üzem e napon különös örömmel tölti el a növendékeket. A mai nap történel-

mi dátum. Ma valósul meg a magyar dolgozó ifjúság egysége, mely a DISZ keretében szilárd 

bástyája lesz épülő szocialista hazánknak.  

 

Politikai oktatás 

 

A politikai oktatás a repülőtér vörös sarká-

ban folyik. E sarkot négy letűzött vörös zász-

lóval jelzik és a repülőgyakorlatra várakozó 

növendékek a politikai tiszt irányításával itt 

beszélik meg a nemzetközi és belpolitikai 

helyzetet. Topor István bajtárs elmondja baj-

társainak: „Az új, erős ifjúsági szövetség felnövő ifjúságunk szilárd támasza és nevelője lesz. 

Épülő szocialista hazánk a Szovjetunió és 

Sztálin elvtárs forró szeretetére tanítja és 

neveli őket. A DISZ ifjai boldogok, szaba-

dok, bátrak és kezdeményezők. Soha többé 

nem nyomoríthatja őket a Szovjetunió fel-

szabadítása következtében az átkos emlékű 

„levente―, mely minden maradék önállósá-

gától fosztotta meg a Horthy- időkben a 

magyar ifjúságot.― 

Saliga István bajtárs megmagyarázza nö-

vendéktársainak hozzászólásában, hogy e napon, június 18-án a világ ifjúságának, a már fel-

szabadultaknak és a még elnyomottaknak a szeme rajtunk van. Tudják, hogy a DISZ megala-

kulása egyben az ő elnyomóik veresége is és mozgalmunkat, munkánkat reménykedve figyelik. 

További harcukhoz abból, hogy a hősi Komszomol példájára a DISZ megalakult, erőt, bizton-

ságot merítenek. A többi hozzászóló növendék is szeretettel és lelkesedve beszél a DISZ-ről.  

Miközben a politikai oktatás folyik, a gyakorló „Cimbora― egymásután csörlőzik fel az újabb 

növendékekkel a magasba. Pogácsás István reptérparancsnok szeretettel oktatja a szorgalmas 

növendékeket. Megy a tanulás könnyen, mert a növendékek szívvel-lélekkel tanulnak. Érzik és. 

tudják, hogy a gyárakban és a bányákban végzett munkájuk jutalmául tanulhatnak repülni. 

Helyt is állanak derekasan.  

Egymásután hajtják végre a repülési feladatokat. Példás rendben vezetik a repülést saját ma-

guk a növendékek, a politikai tiszt felügyelete mellett jól haladnak előre. Az alig egyhetes tá-

bor jó eredményeket mutathat fel. A kollektív szellem nap-nap után erősödik a táborban.  

Lelkesedésükre és odaadásokra jellemző, hogy a DISZ tiszteletére kollektív munkát vállaltak 

az ózdi vasgyár olvasztójának előkészítőjében. Csoportosan dolgozva rakták a vasat a vasúti 

kocsiból az előkészítőbe. Vállalt munkájukat 300 %-ra teljesítették. Három rakodó és egy ta-

karító brigádot szerveztek, hogy vállalásukat jól teljesítsék. A munkában egymással verse-

nyezve jártak élen a bajtársak Saliga István, Vámos József, András József, Szárító Bálint, 
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Pallagi András és Macskás Ferenc bajtársak különösképpen jó eredményeket értek el. Az ózdi 

vasgyár vezetősége munkájukért elismerését fejezte ki.   

 

A tábor dolgozó ifjai megértették, hogy hol a helyük a szocializmus építésében. Bent az üzem-

ben jó termeléssel, a reptéren jó repüléssel és tanulással járnak az élen.  

S. Gy.‖
248

 

 

Egy-két gondolat ehhez a táborhoz, az előző évi repülőújságbeli cikk figyelembe véte-

lével. A fényképek bizonyítják, hogy a repülőtér szociális létesítményei nem igazán készültek 

még el. Amit egy évvel ezelőtt írt a Repülés, az csak részben igaz, az építkezésekkel kapcsola-

tosan. 

Ezt erősíti a következőkben leírt néhány emlékezés is. Az elszállásolás katonai sátrakban, 

azaz már nem a hangárban volt, mint korábban. 

Az bizony végtelenül szomorú, hogy a „politikai tiszt felügyelete mellett‖ folytak a repülőki-

képzések.   

A felügyelet bizony megvolt, ezt később egy-két keservesen alakult repülőpálya alapján majd 

láthatjuk is, amikor pontosan valamilyen politikai ok miatt lehetetlenítettek el egyeseket… Az 

már csak egy költői kérdés, hogy a politikai instruktorok, milyen arányban avatkoztak be a 

repülőmunka irányításába is? Bár erre megvoltak a szakképzett oktatók. 

 

Folytassuk ezután az 1950. évi nyári táborokkal! 

Nagyszerűek M. Szemesi György írásai a bánrévei repüléseiről. Ő pécsi diákként kezdte a 

repülést, majd budapesti műegyetemi hallgatóként folytatta. 1950 nyarán, a bánrévei repülő-

táborban próbálja a „C” vizsga követelményeit kirepülni, Vöcsök géppel. Igen szemléletesen 

írja le élményeit.  

 

                                                           
248

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-06-25 / 12. szám 
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„Az egyetemi vizsgák elvégzése után nyáron ha, lehetőség kínálkozott repülő táborok-

ban töltöttük el legszívesebben szabadidőnket. Ezen alkalmak során lehetőség volt előre lépni 

a vizsga fokozatokban. Így repültem Bánrévén is…‖
249

 

 

„…A repülőtábor nyári szünetben került megrendezésre. A repülőtéren katonai sátor-

táborban vaságyakon elszállásolva. A konyhai felszerelést is katonai gulyáságyúval oldották 

meg, az étkezés is csajkában történt. Az ellátás az viszont olyan magas színvonalon került 

megszervezésre, hogy egy kissé elfeledkeztünk a háborús éhezésekről…‖
250

 

 

 

M. Szemesi György ifjú és  

kissé korosabb éveiben 

 

 „Egy ilyen gyakorló repülés alkalmá-

val minden az előírásoknak megfelelően történt. Beültem a repülő-

gép ülésébe, leellenőriztem a kormányokat. A repülésvezető intett, a 

zászlójelző jelzett, a csörlő indított, elemelkedtem. A meghúzás után 

azonban egy nagy csattanás hangját hallottam és repülőgép nagyon az ég felé vette az orrát 

éreztem, cselekednem kell, hogy valami nincs rendjén. Gyorsan átnyomtam a gépet a föld felé 

sebességet kellett gyűjtenem, hogy a kormányok hatásosan működjenek. Aztán amikor már 

kellő sebességet értem el a kormányok hatásosan működtek vízszintes siklásba vittem a gépet 

és a nagy sebesség miatt végig száguldottam a talaj felett fél méteres magasságban reptéren 

átlósan és mivel már nagyon közel került a repülőtér széle és még mindig nagy maradt a se-

bességem a sarkon lévő szalmakazalt vettem irányba és sikerült vele épségben megmenteni a 

gépet és magamat.  

Amikor a repülőgépből épségben kiszálltam és odaérkeztek társaim, derült ki, hogy mi történt, 

sajnos a vontató kötél éppen a legveszélyesebb helyzetbe szakadt el. Ez adta azt a rettentő 

nagy robbanásszerű hangot. Amikor a repülőgép orra az ég felé vette az irány a repülésvezető 

oktató már nagyon veszélyesnek ítélte a helyzetet, amikor pedig az átnyomás után a sebesség 

gyűjtéshez a föld felé vettem az irányt: 

– Ásót hozzatok! – kiáltotta. 

Amikor a szalmakazalba sikeresen épségben megúsztam a géppel együtt ezt a balesetet nagy 

kő esett le a válláról.  

A repülési nap végén az oktató rendszerint kiértékelte a végrehajtott feladatokat és ennek so-

rán példaként említette az én helyzetfelismerésemet, valamint a jó döntésemet, hogy minden 

helyzetben a helyes mérlegelés nagyon fontos és a gyorsaság bizony sokszor életet is ment-

het.‖
251
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 M. Szemesi György: Bánréve (1950-ben műegyetemi hallgató és a Hármashatárhegyen repül. Részt vesz az 

1950 nyári táborban Bánrévén) 
250

 M. Szemesi György: Repülőtábor 
251

 M. Szemesi György: Bánréve 
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„ A Bánrévei sportrepülőtér észak magyarországi területen helyezkedik el, közel az 

akkori Csehszlovák, ma Szlovákia határánál. A határ éppen a Sajó folyó, mely mellett volt a 

reptér. Nagyon szép környezetben, repülős szempontból nézve, ha felülről szemléltük a tájat, 

láthattuk a Bükk hegységet és a Mátra vonulatait. A Sajó éppen akkor egy keskeny kis pata-

kocska volt. Felülről a repülőgép üléséből, úgy nézett ki, mint ékkövekkel kirakott derékszíj, a 

víztükre csillogott a napsütésben.
252

 

Háromhetes sportrepülő táborban vettünk részt. A társaság mind a repüléssel elkötelezett 

ifjak, fiúk, lányok, tele fiatalos energiával. Esténként a tábortűz mellett vidám nótázás, és re-

pülős élmények elbeszélése folyt. Felkészültek a vitorlázó repülés fortélyainak elsajátítására. 

Én már túl voltam a „B‖ vizsga fokozaton és készültem a „C‖- vizsgára. 

Az elméleti foglalkozásokon meg kellett határozni a repülési feladatok vonalas rajzát térké-

pen, a vontató kötél leoldásától az iskola négyszög végrehajtását, a lehetséges fordulók helye-

inek bejelölésével, majd a leszállás helyének és irányának meghatározását. Természetesen a 

széliránynak és erősségének figyelembe vételével a várható helyzetet. Az elméleti felkészülés 

azért fontos, hogy a repülés során minden lehetséges helyzetre felkészültek legyünk. 

Minden nap újabb és újabb repülési feladat, megmérettetés várt ránk. 

Egy nagyon kellemes termik (felfelé mozgó meleg levegő) képződésre alkalmas napon kerül-

tem sorra, a repülési feladatom végrehajtására. Beültem a Vöcsök típusú gép, vezető ülésébe 

és vártam az indító parancsot. Ezt a csörlőnél lévő repülésvezető adta ki, melyet zászlójelzés-

sel adtak tudtunkra. A szárnyvéget egy segítő tartotta addig, amíg a vontatócsörlővel meghú-

zatott gép sebességet kap, melynek segítségével a csűrő és lábkormányok irányító hatása ér-

vényesülhet. 

Minden a legnagyobb rendben történt és kedvezően alakult. 

A csörlő mellől leadott zászlójelzéssel egy időben, a vontató kötél megfeszült és a 

csúszótalpon a gép elindult. Amikor már kellő sebességet nyertem, a magassági kormánnyal 

megemeltem a gépet és mindaddig emelkedtem, amíg a csörlő melletti zászlójelző, a vontató 

kötél hosszának megfelelő legmagasabb pontjánál jelzett. Intésére leoldottam, a vontató köte-

let és elkezdtem a repülési feladatom végrehajtását.  

Letekintettem a földre és követtem a vontatókötél esését, minden rendben volt. 

Először egy balfordulóba kezdtem az előre meghatározott feladatnak megfelelően. 

Előttem lévő légtérre néztem és meglepődve vettem észre, hogy egy gólya kiterjesztett szár-

nyakkal éppen termikelt, mutatván, hogyan is kell ezt gólyákénál csinálni. Egy szárnycsapás 

nélkül, tollazatának kis elmozdításával, gyönyörűen mutatta, hogyan kell ezt a műveletet jól 

végezni. 

Minden repülős tudja, hogy a gólyák ennek nagy mesterei. Mondtam is neki: 

                                                           
252

 A leírás alapján teljesen egyértelmű, hogy a repülés a községtől és a repülőtértől nyugatra eső, határmenti 

légtérben történt, ahol nagykiterjedésű szántóföldek voltak a határ mindkét oldalán. A határ a szántóföldi terüle-

tekre esik, fentről nem látható.. A szerző némiképp téved, mert a Sajó ezen a részen északról délre folyik, de 

nem határfolyó. Mérete is kisebb, mert a Rima folyóval csak Sajópüspöki előtt egyesül és innentől azért már 

méretesebb. A Sajó É-D –i irányú szakasza Szlovákia területére esik és a bánrévei határtól 0,7… 1,2 km távol-

ságban van. A Sajópüspöki melletti Rima torkolattól fordul be hazánk felé, de ekkor már Ny-K irányt vesz fel. 
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– No, pajtás, most ellesem a tudományodat. Megpróbáltam alá húzódni és valóban 

engem is emelni kezdett a felfelé mozgó levegő (a termik). Sikerült is szépen emelkednem. 

Igen, csakhogy a felfelé mozgó levegő és a gólya nem vette észre, velük együtt én sem figyel-

tem fel arra, hogy az országhatár másik oldalára kerültünk. Miután én csak a gólyát és a ter-

miket figyeltem, így a gépemmel átkerültem a határ másik oldalára. 

Időnként azonban az alsó régiókra is figyelni kellett. Amint lenézek a repülőtérre, látom, hogy 

erőteljesen jeleznek a zászlóval azonnali leszállást. Nem tudtam elképzelni, hogy mit vétettem, 

hiszen a repülési feladatom még nem teljesítettem úgy gondoltam, hogy még van időm, és jól 

éreztem magam. 

A parancs, az parancs a leszállás ilyenkor kötelező, elvégeztem a reptérre való besorolást és 

a leszálló jel mellé szépen leszálltam. 

Akkor derült ki, hogy átléptem a képzeletbeli országhatárt fenn a levegőben és ezt már telefo-

non a határőrizeti szervek, észrevételezték a parancsnokságunk felé. Abban az időben igen 

komolyan vették a határnak bármilyen módon való átlépését. 

Azért részemre különösebb baj nem származott belőle, de a kellemes repülési feladatomat 

kettészakította. 

A gólya mit sem törődött a határral ő végezte tovább a kellemes repülését. Én, pedig bántam 

a jó termik elvonulását a határon túlra. 

A táborozás ideje alatt aztán nem jött el a gólya megmutatni a 

termikelés technikáját, és ezért a „C‖- vizsgámra csak később ke-

rülhetett sor. ‖
253

 

 

Novák Jenő,  

PanAm repülőkapitány 

 

Ugyanitt, Bánrévén, 1950 nyarán – szintén vendégként – repüli 

Novák Jenő, a PanAm későbbi kapitánya, a „B” vizsgáját.
254
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 M. Szemesi György: Termik (Kristály, Alkotó Képzőművészek és Írók Országos Szövetsége központi lapja) 

2004. 
254

 Novák Jenő (1935 – 2007) Farkashegyen kezdett repülni 1949-ben. Ezután Hármashatár-hegyen „A” vizsga, 

Bánrévén 1950-ben „B” vizsga, HHH-n „C” vizsga következett. 1951-ben 5 órás feladatot repült, de Vass Ger-

zsont és társait – közöttük őt is – kizárták májusban a repülésből. 1954-ben újrakezdés Gödöllőn, majd 

Farkashegyen. 1955-ben Farkashegyen „D1” vizsga Június 18-cal. 1956 júniusában 7 óra 20 percet repült Cin-

kével. 1956. november 23-án nyugatra távozott. Angliában, Oxfordban gépészmérnöki oklevelet szerzett. 1961-

ben Jamaicában „PPL”, majd New York-ban „CPL” vizsgát tett. Repült, ahol lehetett, és amivel lehetett: repült 

filmekben, légi taxizott, a Közel-Keleten fuvarozott, és forgalmi pilóta is volt. Az Antarktisz kivételével szinte 

mindenhol megfordult. Amikor nem kapott a repülésben állást, épületgépészként működött. Az USA-ban angol 

állampolgársága ellenére beküzdötte magát a Pan American Airways-hez, ahol 1966. január 3-án 2657 rangidős-

ségi számmal pilóta lett. Eleinte navigátorként repült. 1967 őszén első tisztté lépett elő. 1968. januárban „ATPL” 

vizsgát tett. 1972-ben lett az USA állampolgára. Sikerült európai utakra kerülnie, és ekkor Liszabonban telepe-

dett le. A PanAm első budapesti útján a B–707-es első tisztje volt. 1980-ban Boeing 727-es kapitányi vizsgát, 

később Airbus A310 kapitányi vizsgát tett. Közben vitorlázott. Gyémántkoszorút szerzett, és támogatta a magyar 

válogatottat nemzetközi versenyeken, és csapatvezetőjük is volt. A berlini fal leomlása után a Delta Airlines 

átvette az Airbus A310-es gépek európai útvonalait a Pan Americantól a személyzettel együtt. 1995 márciusában 

fejezte be a forgalmi repülést, az utolsó útja Moszkvába vezetett. Nyugdíjasként hazatért Budapestre. Saját, 
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Az 1950. évi nyári bánrévei táborban oktat – többek között – Vass Géza „Gerzson‖ is. E tá-

bornak a szomorú szenzációja, hogy itt és ekkor „törik derékba‖ politikai okokból, a pályafu-

tása a hazai repülőéletben…  

 

„… 1945–48 között ismét a cserkészeknél oktattam a Hegyen, majd az OMRE (Orszá-

gos Magyar Repülő Egyesület) vett át. Eltekintve az illegális éjjeli repülésektől 45 - 46-ban, a 

legizgalmasabb évem a 48-as volt. A Cimborán északkeleti szélben 

Lacza Bandival 25 órát, új magyar kétüléses rekordot repültünk. A 

Győri Centenáris Versenyen összeredményben 3. lettem. Az év vé-

gén, Algyőn motoros kiképzést kaptam a Bückeren. A repülőlapnál 

ez az évem volt a legtermékenyebb, humoros cikkek, rajzok formájá-

ban.  

1949 oktatói tanfolyammal kezdődött Győrben, majd Szolnokra és 

Szentesre osztottak be. Az utóbbi helyen pár hónapig a Hummelen 

oktattam megfigyelőket, míg egy reggelen álló motorral egy bolgár-

kertben értem földet, s a gép úgy szétesett, hogy ki sem kellett szállni 

belőle. Attól kezdve Leventével repültünk.  

Később a Mávagnál működtem, s 1950 májusában a bánrévei tábor alatt kizártak a repülés-

ből.  

A négyéves kényszerszünetet aktív modellezéssel töltöttem. Szabad és zárttéri versenyeken 

kisebb – nagyobb sikereket értem el, majd az U-kontroll műrepülés kötött le. Sok verejték és 

géptörés után a 12-ik saját tervezésű gépem versenyképes volt, s attól kezdve minden műrepü-

lő eseményt sikerült megnyernem, a 19-cel pedig nemzetközi bajnok lettem.  

Eredményeim alapján óvatosan vitorlázni engedtek, hétvégi repülésben. 56 nyarán 247 km-t 

repültem Csehszlovákiába a Június 18-cal, decemberben pedig magammal hoztam a start-

könyvemet, melyben 420 felszállás és 335 vitorlázó óra volt…‖
255

 

                                                                                                                                                                                     

Nimbus 3D típusú gépén, sokszor Gönczi Péterrel, sokat vitorlázott. (Fekecs Gábor, Magyar Repüléstörténeti 

Társaság.) 
255

 Az egykori ÚJ SZÁRNYAKBÓL, „Gerzson”. Az 1966. évi karácsonyi számban jelent meg az írás. Vass 

Géza, „Gerzson" 1956-os kényszerű távozása előtt sportrepülésünk egyik legnépszerűbb, jellegzetes alakja volt. 

Az imádott Hármashatár-hegyének mintegy megtestesült szelleme, ízig-vérig repülő, istenáldotta madárember. 

1939-ben kezdett a cserkészrepülőknél. 1942-ben már segédoktató a HMNRA-nál és ezüstkoszorús. Az előbb 

leírt igazságtalan eltiltás miatt 1956-ban emigrált. „Az USA-ban 1959 áprilisában kezdtem repülni Barre-ban, 

majd El Mirage-ban - útban Hawaii felé, ahol még azon a nyáron 23 órás kétüléses rekordot repültünk Winkler-

rel a PR-on. Ősszel egyedül maradtam és megkezdődött a komoly munka, a vitorlázó kiképzés megszervezése a 

Civil Air Patrol - Hawaii Wingnél. A fokozatos felépítés után a negyedik évben már 4000 start és 1100 óra alatt 

hat oktatóval, több mint száz növendék volt gyakorlatban. Mivel a sziget távrepülésre kicsi, magasságra pedig 

alkalmatlan volt, időtartam-repülésekben éltem ki magam. 1960 júliusában 36 órát maradtam fenn a magam 

építette Schweizer 1-26-tal. Egy évre rá, július 27-30. között Guy Davissal 71 órát (!) töltöttünk a levegőben 

Pratt-Read gépünkkel, megjavítva a francia Alger és tsa 1952-ben felállított időtartam-rekordját. 1963 márciusá-

ban a tehachapi vitorlázó-iskolára kerültem oktatni. Ott és Palm Springsben dolgoztam, majd a hivatástól meg-

válva megpróbáltam pénzt keresni, s azóta is keresem. Frici (Hefty) és (Katinszky) Elemér jóvoltából 1963 nya-

rán a Spatzon kirepültem a yuccai zarándok-távval az aranyat egy gyémánttal, egyetlen távomat az utolsó 10 

évben…” Fájdalmasan korai halála méltó volt életéhez: távrepülésről hazatérőben, mint rendesen, vitorlázógépé-

vel rácsapott egy hegytetőn – a hegy nagyon emlékeztette a Hármasra – táborozó cserkészekre. A „sturc" közben 

szívroham végzett vele. Gépe a fenyők közé vágódott. Los Angelesben temették el.  
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Ennek az ügynek kapcsán nézzünk csak szét egy kicsit!  

 

„ Fenti levelet eredetiben közöljük. A MÁVAG 

repülőklubjának növendékei írták meg ebben a levélben 

a Repülésnek, hogy táborukban súlyos hibák történtek és 

a bajtársak úgy érezték, hogy az ellenség leleplezésével 

egyidejűleg önkritikájukat lapunk hasábjain át tegyék 

közzé.  

Örömmel fogadjuk ezt a kezdeményezést. A MÁVAG re-

pülőtáborának kezdeményezése szolgáljon serkentőül 

valamennyi klubunk és táborunk számára. Meg kell 

azonban mondanunk, hogy a MÁVAG repülőtáborának 

levele nem olyan levél, amelyből a leírt önkritika mély és átfogó voltára lehetne következtetni.  

 

A bajtársak általánosan beszélnek „fegyelem meglazulásáról‖ és a „liberális cserkész szel-

lem‖-ről, ahelyett, hogy konkréten rámutattak volna az egyes esetekre. Ebben az esetben ön-

kritikájuk mélyebb és építőbb lett volna és az általuk részleteiben is feltárt mulasztások, hibák, 

a követendő út többi táborunk, klubunk növendékei számára is nagyobb jelentőséggel bírt 

volna.  

Ez a levél az első, amelyet egy tábor növendékeitől kaptunk és kritikát, önkritikát tartalmaz. 

Nem hangsúlyozhatjuk eléggé és politikailag érett bajtársaink előtt tisztán áll, mit jelent szá-

munkra a kritika-önkritika alkalmazása. Jelenti azt, hogy az éberség egy pillanatra sem lan-

kad el klubjainkban, táborainkban. Jelenti azt, hogy a bajtársak építő kritikájukkal és önkriti-

kájukkal nem csak a saját klubjukban, táborukban teremtenek szocialista szellemű bajtársi 

életet, hanem ezzel egyidejűleg az egész közösség, népi repülőink nagy tábora részére adnak 

útmutatást.  
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Várjuk táboraink, klubjaink leveleit, írják meg életüket, írják meg eredményeiket, írják meg 

hibáikat is, őszintén, keményen. Csak az az önkritika viszi előre ügyünket, amelyben konkré-

tumok szerepelnek, és amely nemcsak az elkövetett hibára világít rá éles reflektorral, hanem 

egyben megmutatja a követendő utat, a hiba kijavításának útját. Mi minden hozzánk érkezett 

levélnek helyt adunk, hogy ezzel is szorosabbra fűzzük a Repülés, a klubok, táborok növendé-

keinek kapcsolatát és ezzel is előbbre vigyük, közös erővel népi repülésünket.‖
256

 

 

 

 

A levelet olvasva a következők jutnak az eszembe. 

1950. március 30-án Urbán István
257

 pilóta egy motoros géppel (Z-381, Fecske, HA-BUF) 

disszidált Ausztriába. Ezt követően a szüleit és testvérét megtorlásként Kistarcsára internál-

                                                           
256

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-06-10 / 11. szám 
257

 1950. március 30-án Urbán István pilóta egy motoros géppel disszidált Ausztriába. Urbán István Ferihegyről 

indulva Balatonkilitin a gyanútlan növendékét kitette azzal, hogy hozzon a faluból bort. Ő továbbrepült, és állító-

lag még egyszer leszállt és felvett valakit. Ausztriába szállt le valahol. A gépet tréleren hozták haza. Ferihegyen 

maradt repülésvezetőt Bajsa Andort és Csécsei Lászlót a késedelmes bejelentés miatt Recskre internálták, de 

feleségét és közeli hozzátartozóit is, akik semmit nem tudhattak Urbán lelépéséről. De ezzel még nem zárult le 

az ügy, mivel rövid idő múlva Rédei György (OMRE főtitkár) is Recsken találta magát. (A farkashegyi repülés, 

és a MÁV Sportrepülő Klub Története 1930-2010).    

Ezt követően Urbán szüleit és testvérét megtorlásként Kistarcsára internálták. A Z-381 típusú „Fecske” repülő-

gép (HA-BUF) 1950. március 30-án szállt le Ausztriában, az amerikai zónában lévő Werfen község közelében. 

Az Egyesült Államok hatóságai őrt állítottak a gép mellé, és kifejezték hajlandóságukat arra, hogy visszaadják a 

repülőt a magyar hatóságoknak. A Közlekedési Minisztérium Szeles Ferencet, Lencse Károlyt és Pintér Vilmost 

jelölte ki a gép hazahozatalára, de végül Pintér Vilmos kiutazása elmaradt. Mivel a gép földet érésének helyszíne 

nem volt alkalmas arra, hogy biztonságosan felszálljanak vele, úgy döntöttek, hogy teherautóval hozzák haza. A 

gép az Országos Magyar Repülő Egyesület tulajdonában volt, Szeles Ferenc ennek a szervezetnek a pilótája volt. 

Szeles Ferenc és Lencse Károly május 30-án érkezett Bécsbe, ahol felvették a kapcsolatot az amerikai követség-

gel. Az osztrák hatóságok nem siettek kiadni a magyar küldöttek vízumát, többször is el kellett halasztani az utat. 
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ták. Erről beszélhetett óvatlanul a növendékei előtt? Ezt hozták összefüggésbe a politikai ok-

tatásokon „éberséggel‖ és az „ellenség‖ állandó üldözésének eszméjével felheccelt fiatalok? 

Arra nézve, hogy milyen komolyan vették ezt az esetet, álljon itt Frankó Endre emlékezése az 

üggyel kapcsolatosan. 

 

„… Vasárnap a növendékek számára szoktató repülést tartottunk Ferihegyen. A repü-

lést én irányítottam. Kb. 10 repülőgéppel folyt a szoktató repülés. Szántásban kényszerleszáll-

tam leállt motorom miatt. A kifutás végén a gép orra leért a földre, majd egy kis gondolkodás 

után átvágódott a hátára. A légcsavar eltörésén kívül a gépnek más baja nem esett. Letiltottak 

4 hétre. Még az volt a szerencsém, hogy csak a motoros repülésről, a vitorlázó repülésről 

nem. 

Az egyik oktató (Urbán?), a Balatonkilitii iskola segédoktatója) disszidált. A gép eltűnésekor 

a helyettem repülést vezető Bajsa Bandi és a helyettese Csécsei Laci géppel körberepülték a 

repteret mondván, hogy biztosan úgy járt, mint a Frankó. Mivel a gépet nem találták, jelentet-

ték a gép eltűnését. Mivel csak azután jelentették a gép eltűnését, mikor meggyőződtek arról, 

hogy nincs a reptér közelében és nem fordítva, 15 – 15 évet kaptak. Ebből 6 – 6 évet le is töl-

töttek. Milyen szerencsém volt, hogy le voltam tiltva, különben engemet csuktak volna le ha-

sonlóképen. Ezen kívül az egész ország területén letiltottak minden motoros sportrepülést. 

Ettől kezdve várható volt az egész OMRE leépítése. Május végére az OMRE felmondott. Ezzel 

repülő pályafutásomnak vége szakadt a jó fizetéssel együtt…‖
258

 

 

Nos, ez nagyon szomorú dolog volt, mert a „cserkészszellem‖ miatt egy kiváló és tehetséges 

embert bélyegeztek meg…  

Bár mindez Bánrévén történt, azonban azt le kell szögeznünk, hogy a saját klubjának itt levő 

növendékei, a MÁVAG-osok jelentették fel! 

 

Aztán a táborok vidámabb életéből is! 
                                                                                                                                                                                     

A gép átvételével kapcsolatban sem az osztrák, sem az amerikai hatóságok nem támasztottak nehézséget, így a 

kiküldöttek 1950. június 8-án érkeztek vissza a repülőgéppel, és az útról 1950. június 20-án tájékoztatták a Kü-

lügyminisztérium politikai főosztályán Majoros Ferencet. A Külügyminisztérium egyébként felkérte az ÁVH-t, 

hogy egy ideig tartsa szemmel a kiküldötteket. Az egyik magyar küldött érdeklődött arról, hogy mi történt a 

magyar pilótával, aki kiszökött a géppel, de nem kapott választ. Az egyik helybéli viszont elmesélte Urbán Ist-

ván leszállásának körülményeit. Eszerint a gép a délutáni órákban érkezett, és igen rossz időjárási körülmények 

között akart landolni. A felhőzet nagyon alacsonyan helyezkedett el, és esett az eső is, ami nagyban megnehezí-

tette a tájékozódást. A gép sokáig körözött a levegőben, és leszállása után két személy szállt ki belőle. Másnap az 

osztrák lapok is megírták röviden, hogy a rossz időjárás miatt egy magyar gép szállt le a Werfen-Salzau 39. 

számú birtokon. A gépet amerikai katonák őrizték, az átadásakor sértetlen és hiánytalan volt. A magyar küldöt-

tek a birtok gazdájának 750 schillinget fizettek kártérítésként, az amerikai katonáknak pedig 500 schillinget az 

őrzésért. Az utolsó éjszakán a vendéglátóik igyekeztek rávenni a magyarokat, hogy maradjanak külföldön, de 

azok nem voltak hajlandóak erre. Budapestre több defekt után, június 7-én érkeztek a megbízottak. A gépet a 

budaörsi reptéren Kiss János hangármesternek adta át Szeles Ferenc repülőoktató és Lencse Károly gépkocsive-

zető, aki egyébként államvédelmi őrmester volt, és egy ideig Péter Gábor sofőrjeként is teljesített szolgálatot. 

(Orgoványi István: Disszidálási kísérletek földön, vízen, levegőben. 1950-56.) 
258

 Frankó Endre emlékei (Ekkor, miután az OMRE motoros repülő iskoláiról, ahol oktató volt, mint régi tisztet 

„kitették”, budapesti repülőkluboknál volt motoros oktató.) 
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„A repülőtábor nyári szünetben került megrendezésre. A repülőtéren katonai sátortá-

borban vaságyakon elszállásolva. 

A konyhai felszerelést is katonai gulyáságyúval oldották meg, az étkezés is csajkában történt. 

Az ellátás az viszont olyan magas színvonalon került megszervezésre, hogy egy kissé elfeled-

keztünk a háborús éhezésekről. 

Egy napon, amikor már a levest elfogyasztottuk, bejelentette a szakács, hogy szilvás gombóc a 

második fogás és „gombócevő‖ verseny lesz. Én pedig már két csajka paradicsomlevest me-

gettem, mert azt nagyon szerettem.  

Tízesével osztották a gombócokat. Egyesek már az első adagból is hagytak. A harmadik 

adagból, csak kettőt hagytam meg, így a versenyben huszonnyolc gombóccal csak a harmadik 

lettem. Csonka Feri barátom pedig harminckettővel a második, az első pedig harmincöt gom-

bóccal egy sovány magas fiú lett, aki olyan sovány és magas vékony gyerek, hogy a gombócok 

majdnem kidomborodtak a hasán. 

 Az ebéd utáni szokásos pihenésben a lefekvést el kellett halasztanom és csak állva, sétálva 

tudtam, a gombócok visszakívánkozását elkerülni…‖
259

 

 

Hírek a III. országos vitorlázórepülő bajnokságról ahol az ózdi színekben Pogácsás 

István is indult és 3. lett! 

 

„ Újabb kitűnő országos csúcs született a hajdúszoboszlói vitorlázóversenyen 

Hajdúszoboszlón vasárnap a felnőtt vitorlázórepülők 100 kilométeres céltávrepülési 

versenyét bonyolították le sebességkiértékeléssel Hajdúszoboszló és Békéscsaba között. Tize-

negy versenyző indult és mind a tizenegy be is érkezett a célba. A versenyen kitűnő eredmé-

nyek születtek: az első hat helyezett ideje jobb, mint a régi országos csúcs.  

Eredmények: 1. Mező György (Bp.) 1 ó 08 perc, országos csúcs (régi: 1 ó 41 p). 83 kilométer 

óraátlag, 2. Karsai Endre (Békéscsaba) 1 ó 14 p. 76 kil. átlag, 3. Pogácsás István (Ózd) 1 ó 

25 p. 66.5 kil. átlag, 4. Legényei Lajos (Győr) 1 ó 27 p, 5. Lohtrigel Attila (Bp.) 1 ó 28 p, 6. 

Mitter Imre (Bp.) 1 ó 31 p.  

–  Ezek az eredmények nemzetközi viszonylatban is igen kiválóak – mondta a verseny 

után Hepper Antal, a kitűnő magyar vitorlázó, a hajdúszoboszlói tábor vezetője. – Alaposan 

megjavították az országos csúcsot és örvendetes, hogy az első hat helyezett mind a régi csúcs-

nál jobb eredményt ért el. Feltűnő az is, hogy valamennyi induló célba ért.‖
260

 

 

Ózdon és környékén élénk repülőmodellező élet is folyik. 

 

„ Ivák László kistudósító jelenti.  

                                                           
259

 M Szemesi György 
260

 Népsport, 1950. július (6. évfolyam, 131-152. szám) 1950-07-11 / 138. szám 
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Hetekig tartó munkával készülődtek a város modellezői az első ózdi körzeti szabadtéri 

versenyre. Tizenegyedikén a bánrévei repülőtéren megkezdődött a verseny. Az előkészítő 

munkálatok után a kisszámú, de lelkes versenyző gárda Jeszenák László körzetvezetővel és 

Novotnik László időmérőbiztossal az élükön kivonultak a starthelyre. A versenyre szép szám-

mal honvéd bajtársak is eljöttek. Kovács Gyula bajtárs, az ózdi vasgyár pártszervezetének 

kiküldötte, példaképül állította elénk a hős lenini komszomol ifjúságát.  

A szép lefolyású versenyen a kedvezőtlen időjárás ellenére jó eredmények születtek. Barczi 

Aladár CF – 17-es modellje 3 perc 20 mp után eltűnt. Matula Lajos gépe pedig 4 perc 26 mp 

után tűnt el. Az idő később rosszabbra fordult, így a gumimotorosok versenyét nem tudtuk 

megtartani. A csapatverseny első díját az Ózdi Vasas Repülő Klub Sckalof (sic) Modellező 

Köre nyerte.‖
261

 

 

Aztán elérkezünk egy nagyon jeles eseményhez, ez pedig az első, nagyszabású repü-

lőnap Bánrévén. 

 

„ Vasárnap az ózd- bánrévei repülőtéren kerül sor a második vidéki repülőnapra  

A jólsikerült tatabányai repülőnap után most vasárnap, augusztus 6-án rendezi az 

OMRE az ózd–bánrévei repülőtéren a második vidéki repülőnapot.  

Vitorlázó és motoros repülőink a hajdúszoboszlói edzőtáborban készülnek fel az ebben a hó-

napban sorrakerülő sorozatos repülőnapokra. Már a korareggeli óráikban fel szállnak, és 

egymás után végzik a feladatokat.  

Az ózdi repülőnapon is bemutatják a vitorlázó és motoros gyakorlatokat, sőt Magyarországon 

először rendezik meg a női vitorlázó kötelékrepülést. A ballonvadászatban résztvesznek 

„Fecske― típusú gépeken a legjobb repülők.  

A női pilóták közül Kovács Magda, a diósgyőri vasgyár lakatosélmunkása veszi fel a versenyt 

a férfiakkal. Kovács Magda „Pilis" típusú gépével műrepülő gyakorlatokat végez.  

A tábor parancsnoka. Rónai Rudolf, az OMRE főtitkárhelyettese maga is részt vesz a bemuta-

tón, ő irányítja a vezérgépen a kötelékrepülést.  

A repülőnap végén a Magyar Szabadságharcos Szövetség ejtőernyősei végeznek majd csopor-

tos és időzített ugrásokat.  

Az ózd–bánrévei repülőnap után Diósgyőrött, Debrecenben és Győrött rendeznek még ebben 

a hónapban repülőnapot.‖
262

 

 

„ Magyarországon első ízben női vitorlázó kötelékrepülést is bemutatnak vasárnap az 

ózdi repülőtéren  
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 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-08-25 / 16. szám 
262

 Népsport, 1950. augusztus (6. évfolyam, 153-173. szám) 1950-08-04 / 155. szám 
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A legutóbb nagy sikerrel megrendezett tatabányai repülőnap után vasárnap az ózd - 

bánrévei repülőtéren kerül sor a második vidéki repülőnapra.  A vitorlázó és motoros repülők 

a hajdúszoboszlói edzőtáborban készülnek a legközelebbi bemutatóra.   A repülők már a kora 

reggeli órákban felszállnak és szorgalmasan végzik a nagyszerű feladatokat.  Hepper Antal, a 

neves aranykoszorús műrepülő elmondotta, hogy az ózdi repülőnapon is bemutatják a vitorlá-

zó és motoros gyakorlatokat, sőt Magyarországon most rendezik meg elsőízben a női vitorlá-

zó kötelékrepülést.  A női pilóták közül Kovács Magda, a diósgyőri Vasgyár lakatos-

élmunkása Pilis típusú. gépen végez majd műrepülő gyakorlatokat.  A tábor parancsnoka, 

Rónai Rudolf, az OMRE főtitkárhelyettese a repülőnapról a következőket mondta:  

–  A sorozatos repülőnapokkal az OMRE-nek az a célja, hogy népi repülésünk fejlődését meg-

ismerjék a dolgozók.  Azt szeretnénk, ha ezt a nagyszerű, szép sportot minél nagyobb számban 

megkedvelné az ifjúság és minél több és jobb repülő kerülne ki az üzemi ifjúmunkások és dol-

gozó parasztfiatalok közül.  

Az ózd - bánrévei repülőnap után Diósgyőrött, Debrecenben és Győrött lesznek még ebben a 

hónapban bemutatók.”
263

 

 

A repülőnapra 1950. augusztus 6-án
264

 került sor és majd a fényképek alapján láthatjuk, hogy 

a klubot és a repülőteret is nagyon komolyan vették! Talán ez volt a legnagyobb repülőnap? 

Amikor a kezembe került az 1950 nyarán, a repülőnap gépparkjáról készült fénykép, emléke-

zetemben visszahallottam édesapám hangját:  

„– Láttad volna az ötvenes évek elején rendezett repülőnapokat!‖ 

Akkor én ezt nem értettem, és azt hittem, hogy amit látok az 1950-es évek második felében, 

az a csúcs! Pedig a korábbiak voltak azok… 

A képen Rákosi és Sztálin arcképét leszámítva, igen sok érdekes dolog látszik. A hangár előtt 

a vitorlázógépek sora. A kinagyított képen a Pilisek és a két Vöcsök jól felismerhető. Bal szé-

len egy Cimbora. A kép jobb szélén álló D-Pilis lajstromjele talán HA-3141? Mögötte is egy 

D-Pilis, hátul C-Pilis 

Nézzünk ezek után fényképeket is, amelyek minősége nagyon változatos!  

A napilapok képanyag a nyomdatechnika miatt (pontszerű felbontás és az akkori nyomdai és 

papírminőség) sokszor gyenge. Ez az utólag bemásolt fényképek minőségére is igaz. Ameny-

nyit tudtunk digitálisan javítottunk ezen, de csak szerény eredményt lehet elérni. 

Még így is nagyon értékesnek tartjuk azonban ezeket az anyagokat, mert sok lényeges dolog 

tisztázható így. 
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 A tudósításokban hol augusztus 6, hol augusztus 7, de 1950. augusztus 6. esett vasárnapra! 
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Repülőnap Bánréve 1950. augusztus 6.
265

 

 

 

 

Repülőnap Bánréve 1950. augusztus 6. 

A vitorlázó gépek
266

 

 

                                                           
265

 Simon László gyűjteménye.  
266

 Simon László gyűjteménye.  
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Repülőnap Bánréve 1950. augusztus 6. 

A motoros gépek
267

 

 

A motoros gépek első sorában négy Zlin 381 Fecske. Mögöttük takarva két Jak-UT-2 Ga-

lamb. Jobbra tőlük három Levente.
268

  

A háttérben jól látszik a 25. számú utat szegélyező nyárfasor. Később ezt nemcsak a község 

területén, hanem a települések között is kíméletlenül kivágták. 

 

„Én is ott voltam 6 évesen. Szüleim befizettek egy Li-2 sétarepülésre, de a beszállás 

előtt megijedtem, kitéptem magam a kezükből és elfutottam a tömegben, alig találtak meg.‖
269

 

 

 

Repülőnap Bánréve 1950. augusztus 6. 

Az utasszállítós gépek
270

 

                                                           
267

 Simon László gyűjteménye.  
268

 Akkori elnevezése „Strucc”. 
269

 Simon László visszaemlékezése 
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Két Li-2-es, melyekből valószínűleg az ejtőernyősök ugrottak bemutatót. A függőleges 

vezérsík felségjele és a gép világos festése MASZOVLET gépekre utalnak. Illetve sétarepülé-

seket végeztek délután. 

 

„Én is voltam két alkalommal a repülőnapon az egyik még gyerekkoromban, kb az 50-

es évek elején lehetett, a másik nagy rendezvényen való részvételem már 

munkás éveimre esett kb. a 60-as évek vége. Még mindig felidézem 

emlékeimben amikor, elég nagy gyakorisággal, arrafelé járok.‖
271

 

 

Repülőnap Bánréve 1950. augusztus 6. 

Ő ki lehet?
272

 

 

 

„ Jól sikerült a bánrévei repülőnap  

(Bánréve, aug. 6.)  

Vasárnap már a reggeli órákban kerékpárok, gépkocsik tömege 

öntötte a nézősereget a bánrévei repülőtér felé, ahol az OMRE rendez-

te meg a második vidéki repülőnapot. Ózdról külön vonat is érkezett, így 11 órára, a repülő-

nap kezdetére már 10.000 főnyi nézősereg gyűlt össze a vörös és nemzeti színű zászlókkal 

szépen feldíszített repülőtéren.  

Ünnepélyes keretek között nyitották meg a repülőnapot, utána elsőnek a modellezők mutatták 

be tudásukat. Hetven ózdi modellező vonultatta fel gépét a nézősereg előtt, a szépen repülő 

modellek nagy sikert arattak.  

Ezután „Cimbora―- típusú kétüléses vitorlázó gépen oktatórepülést mutattak be, majd az ózdi 

repülők Pilis-gépen végeztek ugyancsak bemutató repülést.  

Hatalmas sikert arattak a női repülőink is. Női repülőink ezúttal mutattak be elsőízben vitor-

lázó kötelékrepülést.  

A nők bemutatóját vitorlázó műrepülés követte, majd a repülőnap egyik legérdekesebb számá-

ra: a léggömb vadászatra került sor. Három gép emelkedett a levegőbe és a nézősereg lelkes 

tapsától kísérve egymásután verték szét a légcsavarral a felengedett léggömböket.  

A műsor utolsó száma a szabadságharcos ejtőernyősök bemutatója volt.  

Tizennégy fiatal szabadságharcos mutatott be csoportos ejtőernyős ugrást, többen közöttük 

időzítve ugrottak. Bemutatójuk ugyancsak hatalmas sikert aratott  

                                                                                                                                                                                     
270

 Simon László gyűjteménye. A két gép között, a háttérben, a frissen épült vasúti ikerház, ahol gyerekkoromat 

töltöttem, egészen 1964 késő nyaráig. A gépek festése alapján a  HA-LIA … HA-LIL között számozott - 10 gép 

-  közül lehetnek. 
271

 Mikó Attila visszaemlékezése. A 60-as évek vége már sajnos nem lehetett, a klubot 1966-ban felszámolták. A 

később rendezett honvédelmi napokon már nem az ózdiak szerepeltek! 
272

 Simon László gyűjteménye.  
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A repülőnap után a nézősereg nem oszlott szét, mert a szórakozás sok más lehetősége várt rá 

a repülőtéren. A MASzOVLET gépein sétarepülést végezhettek az érdeklődők, mások pedig az 

ózdi kultúrgárda műsorában gyönyörködhettek.  

Szőke István‖
273

 

 

 „ Nagysikerű repülőnap Ózdon 

Nagy eseménye volt augusztus 6-a Ózd és környéke dolgozóinak. Az OMRE repülőna-

pot rendezett a bánrévei repülőtéren. Nagy tömegekben jöttek el a nagyüzemi dolgozók, hogy 

megtekintsék fejlődő népi repülőink 

tudását.  

 

Csizmár János 

 

Az ünnepséget Pusztai Rudolf
274

 nyitot-

ta meg, majd Csizmár János, ország-

gyűlési képviselő tartott lelkes beszá-

molót.  

Ezután a mintegy 10.000 főnyi közön-

ség szűnni nem akaró tetszésnyilvánítással figyelte a repülők gyakorlatait, akik között ózdi ifjú 

is volt. Női repülőink először mutattak be az országban vitorlázó kötelékrepülést.  

 

A repülőnövendékek bevonulása és a Pilis HA-3154 
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 Majdnem eltalálta az újságíró, nagyjából, de szerintem Rónai Rudolf… 
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Leszállásuk után katonásan jelentették Rágyánszki András bajtársnak, az OMRE főtitkárának, 

hogy a feladatot sikerrel végrehajtották. Repülőink gyakorlataikkal valóban kiérdemelték a 

jelenlévők elismerését. Egész ifjúságunk véleményét fejezte ki Tábori László VI.-os tanuló, 

úttörő, amikor a következőket mondotta: – Én is 

repülő leszek. Olvastam a Szovjetúnió hős piló-

táiról, akik ezer ellenséggel szemben megvé-

delmezték hazájukat. Most még fiatal vagyok, 

ezért modellezéssel kezdem a tanulást. Ott jól 

tanulok és utána vitorlázó repülő leszek.  

 

Ballonvadászat 

 

 

A nézők és egy ejtőernyős, 

vagy repülő? 

 

Igaza van Tábori Lacinak és azoknak az if-

jaknak, akik így gondolkoznak. Ma már a 

repülés a dolgozó ifjúságé és f csak jöjjenek, 

az OMRE szeretettel várja őket.‖
275

 

 

„ Jól sikerült a bánrévei repülőnap  

Az OMRE vasárnap nagyszabású repülőnapot rendezett: Bánrévén. A női repülők 

ezúttal, mulatták be először tudásukat, a vitorlázó kötelékrepülésben. A közönség lelkesen 

ünnepelte a kitűnő női versenyzőket. A bánrévei repülőnap különben kitűnően sikerült, sok 

szép mutatványt láthattak a nézők.‖
276

 

 

„ Növekedik a repülősport híveinek a száma 

                                                           
275

 Repülés 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-8-10/15. szám  
276

 Friss Újság, 1950. augusztus (55. évfolyam, 176-202. szám) 1950-08-08 / 182. szám 
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Az üzemi munkásfiatalok, a dolgozó parasztifjúság legszélesebb rétegei egyre nagyobb 

érdeklődéssel fordulnak a bátrak sportja, a repülés felé. Ennek a kielégítésére mindenfelé 

repülőklubokat alakít az Országos Magyar Repülő Egyesület, ahol bárki elsajátíthatja a mo-

toros-, a vitorlázórepülést, vagy a modellezést. Ezek a repülőklubok még csak rövid ideje mű-

ködnek, de máris számos ifjú bizonyította be, hogy „ura a levegőnek". Az OMRE sorozatos 

vidéki repülőnapjain hatalmas sikerrel mutatkozik be a repülősport új nemzedéke és minden 

alkalommal újabb és újabb híveket szerez ennek a szép sportnak.  

 

Kovács Magda indul 

a műrepülésre egy Pilissel 

 

Vasárnap a bánrévei repülőtéren tartottak ünnepséget és a nagy 

érdeklődésre jellemző, hogy nem-

csak a helybeliek nézték végig a 

mutatványokat, hanem a környék-

ről különvonatokkal érkezett kö-

zönség is. A bánrévei repülőnap 

egyik nagy eseménye volt a Ma-

gyarországon először bemutatott 

női vitorlázókötelék műrepülése, amelyet három gép hajtott végre. 

Kovács Margit,
277

 Buachart Antónia és Schell Ferencné a nézők 

hatalmas tapsvihara mellett bizonyították be. hogy a nők is alkal-

masak a repülősportra. A vitorlázókötelék műrepülése után pom-

pás látványt nyújtott az izgalmas léggömbvadászat is, amely olyan 

jó eredménnyel végződött, hogy mindössze egy léggömb „szökött meg" ...  

Végül a Szabadságharcos Szövetség ejtőernyős szakosztályának legügyesebb tagjai: 12 bátor 

sportoló 300–500 és 1000 méteres magasságból mutatta be az ugrás magasiskoláját.  

A bánrévei repülőnap a teljes siker jegyében zajlott le és bizonyos, hogy az Ózdi Repülő Klub 

rövidesen számos új taggal bővítheti ki sorait.‖
278

 

 

„ BÁNRÉVE 

Repülőnap 

Sokezer szempár simogatja végig büszke tekintettel az indulásra kész karcsú gépmada-

rakat. Sokan jöttek Ózdról, a gyárból. Megnézik, hogyan lesznek az ózdi és a környékbeli 

munkásfiatalok a levegő urai. Most ott ülnek a gépekben, indulásra készen. Figyelik a jelzőt...  

Kötelékben jönnek vissza, műrepülést végeznek – egyszerre. Bukfenc, bukóforduló, dugóhúzó 

követi egymást káprázatos szépséggel. Ez a vitorlázó repülés magasiskolája. Pontos összedol-

gozás, fegyelem és nagy ügyesség kell hozzá.  
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 Természetesen Kovács Magda 
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A LESZÁLLÓ GÉPEK\ még gurulnak egy keveset. Kipattannak a szárnyfékek, megállnak. A 

pilótasapka alól göndör leányhajak kerülnek elő. Ők az első nők Magyarországon, akik köte-

lékben végeztek műrepülést, vitorlázó géppel.  

– Én Diósgyőrben lakatos voltam, élmunkás – mondja Kovács Magda. – Egy éve kezdtem 

repülni. Szeretnék motoros kiképzést kapni és a honvédséghez menni. Az ifiknek azt üzenem, 

jöjjenek minél többen repülni, főleg lányok. 

EJTŐERNYŐSÖK készülődnek a nagy 

utasszállító gépek alatt. Szabadsághar-

cosok, fiatalok. Adonyi Imre, hatvani 

ifjúmunkás az ejtőernyő utolsó hevede-

rét is bekapcsolja. Indulásra készen a 

„legbátrabbak‖.  

 

Bánréve, repülőnap 1950, 

a HA-LIL Li-2-es és az  

MSZHSZ ejtőernyősök 

 

– Nincs szebb dolog, mint szabadon 

lebegni ég és föld között – mondja Adonyi Imre.  

– DISZ-tag vagy?  

– Igen. Jobb így. Jobb szabadságharcos leszek, ha DISZ-tag vagyok, jobb DISZ-tag leszek, ha 

szabadságharcos kiképzést kapok. Az én szívemben szorosan összeforrt a két szövetség. Azt 

hiszem, minden DISZ-tag így van ezzel.  

N. GY.‖
279

 

Ez után a repülőnapot követően nézzük a mindennapok ügyeit! 

Az OMRE női repülőtáborában, Hajdúszoboszlón is találkozunk ózdi névvel. 

 

„.Dolgozó népünk tette lehetővé, hogy itt lehetünk!'‖  

„Egy nap az OMRE női 

repülőtáborában 

Pontosan öl órakor ébreszt u napos 

és öt perc múlva már tornásznak is a lányok 

a repülőtér szélén, a reggeli napsütésben, 

egyszerre, ütemesen végzik vezényszóra a 

gyakorlatokat, aztán villámgyorsan futnak a 

körletbe, tisztálkodás, körletrendbehozás és 

reggeli következik és hat óra 30 nerckor 

                                                           
279
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eligazítás és zászlófelvonás, alaki kiképzés után fél nyolckor kikerülnek a repülőgépek a han-

gárból. .. megkezdődik a rendes napi üzem...  

Munkás és dolgozó purasztlányok vannak itt együtt az OMRE női táborában. Az agregátor 

csendes zúgással húzza ki a Vöcsök kötelét. Az iskolagépben mosolygószemű lány ül, figyeli, 

hogyan feszül a kötél, aztán az oktató bajtársnő zászlójelére a gép emelkedni kezd, és a Vö-

csök egyenes vonalban száll el a reptér felett, néhány méter magasban.  

A bajtársnők figyelik a startot, szinte együtt fogják ók is a Vöcsökben-ülővel a botkormányt, 

annyira egy családként élnek a táborban. 

– Mióta repül, bajtársnő? kérdezzük a mellettünk álló Orosz Júliától.  

–  Tizenkét napja – mondja és mosolyog – El sem mondhatom, milyen érzés volt, amikor 

először ültem a gépben. Az ózdi vasgyárban dolgozom, mint műszerésztanuló, tizenhét 

éves vagyok. Egész apró gyerekkorom óta szerettem volna repülni…‖
280

 

 

„ Ők lesznek a magyar női repülés megalapozói...  

(Hajdúszoboszló, augusztus 6.)  

A repülőtér bejáratánál egyenruhás fiatal nő áll őrt. A hajdúszoboszlói női repülőisko-

la egyik növendéke.  

Ide küldték most a repülőklubok a tanulásban és a termelésben kivált legjobb növendékeiket.  

A hangárokban a gépek pihennek, mert bent az előadó teremben éppen elméleti oktatás folyik. 

Kovács Magda oktató tart elméleti előadást a hallgatóknak.  

Hepper Antal a tanfolyam vezetője fogad bennünket.  

– Az újszellemű népi repülés a dolgozók gyermekeiből alkotja sorait – mondja az iskolapa-

rancsnok. – És ugyanúgy, mint az élet más területén a repülésnél is azon vagyunk, hogy a nők 

minél tevékenyebben kapcsolódjanak be a munkába, váljanak később minél többen pilótákká. 

Láthattuk, hogy az elmúlt világháborúban a szovjet nők milyen páratlan ügyességről és hősi-

ességről tettek tanúbizonyságot. Ezek a szovjet női repülők a példaképei a mi lányainknak is, 

akik most itt tanulnak ezen a tanfolyamon.  

Az iskola hallgatóit női oktatók vezetik be a repülés művészetébe. Schell Ferencné és 

Danovszky Ferencné oktatónők neve már ismeretes, a nemrégen befejezett országos junior 

vitorlázó repülőversenyen mindketten kitűnően szerepeltek, sőt Schell Ferencné az elmúlt na-

pokban is megjavította a női magassági csúcsot – 1300 méterrel! Mellettük Kovács Magda és 

Burghardt Antónia tagja az oktatói karnak… 

Beszélgetünk az iskola hallgatóival is. Diósgyőrből, Ózdról, Tatabányáról, Dorogról, Buda-

pestről és Debrecenből jött a legtöbbjük. Majdnem valamennyien üzemi dolgozók…‖
281

 

 

                                                           
280

 Repülés, 1950 (3. évfolyam, 1-24. szám) 1950-08-10 / 15. szám 
281

 Népsport, 1950. augusztus (6. évfolyam, 153-173. szám) 1950-08-08 / 158. szám 



Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története 1945-1965.                                                                                                                                                                                      
I. kötet 

 

170 

Aztán jönnek a „fegyelmi előadók‖ is… A Rajk-per és az előzmények, majd a folytatás 

a repülést sem kímélik! Bár a per egy évvel korábbi, de nem csitulnak a kedélyek, és ráadásul 

1950 augusztusa óta folynak a „tábornokok perei‖
282

… 

Ez a mindennapokra, mindenhol, így a repülésben is, napi szintű rettegést okoz! 

 

„ Napjainkban, amikor szívós küzdelemben egymásután érünk el jobbnál-jobb ered-

ményeket és súlyos csapásokat mérünk az imperialisták hazai ügynökségeire, szükséges az 

OMRE-n belül is soraink szorosabbra fűzése, éberségünk fokozása. 

A béke erői állandóan növekednek az egész világon és a Szovjetunió vezetésével megállj-t. 

kiáltanak a háborús uszítóknak és azok bérenceinek… 

Ha visszatekintünk a felszabadulásunkat követő időre, láthatjuk, hogy az ellenség az OMRE-t 

sem hagyta ebből a szempontból „parlagon―. Beküldte a repülés területére a trockista kéme-

ket és azok hűséges kiszolgálóit. Rédei, az OMRE volt főtitkára romboló munkájával szerve-

sen csatlakozott a Rajk-bandához és társaival; Benedek, Gönczy, Szokolaival nagy vesztesé-

geket okozott repülésügyünknek… 

Amikor az ellenséget leleplezték, láthattuk, hogy ők egyáltalában nem válogatósak módszere-

ikben és eszközeikben. Pártunk „aranyalapját―, az ifjúságot igyekeztek zülleszteni, rendszer-

telen kiképzéssel és az átkos emlékű cserkész-szellem terjesztésével. Elmondhatjuk, hogy aljas 

terveiket egyrészt végrehajtották, mígnem a Párt segítségével leleplezték és ártalmatlanná 

tették őket… 

Nem véletlen, mint ahogy nem volt véletlen az ellenség benyomulása sem az OMRE-ba… 

Különösképpen fontos az éberség és a szilárd fegyelem, amikor az ellenséget nyílt színen 

megvertük és föld alá kényszerítettük. Az illegális ellenséggel a harc nehezebb, mert) egyrészt 

az egyházi palást mögé bújt, és onnan indítja támadásait ifjúságunk ellen.  

Ezért minden klubvezetőségnek és klubtitkárnak az a feladata, hogy klubjuk fegyelmét megszi-

lárdítsa. Szükséges tehát, hogy a klubtitkárok beállítsanak maguk mellé egy bajtársat, aki a 

klub fegyelmi ügyeivel foglalkozik.  

A fegyelmi jelentősége a növendékek nevelésében felmérhetetlen. Ahol nincs fegyelem, ott nem 

lehet tervszerű szocialista munka sem. Ezért szükséges, hogy a rendbontókat, a helytelen vi-

selkedésű növendékeket fegyelmi eszközzel neveljük.  

Felvetődik a kérdés: ki legyen a klub fegyelmi előadója? Olyan klubtag legyen, aki a terme-

lésben élenjár, a legfegyelmezettebb és a legmegbízhatóbb. Olyan bajtárs legyen, akit a klub-
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 Tábornokok pere (használatos a Sólyom-per elnevezés is) alatt az 1950 augusztusában Magyarországon le-

folytatott koncepciós pereket értjük, amelyek során 66 katonai, rendőri, illetve polgári személyt vettek őrizetbe 

és ítéltek el: 12 esetben halálra (ebből 7-et hajtottak végre), 6 esetben pedig kényszermunkára (10, 15 év, illetve 

életfogytiglan). A per célja az volt, hogy a két világháború között katonai végzettséget szerzett (többnyire ludo-

vikás) katonákat eltávolítsák a Magyar Honvédség vezetéséből. A megüresedett helyekre párthű, fiatal katonákat 

helyeztek. A kivégzettek: Sólyom László altábornagy, a honvéd vezérkar főnöke, Révay Kálmán vezérőrnagy, a 

páncélos csapatok parancsnoka, Beleznay István vezérőrnagy, a hadtápszolgálat főnöke, Dr. Merényi Gusztáv 

orvos-vezérőrnagy, egészségügyi csoportfőnök, Pórffy György vezérőrnagy, a tüzérség parancsnoka, Illy Gusz-

táv nyugállományú altábornagy, Lőrincz Sándor ezredes, anyagtervezési csoportfőnök 
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tagság magatartása miatt mintaképéül választott. A fegyelmi előadó bajtárs legyen e munkája 

közben éber, körültekintő és a fegyelmi eljárást elsősorban nevelőeszközként alkalmazza.  

Nagyon fontos, hogy a fegyelmi intézkedések ne legyenek büntető jellegűek. A fegyelmi előadó 

bajtársnak példaképe a szovjet nevelési módszer legyen, amelyet Makarenko, a nagy szovjet 

pedagógus alapozott meg.  

A fegyelmi ügyeket vezető bajtársat a klubtitkár a vezetőséggel együtt jelölje. Azután a tag-

sággal a taggyűlésesen válasszák meg.   

A megválasztott előadó azután minden héten beszélje meg a klubtitkárral az esetleges fegyel-

mi körébe tartozó ügyeket. A fegyelmiket a vezetőség mindég első napirendként tárgyalja.  

Minden fegyelmi ügyben hozott határozat csak az OMRE- központ jóváhagyásával hirdethető 

ki a klub taggyűlésén.  

A fegyelmi ügyek gondos, tárgyilagos intézése és elbírálása nagy mértékben hozzájárul ah-

hoz, hogy e téren klubjainkban egészséges fejlődés indulhasson meg … 

A jó fegyelmi előadó beállításával az OMRE klubjai döntő csapást mérnek az ellenségre. 

Ezáltal klubjaink képesek lesznek a szovjet repülőifjúság sportrepülő szervezetéhez, a 

DOSSZAV-hoz méltóvá válni és képesek lesznek olyan repülőket nevelni, mint példaképeink, a 

hős sztálini sólymok.‖
283

 

 

Mindezek után aztán az országos repülőszervezetben ismét jöttek a „dolgos‖ minden-

napok, ami a politikai élettel volt kapcsolatban és az előzőekben már leírtak mentén okoz ál-

landó feszültségeket. 

Itt viszont az ózdiak, név szerint Zahorán Mihály politikai tiszt, dicséretet kapott. 

 

„ Az OMRE életében és munkájában a közelmúlt időkben nagy változás állott be. Az 

elmúlt nyári kiképzési időszakot lendületes és erősen fejlődő munka jellemezte. Ezen a nyáron 

ifjúságunk soha nem látott tömegekben vett részt a sportrepülő kiképzésben és közülük a leg-

többje sikeresen vizsgázott. Ifjúságunk soha ilyen lelkesen nem dolgozott Ilyen fejlődésre még 

nem volt példa a magyar ifjúság történetében.  

Az OMRE öt vidéki városban rendezett a nyár folyamán repülő bemutatót, melyet az üzemek 

dolgozói, a termelőszövetkezetek tagsága és a környező falvak lakói tízezres tömegekben te-

kintettek meg. Az OMRE modelezői körzeti, majd országos versennyel az ifjúság hatalmas 

tömegeit mozgatták meg. Megmutatták felnövő ifjúságunknak az egyetlen járható utat a repü-

léshez.  

Miért tudták klubjaink ezt a hatalmas fejlődést elérni? Azért, mert munkájukban elsősorban 

mindannyiunk segítőjére, vezetőjére, a Magyar Dolgozók Pártjára támaszkodtak. Mert Pár-

tunk segítő csapata, a Dolgozó Ifjúság Szövetsége beváltotta Ígéretét és támogatja klubjain-

kat. Mert a Párt segítségével lelepleztük és leleplezzük az ellenséget és súlyos csatákban vere-
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séget mérünk reá. Ezek azok a valódi okok, melyek az OMRE életében komoly változásokat 

idéztek elő.  

A szervezetünkbe friss vérként bekerüli ifjú politikai tisztek munkájukban nagy lendülettel in-

dultak. Új beosztásukban megállják helyüket és jó eredményeket érnek el. 

A jó munka mellett egyes területeken vannak még hibák, melyeknek elhallgatása, vagy megtö-

rése előbb-utóbb súlyos következményekkel járhat. Ilyen területeket találhatunk klubjaink po-

litikai munkájában. Az utóbbi hat hónapban itt is tapasztalható fejlődés, de a lemaradás ve-

szélye komoly intelem számunkra. A lemaradás veszélye arra figyelmeztet bennünket, hogy 

fokozottabb mértékben forduljunk klubjaink politikai munkája felé.  

Politikai munkánk alapja a marxi-lenini elmélet. Ennek jegyében politikai tisztjeink az iskolán 

megkapták a kiindulási alapot. Ezt az alapot nem bővítik politikai tisztjeink és nem fejlesztik 

marxista tudásukat. Megelégszenek eddig szerzett tudásukkal és ezért gyakran követnek el 

kisebb-nagyobb hibákat.  

Általánosan tapasztalt hiba az is, hogy az elméletet nem kapcsolják össze a gyakorlattal. A 

politikai nevelést sok helyen a politikai órára korlátozzák és azon túl sok politikai tiszt nem is 

foglalkozik a növendékekkel. Holott politikai tisztnek a kiképzés időszakában nem szabad 

munkájában légüres teret hagynia, a kiképzés minden pillanatában a növendékek között kell 

lennie.  

Sok hiba természetesen abból ered, hogy a bajtársak újak e területen, de ez nem lehet ment-

ség, főleg nem szolgálhat ez a tény takaróul az elkövetett hibák számára.  

Hogy az ország különböző részében dolgozó bajtársak ne kövessenek el súlyos és nehezen 

helyrehozható hibát, arra meg van a kellő biztosítékuk. Támaszkodjanak munkájukban a helyi 

pártszervezetekre, kérjék feladatuk megoldásához segítségét. Teremtsenek szoros kapcsolatot 

a DISz szervezettel. Ahol a kapcsolat jó a Párttal és, a DISz-szel, ott súlyosabb természetű 

hiba nem fordul elő.  

A jó munka előfeltételeit úgy teremtsék meg klubjaink, hogy mindég a fő célt tartsák szem 

előtt, ez pedig: – hazájukat mindenek felett szerető, harcos, öntudatos repülőket nevelni. Te-

hát nincs külön politikai és szakmai nevelés. A politikai nevelés támassza mindenkor alá a 

kiképzést. Így tudunk nevelni nem csak jó repülőket, hanem kiváló munkásokat, jó tanulókat. 

Csak ilyen módszerrel nevelhetünk szocialista embert, szocialista repülőt.  

Klubjaink ne éljenek a „levegőben―. Ne szakadjanak el a helyi Párt- és tömegszervezeti moz-

galomtól. A klubok tagsága vegyen részt a munkaversenyben, járjon élen az1 üzemi termelés-

ben. Vegyen részt a tagság az agitációban, legyenek a marxizmus-leninizmus jó propagandis-

tái. Vidéki klubjaink tagsága látogassa meg a paraszt fiatalokat. Elsősorban a gépállomások 

és termelőszövetkezeti csoportok fiataljait.  

Politikai tisztjeink ne feledkezzenek meg arról, hogy ahol a passzivitás üti fel a fejét, ott az 

ellenség keze van. Hazánknak harcos szellemű kezdeményező’ repülő ifjúságra van szüksége. 

Ezért leplezzük le az ellenséget és verjük le nyílt színen. A jól megvívott harc után ugrásszerű 

lesz a fejlődés.  
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Politikai tisztjeink ne legyenek merevek a feladat végrehajtásában. Alkalmazkodjanak a helyi 

viszonyokhoz és adottságokhoz. A politikai tiszt ne ragaszkodjon a foglalkozási időszak merev 

kijelöléséhez. Tartózkodjanak állandóan a növendékek között és akkor a jó repülő időtől nem 

kell elvonni a növendékeket. E munkát végezzék úgy, mint Zahorán Mihály ózdi politikai tiszt 

bajtárs, aki a repülőtéren a gyakorlat közben is együtt van a növendékekkel.  

A politikai tisztek legyenek jó repülők is. Sajátítsák el a repülés tudományát, mert csak így 

járhatnak élen a kiképzésben és így válnak a növendékek példaképeivé. Döntő módszerük le-

gyen az egyéni foglalkozás. Érjék el, hogy a növendékek minden problémájukkal hozzájuk 

forduljanak.  

A klubok soronkövetkező legfontosabb feladata a tanácsválasztások sikerének elősegítése. 

Klubjaink kapcsolódjanak be a munkába, a helyi Pártszervezetek útmutatása alapján. Köz-

ponti feladatuk továbbá Néphadseregünk erősítése.  

Soronkövetkező feladataink nagysága és nehézségei növeljék politikai munkánk elmélyülését 

és erejét.‖
284

 

 

„ Az OMRE vezetősége összehívta a klubtitkárokat, politikai tiszteket, hogy a soron lé-

vő feladatokat megbeszélje velük. Megbeszéljék azokat a feladatokat, melyek a közeljövőben 

végrehajtásra kerülnek. 

Az OMRE-központ ez alkalomra is szépen feldíszített kultúrtermében gyülekeztek a meghívot-

tak. Mozgalmi dalok csendültek fel és érezhető volt, hogy egy ilyen nagyjelentőségű értekezlet 

még jobban egybe forrasztja az ország minden részében dolgozó bajtársainkat. A levegő telít-

ve volt azzal a feszült érdeklődéssel, amelyre egy országos klubtitkári értekezlet számot tart-

hat. A legjobbak voltak itt, akik a DISz-el való örök szövetség megkötése után még fokozot-

tabb mértékben teljesítik Pártunk és szeretett vezetőnk, Rákosi Mátyás elvtárs útmutatásait. 

Rágyánszki András főtitkár bajtárs üdvözölte az értekezlet résztvevőit. Fergeteges „erőt, 

egészséget‖ volt a válasz. Zúgott a hurrá a teremben.  

Ezután az elnöklő Rónai Rudolf főtitkárhelyettes bajtárs megnyitotta az értekezletet. Bevezető-

jében kihangsúlyozta az értekezlet fontosságát.  

– Szükséges volt, hogy a megbeszélésre a bajtársakat egybehívjuk – mondotta. – Külö-

nösképpen az előttünk álló feladatok fontossága indokolja ezt. Megválasztjuk az egész or-

szágban a tanácsokat, melyek a nép szerveiként és jogos irányítóiként megkezdik munkájukat.  

A bevezető végeztével Szőke Albert bajtárs, az OMRE politikai osztályának vezetője szólott:  

– Szükséges, hogy munkánk kapcsán a munkásosztály hatalmának kérdésével foglalkozzunk – 

mondotta. – Ha a klubtitkár és politikai tiszt bajtársak munkájukat jól akarják végezni, e kér-

dés tanulmányozásában el kell mélyedniök. A munkásosztály szervezettsége, szervezőképessé-

ge és történelmi hivatása a Párt vezetésével képessé teszi arra, hogy a hatalmat egymaga ve-

gye kezébe. De ez nem mond ellent annak, hogy a parasztság a munkásosztály szövetségese a 

hatalom gyakorlásában. Lenin és Sztálin történelmi érdeme, hogy a munkásosztály hatalmá-
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nak a kérdését, elméleti és gyakorlati" felfogását műiden antimarxista felfogással szemben 

győzelemre vitték… 

Szőke bajtárs beszéde végén az értekezlet résztvevői lelkesen ünnepelték a dicső Szovjet Had-

sereget, Sztálin elvtársat, Pártunkat és a magyar nép forrón szeretett vezetőjét, Rákosi Mátyás 

elvtársat… 

Rónai Rudolf bajtárs a fegyelem megszilárdításáról beszélt. A bajtársi jó viszony állandó ápo-

lása mellett irtsuk ki a „bratyi‖ szellemet klubjainkból – mondotta. – Öntudatos fegyelmet kell 

építenünk. Csak így érhetjük el a szocialista vasfegyelmet kiképzésünkben.  

Az elhangzott hozzászólásokból kitűnt, hogy az 

értekezlet jó munkát végzett, a bajtársak átérzik a 

feladat fontosságát és a végrehajtáshoz jól felké-

szülnek… 

Zahorán Mihály, az ózdi repülőklub politikai tisztje 

kifejtette, hogy e feladatokat csak úgy tudjuk vég-

rehajtani, ha példaképünkül a Komszomolt tekint-

jük. Csak úgy tudunk a Néphadsereghez, hazánk-

hoz hű repülőkádereket nevelni, ha a növendékeket marxi-lenini ideológia szerint nevel-

jük…‖
285

 

 

„ Bajtársak írják 

Mészáros László, az Ózdi Rер. Klub növendéke írja levelében:  

–  Rendszeresen résztveszek a kiképzésben. Ennek és oktatóim jó munkájának köszön-

hetem, hogy a ,,B‖ vizsgát sikerrel letettem. 1949-ben kerültem az ózdi gyárba ifjúmunkásként 

a rakodóüzemhez. Ez év szeptemberében az energia-osztályra kerültem, ahol jelenleg is dol-

gozom. Megértettem Pártunk szavát és én is hozzá fogtam még- nagyobb erővel a munkához. 

1950 februárjában éjszakai műszakban dolgoztam. Ezen a héten nagyon keményen dolgoz-

tunk. Munkám felelősségteljes volt, mert az egész gyár területén ellenőrzést végeztem, hogy 

üzemzavar ne fordulhasson elő. Február 24-én váratlan és megtisztelő kitüntetés ért. Sztaha-

novista lettem. Rövidesen mégnagyobb örömömben volt részem. Megkaptam a Magyar Dol-

gozók Pártjának tagjelölt könyvét. Ettől a perctől kezdve fokozottabban erősödött bennem az 

a tudat, hogy ezt a kitüntetést még jobb munkával kell megköszönnöm. Tovább fejlesztettem 

politikai ismereteimet. 1300 forint Békekölcsönt jegyeztem, mert tudom, hogy szocializmust 

építeni és tovább tanulni csak békében lehet. Teljes erővel kivettem részem a tanácsválasztás-

ok előtti agitációban is, mert a Tanácsokkal mindazt megszilárdítjuk, amit eddig felépítet-

tünk.‖
286

 

 

A következőkből azonban súlyos gondok is kiolvashatók, ha a sorok közé nézünk! Ez 

pedig a gazdaságra vonatkozik. Nem véletlenül hangzanak el a munkaversenyek, a sztahano-
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vista felhívások, a „széncsata‖, a „békekölcsön‖ és mások. Az ország súlyos gondokkal 

küzd. Folyik az erőltetett iparosítás, a mindent előző gigantomániás hadseregfejlesztés, min-

dezek mellett az életszínvonal nagyon szerény, az ország üzemeinek egy része jóvátételben 

termel és természetesen támogatjuk Koreát és még számos egyéb fejlődő országot is…  

Mindezek mellett folynak a kitelepítések, az internálások, a bebörtönzések, KÖMI táborok, 

kényszermunka, újra feltalálják a munkaszolgálatot és a hadsereg egyes alakulataiba a meg-

bízhatatlanok kerülnek, akik bányákban és egyéb helyeken dolgozva töltik a szolgálatukat.  

A szovjet hadifogságból lassan hazakerülő foglyok egy része nem szabadul, hanem hazánkba 

érve újra táborokba kerülnek és építhetnek…
287

 

 

„ Klubjaink feladatai 

A Magyar Dolgozók Pártja Központi Vezetőségének október 27-i ülésén Rákosi Má-

tyás elvtárs megjelölte az egész dolgozó magyar nép és benne a magyar ifjúság feladatait 

abban a harcban, mely békénk megvédéséért és hazánk szocialista építéséért folyik.  

Ezután a DISz К. V. megtárgyalta azokat a feladatokat, melyeknek elvégzésével a fennálló 

hibákat kiküszöbölhetik és így dolgozó ifjúságunk Rákosi elvtárs által kijelölt úton haladhat.  

Rákosi elvtárs beszéde, a népi repülés széles táborának is megszabta útját, melyen előre kell 

törnie, hogy feladatát elláthassa.  

„Legyen a szabadságharcos – népi repülő és Munkára Harcra Kész mozgalom az ifjúság tö-

megeinek hazafias mozgalma – a DISz szervezetei neveljék Néphadseregünk és a védnöksé-

günk alatt álló Légierő leendő legjobb harcosait.―  

Így szól a DISz К. V. határozata és az OMRE repülőklubjainak az a feladata, hogy e felhívást 

ők is maradéktalanul teljesítsék. Fűzzék szorosabbra klubjaink a helyi DISz szervezetekkel a 

kapcsolataikat. Tárgyalják meg velük az ifjúság legjobbjainak bevonását a repülésbe. Szünte-

lenül neveljék a jó repülőkáderek sokaságát és soha ne feledjék, hogy a Párt az „aranyalap― 

nevelését bízta reájuk. Legyen az OMRE szervezetei számára is a legfőbb parancs: nevelni. 

Klubjaink ezt a feladatot csak úgy tudják maradéktalanul megvalósítani, ha a nevelési – ki-

képzési módszereiben a Szovjetúnió nevelési – kiképzési rendszerét veszik példaképüknek.  

E télen az OMRE klubjai reátérnek a szovjet kiképzési módszerekre és ezt a módszert, ha úgy 

alkalmazzák, hogy fegyvernek tekintik az elavult, a régi-rossz ellen, akkor biztosan győznek. 

Ezzel megnyílik a magasabb kiképzési lehetőségek útja és a jobb eredmények hatalmas pers-

pektívája népi repülőink számára.  

Az OMRE klubok növendékeinek a jó kiképzés és a jó tanulás mellett van egy fontos és ettől el 

nem választható alapvető feladata: élen kell járniok a termelésben.  

Nem lehet jó repülő az, aki a termelésben nem jár elől. Nem teljesíti hazafias kötelességét az a 

növendék, aki nem veszi ki részét hazánk gazdasági erejének szakadatlan növeléséből. Minden 

növendéknek arra kell törekednie, hogy munkahelyén a körülötte dolgozókat lendületével ma-

gával ragadja. Érdemelje ki dolgozó társainak megbecsülését, tiszteletét. Az üzemben végzett 
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munkáját összefüggésében nézze a nagy országos feladatokkal. Lássa azt: – a saját területén 

végzett munkája szerves része annak a nagy országépítő műnek, amely létrehozza többek kö-

zött a dunapentelei óriási vasművet és a gyárak, üzemek egész sorát.  

Az OMRE bányászrepülőire is vár az a megtisztelő feladat, hogy Rákosi elvtárs felhívását 

teljesítsék. Tatabánya, Dorog, Salgótarján és Ózd bányászrepülői küzdjenek az élen a szén-

csatában. Ragadják magukkal városaik, falvaik ifjúságát és neveljenek belőlük az 1945-ös 

széncsata hagyományaihoz hű új bányászhősöket. Nem lesznek egyedül. Mögöttük áll a népi 

repülők egész tábora és segítőkeze. A DISz szervezetekkel összefogva klubjaink növendékei 

elmennek a bányákba. A Danuvia- és a Standardgyári klubok példáját, akik résztvettek a 

széncsatában, követik ezután a klubok egész sora.  

E feladatokat maradéktalanul csak úgy tudják végrehajtani klubjaink és azon belül az egyes 

növendékek, ha ez a harcuk jó politikai munkával van alátámasztva. Ezért szüntelenül fokozni 

kell az agitációt, felvilágosító munkát. Politikai tisztjeink állandóan legyenek a növendékek 

között. Nyújtsanak segítséget a feladatok végrehajtásához. Mutassanak rá, hogy az üzemben 

végzett munka és a jó kiképzési eredmények nem függetlenek egymástól. A kettőért következe-

tesen, szívósan kell küzdeni. Ha ezt teszik, küzdenek az amerikai agresszorok és csatlósaik 

ellen, küzdenek hazánk függetlenségéért és boldogságáért. A nagy Szovjetúnió és a népi de-

mokráciák mellett eredményesen küzdenek a békéért, mert a magyar ifjúság legszebb, legna-

gyobb és legszentebb feladata: harc a béke védelméért. 

„Legyünk méltók a régi széncsaták hőseihez: adjunk több szenet az országnak!‖‖
288

 

 

Néhány személyeket érintő információ az 1950-es év zárására és közvetlen utána. 

Amint arról korábban már megemlékeztünk 1950 őszén (telén?) Pogácsás István Budapestre 

kerül. Ekkor a helyét Széles Géza veszi át egy nagyon rövid időre. Ezt időben, pontosabban, 

eddig úgy tudtuk tisztázni, hogy  

 

„ … Az új motoros repülő-kiképzési módszer elsajátítása céljából pedig november és 

december hónapokban
289

 is tartottak itt tanfolyamot Pálóczi Ferenc irányításával, s a tovább-

képzésre a motorosrepülő-oktatókat hívták be. E tanfolyammal zárult az 1950. év. Oktatók 

voltak: Legenyei Lajos, Kalmár László, Pálinkás György, Borbás Pál. Oktatónövendékek: 

Kotrás Gábor, Galambos Gábor, Széles Géza, Hellbrandt, Nagy József, Stoszek József, Csa-

nádi Norbert, Gacs József, Felföldi Béla, Szeles Ferenc, Mandl Ernő, Kangyal János, Kalmár 

László II., Rózenherszki József, Szabó Béla. 

1951 is aktívan indult: január-február hónapban az ország vitorlázórepülő-oktatóinak két-

kormányos kiképzésre történő felkészítés zajlott „Koma‖ típusú géppel. A vitorlázó-tanfolyam 

vezetője Kalmár László iskola-parancsnok volt. E tanfolyam után véglegesen megszűnt az 

egykormányos alapkiképzés. Ugyanezen év márciusától motorosrepülő-iskola indult (Bü–131 

Jungmann) Csíz típusú gépekkel. Az iskola célja: fiatal repülőgép-vezetőkké, majd oktatókká 
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történő képzése volt. Az oktatók és növendékek elhelyezése a városban a Dóró-zugban történt. 

A repülőtéri épület az élelmezést, tantermeket és irodai célt szolgálta. A motoros iskola állo-

mánya ekkor: iskolaparancsnok Kalmár László. rajparancsnokok: Pálinkás György, Borhás 

Pál, Galambos Gábor, 12 fő oktató: Legenyei Lajos, Kotrás Gábor, Hellbrond László, Csa-

nádi Norbert, Gacs József, Nagy József, Stoszek József, Széles Géza, Szabó Béla.  

1951. augusztustól: Gulyás Ferenc, Gellértfi, Domokos József, Szaner András, egy pár nö-

vendék: Hargitai Ferenc, Kortona Lajos, Pintér János, Boír István, Ménesi György, Mérei 

István, Miklós Béla, Malostyik, Mátrai József, Rezmán Ede, Gégény Imre, Maczó Albert, Csi-

kós György, Veress József, Hartyáni József, Horváth József, Kovács Tibor, Szabó Ferenc, Vas 

Jeno, Makkai Lajos, leánynövendékek: Kovács Magda, Berta Klára, Csillag Mária, Zöld Éva, 

Mile Eszter…‖
290

 

 

Aztán egy emlékező szerint még 1950-ben újabb parancsnoka lett a bánrévei repülő-

térnek.  

Ebben az évben, Békéscsabán – a bánréveiekkel együtt (Borsodi István, Básti József, Juhász 

János) végzett – Kenderesi Antalt
291

 nevezték ki parancsnoknak. Csak annyit előjáróban, 

hogy nem váltotta be a hozzá fűzött reményeket, ezért nagyjából egy év múlva távozott.  

Itt van egy ideig állományban Reich Ferenc motoros oktató is, de mivel a klubnak nincs mo-

toros gépe, ezért őt hamarosan elhelyezik másfelé. Ez a HA-BKR Bücker Jungmann MRSZ 

általi „einstandolása‖ után lehet, valamikor 1951-ben.  

A klub életében is jelentős a változás, mert Csák István klubtitkár helyére – egy szintén 

„használhatatlan‖ – új ember került Matula Gyula személyében. Ő, Ózdon a gyárban, egy 

kiváló sztahanovista volt, jutalomból kapta a megbízatást, de nagyjából a repülésben semmi-

hez sem értett. A korábbi politikai tisztet, Zahorán Mihályt is elvezényelték és helyére egy 

királdi bányász (vájár), Jakucz János került. 

Mindezek a korábban leírt politikai csatározások miatt nem egyediek. Az embereket rakták 

ide – oda. Ez talán még a szerencsésebb eset volt. Látjuk majd, hogy egyeseket, akár indoko-

latlanul is, – ez csak számukra tűnt indokolatlannak, – mert az esetek jelentős részében felje-

lentés, bejelentés állt a háttérben az „éberség‖ és „ellenségkeresés‖ jegyében, eltiltanak majd 

a repüléstől örökre, de még a repülőterek látogatásától is! 

 

Így érkezünk el 1951-be! 

 

 

 

                                                           
290

 A nagy múltú hajdúszoboszlói sportrepülés.  https://www.hbmo.hu/ertektar/Ertekoldal.aspx?ertekazon=129 
291

 Kenderesi Antal, Tatabánya, 1928. A következő honlapon, mint békéscsabai „C” vizsgást szerepeltetik. Át-

nézve ezt a névsort ott sok olyan repülő is van, akik az oktatótáborban repültek „C” vizsgát és nem békéscsabai 

honos klubtagok voltak. Róla annyit lehetett kideríteni, hogy 1950-ben ott volt a békéscsabai oktató táborban. 

https://forum.index.hu/Article/showArticle?na_start=180&na_step=30&t=9025622&na_order= 

https://www.hbmo.hu/ertektar/Ertekoldal.aspx?ertekazon=129
https://forum.index.hu/Article/showArticle?na_start=180&na_step=30&t=9025622&na_order
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A bánrévei repülőtér, 1951. 
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„Időgép 1951.” 

 január 30. – A jugoszláv diplomáciai kapcsolatok felvétele Ausztriával. 

 február 15. – Párizsban megnyitják az európai hadsereg felállításával foglalkozó, a francia 

kormány által összehívott konferenciát. 

 február 21–24. – A Csehszlovákia Kommunista Pártja (CSKP) KB ülése kizárja a pártból a 

„burzsoá nacionalizmus‖ képviselőit – Gustáv Husákot és társait – és döntést hoz az ötéves 

terv feladatainak és tervszámainak növeléséről. (Husákék kizárását azonnali letartóztatásuk 

követi.) 

 március 6. – A Rosenberg házaspár pere az Amerikai Egyesült Államokban. (Kémkedés, átad-

ták az atomtitkokat!) 

 április 11. – Truman elnök felmenti beosztásából Douglas MacArthur tábornokot, és Matthew 

Ridgway altábornagyot nevezi ki helyette a Koreai-félszigeten állomásozó ENSZ-erők élére. 

 április 18. – Hat állam Párizsban aláírja az Európai Szén- és Acélközösségről szóló szerző-

dést. 

 április 20. – A munkásmozgalmi vezetők elleni koncepciós perek keretében őrizetbe veszik Ká-

dár János volt belügyminisztert. 

 június 1. – A honvédség neve Magyar Néphadseregre változik. 

 június 3–4. – A Jugoszláv Kommunista Párt Központi Bizottságának (JKP KB) plénuma tör-

vénytelennek minősíti a „kominformistákkal‖ és a kollektivizálódás ellen tiltakozókkal szem-

ben alkalmazott vizsgálati módszereket. (Részleges rehabilitáció kezdődik.) 

 június 30. – Lezárul a Marshall-terv segélyezési programja. 

 augusztus 27. – Jugoszlávia gazdasági egyezményeket köt az USA-val, az Egyesült Királyság-

gal és Franciaországgal. (1955-ig Jugoszlávia e 3 államból 490 millió USD értékben kap 

gazdasági segélyt.) 

 szeptember 6. – A CSKP KB ülésén Rudolf Slánský főtitkárt teszik felelőssé a gazdaságszerve-

zésben elkövetett hibákért és leváltják tisztségéből. 

 november 1. – Megalakul a 103. Önálló Hadműveleti Rádiófelderítő Zászlóalj. (Feladatát a 

hadműveleti-harcászati szintű felderítés képezte, és tábori körülmények között működött Izbég-

Annavölgy térségében.) 

 november 7. – Üzembe helyezik az Inotai hőerőművet. 

 november 11. – Anasztasz Mikoján közvetítésével Sztálin a csehszlovák pártvezetés tudtára ad-

ja, hogy Slánský lesz a „csehszlovákiai Rajk‖, akit november 23-án le is tartóztatnak. 

 november 14. – Amerikai–jugoszláv katonai egyezmény. 

 december 18. – A Budapesti Megyei Bíróság Kádár Jánost bűnösnek találja és életfogytig tar-

tó börtönbüntetésre ítéli. 

Határozatlan dátumú események 

 Második Békekölcsön jegyzési igazolása 

 Takarékossági kampány Magyarországon. 

 Egész évben folyik a szocializmustól idegennek tekintett köztéri szobrok eltávolítása. 
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 A karhatalommal is támogatott begyűjtés és a kvóták folyamatos emelkedése ellenére romlik 

az ellátás. 

 Budapesten újra bevezetik a húsjegyet, de az év végére megszűnik a jegyrendszer az egész or-

szágban. 

 A „volt kizsákmányolókat‖ kitelepítik Budapestről. 

 Az ENSZ összesítése szerint a kommunisták vesztesége a koreai háborúban mintegy 890 ezer 

fő, míg az ENSZ csapatok 248 055 katonát vesztettek. A rendkívül véres harcok után két évig 

tartó béketárgyalások kezdődnek a fegyverszünetről. 

 Megkezdődik a második békekölcsön jegyzése. 

1951 az irodalomban 

 Isaac Asimov: Alapítvány (regény) 

 Samuel Beckett: Molloy (regény) 

 Truman Capote: A fűhárfa (regény) 

 Friedrich Dürrenmatt: A gyanú (regény) 

 Eugène Ionesco: Különóra (dráma) 

 Jerome David Salinger: Zabhegyező (regény) 

 Nagy László: A tüzér és a rozs (verseskötet) 

 Tennessee Williams: Tetovált rózsa (dráma) 

1951 a sportban 

 A Formula–1-es világbajnokságot Juan Manuel Fangio nyeri Alberto Ascari előtt. 

 Vívó-világbajnokság Stockholmban. Elek Ilona és a magyar férfi kardcsapat aranyérmet nyer. 

 Ökölvívó-Európa-bajnokság Milánóban. Papp László nagyváltósúlyban Európa-bajnoki címet 

nyer. 

  Főiskolai világbajnokság Berlinben. A magyar csapat 40 arany-, 35 ezüst- és 21 bronzérmet 

nyer. 

 1951-es NB 1 győztese a Budapesti Bástya SE (MTK). Ez a klub 16. bajnoki címe. 
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„A hatalom akkor is kényszerít, ha kér,  

nem csak akkor, ha parancsol.”
292

 

 

Az év elkezdődött és néhány „vezérfonal‖… 

 

„ A magyar repülő ifjúság együtt ünnepelte a világ békeszerető népeinek minden ifjá-

val, atyját, tanítómesterét és legjobb barátját, a Nagy Sztálint, 71. születése napján. Hálatelt 

szívvel küldték harcos üdvözlő táviratukat és ajándékukat Sztálinnak. Megfogadták, hogy él-

nek a dicső szovjet hadsereg adta lehetőségekkel és olyan repülővé képezik magukat, hogy 

méltán léphetnek példaképeik, a komszomolista repülők nyomdokaiba. Megfogadták, hogy 

szüntelenül képezik magukat. Elsajátítják a marxi-lenini tudományt, hogy ennek birtokában, 

mint a szovjet repülők, legyőzhetetlenek legyenek.‖
293

 

 

„ A Magyar Repülő Szövetség munkája közepette egy fontos állomásához érkezik. 

Kongresszusra készülünk. összeülő kongresszusunk olyan időszakra szabja meg az előttünk 

álló feladatokat, melynek legfontosabb kérdése a béke megvédése.  

Kongresszusunk a Szovjetunióhoz való töretlen hűségünk és barátságunk jegyében zajlik le 

olyan időkben, amelyben a háborús gyújtogatok, a világ imperialistái az emberiség legdrá-

gább kincsét, a békés, alkotó munka legfontosabb alapfeltételét, a békét fenyegetik.  

Kongresszusunk ötéves tervünk 2. évének elején ül össze, akkor, amikor Pártunk a magyar 

néppel összefogva V. kongresszusára készül. 

Kongresszusunk fő célja, hogy jó munkájával segítse Pártunk V. Kongresszusát. A magyar 

repülő ifjúság még jobb munkával, szervezeteinek megszilárdításával és még jobb kiképzési 

eredményekkel készül II. Kongresszusára.  

Kongresszusunk célja, hogy a mind feszültebbé váló nemzetközi helyzetben repülő ifjúságun-

kat a feladatok végrehajtására Pártunk mellé felsorakoztassa. A DISz-szervezetekkel élővé és 

szorossá tegye kapcsolatait.  

Tömegszervezet vagyunk, mégpedig olyan tömegszervezet, amely a repülést nem szórakozás-

nak, nem öncélnak tekinti, hanem munkájával a béke, a haza megvédésére készül.  

Célunk a Magyar Néphadsereg Légierejének népszerűsítése, a repülés elméleti és gyakorlati 

tudásának terjesztése a széles dolgozó tömegek és az ifjúság körében.  

A Magyar Repülő Szövetség feladata, hogy a DISz-szel együttműködve, a repülő ifjúságot a 

magyar haza szeretetére, a Párt, a Szovjetunió iránti hűségre nevelje. Mélyítse el az ifjúság-

ban a dicsőséges Sztálini Sólymok harci tapasztalatait.  
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 Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám) 1951-01-10 / 1. szám 
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Célunk, hogy a szétvert ellenséges főerők teljes megsemmisítését befejezzük és az 1951-es 

évben kiképzésünket a szovjet módszerek alapelvei szerint folytassuk. Felszámoljuk azt a téves 

nézetet, hogy „minden könnyen megy―… 

A kongresszust előkészítő munkában szervezeteink minden egyes tagjára nagy és nehéz fela-

datok várnak. Rendezni kell sorainkat, hogy Pártunk mellett a jó segítő csapat feladatait el 

tudjuk végezni. Az ellenséges csoportokat fel kell számolnunk. Az ellenség a kongresszus előtt 

azzal agitál ifjúságunk között, hogy „nem érdemes repülni―. Uszít a szovjet módszerek alkal-

mazása ellen és visszakívánja a régi cserkész-szellemet...‖
294

 

 

„ Hazánkban a nyílt harcban szétvert reakció most a kultúra területén is igyekszik so-

rainkba befurakodni. Teljes erővel igyekszik szocializmust építő munkánkat akadályozni. Rá-

kosi elvtárs felhívta a figyelmünket arra, hogy kulturális munkánk területén még nyitott rés 

tátong, amelyen az ellenség karós ideológiájával zavartalanul behatolhat, és romboló munkát 

végezhet. Ezért e rést sürgősen be kell tömnünk…  

Az OMRE mint tömegszervezet hazánk ifjúsága egy részének nevelésével van megbízva. Nem 

közömbös, hogy repülő ifjúságunk milyen kulturális nevelésben részesül. Ezért klubjainkban 

be kell indítani az aktív kultúrmunkát, amely nagymértékben segítséget nyújt az ifjúság továb-

bi nevelésében. A kultúrmunka klubjaink ifjúságát mégjobban összekovácsolja és edzetté teszi 

a kozmopolita befolyás ellen. A szocialista kultúra segít felismerni az amerikai divatőrület 

majmolásának káros voltát, hozzájárul ahhoz, hogy repülő ifjúságunk meggyűlölje és mások-

kal is meggyűlöltesse a „szambát― és az egyéb ilyen, úgynevezett nyugati kulturális torzszü-

leményeket.  

Hogyan harcoljunk az imperialista „kultúra― ellen? A film területén nagymértékben sikerült 

az ellenséget felszámolni. Az amerikai „civilizációt― hirdető filmek helyett ma már a boldog 

életet, a szocializmus építését elősegítő szovjet filmalkotásokat láthatjuk. E filmek témájukat 

teljes egészében a szocializmust építő munkából és a tömegek életéből merítik.  

E filmek a legnagyobb tömegekhez szólnak. Lenin elvtárs tanította, hogy „számunkra az ösz-

szes művészetek közül legfontosabb a film―. A klubvezető bajtársaknak az a feladata, hogy 

ifjúságunkat mozgósítsák a közös filmlátogatásokra és minden olyan filmhez vigyék el a nö-

vendékeket, amely fejlődésüket elősegítheti. Ezt a feladatot csak úgy tudják klubvezetőségeink 

ellátni, ha maguk járnak élen e munkában. Nagyon lényeges, hogy a megtekintett filmet kiér-

tékeljék és a megfelelő tanulságokat abból levonják. 

Az ellenség keze színjátszásunk területén is megmutatkozik… 

A zene területén sem különb klubjaink helyzete. Az e téren mutatkozó elmaradottságot az el-

lenség meglehetősen jól kihasználja. Még bajtársaink között is vannak olyanok, akik szívesen 

hallgatják az amerikai giccses slágereket. Nem veszik észre, hogy ezekkel a slágerekkel egé-

szen könnyen férkőzik az ellenség hozzájuk, melynek az a következménye, hogy nagy-

mértékben vonja el figyelmüket a termelésről és az osztályharc kérdésétől. E téren az a fela-

datunk, hogy megmagyarázzuk a bajtársaknak: ezeknél a nyugati termékeknél van haszno-
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sabb, a termelést elősegítő és az életünket szebbé tévő realista zenekultúra. Népdalaink és 

klasszikusaink olyan hagyományokat ápolnak, melyek nyomán bátran elindulhatunk mi is 

szocialista zenekultúránk megteremtéséhez. Klubjainkban és táborainkban még gyakran éne-

kelnek növendékeink olyan indulókat, amelyek ugyan demokratikus szövegűek, de fasiszta 

dallamra szólnak. Például a „farkashegyi vitorlázó tábor―, vagy „üt az óra, repülők előre―.  

A nyugati táncőrület sajnos ifjainkra sem maradt hatástalanul. Nem fordítottunk elég gondot 

arra, hogy az ellenség munkáját e területen megakadályozzuk. Emiatt a repülő ifjak közül még 

sokan készültek úgy kultúrdélutánokra, hogy „szambát― kezdtek betanulni. Klubvezetőink, de 

elsősorban politikai tisztjeink mutassanak rá, mennyire helytelen és az ellenség malmára hajt-

ja a vizet, ha egy repülő ifjú az imperialista ügynököket, a „jampecokat― utánozza. Mutassa-

nak rá, hogy a nép életét kifejező népi táncok mennyivel szebbek. Szükséges, hogy az ilyen 

maradványok felszámolására klubjainkban megalakuljanak a népi tánccsoportok. Ezzel elejét 

vesszük annak, hogy ifjúságunkat az ellenség befolyásának átengedjük.  

Talán nincs is olyan repülő ifjú, aki ne találkozott volna az utcán olyan szörnyeteggel, mely-

nek fején széles karimájú. legalább háromszínű kalap van, csapott vállú, nagykockás, vagy 

pepita kabát lötyög testén, melynek a gombja valahol a térd tájékán fityeg. Tarka-barka ingén 

a gallér fülénél gombolódik és nyakkendőjét a csikágói (sic) bárok kétes értékű személyzeté-

nek, rendszerint ruha nélküli képe díszíti. Cső- nadrágja valamivel térden alul feszül vánnyadt 

lábikrájára és emeletes bálnaorrú cipőjéből a kanári minden színét ábrázoló csíkos zokni 

kandikál ki.  

Sajnos akadtak ifjak a repülőnövendékek között is, akik ezt a becsületes dolgozó ifjak által 

utált öltözéket szépnek tartották és magukra vették. A „Dalolva szép az élet― című film irtó 

hadjáratot indított el e „dicső― nyugati öltözék ellen. Elmondhatjuk, hogy e téren mi is kezdeti 

sikereket értünk el. Feladatunk az, hogy megmagyarázzuk bajtársainknak és barátainknak, 

hogy ilyen öltözék viselése is az ellenség malmára hajtja a vizet…‖
295

 

 

Aztán az ózdiak egy hírben pozitívan szerepelnek. 

 

„ A repülőegyesületek lelkes készülődése az országos repülőkongresszusra  

Az ország valamennyi repülőklubjában, modellező körében, repülőiskolájában, nagy 

lelkesedéssel készülnek a fiatalok január 27-re: ezen a napon kezdődik az országos repülő-

kongresszus. Sikerekben gazdag év után érkeznek el ehhez a naphoz a magyar repülők.  

Az elmúlt évben az Országos Magyar Repülő Egyesület újabb jelentős fejlődése mutatkozott 

meg mind az oktatás, mind pedig az eredmények terén. A népi repülést bemutató vándorkiállí-

tást az ország minden nagyobb városában ezrek és ezrek tekintették meg, majd a vidéki repü-

lőnapokon, Tatabányán, Bánrévén, Miskolcon és Győrött a bemutatóikban gyönyörködhetett 

a közönség. Különösen a női repülök bemutatkozása aratott mindenütt megérdemelt tetszést.  
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A hajdúszoboszlói vitorlázó repülőversenyen több új országos csúcseredmény született. Ro-

hamos fejlődés volt tapasztalható a modellezőknél is, különösen a szovjet példa alapján beve-

zetett U-Controll körrepülő modellezés terén.  

Télen sem térnek pihenőre a repülők, sőt az ország repülőköreiben fokozódott a munka a 

kongresszus előtt.  

Gyűléseken, értekezleteken foglalkoznak kongresszusukkal, a magyar repülők, s minden klub-

ban, körben, iskolában megválasztják kongresszusi küldötteiket. Szervezett verseny folyik a 

szervezetekben, hogy a repülők kongresszusa eredményes, sikeres legyen.  

Az Ózdi Vasas Repülő Klub tagtoborzási versenyre hívta a többi repülőegyesületet. Prókai 

Kálmán ifjúmunkás eddig tíz új repülőit vitt az egyesületbe, társa, Molnár Pál pedig nyolcat.  

A salgótarjáni modellezők száma a kongresszus előtt már 26-tal nőtt, s ezt legalább ötvenre 

akarják emelni. Ugyanilyen lendülettel vállalnak versenyfeladatokat a budapesti repülők is.  

A DlSZ-szervezetek mindenütt együttműködnek a repülőklubokkal. A MÁVAG-han például 

ötven DISZ-tag lépett a repülők sorába, a Rákosi Mátyás Művekből száz kiváló ifjúmunkás 

növeli a repülők táborát. Az Angyalföldi Repülő Klub-

ban főleg a lányok jelentkeznek nagy számban.  

A repülőkongresszuson, amelyet az ÉDOSZ - székház-

ban tartanak, megtárgyalják a nemzetközi helyzetet és a 

magyar repülők számára ebből adódó feladatokat.  

A kongresszus foglalkozik az OMRE eddig végzett mun-

kájával, eredményeivel és hibáival, majd meghatároz-

zák a feladatokat és megválasztják a Magyar Repülő 

Szövetség új vezetőségét.‖
296

 

 

 „ Az ózdi repülőklub növendékei azért lettek re-

pülők, hogy néphadseregünk tagjai lehessenek. Többen 

az oktatást választották hivatásuknak.‖
297

 

 

„Repülőfiatalok, előre! 

Repülőkongresszus január 27-28-án 

A hős szovjet pilóták ifjú magyar követői kongresszusra készülnek. Január 27-én és 

28-án ül össze Budapesten az Országos Magyar Repülő Egyesület kongresszusa.  

Ifjúsági szövetségünk alakuló kongresszusán megszületett a jelszó: „Magyar ifjak és lányok! 

Hódítsátok meg a levegőt, legyetek repülők.‖  
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E jelszó napjainkban válik valósággá. Egyre több dolgozó, tanuló ifjú és lány ismerkedik a 

repülősporttal. Ezek a fiúk és lányok megértették, hogy itt nemcsak nagyszerű, szórakoztató 

sportról van szó. Meghódítjuk a levegőt – ez egyúttal azt is jelenti: erősítjük a békét. 

DISZ tagok százai jelentkeznek a repülőklubokba. Az ózdi vasgyárban Prókai Kálmán és 

Molnár Pál ipari tanulók nemcsak maguk vesznek részt a kiképzéseken példás módon, hanem 

Prókai Kálmán tíz, Molnár Pál nyolc ifjúmunkástársát is behozta a repülőklubba…‖
298

 

 

„ A Magyar Repülő Szövetség olyan tömegszervezet, amely a dolgozó és tanuló ifjúság 

legjobbjait a Párt iránymutatásával és segítségével, jólképzett, fegyelmezett, öntudatos repü-

lővé neveli. Ezt a feladatát a repülés belső ellenségei főerejének szétverése után mindjobban 

elvégzi. Az ellenséggel folytatott küzdelem első szakaszán már túlvagyunk. Most a legsürgő-

sebb feladatunk, hogy sorainkat rendezzük, hadállásainkat, azaz szervezeteinket megerősítsük. 

Az MRSz-nek olyan szervezeti felépítettséget kell biztosítania a jövőben repülő ifjúságunk 

számára, melynek alapján a dolgozó ifjúság színe-javát a hős lenini Komszomol példájára a 

néphadsereg számára jólképzett és bátor repülővé nevelheti.  

A kongresszusnak ez az alapvető feladata… 

A kongresszus után még fokozottabban kell arra törekednünk, hogy a legkiválóbb ifjaink re-

pülők legyenek. Elsősorban az üzemi munkásfiatalok, akik a Párt, a Szovjetunió iránti szerete-

tüket és hűségüket mindennapi munkájukkal – a több é jobb termeléssel bizonyítják be és 

emellett szüntelenül fokozzák marxista-leninista tudásukat. Termelőszövetkezeti fiatalok, a 

dolgozó parasztifjúság és élenjáró tanulóifjúságunk, hogy egymással szövetségben legyőzhe-

tetlenek legyenek. 

A Komszomol példája nyomán a DISz is kiadta 1950 júniusában ifjúságunk számára a jelszót: 

„Magyar fiúk és lányok, hódítsátok meg a levegőt, legyetek repülők!‖ El kell érnünk, hogy a 

DISz vezetésével, mely védnökséget vállalt a Néphadsereg Légiereje felett, vállalt kötelezett-

ségünket maradéktalanul teljesítsük.  

Minden repülőklubban el kell mélyítenünk a Haza, a Párt, a Szovjetunió őszinte, harcos szere-

tetét. Minden repülő ifjúnak világosan látnia kell, hogy a Párt, Rákosi elvtárs tette lehetővé a 

Szovjetunió felszabadítása következtében, hogy a mi repülőkiképzésünket is a DOSZÁV példá-

jára valósíthassuk meg. A Párt vezetése és irányítása mellett érjük el, hogy néphadseregünk 

repülői lehessünk és népünk békés munkája felett őrködjünk.  

Fő feladatunk, hogy jó kiképzési eredményekkel harcoljunk a békéért. A kongresszus munkája 

következtében még jobban meg kell szilárdulnia egész ifjúságunk egységének. Harcosabbá és 

keményebbé kell lennünk. El kell mélyítenünk repülő ifjúságunkban a proletár nemzetköziség 

érzését, így tudunk csak helytállani az emberiség békéjéért folyó küzdelemben, melynek élén 

felszabadítónk és példaképünk, a hatalmas Szovjetunió áll.‖
299
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 „ Előre a Repülőkongresszus sikeréért  

Ma és holnap tartja kongresszusát a Magyar Repülő Szövetség. A repülőszervezetek 

legtevékenyebb, legjobban tanuló, legjobban dolgozó növendékei, oktatói, műszaki dolgozói, 

vezetőségi tagjai beszélik meg a magyar népi repülés fontos kérdéseit a Szovjetunió és a népi 

demokráciák kiküldött repülőivel, a Magyar Dolgozók Pártja, a Dolgozó Ifjúság Szövetsége, a 

Néphadsereg és sok más szervezet küldötteivel.  

Megyénkből az ózdi, diósgyőri repülők nagy lelkesedéssel, termelési eredményeik túlszárnya-

lásával készültek a Repülőkongresszusra. A Repülőszövetségre nagy feladatok várnak és 

ezeknek meg. valósításához ad nagy lendületet, erőt ez a tanácskozás, kiváltképpen a dicsősé-

ges szovjet repülők, „a sztálini sólymok― megjelenése, felszólalása. Megyénk repülni vágyó 

fiataljai, repülői nagy örömmel, várakozással tekintenek a tanácskozás felé, mert tudják, hogy 

az ott hozott határozatok elősegítik a népi repülés további fejlődését.  

Levelek százait és ezreit küldték a magyar fiatalok a Repülő- kongresszushoz, amelyben meleg 

szeretetüket fejezik ki a hős szovjet repülők és Néphadseregünk repülői iránt. Levelükben 

örömmel üdvözlik a tanácskozást és ígérik, hogy a határozatokat maradéktalanul végrehajt-

ják, mert tudják, hogy ezzel a békét szolgálják.‖
300

 

 

 A kongresszuson váratlan megtiszteltetés éri az ózdi klubot. Matula Gyula az MRSZ 

Központi Vezetőségének tagja lesz. 

 

„ Lelkes kongresszuson megválasztották a Magyar Repülő Szövetség vezetőségét 

Szombaton és vasárnap tartották meg Budapesten az ország minden részéből összese-

reglett kiküldöttek részvételével a repülőkongresszust.  

Drahos Lajos, az országgyűlés elnöke nyitotta meg a kétnapos tanácskozást. 

Rágyánszki András, az OMRE főtitkára vasárnap tartotta meg beszámolóját, hogy egyre töb-

ben jelentkeznek a repülőszervezetekbe a munkás-, és dolgozó paraszt fiaa’ok, egyre inkább 

erősödik a kapcsolat az ifjú ág és a repülés közölt. A tartalmas beszámoló után „a résztvevők 

megkoszorúzták  

a Szabadság-téri Szovjet Hősi Emlékművet, 

majd délután folytatták a tanácskozást- Egymásután szólaltak' fel a külföldi, majd a belföldi 

kiküldöttek.  

Szabő István altábornagy, miniszterhelyettes kiosztotta a „Népi repülésért“ emlékérem 

arany, ezüst és bronz fokozatait a repülés terén eredményes munkát végzetteknek. 

A kongresszus egyhangú lelkesedéssel megválasztotta a Magyar Repülő Szövetség új vezető-

ségét.  

Az elnökség tagjai a következők: Szabó István altábornagy, miniszterhelyettes, az MDP politi-

kai bizottságának tagja, Dénes István, az MDP Központi Vezetőségének titkára, Zalka András 
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ezredes, Rágyánszki András főtitkár, Hazai Jenő ezredes, Vértes József alezredes, Szőke Al-

bert, az MRSZ politikai tisztje, Bolgár Ervinné, Bacsó Ferenc, Naftanovics Sándor MRSZ 

párttitkár, Donáth Béla, a SZOT szervezési osztályának vezetője, Száraz József, MÁVAG re-

pülőszervező titkár, Vermes Györgyné MRSZ szervezési osztály vezetője és Lenti Mária mo-

dellező körzetvezető.  

Köponti vezetőség tagjai az elnökség tagjai mellett Rónai Rudolf, Joós Antal, a tervezési osz-

tály munkatársa, Korponai Péter személyzeti osztály vezetője, Matula György
301

 Ózdi repülő-

klub titkára, Burghard Antónia, a zuglói repülőklub vezetője és Juhász István, a diósgyőri 

repülőklub politikai tisztje.  

A kongresszus tagjai ugyancsak egyhangú lelkesedéssel tették magukévá az MRSZ II. Or-

szágos Kongresszusának határozatát is. 

A kongresszus lelkeshangú táviratban üdvözölte Rákosi Mátyást, a magyar nép vérérét és 

ugyancsak üdvözlő táviratot intéztek a moszkvai repülőkhöz. 

A kétnapos kongresszus élénken igazolta a repülés iránti nagy érdeklődést, az ifjúság szeret 

étét és becsvágyát a repülősport iránt. Az újonnan megalakított Magyar Repülő Szövetség 

felkészült a tervszerű, nagy munkára.‖
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„ A Magyar Repülő Szövetség II-ik kongresszusa, a mai feszült nemzetközi helyzetben, 

megszabta azt az utat, az ifjúság számára, melyen szilárdan haladnia kell a béke megvédése 

útján.  

Ifjúságunk zöme, eddig is a béke biztosítása és megvédésének útját járta. A Párt vezetésével és 

a Szövetség irányításával olyan eredményeket ért el, melyek feljogosítják, hogy ezentúl még 

szervezettebben, sorait rendezve álljon a magyar ifjúsággal Pártunk és a béketábort vezető 

Szovjetunió mögé… 

Rákosi elvtárs üzenetet küldött és utat mutatott számunkra az elkövetkező nehéz feladatok 

végrehajtásában. Azt üzente Rákosi elvtárs, hogy a repülő kongresszus igen fontos lépés a 

magyar szocialista repülés megteremtésében és további fejlődésében, hogy a magyar repülő 

ifjak a béketáborhoz tartoznak. Méghozzá azokhoz, akik nemcsak sóhajtoznak a béke után, 

hanem a régi közmondás szerint: „ne légy bárány, mert megesznek a farkasok‖ – tudják, hogy 

a békét meg is kell védeni. A kongresszus a béke seregszemléje is volt, melyen sorainkban 

üdvözöltük a testvéri lengyel, csehszlovák, román és bolgár repülő ifjak küldötteit. Joggal 

érezhettük, hogy egy táborban vagyunk a Szovjetunió harcos ifjú repülőivel és a hős koreai, 

kínai ifjakkal. Ezért minden magyar repülő fiatal elsőszámú kötelessége az legyen, hogy fej-

lessze a proletár internacionalizmus szellemét, ami elsősorban a Szovjetunióhoz való rendít-

hetetlen hűségünket kell, hogy jelentse. És ez az érzés elválaszthatatlan hazánk lángoló szere-

tetétől.  

                                                           
301

 Természetesen Matula Gyula és nem György. 
302

 Kis Újság, 1951. január (5. évfolyam, 1-25. szám)1951-01-29 / 24. szám 



Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története 1945-1965.                                                                                                                                                                                      
I. kötet 

 

188 

Arra hívta fel Rákosi elvtárs üzenetében a figyelmünket: – a Magyar Repülő Szövetség olyan 

kisugárzó pont legyen, amely hatása alatt a magyar fiatalok szenvedéllyel tekintik a repülés 

ügyét magukénak és a legjobban igyekezzenek kiérdemelni, mint a legnagyobb megtisztelte-

tést, hogy soraitok közé bekerüljenek‖… 

Az imperializmus, mint mindenütt a világon, hazánkban is új „Koreát‖ akar csinálni. Az áruló 

Titó-banda segítségével haditámaszpontokat létesít Jugoszláviában, hogy ottani repülőterek-

ről halálthozó gépeket küldhessen szocialista hazáját építő népünk ellen. Kemény tanulással 

kell harcolnunk azért, hogy a béketábor oldalán a gálád imperialista terveket meghiúsíthas-

suk. Repülőifjúságunk általános műveltségét állandóan emelnünk kell. A politikai képzést és 

munkát szüntelenül fokozzuk klubjainkban. El kell érnünk, hogy minél több repülőfiatal láto-

gassa a főiskolákat. Ez a kérdés és a kongresszusi vitában nem vetődött fel élesen, pedig min-

dennél fontosabb, hogy repülőifjaink érezzék Sztálin elvtárs bölcs tanításának mély igazságát 

és szükségességét. Merészség és vitézség alapvető tulajdonságai a szovjetunió Hőseinek. A 

repülő – „sűrített akarat, jellem és tudás a kockázatok vállalásaiban. Mégis a merészség és 

vitézség – ezek csak egyik oldalát képezik a hősiességnek. A másik oldal, ami nem kevésbbé 

fontos – a tudás. Úgy mondják, a bátorság mindent legyőz. De csak akkor, ha a bátorság, 

vitézség és a kockázatok vállalása kiváló tudással társul. – ‖ A szovjet repülőhősök csak azért 

tudták az ellenséget a legnehezebb körülmények között is megsemmisíteni, mert harcaik köze-

pette e sztálini tanítás volt a segítőjük, támaszuk. Csak azért tudtak győzni, mert megtanulták 

az ellenséget halálosan gyűlölni. 

A magyar repülő ifjúságnak példaképei a szovjet repülők és ha nyomdokaikban akarnak ha-

ladni, akkor elsőrendű kötelességük a sztálini tanítás gyakorlati alkalmazása kiképzésük köz-

ben. Gyűlölni pedig nekünk is van kit, az uszító imperialistákat…‖
303

 

 

„ Nincs az országnak olyan része, ahol a dolgozók ne készülnének lázas munkával, 

munkaversennyel, felajánlásokkal, többtermeléssel Pártunk kongresszusára. Az üzemek és 

mezőgazdasági dolgozók egymással versenyezve termelnek egyre többet és jobbat, hogy a 

Központi Vezetőség kongresszusi zászlaját elnyerjék és hogy ezáltal is erősebb legyen népi 

demokráciánk, hogy minél jobban hozzájáruljanak termelésükkel a Szovjetunió vezette béke-

tábor erősítéséhez, az amerikai imperialisták és azok bérgyilkosainak megfékezéséhez… 

Nyugodtan mondhatjuk, hogy nincs az országban olyan hely, város, vagy község, ahonnan ne 

neveztek volna be a kultúrversenybe. A kultúrverseny a kongresszusra még nagyobb lendületet 

vett… 

A szolnoki rep. alapszervezet az énekkaron kívül 30 bajtársat vont be a műsorba. Az ózdi rep. 

alapszerv a DISZ-szel közösen rendezi meg a kongresszusi kultúrelőadást. Az angyalföldi rep. 

alapszerv ugyancsak nívós kultúrműsorral készül..‖
304
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Megalakult Magyar Repülő Szövetség és váltotta az OMRE-t, amelyet akkorra a táma-

dások, tisztogatások teljesen devalváltak. Természetesen új szabályzatok is születtek. 

„ … II. 

A Szövetség tagjai, azok kötelességei és jogai  

3. §. A Szövetségnek rendes és modellező Ifjúsági tagjai lehetnek.  

a) Rendes tag lehet az, aki 15. életévét betöltötte, a Szövetség célkitűzéseit magáévá 

teszi, aláveti magát a Szövetség alapszabályainak és fegyelmének, résztvesz a Szövetség mun-

kájában, fizeti a tagdíjat, akinek felvételét a DISZ, vagy más tömegszervezet javasolja.  

b) Modellező ifjúsági tag lehet az, akinek felvételét az Úttörő Szervezet írásban java-

solja, ha 3. életévét betöltötte.  

c) A tagfelvétel egyénileg történik, a tag írásbeli kérelme alapján. A felvételi határoza-

tot a hagyja jóvá.  

4. §. A Szövetség tagjainak kötelessége:  

a) Képezni magát elméletileg és gyakorlatilag, tökéletesíteni repülő tudását, hogy ez-

zel készüljön fel szocialista hazánk önfeláldozó és bátor védelmére.  

b) Kötelessége az ellenség támadásaival szemben Szövetségünket megvédeni.  

c) A Szövetség alapszabályait és határozatait betartani.  

d) Tagtársaival szemben a legmesszebbmenő bajtársiasságot tanúsítani.  

5. §.  A Szövetség tagjainak jogai:  

a) Hogy résztvegyen a Szövetség kérdéseinek megvitatásában és határozatok megho-

zatalában.  

b) A Szövetség szervezeti taggyűlésein és értekezletein bírálatot gyakoroljon a Szövet-

ség munkája, tagjainak és szerveinek ténykedése felett, kérdéssel és panasszal .forduljon a 

Szövetség felsőbb szerveihez.  

Résztvegyen a Szövetség valamennyi szervének megválasztásában, mint választó, és mint vá-

lasztható.  

c) Használja a Szövetség repülőtereit, sportpályáit, felszereléseit és a repülés elsajátí-

tásának céljára szolgáló egyéb eszközeit… 

III.  

A Szövetség szervei:… 

Alapszervezet  

A Magyar Repülő Szövetség alapszervezeteken épül fel. Alapszervezetek: az üzemi, Illetve 

területi szervezetek, melyek akkor alakulhatnak meg és hívhatják össze taggyűlésüket, ha 

egyenként legalább 50 taggal rendelkeznek. Az üzemi (területi) szerveret felsőbb szerve a tag-

gyűlés… 

Üzemi (területi) szervezet vezetősége  
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a) Az üzemi (területi) szervezet vezetősége intézi a szervezet Ügyeit.  

b) A szervezet vezetőségének tagjai :  

Elnök  

Titkár  

Pol. tiszt  

Szervező titkár  

Propagandista  

Kiképzésvezető  

Pénztáros.  

c) Az üzemi (területi) szervezet vezetőségébe be kell választani a Párt és az Ifjúsági 

Szövetség munkájának előmozdítására a Párt és DISz szervezőit… 

Üzemi (területi) csoportok  

a) Az üzemi (területi) szervezeteken belül 'J csoportok létesíthetők, a csoport tagjainak 

létszáma 10-nél kevesebb és 50-nél több nem lehet.  

b) A csoport területi szervezetek székhelyén kívül alakulhat, vagy annak székhelyén lé-

vő üzemben. Olyan üzemben, ahol üzemi szervezet van, csoport csak az üzemi (területi) szer-

vezet engedélyével alakítható… 

13. §.  Fegyelmi intézkedések  

I. Szóbeli megintés, 2. írásbeli megróvás, 3. Gyakorlaton való részvételtől eltiltás 

meghatározott időre, 4. Kizárás.  

A taggyűlés a vezetőség indítványára kizárja azt a tagot:  

a) Aki a Népköztársaság Alkotmányával, a népi demokrácia célkitűzéseivel ellentétes 

magatartást tanúsít.  

b) Aki a Szövetség céljaival, alapszabályaival, határozataival szembehelyezkedik.  

c) Aki figyelmeztetés ellenére sem képezi magát kellően és nem törekszik a repülés tö-

kéletes elsajátítására. |  

d) Aki belépési nyilatkozatát a valóságnak nem megfelelően tölti ki.  

e) Akit a büntető bíróság elítél és cselekménye miatt a Vezetőség indítványa alapján 

kizárása indokolt.  

f) Akit fegyelmi eljárás alapján a taggyűlés kizárt. A kizárási határozat ellen a közlés-

től számított 15 napon belül fellebbezni lehet a MRSz Központi Vezetőségéhez.  

Törölni kell azt a tagot, aki 3 hónapon át tagdíját nem fizeti…‖
305
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Aztán kitavaszodik. Ekkor az ózdiak kapnak egy alapos „gyomrost‖ az országos saj-

tóban, nos, szerencsére nem a repüléssel kapcsolatosan, de így is „súlyos‖ a kritika! 

 

„ A kirakatpolitika veszélyessége kultúrmunkánkban  

Tapasztalatunk szerint alapszerveink vezetői egyre inkább megértik a kultúrmunka 

fontosságát, nevelő hatását. Ezt bizonyítja az, hogy míg tavaly egyáltalán nem, vagy csak el-

vétve találhattunk olyan klubot, amely foglalkozott a kultúrmunkával, addig ma már nincs az 

országban olyan repülő alapszerv, amely tehetségéhez mérten ne kezdte volna meg a kultúr-

munkát, vagy ne tett volna kísérletet arra, hogy azt az alapszervezetben beindítsa. 

Nézzük meg azonban azt, hogy ezt a munkát – azt, hogy néhány esetben rövid, kevésbbé jól 

betanult kultúrműsort előadunk, – elégséges eredménynek tudhatjuk be… 

A másik ilyen példa: Ózd. Az ózdi alapszerv Pártunk Kongresszusára kultúrműsorral készült. 

A kultúrműsort, a DISz helyiségében a DISz kultúrcsoportjával együtt tartották meg, repülő-

bállal egybekötve. A műsor utáni bállal nem volt baj. Annál több baj volt a kultúrműsorral, 

amelyről a jelentésből ítélve az ember úgy véli, hogy a legnagyobb rendben készítették elő. A 

műsorszámokat – amelyeket előzőleg a próbákon sem a titkár, sem a politikai vezető nem lá-

tott – (nem volt próba) az előadás napján, szombaton állították össze. A műsorban szerepelt 

olyan rögtönzött mondanivaló és tartalom nélküli villámtréfa, amelyből senki semmit meg 

nem értett, de még az sem tűnt ki belőle, hogy mi benne a villám és mi a tréfa. Ez csak az 

egyik hiányosság volt. Volt azonban más is. A szereplők, szavalók, három nappal az előadás 

előtt kapták meg a szerepüket. Természetes, hogy próba nélkül három nap alatt kultúrelőa-

dásra jól felkészülni nem lehet. A szavalók nem tudták a vers szövegét, a színjátszók a színda-

rabokat, és ha a központból nem lettek volna kint a bajtársak, minden lelkiismeret furdalás 

nélkül az előadáson fellépett volna a „kultúrcsoport‖. Az eredmény az lett, hogy a műsornak 

több mint felét ki kellett hagyni, s ami keveset leadtak, az sem volt nevelő hatású, hanem le-

rontotta a DISz kultúrcsoportjának nívós műsorát. Úgy gondoljuk, hogy ebből a „kultúrelőa-

dásból‖ és az utána történt kiértékelésből az ózdi alapszerv megértette a jövőre nézve: ho-

gyan nem szabad kultúrelőadást rendezni… 

A Magyar Dolgozók Pártja II. Kongresszusa alkalmából tett munkafelajánlásait a dolgozó 

magyar nép túlteljesítette. A kongresszus után a vállalások szintjét továbbtartják, sokhelyen 

pedig tovább fokozzák. Az ózdi vasgyár, a Rákosi Művek és a többi üzem hős dolgozói minden 

repülő fiatal példaképe. Ennek nyomán a növendék bajtársak is fokozzák termelésüket. A 

kongresszusra tett vállalásaikat túlteljesítik, hogy ők is erősítsék dolgozó népünk álla-

mát…‖
306

 

 

Aztán a „harc‖ természetesen a cserkészet ellen is folyik még. Ennek majd az 1951-es 

bánrévei táborban is lesz jelentősége. 
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„ Harc a cserkészszellem ellen 

Nem szívesen gondolunk vissza a sötét múlt hosszú éveire. A kizsákmányolt munkás-

osztály szörnyű nyomorban és megalázva élt. A munkások gyermekei az utcán vagy a szemét-

dombon játszottak, kitéve ezer veszélynek. Megfosztották éket a sportolás lehetőségeitől. 

Eközben a kizsákmányoló osztályok gyermekei gondtalanul szórakoztak és sportoltak a jól 

felszerelt sportpályákon. Így volt ez a repüléssel is. A cserkész egyesületekben a kiváltságosok 

gyermekei űzték öncélúan a repülést. A cserkészmozgalom azt a célt szolgálta, hogy Horthyék 

rabló célkitűzéseinek az ifjúság soraiban utat nyisson. A sovinizmus és a nacionalizmus méte-

lyével mérgezték az Ifjúságot. Az ország fasizálásának egyik eszköze volt e mozgalom. Az 

eredmény: Voronyezs. a Don-kanyar és a magyar Ifjúság Németországba hurcolása volt.  

A Szovjetunió felszabadította hazánkat és megkezdhettük az újjáépítést. Ifjúságunk mindenben 

elfoglalhatta méltó helyét. Vorosilov elvtárs már 1945-ben személyesen tette lehetővé, hogy a 

repülés is dolgozó ifjúságunké legyen. A repülés is a népé lett.  

Azóta sportrepülésünkben alapvető változások történtek. Az ellenséget szétvertük és megsem-

misítésük folyik. A sportrepülő ifjak, szemben a múlt cserkészmozgalmával, öntudatos vasfe-

gyelmet sajátítanak el. De ez még nem Jelenti azt, hogy gyökeresen kiirtottuk az átkos emlékű 

cserkészszellemet mozgalmunkból. Számos olyan megnyilvánulás van, ami világosan mutatja, 

hogy e téren mg sok a tennivaló. A „lesimázás‖ elleni küzdelmünknek már mutatkozik az 

eredménye. Ezt a megalázd és gyalázatos „nevelési‖ módszert már jórészt kiküszöböltük. A 

következő feladatunk, hogy a „Pistabá, Jóskabá" megszólításokat, melyek nem egyebek, mint 

a vakfegyelemre való nevelés kispolgári módszerei, klubjainkból és repülőtereinkről kiirtsuk. 

Ezek a megszólítások nem harcos kiállásra, hanem afféle uram-bátyám, hajlongó, alázatos-

kodó magatartásra nevelnék a klubtagságot. Még igen sok helyen hallható, a „Jó repülést" 

köszöntés. Ez is csak üres formaság, amely arra alkalmas, hogy n komoly előkészületekről 

elterelje a növendék figyelmét.   

Igen veszélyes jelenség, a repülőtéren való „haverkodás". Ez rendszerint a vezető bajtársak 

tekintélyének elvesztésére vezet. És ami még ennél is súlyosabb, az Ilyen modort megengedő 

vezető a repülést elszakítja az igazi céltól.  

Ezért az a feladatunk, hogy a vezetők és a növendékek kíméletlen harcot folytassanak a cser-

készszellem ellen. A cserkész-mozgalom annakidején lényegében bilincset jelentett ifjúságunk 

számára a fejlődés és az előmenetel terén. Épülő szocializmusunk ifjúsági mozgalma ezzel 

szemben szélesre tárja Ifjúságunk előtt az élet minden pálya), felé az utat. Ebből a mozgalom-

ból pedig ki kell irtani mindazt, ami még a múlttal kapcsolatban von.  

(Sándor Jenő)‖
307

 

 

Nos, ehhez csak annyit, hogy el lehet olvasni sok visszaemlékezést. Az ózdi cserkész-

repüléssel kapcsolatosan az én könyvemet is. Aki ezt elolvassa, vonja meg az előző cikkel 

kapcsolatosan az egyezéseket és a különbözőségeket!  Mindenki maga döntse el, hogy mi az 

igazság! 
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Ezek után megint a repülésről. 

 

„ ÚJRA A SZABADBAN...  

MEGKEZDŐDÖTT A VITORLÁZÓREPÜLŐK TAVASZI ÉVADJA  

 Harsány, vidám hajrázás veri fel a repülőtér csendjét az oktató szava nyomán: a han-

gár felé futnak a fiatalok, fiúk és lányok. Egy pillanat alatt széthúzzák a hangár hatalmas aj-

taját és máris tolják kifelé a vitorlázógépeket. Büszkén, boldogan és óvatosan nyúlnak a gé-

pekhez, úgy vigyáznak rájuk, mint a szemük fényére. A téli hónapokban csak a földön nézeget-

ték, méregették, tanulmányozták a gépeket, ismerkedtek velük. Valahányszor egy-egy oktató 

vitorlázógépe emelkedett a magasba, mindig fájó szívvel nézték a tanítványok, de azért boldo-

gok voltak, ha ki- vagy bevihették a gépet. S most – elérkezett a nagy nap, a szabadba vonul-

nak a vitorlázók, gépre ülnek ők is!  

A vitorlázórepülés, ez a nagyszerű sport az utóbbi években új életre kelt hazánkban. Régen 

szűk klikk szórakozása volt –, most alig van olyan nagyüzem, ahol ne működne virágzó repü-

lőszakosztály. A Standard, a MÁVAG, a Rákosi Mátyás Művek, a Műegyetem, az Angyalföldi 

Repülőklub, aztán Ózd, Diósgyőr, Győr, Debrecen, Nyíregyháza, Békéscsaba és még számos 

város repülőegyesületei legjobb repülőiket küldték ebbe az iskolába, ahol a kétkormányos 

vitorlázógépekhez képeznek oktatókat. Az egyre népszerűsödő vitorlázórepüléshez sok jól kép-

zett oktatóra van szükség. Csifó Emil, a RMM
308

 lakatos ipari tanulója volt, onnan került isko-

lára.  

– Alig várom, hogy elvégezzem a tanfolyamot és sok társamat oktathassam a vitorlá-

zórepülésre: szeressék meg ők is a repülést, ahogyan én szeretem. Régóta, még kisfiú korom-

tól nézegettem vágyakozva a repülőket, jól tudom, milyen fontos sportág. Amikor aztán egy 

napon olvastam a DISZ felhívását, nagyot gondoltam. Jelentkeztem a gyár repülőszakosztá-

lyában. Felvettek... 

Magyar fiúk ás lányok, „hódítsátok meg a levegőt, legyetek repülők!‖  

– ez volt a DISZ felhívása, ezt követték az iskola növendékei és még sok-sok fiatal, akik 

a klubokban sportolnak. Az iskolában tanul a munkásifjak között Kovács Gábor ugyancsak az 

RMM ipari tanulója, Újvári György segédmunkás, akit az Angyalföldi Repülőegyesület kül-

dött, és aki ma tanfolyamelső. Vodicska Béla Tátról jött, szülei dolgozó parasztok, ők alakítot-

ták meg a táti tszcs-t. „Hű, de féltettek engem!" – emlékezik vissza Vodicska Béla. – „Amikor 

az első időkben hazamentem a dorogi repülőegyesületből (mert ott tanultam), hát már a ka-

puban lestek a szüleim. De most már nem féltenek a repüléstől, sőt kedvet kapott tőlem több 

táti barátom és beléptek ők is a Dorogi Bányász repülőszakosztályába.’’ Jónéhány lány is van 

az oktatójelöltek között, így Décsi Katalin, az Általános Szerelő Vállalat dolgozója és Vad 

Júlia, ózdi munkáslány, ők már elhatározták: hivatásuknak választják a repülést.  
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Décsi Katalin Vodicska Béla  

a Koma-ban 

 

Az iskolán – ugyanúgy, mint valamennyi repülőklubban – 

új módszerrel oktatnak. A világhírű szovjet vitorlázórepü-

lők példáját követik és gyorsan mutatkoznak az eredmé-

nyek. A szovjet oktatás alapja a biztonság, az ember életének, egészségének megóvása. Már a 

földi előkészítés a legnagyobb gonddal történik. Amíg valaki nincs teljesen tisztában azzal, 

hogy milyen maga a vitorlázógép; amelyre fel akar szállni, milyenek a gép szárnyai, hogyan 

mozog a kormány – bele sem ülhet a gépbe. Kétkormányosak a gépek: a tanítvány mellett 

mindig ott ül az oktató,, aki nemcsak szakmai tanácsot ad, hanem neveli is a rábízott ifjút 

vagy lányt önbizalomra, bátorságra, szívósságra, akaraterőre. A régi időben együléses vitor-

lázógépen folyt az oktatás, a magára hagyott növendék csak a legritkább esetben vált 

teljesértékű repülővé.  

– Persze még több módja van a biztonságnak – mondja Fejér Miklós, a tanfolyam ve-

zetője. – Például külön meteorológiai állomásunk vun, ahová az, ország minden részéből kap-

juk az időjárásjelentést. Kiegészítő sportokkal, tornával, mezei futással, röplabdázással, lab-

darúgással, asztalitenisszel is foglalkozunk, hogy sokoldalúságunkat fokozzuk. A gépeket ál-

landóan vizsgáljuk és mindegyikre megszabott sebességhatárt állapítunk meg.  

Az egyes gépek gyorsasága nem a széljárástól függ, hanem a kormányzástól. Az engedély 50 –

120, sőt 350 km-es sebességig szól, a gép fajtája szerint. Ezen a repülőtéren úgynevezett ter-

mikrepüléseket hajtanak végre a vitorlázók: a gépet „hőlégkémény‖, a felmelegedett levegő 

hajtóereje viszi az útján. A hegyekben a lejtők okozta léghullámzás segítségével vitorláznak. A 

fiatal magyar vitorlázók igen szép eredményeket értek el tavaly: Mester László például 11 

órát töltött a levegőben, Karsai Endre 5700 méter magasra emelkedett, Mező György pedig 

több mint 411 kilométert repült. A vitorlázórepülők különböző vizsgák letételét tűzik ki maguk 

elé célnak. Az A- vizsga 30 másodperces egyenes siklást követel 30 – 40 méter magasban, a 

B- vizsga különböző fordulófeladatokat, megadott célra való leszállást, a C- vizsga pedig öt-

perces repülést a starthely felett. Sokan vannak már az ezüstkoszorús vitorlázók. Ennek elnye-

rése három feltétel teljesítésétől függ: ötórai repülés (indulás, és leszállás ugyanazon a repü-

lőtéren), a rajthely felett 1000 méter magasba való emelkedés, végül repülés 50 km-es távol-

ságra.  

A szép időben sorra vontatja fel a csörlő a vitorlázógépeket, nemcsak az iskola repülőterén, 

hanem a hegyekben lévő vitorlázóterepeken is, a repülőszervezetek edzésén. Gyorsan tanul-

nak a fiatalok, gyönyörködtetően siklanák a levegőben a nagyszerű, kétüléses gépek.  

Megkezdődött a vitorlázórepülők tavaszi évadja.‖
309
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Felhívás a „felszabadulás‖ megünneplésére és a béke védelmére. 

 

„ .Még tíz nap választ el bennünket felszabadulásunk halódik évfordulójától, április 4-

től.  

A magyar dolgozó nép, különösen az ipari és mezőgazdasági dolgozók a nagy ünnepre tovább 

fejlesztik Pártunk II.- ik Kongresszusára tett felajánlásaik jó eredményeit. Még szilárdabb 

egységbe kovácsolják ezzel dolgozó népünket becsületes munkával bizonyítják be, hogy tu-

dunk élni a Szovjetunió adta szabadsággal. Méltó módon igyekszünk kivenni részünket abból 

az egész világot átfogó békeharcból, melynek vezetője, a hatalmas Szovjetunió és a dolgozó 

népek forrón szeretett vezére, Sztálin elvtárs.  

Rákosi elvtárs megmutatta azt az utat, amelyen száz nehézségen át, de biztosan elérhetjük 

legközelebbi célunkat, a szocializmust. Fő feladatként a béke megvédését és biztosítását jelöl-

te meg. Ezt pedig tervünk teljesítésével, túlteljesítésével szolgálhatjuk legeredményesebben. 

Az ötéves tervért való harc egyenlő a békéért való harccal…‖
310

 

 

„ A BÉKÉÉRT  

Teljes erővel folyik a világ békéjéért folytatott harc egyik döntő csatája az öt nagyha-

talom közötti békeegyezmény megkötéséért. A béke magyarországi híveinek milliói tesznek 

hitet és elszánt akaratot aláírásaikkal a béke megmentésének érdekében… 

A békéért folytatott harc mélységes igazságát és annak legyőzhetetlenségét Sztálin elvtárs 

lángeszű nyilatkozata tette mindenki előtt világossá és ez a nyilatkozat ma már az emberiség 

százmillióinak meggyőződése és hitvallása. Az imperialisták „félnek népeiktől― – mondotta 

Sztálin elvtárs és mindent megtesznek, hogy – „hazugságaikkal megtévesszék népeiket, meg-

csalják őket és az új háborút védelmi háborúnak, a békeszerető országok békés politikáját 

pedig agresszív politikának tüntessék fel. Meg akarják csalni népeiket, hogy reájuk erőszakol-

ják agresszív terveiket és új háborúba rántsák őket―.  

A népek növekvő ellenállása rémületbe ejti az imperialista fenevadakat, akiknek a háború a 

meggazdagodás egyetlen útja és uralmuk fenntartására vadállati módon fojtják vérbe népeik 

szabadságtörekvéseit.  

Az USA börtöneiben sínylődnek a haladó emberek legjobbjai. Másutt merénylet, gyilkosság, 

békegyűlés betiltás a módszerük. Jugoszláviában az UDBA
311

 kínzókamrái várnak azokra, 

akik Titónak, a hős jugoszláv nép véreskezű imperialista hóhérának ellenállni merészelnek. Az 

USA imperialistái Korea egész földjén „Dachau―-t létesítettek.
312

 A védtelen asszonyok, 
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 UDBA (Uprava Državne Bezbednosti) magyarul Állambiztonsági Igazgatóság. A Jugoszláv Szocialista Szö-

vetségi Köztársaság titkosrendőrsége. Az itteni ÁVÓ, ÁVH ottani megfelelője, azonos elveken és módszerekkel 

dolgozott! 
312

 Ma már látjuk, hogy ez a kommunista Észak-Koreában sikerült is, szinte maradéktalanul megvalósítani, a mai 

napig! De a szocialista rendszerekben ,valamely időszakban, is működtek! Helye válogatta… 



Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története 1945-1965.                                                                                                                                                                                      
I. kötet 

 

196 

gyermekek és aggok tíz- és százezreit öntik te repülőgépről kocsonyásított benzinnel,
313

 hogy 

azok égő holttestei fényénél hirdethessék az „amerikai felsőbbrendűséget, az emberiességet, a 

szabadságot―. Másutt, a marshallizált
314

 országokban munkanélküliségre, nyomorra ítélik a 

dolgozók millióit. A marshall- országok áruló vezetői pedig talpnyaló lakáj módjára, Eisen-

hower parancsára belelövetnek az emberibb életet követelő dolgozó tömegekbe… 

A béke megvédése nehéz küzdelem és szívós, kitartó harcosokat követel. A magyar nép e küz-

delem egyik fontos vártáján áll. Hazánk határán leselkedik Tito és aljas bandája,
315

 hogy al-

kalommal belemarjon épülő, szép hazánkba. Uszít, rikácsol, provokál és a belgrádi magyar 

ügyvivő elleni aljas támadással betetőzte gyalázatos aknamunkáját…‖
316

 

 

Nos, ez a békefelhívás azért eléggé harciasra, agresszívre sikeredett…  

 

Szó volt, hogy a repülésünkben a „szovjet‖ módszert kell innentől kezdve alkalmazni 

a kiképzésre. Mi is volt ez? 

 

„ Hogyan szerveztük meg a földi és hajózó csoportok munkáját? 

A SZOVJET OKTATÁSI MÓDSZEREKRE való áttérés új feladatok elé állította a Ma-

gyar Repülő Szövetség alapszerveit. A szovjet módszerekkel való kiképzés alapossága megkö-

veteli, hogy a szervezés területén is a legnagyobb gondossággal és körültekintéssel járjunk 

el…  
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 Ez a napalm, amely ténylegesen egy szörnyű fegyver. A Napalm-B-t Koreában nagy tömegben használta az 

Egyesült Nemzetek hadereje. Sok választásuk nem lehetett a kínai-koreai katonai tömegekkel szemben… 
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 A Marshall-terv nemzetközi segélyprogram volt a második világháború után, amely George C. Marshall ame-

rikai külügyminiszterről kapta a nevét. Marshall 1947. június 5-én átfogó amerikai segélyprogramot hirdetett 

meg minden olyan háború sújtotta európai ország számára, amely az újjáépítésben hajlandó volt az Amerikai 

Egyesült Államokkal együttműködni. 1948. április 3. és 1952. június 30. között a tervben részt vevő 17 európai 

ország összesen 14 milliárd dollárnyi segélyt kapott – elsősorban amerikai áru formájában. Mai szemmel a 14 

milliárd dollár nem tűnik soknak egy világháború pusztította kontinens gazdaságának életre keltésére, az összeg 

valódi nagyságának megítéléséhez azonban érdemes figyelembe venni, hogy ez mai értéken nagyjából. 600 

milliárd USD. Hazánk az akkori összegből 0,5 milliárd dollárt (mai értéken 21,5 milliárd dollár) kaphatott volna, 

ezt azonban szovjet nyomásra az ország vezetése elutasította! 
315

 Szovjet utasításra és vezetéssel akkor folyt a politikai harc Tito és Jugoszlávia ellen. Elterjedt tévhit, hogy 

Tito szakított Sztálinnal. Valójában Sztálin intézett támadást ellene és tört az életére. Sztálin a Kommunista és 

Munkáspártok Tájékoztató Irodája (Kominform) belgrádi székhellyel történt megalakítása révén arra is töreke-

dett, hogy megakadályozza Tito különutas politikáját. Tito 1948-ban a kommunista vezetők közül elsőként utasí-

totta el a Sztálinhoz való feltétlen lojalitást és a Szovjetunió Kominformon belüli elsőbbségét. Jugoszláviát né-

hány személyes üzenetváltás után június 28-án kizárták a Kominformból. A szovjet veszélyre gyorsan reagálva 

mindenkit – akinél a Sztálinhoz való hűség gyanúja felmerült – Goli otokra (Csupasz sziget) internált, ezzel 

elejét vette az esetleges puccsnak. Tito lépései nagy nemzetközi figyelmet kaptak, országában viszont bizonyta-

lan időszak kezdődött. A Szovjetunió a Tito által megvalósított rendszert – a kommunizmus egy lehetséges má-

sik formáját – titoizmusnak bélyegezte, és az egész keleti blokkban perek indultak a „titóisták” ellen (például 

Rajk László pere Magyarországon). A válság majdnem fegyveres összetűzésig fajult. A jugoszláv fegyveres erők 

méretei, a partizánharcban szerzett tapasztalataik azonban kizárták az ország gyors lerohanásának lehetőségét. 

Az 1948-49-es események után Jugoszlávia megtartotta szocialista és föderatív jellegét, de ezek mellé később az 

elnemkötelezettség és az önigazgatás társult. Ez mindvégig a Tito nevével fémjelzett rendszer négy alappillére 

volt.  A Szovjetunióval való viszonya csak Sztálin halála után normalizálódott, amikor 1955-ben Hruscsov meg-

látogatta Titót, aki rá egy évre, 1956-ban ellátogatott Moszkvába. 
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A növendék bajtársakat az alapszerv létszámának megfelelően ekipázsokba osztottuk be. En-

nél figyelembe vettük, hogy egy ekipázsba lehetőleg egyenlő kiképzési fokon álló bajtársak 

kerüljenek. A legfejlettebb bajtársak lettek az ekipázsvezetők és ekipázsmegbizottak. Ezek a 

bajtársak élen járnak a politikai képzésben és segítik a többi bajtársat is a politikai előmene-

telben, hogy még jobban megismerjék a Szovjetuniót, a szovjet repülő hősöket, hogy ők is ha-

zájukat szerető bátor harcosokká váljanak. Az egy ekipázsba beosztott bajtársak minden fog-

lalkozáson, illetve megmozduláson együttesen vesznek részt. Ez nagyban elősegíti a kollektív 

szellem megszilárdítását, a versenyszellem kialakulását és ezzel a magasabb eredmények el-

érését. A politikai, valamint a szakmai kiképzés jobbátételére létrehoztuk a tancsoportokat. 

Egy tancsoport létszámának összeállításánál figyelembe vettük azt a tényt, hogy minden nö-

vendékkel a lehető legtöbbet foglalkozzunk s így fejlődése a legnagyobb mértékben biztosítva 

legyen. Egy tancsoportba több ekipázs van beosztva. A már fejlettebb fokon álló ekipázs mellé 

kezdő ekipázsokat osztottunk be, ezáltal a haladottabbak a tancsoporton belül tudják segíteni 

a gyengébbeket és az esetleg lemaradókat. A bajtársak előmenetelét szóbeli feleltetés, vagy 

dolgozatírás keretein belül ellenőrizzük, végül a tanfolyam elvégzése után vizsgát tesznek. 

AZOK A BAJTÁRSAK, akik gyakorlati repülőkiképzésben részesülnek, hajózó csoportba nyer-

tek beosztást. A hajózó csoportba csak az kerülhet, akinek a termeléshez való viszonya jó, aki 

munkájával bizonyította be, hogy méltó a repülésre. Elsőrendű feltétel, hogy a bajtárs rend-

szeresen részt vegyen a foglalkozásokon és az elméleti tanfolyamot legalább jó eredménnyel 

végezze el. A hajózó csoportokba, a tancsoportokba már beosztott ekipázsok kerülnek és ösz-

szetételük nem változik. így tettük lehetővé, hogy végig együtt vegyenek részt a tan-folyamon s 

a kiképzésben.  

A gyengébb bajtársak a haladottabb bajtársak repülőfeladatait kiértékelve, azokat elsajátítják 

és javítanak eredményeiken, a haladottabbak pedig a Vörös Négyszögben lévő starthíradóval, 

valamint a harci röplapok felhasználásával, hasznos és értékes útmutatásokkal tudják kezdő 

bajtársaikat segíteni.  

Start híradónk azonban még nem a legjobb. Még nem veti fel a repülés napi problémáit, hiá-

nyosságait. Nem segíti még elő a tapasztalatok átadását. Egyrészt ez az oka annak, hogy nem 

fejlődik jól alapszervünkben a kritika és az önkritika.  

Igyekszünk mennél könnyebbé tenni a kezdő bajtársak bevezetését a repülő üzembe. Segítjük 

őket a szabályok megtanulásában, melyek szükségesek ahhoz, hogy az üzemnapok eredménye-

sek legyenek. E téren is vannak még komoly hiányosságaink. Például nem foglalkozunk kielé-

gítő mértékben az egyes növendékek politikai képzésével, ami végsőfokon minden cselekede-

tükben károsan nyilvánul meg.  

Minden hajózó csoportnak megvannak a maga külön repülőgépei, a hozzátartozó összes mű-

szaki anyaggal együtt. így a repülőgép állapotáért elsősorban a hajózó csoport a felelős. ők 

ellenőrzik a gépet állandóan üzem közben, és ha kisebb hibát észrevesznek, azt rögtön kijavít-

ják, üzem végén pedig kollektíven ápolják és előkészítik a következő repülési napra. A gépe-

ikre a bajtársak üzem közben úgy vigyáznak, hogy tudatában vannak: a gondjukra bízott 

anyag nemcsak az alapszerv tulajdona, hanem egész dolgozó népünké, mely lehetővé tette 

számukra a repülést. Ha mégis gépsérülés történik, másik csoport gépeit nem használhatják, 

így mindenki igyekszik feladatát legtökéletesebben végrehajtani. 
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A hajózó csoport oktatója állandó. így az oktató növendékeit a lehető legtökéletesebben meg-

ismeri. Lehetővé válik számára, hogy megismerje a növendékek képességeit, jó és rossz tulaj-

donságaikat egyaránt. Ezáltal bensőséges viszony alakul ki az oktató és a növendék között. Az 

ilyen viszony kialakítása lehetővé teszi, hogy az oktató a növendéket rossz tulajdonságairól 

neveléssel leszoktassa és megtanítsa a hibák gyors kijavítására.  

A FÖLDI CSOPORTOK megszervezésével biztosítottuk azoknak az ekipázsoknak egységes 

foglalkozását, amelyek valamilyen oknál fogva nem lettek hajózó csoportba beosztva. A földi 

csoportok egyben tancsoportok is és rendszeresen részt vesznek az elméleti foglalkozásokon. 

Ha a földi csoportból valaki jól végzi el az elméleti tanfolyamot és egyéb vonatkozásokban is 

megfelel a követelményeknek, akkor hajózó csoportba nyer beosztást.  

Az alapszerv repülőműhelye alkalmat nyújt a földi csoportoknak arra, hogy műhelyfoglalko-

zásuk keretein belül műszaki vonalon is képezzék magukat. A későbbiek folyamán azután ma-

guk is bekapcsolódnak a repülőgép építésébe és felügyelettel kisebb javításokat a csoportok 

önállóan is el tudnak végezni.  

A vasárnapi üzemnapokon a földi csoportok is részt vesznek. Itt meglátják, hogyan is repül az 

a gép, amit eddig csak a műhelyben láttak. Megismerik a repülés szépségeit. A későbbi üze-

mek folyamán azután megismerik magát a repülőteret, a repülő munkaterületét, az esetleges 

akadályokat, valamint a tájékozódási pontokat. Ezeket – például egy hegyvidéki repülőtéren – 

közös kirándulással lehet egybekapcsolni. Ettől az időtől kezdve fokozottabb mértékben veszik 

ki részüket a növendékek a repülőüzemből. Amikor elméletben már elsajátították a repülőtér-

berendezés használatát és modelleken lejátszották, a földi csoportok feladata a következőkben 

a repülőtér berendezése, a repülőüzem előtt. Ezzel a munkával részeseivé válnak magának a 

repülőüzemnek. Ezenkívül foglalkoztatjuk a növendékeket műszaki vonalon is. Hangár-, illetve 

gépügyeletesi teendők ellátására kapnak megbízatást. Megismerkednek a hangárrenddel, 

megismerik a repülőtér személyzetének munkáját és ebben segítenek nekik. Így kerülnek egy-

máshoz közelebb, mert meglátják milyen fontos és lelkiismeretes munka kell ahhoz, hogy egy 

repülőgép repülhessen. A repülés előkészítésénél tapasztalja a növendék bajtárs, hogy a 

repülőgépvezető és a szakszemélyzet, tehát a szerelő és a hangármester jó munkája elenged-

hetetlen feltétele az üzembiztos repülésnek. Láthatja a növendék, hogy nemcsak pilótára van 

szüksége repülősportunknak,, hanem kiváló szerelőkre is. Ezáltal nemcsak fokozottan megbe-

csüli ezt a munkát, hanem maga is igyekszik azt elsajátítani, hogy a szerelők sorában léphes-

sen. A gépügyeletesi szolgálatba lépő bajtársak már alkalmazzák az eddig tanultakat. Ponto-

san vezetik a gépnaplókat, a repülőgépet a legnagyobb gonddal vizsgálják át, mert tudják, 

hogy a többi bajtárs is repül vele. Ekipázsaikkal együttesen ellenőrzik a gépeket üzem közben, 

felszállások előtt. így szorosabbá válik a kapcsolat a hajózó és földi csoportok között.  

REPÜLÉSI SZÜNETEKBEN ebédidő alatt, amikor a hajózó csoportok leállnak, a földi cso-

portok végrehajtják a földi előkészítés feladatait. Gondosan elsajátítják a gépbeszállás és a 

bekötés helyes végrehajtását, megfigyelik a kormánymozdulatokat és csűrőgyakorlatokat haj-

tanak végre, így készülnek előre azoknak a feladatoknak végrehajtására, amelyeket a hajózó 

csoportokba kerülve kell megtanulniok. Az ilyen kiképzési beosztással a repülőgépek is telje-

sen ki vannak használva.  
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A hajózó és földi csoportok közösen tartják meg az alaki kiképzést. Ennek folyamán tapasztal-

ják, milyen szükség van a levegőben a fegyelemre. A repülőfegyelem alapjait már a földön 

kell elsajátítani. Az alaki kiképzésnél a hajózó csoporthoz beosztott bajtársaknak példát kel- 

mutatniok.  

A repülőüzem végén a földi csoportok is részt vesznek a repülés utáni megbeszélésen.  

Ennél az a hiányosságunk, hogy a repülőüzem utáni megbeszélés csak formális. Nem elemzik 

ki a növendékek eléggé munkakönyvükben a repülőfeladat közben elkövetett hibáikat. Nem a 

hibák indítóokait tárják fél, hanem csak az elkövetett hibákat. Ezen úgy fogunk segíteni, hogy 

egyik központi kérdéssé tesszük a repülés utáni megbeszélést és a hibákat az okok legmélyebb 

feltárásával javítjuk ezután.  

A Ganz repülő alapszerv növendékei a legnagyobb lelkiismeretességgel készülnek fel ezévi 

kiképzésükre, mert tudják, hogy ennek egyetlen biztosítéka a szovjet módszerek szerinti kikép-

zés. Ezek a módszerek a Nagy Honvédő Háborúban biztosították a hős sztálini sólymoknak a 

győzelmet. Tudják, hogy ezzel fegyvert kapnak a kezükbe, amellyel hathatósan segíteni tudják 

a hatalmas Szovjetunió vezette béketábor harcát.‖
317

  

 

1951. március 31 és április 1. között volt az MSZHSZ II. országos kongresszusa is. 

 

„ A Szabadságharcos Szövetség II. ORSZÁGOS KONGRESSZUSA nagyjelentőségű 

eseménye volt szabadságharcosainknak. Március 31-én és április 1-én tartotta tanácskozását 

a Kongresszus, amelyen Kenéz István elvtárs, az MSzHSz főtitkára ismertette azokat a felada-

tokat, amelyek a szabadságharcosok előtt állnak a béke megvédése, az új magyar hazafiság 

elmélyítése területén. A szabadságharcos kongresszus összesítette a 3 évvel ezelőtt lezajlott 

első kongresszus óta eltelt idő eredményeit és hibáit… 

A DISZ központi vezetősége üdvözletét Kádas István elvtárs tolmácsolta:  

– A DISZ segítségével az ifjúság hatalmas tömegszervezetévé kell fejleszteni a Szabad-

ságharcos Szövetséget – mondotta többi között, – a legfontosabb tennivaló, hogy tízezrével 

lépjenek be a Szövetségbe a fiatalok… 

… a szövetség főfeladata: soraiba hívni becsületes új hazafiságtól áthatott dolgozók százezre-

it.‖
318

 

 

Ezek után egy cikk az ózdiakkal kapcsolatosan, szerencsére megint nem a repülésről 

szól, hanem a kultúrmunkával kapcsolatos korábbi kritikáról! Itt bizony súlyos „önkritikát‖ 

kellett gyakorolni és ezt a kívánalmaknak megfelelően elő is kellett terjeszteni… 
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 Paucsó Gábor, a Ganz repülő alapszerv kiképzésvezetője. Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám) 1951-04-

10 / 7. szám 
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„ HASZNÁLT A KRITIKA... 

Az Ózdi Vasas Repülő Alapszerv február 17-én bállal egybekötött kultúrestet rendezett 

a helyi DISz- otthonban, ami a jó hangulatban lezajló bál ellensúlyozása ellenére csúfos ku-

darccal ért véget. Éreztük azt akkor is mindannyian, hogy súlyos mulasztás történt a műsor 

összeállítása és a rendezés körül, mégis hideg zuhanyként hatott ránk a „Repülés" március 

10-i számában megjelent „Kirakatpolitika veszélyessége kultúrmunkánkban" c. cikk, amely 

minden oldalról megvilágította a kultúrest hiányosságait.  

A cikk teljes egészében fedi a valóságot, azonban szükségesnek látjuk megemlíteni azokat az 

okokat, melyek a mi alapszervezetünkben ezt az egészségtelen kultúréletet létre hozta. A hiba 

csirája abban rejlik, hogy olyan kultúrfelelőst választottunk, aki el volt halmozva más tömeg-

szervezeti és egyesületi munkával, s ezt betetőzve még, hogy elvállalta alapszervezetünk kul-

túrcsoportjának az irányítását is.  

Vezetőségünk későn ismerte fel a kultúrestet fenyegető veszélyt, mert a kultúrfelelős bajtárs, 

érdeklődésükre mindig a legkielégítőbb választ adta. Az így nyert felvilágosítás alapján tette 

meg jelentését vezetőségünk a Központ felé, s a jelentés valóban egy gondosan előkészített 

műsor színezetét tükrözte vissza. Sajnos, a valóság nem ez volt. A műsor az utolsó pillanatban, 

minden előzetes próba nélkül lett összeállítva, melynek eredménye meg is mutatkozott a velőt-

len, tartalomnélküli előadás folyamán.  

Meg is jelent rólunk a cikk, amely első megdöbbenés után cselekvésre késztetett bennünket. 

Hogy helyreüssük a csorbát, beneveztünk két 

egyfelvonásos jelenettel a nagyüzemi kultúr-

versenyre. Esténként a szereplők vidám zajá-

tól volt hangos alapszervezetünk helyisége, 

ahol a politikai nevelő bajtárs irányítása 

mellett folytak a próbák. Elérkezett a nagy 

nap, a kultúrverseny napja. Szereplőink nagy 

izgalom közepette, de a legnagyobb fegyel-

mezettséggel adták elő a jól előkészített jele-

neteket. Fáradozásunknak meg is lett az 

eredménye. Bekerültünk a megyei döntőbe, 

ózdi viszonylatban pedig a második helyezést 

értük el.  

A verseny lezajlása után mintegy lidércnyo-

másként felrémlett előttünk az elmúlt kultú-

rest kudarca, s elhatároztuk, hogy válaszolunk a cikkre: Használt a kritika, s megtettük az 

első lépést, hogy a kirakatpolitika veszélyességét egyszer s mindenkorra kiküszöböljük kultú-

réletünkből.  

Fekete Béla növendék‖
319
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Nos, ahogy a közmondás tartja: „minden jó, ha a vége jó‖, ez is egyenesbe került te-

hát, az itteniek és az ottaniak megnyugvására is… 

Aztán eddig is írtunk arról, hogy ezekben az időkben óriási iparfejlesztések zajlanak, 

országszerte.  

Itt nálunk is elindult a „borsodi kooperáció‖, mégpedig a borsodi- és ózdvidéki szénmeden-

cék barnaszenére alapozva. Ennek lényege az a „hármas felépítmény‖, amely egyrészt az 

ország egy jelentős részének energetikai, szén, illetve villamosenergia igényét is képes bizto-

sítani, ezen túl pedig egy vegyipari üzemben, szénbázison alapulva, kokszot, nitrogénműtrá-

gyát képes gyártani, és a szénlepárlás egyéb vegyipari termékeit is hasznosítja.  

Ez tehát az itteni kiterjedt és folyamatosan fejlődő szénbányászat, a Berentén épülő (széntüze-

lésű) Borsodi Hőerőmű és a Kazincbarcikán épülő Borsodi Vegyi Kombinát és maga Kazinc-

barcika új városa. 

Láttuk, hogy az ország megfeszítve dolgozik és ezt munkaversenyekkel, különféle termelési 

mozgalmakkal próbálják meg fokozni. Annyi még ehhez, hogy a hazai szénbányászat látta el 

az ország szénszükségletét, az erőműveket, a MÁV összes gőzmozdonyát, a lakosság tüzelő-

anyag igényét, a gyárak és intézmények (iskolák, kórházak…) fűtőanyag szükségletét. A há-

ború utáni hazai mélyműveléses szénbányászatban még a nagytermelékenységű, gépesített 

bányászat nem volt jelen, csak főleg az ember! Ezért aztán a bányászatban még „kényszer-

munkát‖ is igénybe vettek, rabokat, volt hadifoglyokat, de „fegyvertelen szolgálatra‖ behí-

vott, megbízhatatlannak minősített sorkatonákat is, akik lényegileg semmiben nem különböz-

tek a haborúban is alkalmazott, munkaszolgálatos alakulatoktól… 

Egy ékes példa a következő cikk is, amely az ózdi sportrepülőkről és az itteni bányászatról 

szól. 

 

„ Repülők harca a szénért 

A királdi bányában dolgozik egy bányász „repülős―- brigád. Ez a brigád az utóbbi 

időben egyre gyakrabban szerepelt az első helyen a teljesítmény versenyben. Jó szervezéssel, 

helyes munka- és időbeosztással elérték, hogy a királdi bányaüzem legjobbjai lettek.  

E hó 10-én a „repülős―- brigád újból kiváló 

teljesítményt ért el. Ebből az alkalomból az 

ózdi Vasas Repülő Alapszerv vezetősége meg-

látogatta munkahelyén a komplex-brigádot. A 

brigád ezelőtt két hónappal alakult. A bajtár-

sak, akik azelőtt egyenként is kiváló teljesít-

ményit értek el, maguk kérték, hogy egy bri-

gádban egy műszakon dolgozhassanak.  Zi-

monyi bánya igazgató elvtárs segítségükre 

volt. Lehetővé tette, hogy a repülőnövendékek 

egy brigádban dolgozhassanak ezután. 

Ugyanebben az időben megalakultak a 
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,,repülős―- brigádok Somsályon és Farkaslyukban is. Az ezt követő időben a brigádok munká-

járól keveset hallottunk. Már éppen utána akartunk nézni, hogy miért van a termelési front e 

részén csend, amikor megtudtuk, hogy a királdi ,,repülős―- brigád élen van a bánya termelé-

sében.  

Matula Gyula alapszervi titkár és Makkai Ferenc politikai nevelő bajtársak rögtön elmentek a 

bányába. Itt a bányamester és a bányász elvtársak érdeklődésükre elmondották, hogy a baj-

társak élenjárnak és örömmel mutatták meg a versenytáblát. Ezen a táblán repülőink az át-

lagnál jóval nagyobb százalékos teljesítménnyel első hely'en álltak. A 120 – 130 %-os átlag-

teljesítmények felett ők 192 %-ot teljesítettek. A bajtársak ennek nagyon megörültek. Rögtön 

le is szálltak a föld mélyébe, ahol a brigád lázas munkában volt. Útjukon a többi bányász baj-

társak hangos „jó szerencsét― köszöntéssel üdvözölték őket. Készséggel vezették bajtársainkat 

a „repülős―- brigád munkahelyére. Amikor a bajtársak meglátták egymást, örömmel köszön-

tötték látogatóikat. Bajtársi szeretettel ráztak kezet. Az érkezők mindjárt érdeklődtek, hogy 

érték el kiváló eredményeiket.  – Jó munka- és időbeosztással, a munkaidő teljes kihasználá-

sával, felelte Jakus József brigádvezető bajtárs.  

– Mi a tervük a jövőre vonatkozóan? – kérdezte Makkai politikai nevelő bajtárs. – Az április 

4-ére vállalt átlagos teljesítményünkön felül még két tonna szenet fogunk kitermelni. A fa-

anyagot a leggazdaságosabban használjuk fel, a már használt fát a lehetőségekhez képest 

újra felhasználjuk. A robbanóanyag fogyasztást is a minimálisra csökkentjük. Május 1-re a 

versenyzászlót el akarjuk nyerni, ezért a brigád átlagteljesítményét átlag 160 %-ra emeljük. 

Bízunk abban, mint ahogy a Pártkongresszusra, úgy május 1-ére is a legjobban termelünk és 

elnyerjük a versenyzászlót – felelte, a brigád vezetője.  

Most pedig munkára – szólt a brigádvezető. Megdobbant a szénréteg a csákányok ütése alatt. 

Izmos, lelkes bányászaink új harcra indultak. Ömlött a fekete gyémánt ütésük alatt. Egy szó 

sem hallatszott, csak egyenletes lélekzetvételük. A bányászlámpák imbolygó fénye kísérteties 

alakokat rajzolt a fekete falra.  

Félelmes árnyékok ezek a nép ellenségei számára. Kezükben a csákány óriásinak látszik. Fá-

radhatatlan csapásaik alatt reng a föld és a szén egyre ömlik. Az egyik bajtárs halkan énekel-

ni kezdett:  

Csillénk színültig telve, 

Öleli a drága szenet. 

Búcsúzóul köszönve, 

„Jó szerencsét―a felelet. 

Csakhamar átvették az éneket a többiek is. Ezután újra csönd. Ismét csak a csákányok dobba-

nása hallatszott. Majd a csákányok mintha vígabban csengenének. A bajtársak új nótába 

kezdtek:  

Esős esteken, mikor pilóták 

Vágya száll a habos fellegen. 
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És itt, 300 m-rel a föld felszíne alatt nótaszó mellett harcoltak a levegő meghódítói a békéért, 

a boldog szocialista jövőnkért. – A nóta tovább zengett:  

És a földre visszatérni ismét, de jó. 

Boldog ország boldog népe vár már ránk. 

A gép ezüst szárnyán 

Vidáman csillog a napsugár... 

Azután a nóta elhalkult, majd szótlanul dolgoztak a bajtársak tovább.  

Rövid idő múlva búcsút vettek a bajtársak egymástól, további jó munkát kívántak és a látoga-

tók elindultak a föld felszíne felé. Már rég fent voltak a külszínen, de még fülükbe csengeti a 

nóta egy mondata:  

Boldog ország boldog népe vár már ránk. 

Igen, boldog ország és vidám boldog emberek és ezt a boldog országot veszély fenyegeti. 

Vannak, akik nem jó szemmel nézik a mi népünk boldog életét, de nem hagyjuk, hogy újjáépí-

tett és szépülő országunkat újból lerombol-

ják. A levegőben, a földön és a föld alatt 

egyaránt felvesszük a harcot az ellenség el-

len. Megvédjük dolgozó népünket.  

Kora reggel van, az íróasztalon hangos ber-

regéssel megszólal a telefon. Örömteli hang 

hallatszik a kagylóban. – Halló itt a Királd 

bányatelep! A királdi bányában a ,,repülős―- 

brigád az elmúlt műszak alatt 210 %-os telje-

sítményt ért el.  

Büszkén nézünk egymásra. Igen, ezek a mi 

bajtársaink. És délután pedig azok, akik 

éjtszaka a nagyszerű csatát a föld alatt megvívták, már szabadon szállnak fel a karcsú vitorlá-

zógépeken a magasba.  

Ivák László  

az ózdi alapszerv tudósítója”
320

 

 

Tisztelt olvasó!  

Én, 15 éves koromban, a bányászati középiskolában kerültem kapcsolatba a hazai 

mélyműveléses szénbányászattal, itt Borsodban. Azóta is ennek a szakmának, hivatásnak va-

gyok a képviselője, de már lassan 70 évesen. Láttam és átéltem számtalan jót, de rosszat is, 

tehát tudok különbségeket tenni, de párhuzamokat is vonni. Az akkori bányamunka – a gépe-

sítés előtti és a nagytermelékenységű technológiák hiányában – kézi műveléses technológiá-

                                                           
320

 A képeken látható, hogy ekkor még földalatti bányamunkára nőket is alkalmaztak, vagy vezényeltek. Ennek 

1957-től lett vége. Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám) 1951-04-25 / 8. szám 
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kat alkalmazott. Mind az elővájás, a fejtés, de a bányabiztosítás, a rakodás, szállítás és még 

számtalan folyamat is mind kézi munkával történt, nagyon nagy létszámmal. A feladatok az 

ország szénigénye miatt rendkívül feszítettek voltak. Mindezekhez jöttek a bányászati, geoló-

giai adottságok, amik az esetek nagy részében a munkát nehezítették. Vidám bányászkodásról 

tehát lehetett cikkeket írni, általában nem ez volt a helyzet! A terveket országosan írták elő, 

általában eltekintve minden helyi körülménytől és „bármi áron‖ kérték is számon! Ehhez 

„igen jól működő‖ szervezetek voltak… A perek és súlyos ítéletek zöme ekkor érte a bányá-

szatot!
321

 

 

Aztán még ugyanekkor egy újabb kritika az ózdiak felé. 

 

„ Helyes 

az, hogy a nyíregyházi szervezet minden problémát megbeszél a helyi Párt, DISz bi-

zottsággal, s így javítják a kapcsolatokat. 

Nem helyes…  

hogy ugyanakkor az ózdi, debreceni és a fémáru repülő alapszervezet nem fektet kellő súlyt 

arra, hogy foglalkozzanak a Párttal és a DISz-szel való kapcsolatuk megjavításával.‖
322

 

 

1951-től, miután Borsodi Istvánt a békéscsabai oktatói iskolára küldték és azt eredmé-

nyesen elvégezte, ő lett a repülőtér parancsnoka, egészen a repülőtér megszüntetéséig.
323

 

1958-59-ben időlegesen majd Haas György is lesz parancsnok, utána újra Borsodi István.
324

 

Ennek okairól, majd ha időrendben oda érünk, akkor írni fogunk. 

Mivel az ózdiak közül többen és többször is voltak Békéscsabán, különféle iskolákon, ezért 

próbáltam többet megtudni a békéscsabai veterán pilótáktól, akiknek impozáns fénykép és 

iratgyűjteményük van, hogy a korabeli névsorokkal kapcsolatosan tudnak-e segíteni?   

 

„Öröm számomra, hogy a fotóalbumunkon keresztül keresett meg. Kérdésére sajnos 

csak nemleges választ tudok adni. Tudtommal nem rendelkezünk névsorokkal, ugyanis volt 

egy olyan központi intézkedés, melynek eredményeképp elvesztek a személyes adatok (rosz-

szul értelmezett adatvédelmi törvény, vagy valami ilyesmi). További sikeres kutatást kívá-

nok.‖
325
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 Rónaföldi Zoltán: A „borsodi kooperáció” és Kazincbarcika építése (Magyar Elektronikus Könyvtár) 
322

 Repülés, 1951 (4. évfolyam, 1-24. szám) 1951-04-25 / 8. szám 
323

 Az 1951-es dátumot Básti József megerősítette.  Egyelőre Békéscsabán nem akadtunk rá az évenként végzet-

tek névsorára. 
324

 Simon László: Sportrepülés a Sajó mentén – az ózdi sportrepülés története. 
325

 Párzsa László, Békéscsabai Veteránpilóták Egyesülete.  
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Az, hogy sok, vagy kevés fénykép készült abban az időszakban, ezen lehet vitatkozni, 

de ha a következő táblára tekintünk, akkor ez bizony minden sportrepülőtér körzetében is ki 

volt helyezve. Fényképezni ezért – főleg az 50-es években – kockázatos dolog volt. 

 

 

Az 1951-es békéscsabai  

oktatóiskola növendékei
326

 

 

Az 1950-es, 60-as évek-

ben tömegével voltak kihelyez-

ve a „Fényképezni tilos!‖ táb-

lák az utak mentén. Nem volt ez 

másként a bánrévei repülőtéren 

sem. Nagyon jól emlékszem az 

elrozsdállt, alig olvasható fel-

iratokra. Az 50-es években azért 

ezt ajánlatos volt figyelembe venni, még ha sportrepülésről is volt szó, mert egy-kettőre elvi-

hették a gyanúsítottat. Ezek után nem véletlen, hogy az ilyetén nagyságú „éberség‖ miatt a 

legtöbb fényképen – már ha készült is - a sportgépek lajstromszáma nem olvasható.  

Ez már a modernebb változatú tábla. A laktanyák, vasút, gyárak, 

stb. mind-mind el voltak látva ilyen és hasonló táblákkal. Nem 

kellett sok ész ahhoz, hogy még a leggyanútlanabb ember is felfi-

gyeljen, itt valami érdekes lehet! Most már csak az a kérdés, nor-

mális volt, aki ezt kitalálta, bevezette és még hitt is benne? Amikor 

1969-70-ben katona voltam Szegeden, a laktanya környékén még 

bőven kinn voltak ezek a táblák. 

Az 50-es évek legelején a magyar légierő erőltetett fejlesztése igen sok pilótát és 

egyéb repülő személyzetet igényelt. Ekkor a néphadsereg a legnagyobb létszámmal műkö-

dött! Csak, hogy érzékeltessük ezt néhány adattal, leírjuk a következőket, hogy egyértelmű 

legyen. 

 

„..1952 őszére érte el a Magyar Néphadsereg legnagyobb szervezetét, mind struktúrá-

ját, mind létszámát és fegyverzetét tekintve. A lövészcsapatok állományában volt a teljesen 

feltöltött 3. hadtest (12., 27. és 5. lövészhadosztályok), a részben feltöltött 6. hadtest (17., 9. és 

35. lövészhadosztályok, az első „A‖, az utóbbiak „B‖ típusúak), a keret jellegű 9. hadtest (4. 

és 8. lövészhadosztályok, továbbá az újonnan felállított „B‖ 1. lovashadosztály), a 32. önálló 

lövészhadosztály, és az egy éve kiképzést folytató „A‖ 62. ejtőernyős-zászlóalj. 

A páncéloscsapatok szervezetéhez tartozott a teljesen feltöltött 1. gépesített hadtest (7. 

gépesített és 18. páncéloshadosztályok), a 17. és 24. önálló nehézharckocsi-rohamlöveg ezre-

dek. 
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 Békéscsabai Veterán Pilóták Baráti Köre 
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A repülőcsapatok szintén „A‖ típusúak voltak: 25. és 66. vadászrepülő-, 28. csatare-

pülő-, 82. bombázó-repülő-hadosztályok, 37. önálló felderítő-, 49. önálló szállító-

repülőezredek, két repülőhíradó-, 14 repülőműszaki-zászlóalj. 

A feltöltött tüzéralakulatok a 30. áttörő tüzérhadosztályból, a 34. ágyús-, a 28. aknave-

tő-, 36. és 87. páncéltörő-, a 66. sorozatvető tüzérdandárokból álltak. Ide sorolhatjuk a 38. 

kivonuló légvédelmi tüzérhadosztályt is. 

A honi légvédelem szervezetét a 46., az 58., a 15. és az 55. légvédelmi tüzérhadosz-

tályok, két önálló légvédelmi tüzér vegyesosztály, honi légifigyelő és jelzőezred, fényszórós 

zászlóalj és egyéb közvetlen alakulatok képezték. 

A műszaki csapatok a 12. és 42. műszaki, a 37. pontonos hidász-, a 64. 

hadihajósdandárokból; a híradók két önálló híradóezredből és két vonalépítő zászlóaljból; a 

vegyvédelmiek a 9. vegyivédelmi-zászlóaljból álltak…‖
327

 

 

Az ország – természetesen szovjet nyomásra – ekkor rendkívül sokat áldozott a kato-

nai repülésre is, amelyből az iszonyatos pénzeket a hadsereg felfegyverzése, kiképzése és 

fenntartása vitte el. Erre akkor a pénzen kívül nem sajnálták a propagandát sem. Az előzőek-

ben leírt hadseregbeli létszámok gigantikusak, ezt valószínűleg egy sokkal nagyobb és erő-

sebb gazdaságú ország sem bírta volna sokáig fenntartani. A haderő fejlesztése rendkívüli 

megterhelést igényelt az országtól, 1950-ben például az állami költségvetés 25 %-át!!!  Ezek 

az évek azonban még inkább paranoiás Sztálinról szólnak – az országban uralkodó „legjobb 

tanítványaival‖ és kiszolgálóival egyetemben – aki mindent és mindenkit a III. világháborúra 

készülve mozgósít. A szovjet politikai vezetés ezt teljesen komolyan gondolta és eszkalálta is 

a koreai, jugoszláv, később kubai, majd vietnámi helyzeteket is. 

Az MDP
328

 természetesen a saját népszerűségének növelési lehetőségének tekintette a sport-

repülést és ennek megfelelően ügyködött körülötte. 

 

A bánrévei gépállomány az idők során sokszor és sokféleképpen változott. Az 1951. 

év a nyári központi táborozásokban itt is nagy változásokat hozott. A kétkormányos kikép-

zéshez országszerte belépett a Koma. 

Ekkorra a régi siklógépek, a 30-as, 40-es években készült gépek elkoptak, elfáradtak. Bánré-

vén egyébként is a síkvidéki, csörlő és vontatásos üzemmód volt repülhető. A lejtővitorlázás-

ról itt már szó sem lehetett, legfeljebb akkor, ha a környező hegyek felett, kedvező szélben 

komolyabb emeléseket találtak és találtak is! Később majd erről is lesz egy érdekes történet, 

mert a klub első 5 óráját lejtővitorlázással repülték ki, a sajópüspöki dombokon. 

A Komák mellett, egy Tücsök, két Vöcsök, két „C‖ Pilis és egy Cimbora volt akkor a gépál-

lomány.
329

  
                                                           
327

 Magyarország a XX. században Babits Kiadó Szekszárd 1996-2000. 
328

A Magyar Dolgozók Pártja (MDP) sztálinista irányvonalat követő kommunista párt volt Magyarorszá-

gon  1948 és 1956 között. 1948. június 12-én alakult a Magyar Kommunista Párt és a Magyarországi Szociálde-

mokrata Párt egyesülésével. Az egyesülés a kommunisták dominanciájának platformján jött létre és tulajdonkép-

pen megszüntette az MSZDP-t 
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Iskolakörön a Koma, a 

bánrévei repülőtér felett 
330

 

 

Egyes források 1950-re tesznek egy R-22S, 

Június 18 típusú gépet is. Ez azonban nem va-

lószínű, ha a HA-4119-ről van szó, mert ez a 

sorozatgyártás 70 gépe közül, hozzávetőleg a 

gyártás közepéről származhat. Jó esetben in-

kább az 1952-as év lehet az igaz, de én későbbi 

időpontra teszem ennek a gépnek az érkezé-

sét.
331

 A másik Tücsök is ezekben az időkben 

fejezte be pályafutását. (HA-1073) 

A kétkormányos kiképzésben a Rubik Ernő 

által tervezett Koma gyakorlatilag elkezdte 

átvenni a Cimboráktól ezt a feladatot, teljes mértékben. 

A Koma egy géptervezési pályázat győztese - a Lepkével együtt - a kor egy „briliáns‖ kikép-

zőgépe, amely Rubik Ernő zsenialitásának eredménye, aki igencsak tudta és érezte a problé-

mákat, de meg is birkózott velük! 

A kétkormányos géppel szemben támasztandó követelmények egyszerűnek tűntek.
332

 

 Csörlésben emelkedjen jól, hogy a lekapcsolás után lehetőleg nagy ki-

indulási magasságból, minél hosszabb idő álljon rendelkezésre a gép vezetési fogásai-

nak bemutatására, gyakorlására. 

 Repülési tulajdonságai legyenek kedvezőek 

és hasonlóak a kétkormányos gép utáni, egyedül repü-

lésre alkalmazottéhoz. 

 Repülés közben az oktató és növen-

déke között közvetlen kapcsolat legyen fenntartha-

tó.  

Ha egy vitorlázógép-típus sikere fokmérőjének a 

vele végzett felszállások és a kiképzett repülőgép 

vezetők számát tekintjük, akkor kétségtelenül a 

mát kell az egyik legsikeresebb magyar vitorlázógép-
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 id. Rónaföldi Zoltán visszaemlékezése. 
330

 id. Rónaföldi Zoltán gyűjteménye ( A kép 1954-ben, vagy utána  készült, mert akkor költöztünk a vasúti iker-

házba.) A kép alapján a csörlő a vasúti telep előtti kertek alatt, ez északi szelet jelentett. A gép csörlés és leoldás 

után a Sajóparti starthely felé repül. A függőleges vezérsík festése alapján 1956 előtti a kép. Ezek a fényképek 

egy Altissa Box (6x6) fényképezőgéppel készültek, amelyen a kétféle záridőn kívül semmi mást nem lehetett 

állítani. A képen a lajstromjelből két egyest vélünk felismerni. Ez pedig a HA-5113 jelű gépre utal. 
331

 Ezt erősíti Jereb Gábor: Magyar vitorlázó repülőgépek című könyve is, ahol a számozás és a sorozatgyártás 

kibocsási üteme alapján legjobb esetben is 1951 jöhet szóba.( RZ.) 
332

 Jereb Gábor: Magyar vitorlázó repülőgépek  
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nek tekintenünk. A következő évtizedben vitorlázórepülő- kiképzésünk egységes alapgépe-

ként alkalmazták, és a kétkormányos kikép-

zési rendszert első formájában a Komára 

alapozva hozták létre 1951-ben. Sok ezer 

magyar vitorlázórepülő sajátította el vele a 

repülőgép-vezetést.  

 

Koma leszállóirányon a  

vasúti telepi házunk felett
333

 

 

Bár a Koma alapfokú kiképzőgépnek készült, 

az ívelőlapként kitérített leszállólap haszná-

latával fordulósugara kisebb dőlésszögekkel 

is kicsi volt, s ez kiváló termikrepülési tulaj-

donságokat biztosított számára. 

 

A nagyításon látszik az ívelőlap  

leszállásra kiengedett helyzete 

 

 

„ Az egymás melletti ülés elrendezésű 

kétkormányos kiképzőgépek családjában a leg-

fiatalabb típus. A tervező szem előtt tartotta az 

anyag és munkamegtakarítás elvét és igyekezett a 

jó teljesítmények mellett kiváló repülőtulajdonsá-

gokat elérni. Az MRSz az idén már ezzel a géptípussal 

fogja felszerelni a kétkormányos iskolákat.  

A Koma szabadonhordó középszárny elrendezésű repülőgép. Téglalap felülnézetű szárnya 

gyárthatóság szempontjából előnyt jelent, mert építéséhez egyforma bordákat kell gyártani. 

Az orrbordák marógépen készülnek, ez úgyszintén gyártás szempontjából jelent előnyt. Az 

egvfőtartós szárny a törzsben csatlakozik egymással. A csűrő és ívelőlapok fémépítésűek.  

A törzs egymásmelletti ülés elrendezésű. Mellső része réteges, hátsó része vászonborítású. Az 

ülések tetszés szerint állíthatók termet szerint. A pilótaülés-burkolat 1, ill. 2 darabból álló 

plexiablak, amely jó kilátást biztosít.  

A faroktartó elliptikus keresztmetszetű és négy huzallal van a szárnyhoz kimerevítve. A földön 

való mozgatást és a felszállást a repülőgép súlypontja mögött elhelyezett futókerék biztosítja. 

A csúszó légpárnás megoldású.  

                                                           
333

 id. Rónaföldi Zoltán gyűjteménye. A kép alapján ez déli irányú szélben történt, csörlő a Sajó parton, starthely 

a kertek alatt. 
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A kormányfelületek súlymegtakarítási szempontból durálból készülnek és vászonborításúak. A 

műszerfelszerelés a feladatkörnek megfelelő. Sebességmérő, varióméter, magasságmérőn kí-

vül kanyarjelző, kompass is beépíthető. Előnye e típusnak az is, hogy egy műszergarnitúra 

elegendő a gép felszereléséhez. A gép felszereléséhez tartozik még a gumi és csörlőkioldó, két 

pár bekötő heveder, szerszámkészlet, párna, stb. A tág sebességi skála elérése céljából ívelő-

lappal van ellátva. Ennek a jelentősége az, hogy gyors repülésnél a semleges helyzetből az 

állítókart előretolva az ívelőlap feljebb 

megy, a szárnyszelvény íveltsége és 

ellenállása csökken. Lassú repüléshez 

viszont ajánlatos az ívelőlapot egy 

vagy 2 fokozattal leengedni, ami ter-

mik repülésnél előnyt jelent. Leszál-

láskor, ha le akarjuk a gép siklását rontani, az ívelőlapot teljesen le kell engedni. Az így meg-

engedett legnagyobb sebesség 85 km/ó. Az ívelőlap ilyen módon leszálló lapként használható 

és pótolja a zuhanóféket.  

Tároláshoz kevés hely szükséges, mert a szárnyak és a vízszintes kormányfelületek felhajtha-

tok (lásd az ábrát). A szárnyvégeken lévő védőív nemcsak a csűrőkormányt védi a sérüléstől, 

hanem a gép földön való mozgatását is megkönnyíti.  

A Koma felhasználható kétkormányos kiképzésre (vitorlázás, csörlés és repgép vontatás). A 

szárnyvégek megfelelő kialakításának az az eredménye, hogy a Koma nagyon jóindulatú, nem 

esik át, csak átmerül. Nem megy dugóhúzóba. Fordulóban, egyenes repülésben jól vezethető, 

kormánymozdulatokra azonnal reagál, a kormányerők közti összhang jó. Vezetése hosszú időn 

át sem okoz fizikai fáradságot.  

Teljesítményei a gyakorlatban kedvezőbben alakultak, mint a számítások alapján remélni le-

hetett. A Koma egyik érdekessége még az, hogy a legkisebb sebességgel való repülésnél is 

fürgén reagál a kormánymozdulatokra. Leszálló sebessége 52 km/ó, legjobb siklószáma 1/20.  

A szárnyak felszerelése olymódon történik, hogy az első főtartó alsó csapját bekötjük mind a 

két szárnyon. Arra ügyeljünk, hogy a csapszegeket kézzel és nem kalapáccsal ütögetve illesz-

szük a helyükre. (Ez az elv különben minden esetben érvényes a repülőgépek szerelésénél.) 

Ezután a hátsó és a felső csapszegek bekötése következik.  

A csűrő és ívelőlapok bekötését j és helyes, egyben holtjátékmentes működését ellenőrizzük le. 

A vízszintes kormányfelületek felszerelését két-két csappal felül és egy-egy csappal alul, a 

dúcnál végezzük el.  

A Koma összecsukását a következőképpen végezzük: a csűrő, ivelőmozgatás kikötése és a fel-

ső főtartócsap, valamint a hátsó bekötés megoldása után, a szárnyat elcsavarva hátrahajtjuk 

a törzs mellé. Előzőleg azonban a csillapító sík ducbekötését oldjuk, és az így felhajtott kor-

mányfelületeket fent összekapcsoljuk. Az összehajtott szárnyak nagy előnyt jelentenek a repü-

lőgépek tárolásánál.‖
334
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A Koma egy kiváló oktatógép lett és ezt a későbbi mérések bizonyították is. Ezeknél a gépek-

nél a repült idő a fel- és leszállások számához viszonyítva csekély volt. Ezek a Rubik iskola-

gépek ezt kiválóan teljesítették. A nagyszámú fel- és leszállás ezeken a gépeken nem okozott 

olyan jellegű gondokat, mint azt később más típusoknál észleltek. 

 

„A Cimborát követte az egymás melletti kétüléses zárt kabinos Koma. Ekkor vezették 

be a „Szovjet módszeres kiképzést." Szigorúan meghatározott feladatokat kellett végrehajtani 

meghatározott felszállási számban. A szovjet módszeres kiképzésen az oktatóknak is végig 

kellett menni, az előírt felszállási számok minimumát kellett nekik megrepülni. A feladatokat 

tört számokkal nevezték meg, amiket ma is használunk. Pl: 1/1 szoktató repülés 5 felsz. 1/2 

hosszúfalon egyenesben való vezetés stb-stb. Az egyedül repülésig kb. 70 felszállást kellett 

végrehajtani.  

A kétüléses gépekkel való kiképzés végén a növendék a Vöcsök típusú együléses repülőgéppel 

hajtotta végre a 30 méter magasságú "A" vizsgát. 

A kiképzési rendszerben nagy fordulatot hozott az 1960-as évek első felében a Góbé típusú 

egymás mögötti üléses kiképző repülőgép, mert a növendék oktatóval történt 70-80 felszállás 

után ugyanazzal a repülőgéppel ment el egyedül, de nem 30 méter magasságú csörlést és sik-

lást hajtott végre, hanem magascsörlésből iskolakört. Így az "A" vizsga kimaradt a kiképzési 

rendszerből és az első sikeres öt egyedüli iskolakör a "B" vizsga teljesítését jelentette a nö-

vendék számára.‖
335

 

 

Ahogy azt látjuk a kiképzés a kétkormányosra alapozott elvek szerint történik már, de a Cim-

bora helyett a Komával.  
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Itt egy kicsit előremegyünk időben, hogy a Koma iskolagép nagyszerűségéről képet tudjunk 

adni. 

 

„ … Mint említettük, Magyarországon a Koma bevezetésével vált egységessé a két-

kormányos kiképzés, ezért pl. 1952-ben az összes 

felszállások 45 %-át Komával végezték, és a Ko-

mák az üzembe állításukat követő első három év-

ben egyenként 4000 – 5000 felszállást hajtottak 

végre. Vitorlázó repülőgépek ilyen intenzív igény-

bevételnek korábban soha nem voltak kitéve, s ez 

az új kiképzési rendszerrel együtt járó jelenségre, a 

gépek anyagának kifáradására hívta fel a figyel-

met. A kétkormányos gépek élettartamára nézve a 

kiképző felszállások 5 ... 6 perces repüléseinek nin-

csen jelentős szerepe, a fel- és leszállások száma azonban döntő fontosságú a gép anyagának 

kifáradási élettartamára nézve. 

A MÖHOSz megrendelésére 1958-ban a BME Repülőgépek Tanszéke Rácz Elemér tanszékve-

zető tanár és Hatházi Dániel irányításával fárasztási vizsgálatokat folytatott Koma, Ifjúság és 

Június 18 gépeken. A vizsgálat első részében az 1951 áprilisában készült HA-5095 (gysz.: E-

844), valamint HA-5122 (gysz.: E-858) lajstromjelű gépeket laboratóriumi körülmények kö-

zött fárasztották. 

A kísérleteket 1961-ben a HA-5075, -5097 és -5092 lajstromjelű gépekkel megismételték. Az 

utóbbi kísérletek előtt a Tanszék gyorsulásméréseket végzett vitorlázógépeken a repülés köz-

ben és a leszálláskor fellépő terhelések meghatározására. Ennek alapján megállapították, 

hogy a három vizsgált gép, korábbi üzeme során, az 1. táblázatban látható igénybevételeknek 

volt kitéve. A fárasztási program összeállításakor – a kiképzés folyamán egy felszállásra eső 

igénybevételek meghatározásához – is felhasználták ezeket az eredményeket. A kísérletek ta-

pasztalatai alapján azután megállapították, hogy a már mintegy tíz éve üzemelő gépek még 

további négy évig üzemelhetnek, s ezalatt újabb 4000 – 4000 felszállást végezhetnek. 

Az R-15b Koma igazolta tehát tervezője koncepciójának a helyességét. 

A Komával végzett fárasztóvizsgálatok a faszerkezetű gépekre vonatkozólag általában is fi-

gyelemre méltó eredményt hoztak. A fa alkatrészek a 10
6
-szor ismétlődő 3g-s ütközésnek meg-

felelő igénybevételeket is csaknem változatlan tulajdonságokkal viselték el, s ezzel azt bizonyí-

tották, hogy jó minőségű gyártás és helyes tárolás esetén az üzemi igénybevételeket kifáradás 

nélkül viselik el. Fém alkatrészeikre azonban – miután ezek már kisebb számú igénybevétel 

után kifáradnak – különös gondot kell fordítani .…‖
336

 

 

Az új géppel való ismerkedés és az oktatás elsajátítására már 1951 januárjában a haj-

dúszoboszlói repülőtérre összevonták az ország számos klubjának oktatóit, hogy a Komával 

                                                           
336

 Jereb Gábor: Magyar vitorlázógépek 



Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Az Ózd-bánrévei sportrepülés és ejtőernyőzés története 1945-1965.                                                                                                                                                                                      
I. kötet 

 

212 

való repülésre, oktatásra kiképezzék őket. Az első öt gép le is került a szoboszlói repülőtérre. 

Bánrévéről Borsodi István, Básti József vettek részt a tanfolyamon. A korábbi bánrévei Ju-

hász János már a miskolci klubnál van ekkor, ő már innen érkezik a képzésre. Az enyhe tél 

lehetővé tette, hogy a január-februárra tervezett kiképzés alatt minden nap tudtak repülni! A 

gépen csúszótalp és kerék is, ívelőlap, amely kétfokozatú, 5
o
 a csörléshez, 60

o
 a leszálláshoz. 

A csörlési adottságai igen jók, mert a kioldó közel a súlyponthoz került, ezért a gép az orr- és 

a súlypontcsörlés közötti, az utóbbihoz közelebbi tulajdonságokkal bírt. Az egymás mellezi 

ülés az oktatást nagymértékben könnyítette, a növendéknek nagy - nagy biztonságot adott! A 

vezetési hibákat azonnal meg lehetett beszélni. Érdekessége ennek a kiképző tábornak, hogy a 

Komát vontatásban is repülték! 

 

„… 1951. január-februárjában az ország összes függetlenített vitorlázó oktatója részé-

re, két turnusban, Koma típusú géppel oktatták 

a kétkormányos kiképzési utasítást, s én ennek 

a gyakorlati végrehajtásában vettem részt, 

mint vontató pilóta. A tanfolyam parancsnoka 

Kalmár László volt…‖
337

 

 

Képek a szoboszlói oktató továbbképző 

 iskola munkájáról 

 

„… 1951. január-februárjában az or-

szág összes függetlenített vitorlázó oktatója részére, két turnusban, Koma típusú géppel oktat-

ták a kétkormányos kiképzési utasítást, s én ennek a gyakorlati végrehajtásában vettem részt, 

mint vontató pilóta. A tanfolyam parancsnoka Kalmár László volt…‖
338
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Erről a „Koma‖ továbbképzésről egy „normális‖ és egy „hajmeresztő‖ történet Básti Józsi 

bácsi tollából… Talán az időről-időre előkerülő 

OMRE és MRSZ „dörgedelmek‖ a fegyelemről 

mégsem voltak teljesen alaptalanok? 

 

„ Az első öt gépet le is szállították 1951 

januárjában Hajdúszoboszlóra. Az országból 

ide hívták össze az oktatókat január-február 

hónapra, hogy egységes oktatási rendszert sajá-

títsanak el. Bánrévéről ide is Borsodi István, 

Juhász Janos és én mentem el. Már akkor Bor-

sodi István és én is független oktatók voltunk, Juhász Jánost Miskolcró1 hívták be. 

Szerencsére igen enyhe tél volt, így minden nap tudtunk repülni. Itt is főleg a gyakorlati okta-

tást kellett elsajátítani . A „KOMA" már egy zárt kabinos gép volt, egymás melletti üléssel. 

Csúszótalp helyett kerék volt alatta, így igen könnyen lehetett a földön mozgatni. Ezen már 

volt ívelőlap, ami egyben leszállásnál a kettes fokozatban fékszárnyként szerepelt. Az egyes 

fokozatot a felszállásnál kellett használni. Mi itt motoros géppel vontattunk is , de a tervez6je 

RUBIK ERNŐ – mondta, hogy csak itt és nekünk oktatóknak van engedélyezve. A gép építésé-

nél fogva csak csörlőzésre volt alkalmas. Nagyon jó volt vele oktatni, mert repülés közben 

mindent meg lehetett mutatni a növendéknek, vagy a hibát kijavítani. Így a növendékben meg 

volt a biztonsági érzés, hogy barmit csinál, ott van, aki azt helyre teszi. Míg az egyszemélyes 

gépnél csak utólag lehetett minden hibát megbeszélni, De az oktató is látta, hogy hogyan tud-

ja a növendék elsajátítani a repülés tudományát. 

Míg az egyszemélyes gépnél az oktatás során nagyon sokszor történt gépsérülés, a „KOMA"- 

nál ez szinte teljesen kizárt volt. 

Márciusban, a klubban az elméleti kiképzéshez beiktattuk a KOMA-val való repülés elméleti 

részét, Meg kellett tanulni a gép adatait, tulajdonságait. Márciusban már Bánréve is kapott 

egy db KOMÁT, amit be is fogtunk a kiképzésbe, de először a be- és kiszállást, az ívelőlap, ill. 

a fékszárny kezelését kellett a földin elsajátítani. 

A probléma akkor adódott, amikor egyedül kellett elengedni a növendéket, aki KOMA után a 

teljesen nyitott VÖCSÖK-kel ment…‖
339

 

 

„ Az 1951. január-februári átképző iskolán, Hajdúszoboszlón kitalálták, hogy minden 

oktatónak ugrani kell ejtőernyővel azért, hogy adott esetben ne gondolkozzon – ugorjon, ne 

ugorjon – legyen egy kis tapasztalata, ill. gyakorlata. Az ejtőernyőt mindenki saját maga haj-

togatta be a hajdúszoboszlói sportcsarnokban megfelelő ellenőrzés mellett. Két fő kellett a 

hajtogatáshoz. Én Borsodival hajtogattam be a két ernyőt. Aki már készen volt, mehetett a 

városba, aznap nem volt repülés. Hogy minél előbb szabadok legyünk és mehessünk, leegy-

szerűsítettük a dolgot. Fogd meg a hevedereket és ő a kihúzott kupola végét összefogta és fel-
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göngyölítve az egészet, belenyomtuk az ejezsákba, a zsinórokat pedig befűztük a fülekbe. Már 

készen is voltunk! 

Mások csóválták a fejüket a gyors munka láttán – ők ugyanis minden zsinórt külön-külön rak-

tak össze, ami hosszadalmas, de biztonságos munka volt és egyben előírás is! „Apám – úgy-

sem ugrunk – mondta Pista – mert már egyszer volt hajtogatás, de nem jött gép, amiből ugra-

ni kellett volna. 

Másnap azonban megjelent egy „TEVE" – LI-2-es honvédségi gép, amiből ugrani kellett. 

Mondom Borsodinak: „Hajtsuk át az ernyőt! „Ki fog nyílni, jó az úgy, ahogy van!" 

A második felszállásnál az első ugró voltam. Az ugrató parancsnokkal az ajtóban álltunk, a 

jobb, én a bal oldalon álltam. A strand felől közelítettük a repülőteret. A Mezőgazdasági Isko-

la fölött mondom a századosnak: Jó lenne már ugrani, mert az utolsó ugró túl fog menni a 

repülőtéren. Jó, ugorj – mondja határozottan. Egy pillanatra felemeltem a kezemet, hátra 

fordultam a többiek felé, es hangosan kiáltottam: „Fiúk! LENINÉRT!" és kiléptem a nagy 

semmibe . 800 m- ről ugrottunk. Mivel ez bekötött ugrás volt, nem kellett nekünk nyitni. 

Alig 100 m után már ki volt nyílva az ejtőernyő, de a zsinórok össze voltak kb. fél méter hosz-

szan csavarodva. Ez nemsokára normál helyzetbe jött, és simán földet értem. Lentről azonban 

látták, hogy az ernyő nem volt szakszerűen összehajtva. 

Borsodinál ez az összecsavarodás olyan nagymérvű volt, hogy kb. 300 m-en jött az ernyő 

normál helyzetbe. Ő a következő felszállásnál ugrott, így én is láthattam, hogy milyen köny-

nyelműek voltunk az összehajtásnál. 

Befejeződött az ugrás, minden rendben ment le, eligazítást tartottak. Az ugrató elmondta a 

hibáinkat, de meg is dicsért, hogy mindenki minden segítség nélkül hagyta el a gépet. Majd 

látom, hogy az én századosom mindenkit igen közelről mustrál végig, és mikor hozzám ért, 

hangosan mondja: Megvvagy! Mondom: Tegnap is megvoltam! „Te mondtad, hogy fiúk, Le-

ninért?" Igen. Ha láttad volna azt a fanyar mosolyt az arcokon, amit az utánad ugrók vágtak! 

De azért ők is simán mentek utánad. Öröm volt titeket ugratni. A honvédségnél van, amikor 

még a 3-5 ugrásnál is „kell segíteni" a fiúkon. 

Az ugrás után – abban az időben – fizettek 200 forintot. Ezt mi is megkaptuk és jó alap volt a 

délutáni kimenőhöz.‖
340

 

 

Az 1950-es évek eleje tehát az ózdi klub fénykora, van olyan üzemnap, hogy 120 fő, 

oktató, növendék, műszaki személyzet sürög-forog a repülőtéren!
341

  

1955-ig rendszeres nagy nyári táborok szerveződnek, melyen 50… 60 növendék oktatása fo-

lyik egyszerre, több turnusban.. Az évi vizsgák száma 35…40, vegyesen „A”, „B” és „C” 

vizsga. A repülésre vágyó fiatalok nagy számát szinte minden akkori fényképen láthattuk, 

láthatjuk.  
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Az is egyértelmű, hogy itt már 1949-től kétkormányos kiképzés folyik a Cimborával, majd 

később, 1951-től, a Komával, amelyet a Vöcsök követ a vizsgasorban. Később majd a Lepke 

is. 

Amint azt már bemutattuk azt 1949-től a bánrévei repülőtéren nagy létszámú repülőtáborokat 

szerveztek. (OMRE és MRSZ iskolák) Ezekben az egyértelmű, hogy nemcsak a helyiek, ha-

nem az ország számos pontjáról, repülőklubjából érkezetek növendékek. Ezeket tehát közpon-

ti repülőtáboroknak tekinthetjük. Ilyenek voltak Bánrévén kívül Szentesen, Győrben, Sajóká-

polnán, Gyöngyösön, Békéscsabán, Algyőn, Hajdúszoboszlón és Dunakeszin. 

 

„…Hangárépítés közben 1948-ban Sajókápolnán, 1949-ben Algyőn táborokban vettek 

részt Kondor Imre, Balogh László, Takács László, Csizmadia László. Az utolsó repülés egy 

bánrévei táborozása volt az egrieknek, amikor Császár Ernő, Horváth Sándor és Balogh 

László megrepülték a „C‖ vizsgafokozatot. Táboroztak továbbá 1950-ben Farkashegyen 

Pintér Attila, Takács László és Kocsis „Cirkusz‖, majd 1951-52-53-54-55-ben Győrben, Sa-

jókápolnán, Bánrévén, Gyöngyösön, Békéscsabán, és Dunakeszin. Ezekben a táborokban kb. 

20-30 egri srác vett részt…‖
342

   

 

1951 aztán a központi repülőtáborban is nagyságrendi változást hoz Bánrévén. Az ed-

dig sem kis létszámú tábort ekkor egy nagyléptékű kiképzésre állítják át itt is. 

A Komára való oktatói képzés után 1951 márciusában már a bánrévei repülőtéren is folyt a 

felkészítő munka az újszerű kiképzésre. Ekkor érkezett ide az első Koma, amely egyelőre az 

elméleti oktatásnak a gyakorlati részét egészítette ki, azaz ívelőlap kezelés, ki- és beszállás, a 

gép szerkezetének megismerése… 

Ekkortól egyszerre akár 4 darab Koma is üzemelt, illetve Cimbora géppel is folyt oktatás a 

kezdőknek kétkormányos módszerrel, sőt majd látjuk egy külön visszaemlékezésben, hogy a 

sajókápolnaiak egy részét is ide irányítják át, menet közben. 

 

„…A kétkormányos csörlő rendszerű kiképzésnél a csűrőgyakorlat jelentősége lecsök-

kent, de azért volt részünk benne.  

Legsikeresebb kétkormányos iskolarepülőgépünk az egymás mögötti üléses nyitott ka-

binú Cimbora volt 1950 végéig. Eddig nem volt szigorú kiképzési szabályzat. Az oktató hatá-

rozta meg, hogy a növendék hány kétkormányos iskolakör után mehet el egyedül „A" vizsgáz-

ni. Emlékezetem szerint  átlagosan 30 – 40 iskolakört repültek a növendékek oktatóval. Volt 

olyan eset, hogy 16 (tizenhat) Cimbora iskolakör után a növendék Vöcsökkel „A" vizsgát re-

pült 15 és fél évesen.‖ 

 

1951 májusában aztán a repülőszervezet ismét elkezdi a nyári nagy repülőtáborozások 

szervezését és előkészítő propagandáját. 
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 „ A repülő ifjúság életében a nyári táborozások új szépségek megismerését és maga-

sabb eredmények elérését jelentik. Minden táborozás után sok tapasztalattal és élménnyel 

lesznek gazdagabbak a növendékek. A táborok a változatos repülőfeladatok tömegét nyújtják 

fiataljainknak. Az egész évi szorgalmas munka betetőzését és repülni vágyó ifjúságunk álmai-

nak beteljesülését is jelentik, hiszen onnan visszatérve mellükön ott ragyog a fehérsirályos 

„A― vagy „B― vizsgafokú jelvény.  

A nyári repülőtáborozások mozgalma hazánk felszabadulása óta – ha az ellenség azt közben 

minden eszközzel gátolni is igyekezett. – állandóan erősödött. És minden hibájával, hiányos-

ságával együtt a Párt segítségével, irányításával megszakítatlanul erősödik…  

A táborok az ott folyó felvilágosító munka nyomán újabb tartalmat adnak a fiatalok egyre 

gazdagodó élettapasztalatai számára. Megismerik a kollektív élet minden szépségét. Sok, 

számukra újat látnak. Az eddigi környezetükből kikerülve új bajtársakkal ismerkednek meg. Ki 

a városból, ki a faluból jön és a kialakuló bajtársiasság szorosabbra kovácsolja a munkás-

paraszt ifjak szövetségét.  

Természetesen akadnak majd nehézségek is. A közös élet és munka szabályai megkövetelik az 

egyéni érdekek alárendelését a közösség érdekeinek. Ám ezek a nehézségek könnyen legyűrhe-

tők, mert nincsen szebb feladat, mint a kollektíva érdekeiért munkálkodni.  

Öntudatos szocialista fegyelmet tanulnak a bajtársak, olyan fegyelmet, ami hasonló a szovjet 

ifjúság fegyelmiéhez…  

A táborok az ott tanuló növendékeket népünk és hazánk megbecsülésére, izzó szeretetére ne-

velik. Nemzeti hagyományaink nagyjainak példája nyomán megtanulnak hazánk függetlensé-

géért és szabadságáért küzdeni, melyet a háborús uszító imperialisták fenyegetnek.  

Megismerik még jobban hazánk felszabadítóját, a Szovjetuniót…  

Ennek nyomán a táborokból visszatérve DISz-szervezeteikben eredményesebben dolgozhat-

nak. A táborokban eltöltött idő alatt megismerik dicső Pártunk harcait, Rákosi Mátyás elvtárs 

küzdelmét dolgozó népünkért. Megszerzik azt az ideológiai alapot, melynek további szélesíté-

sével és termelési eredményeik fokozásával utat találnak Pártunk tagságához. Egész emberré 

válnak, akik képesek a többi ifjút munkájában vezetni.  

A táborok zárásával nem szűnik meg kapcsolatuk a kollektívával, a repülő alapszervekkel. 

Visszatérésük után beszámolnak a DISz-szervezetekben a táborban töltött időről, munkáról és 

az ott tanultakról. Erőteljesen bekapcsolódnak a repülő alapszervek munkájába és ott a ki-

képzés motorjaivá válnak.  

Az ellenség természetesen nem veszi egyszerűen tudomásul, hogy a DISz-fiatalok repülőtá-

borba vonulnak. Minden erejével gátolni igyekszik a táborok sikerét. Suttogó propagandát 

folytat és megkísérli lebeszélni az ifjakat arról, hogy elmenjenek a táborokba. Ügy tünteti fel a 

táborokat, hogy az nem más, mint egyszerű nyaralóhely. A táborok után az ellenség igyekszik 

majd elvonni az ifjúságot alapszerveinktől, hogy ezzel legyengítse azokat, képtelenné tegye 

feladataik elvégzésére. Az ellenség várható támadására tehát jól fel kell készülnünk szívós és 

kemény munkával, hogy azt a megfelelő módon vissza tudjuk utasítani. Készüljünk fel a tábo-
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rozásokra jó tanulással és az eredményekért folytatott küzdelemben bizonyítsuk be, hogy mél-

tók vagyunk népünk bizalmára.  

ELŐRE, PÁRTUNK ÚTMUTATÁSA ALAPJÁN, A DISZ VEZETÉSÉVEL, A NYÁRI 

REPÜLŐTÁBOROZÁSOK TELJES SIKERÉÉRT!‖
343

 

 

Aztán elkezdődnek ismét a repülőtáborok, némi szemrehányás közepette, mert érdekes 

módon, nem mindenhol jön össze az elképzelt és elvárt létszám… 

 

 „ A TÁBOROK SZERVEZÉSÉNEK EREDMÉNYEI ÉS HIÁNYOSSÁGAI  

1951. május 15-én, az ország különböző helyein megkezdődtek a nyári repülőtáborok. 

A síkvidéki és hegyi táboraink egyaránt komoly lehetőségeket biztosítanak a dolgozó ifjúság-

nak arra, hogy megismerjék a gyakorlati repülést. A fiatalság számára természetesen komoly 

lehetőségeket nyújt a nyári tábor a továbbfejlődés területén is.  

A repülő fiatalság örömmel vonult be a nyári táborokba. Alapszervezeteinkben a tél folyamán 

komoly tanulással, a repülés elméletének megismerésével készültök fel a nyári gyakorlati re-

pülő kiképzésre. A dolgozó és tanuló ifjúság a termelés- és a tanulás területén elért jó ered-

ményeik jutalmaként most a repülés megismerésével, továbbfejlesztésével is megmutatja, hogy 

méltó dolgozó népünk és nagy Pártunk bizalmára.  

A nyári repülő táborok indulása előtt, de magában táborainkban is komoly segítséget nyújt 

számunkra a Dolgozó Ifjúság Szövetsége. A DISz Központi Vezetőségének és az alapszervi 

bizottságoknak segítsége biztosítja számunkra azt, hogy a dolgozó és tanuló ifjak legjobbjai 

vesznek részt ezévi kiképzésünkben.  

Táborainkban csak azok a fiatalok vehetnek részt, akiket a DISZ-bizottságok javasolnak, akik 

a termelésben, a tanulásban elért eredményeik alapján erre alkalmasnak, méltónak bizonyul-

tak. Akik a repülést nem öncélnak tekintik, hanem a repülés területén végzett munkájukkal 

akarják kiérdemelni, hogy önként jelentkezhessenek Néphadseregünk Légierejéhez.  

A repülő táborok megkezdése előtt lázas készülődés folyt Szövetségünk központjában és alap-

szerveinkben egyaránt. Központunk dolgozói, minden erejükkel arra törekedtek, hogy biztosí-

tani tudják a táborok indításának zavartalanságát. A repülőgépek előkészítése és a táborok 

felszerelése komoly munkát követelt meg dolgozóinktól. Szakoktatóink, repülőtér parancsno-

kaink már május 10-én elfoglalták beosztási helyüket és lázasan készültek a repülőtér és lakó-

épületek csinosítására, hogy az érkező növendékeket mennél otthonosabban fogadhassák. A 

táborokba érkező növendékek érezték és tapasztalhatták, hogy mindent elkövetett Szövetsé-

günk a tábori kiképzés sikerének biztosítására…  

Mind emellett szükségessé válik az, hogy megvizsgáljuk az előkészületek és a táborindítás 

eredményeivel párhuzamosan az elkövetett hiányosságokat is. Szükséges ez annál inkább, 

mert ez évben még több táborunk indul, melyeknél már semmi körülmények között sem szabad 

megismétlődnie mostani hiányosságainknak.  
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Legnagyobb hiba az alapszervek munkájánál a kiválasztás körül tapasztalható. Alapszervi 

vezetőink közül sokan abba a hibába estek, hogy az öntevékenység, a legjobban termelő és 

tanuló ifjak beszervezése helyett, ölhetett kezekkel várták, hogy helyettük a DISZ-bizottságok 

végezzék el a feladatot. Helytelenül, de úgy értelmezték a segítséget, hogy a kiválasztás nem a 

mi feladatunk, azt elvégzi helyettünk a DISZ…  

Ezekből a hibákból adódott, hogy egyes táborok létszáma jóval alacsonyabb az előirányzott-

nál.  

A táborok előkészítésénél említett hibák felvetése hiányos lenne, ha nem beszélnénk a Közpon-

tunk által elkövetett hibákról is. Munkánk még sok kívánni valót hagy maga után. Fokozot-

tabb gondot kell fordítanunk a táborok műszaki feltételeinek biztosítására, hogy elkerüljük a 

gépkocsik, csörlőagregátorok késői leszállítását. Ki kell küszöbölnünk a beszerzés területén a 

hanyagságot, gondatlanságot.  

Beszélnünk kell még ezeken túl a szervezési és politikai előkészületekről is, amely legdöntőbb 

hiányosságként mutatkozott meg. Előkészítő munkánkat nem a jó politikai és szervezési munka 

jellemezte. Mechanikusság, a táborok számszerinti létszám teljesítése nyomta rá bélyegét 

munkánkra.  

Fel kell figyelni ezekre a hibákra szervezetünk kommunistáinak és azontúl valamennyi dolgo-

zójának és közös erővel arra kell törekednünk, hogy következő táboraink politikai, szervezési 

és műszaki területen megfelelő alapossággal, gondossággal legyenek előkészítve. Alapszerve-

zeteink vezetőségének le kell vonni a tapasztalatokat a most végzett munkáról és öntevékeny 

kemény munkával a DISZ- bizottságok segítségét felhasználva törekedniök kell a következő 

táborok jobb, sikeresebb előkészítésére és megszervezésére.‖
344

 

 

„ A Magyar Repülő Szövetség május 15-én megnyitotta a nyári repülőtáborokat ifjú-

ságunk számára. A DISz-szervezetek az ország minden részéből elküldötték a tanulásban és a 

termelésben élenjáró ifjaikat, hogy az élenjáró szovjet repülőtudomány tapasztalatai alapján 

a táborokban elsajátítsák a repülés elméletének és gyakorlatának alapjait. A növendékek jó-

kedvvel érkeztek a tábor színhelyére. Tiszta, barátságos otthon fogadta őket és igen hamar 

bajtársias barátságot kötöttek egymással. Alig múlt el egy pár nap és szerkesztőségünkbe má-

ris számos levél érkezett a táborokba bevonult növendékektől. Ezekben a levelekben leírják, 

hogy mit jelent számukra a tábor. Mit értek el a táborba való bevonulásukkal és kinek kö-

szönhetik azt, hogy repülők lehetnek. 

Régi vágyam valóra vált  

Kedves Elvtársak!  

Mint szegény parasztszülők gyermeke, soha nem gondoltam, hogy repülő lehetek, de a 

mi Pártunk és DISZ-szervezetem lehetővé tette, hogy álmaim valóra váljanak. Az üzemi DISZ-

bizottság megvizsgálta termelési eredményeimet és ennek nyomán most itt vagyok a 

farkashegyi repülőtáborban.
345

 Csak két napja vagyok itt és egyszerre más, szebb lett az éle-
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tem. Szép, egészséges szobában lakunk. Naponta ötször kapunk bőséges étkezést. Kedves if-

júmunkás társaim! Láthatjuk, hogy Pártunk és kormányunk mennyit áldoz arra, hogy min-

dannyian művelt és tanult emberek legyünk. Bezzeg nem így volt ez a múltban, akkor csak a 

kiváltságosoké volt a tanulás és a repülés. Ma mindez már csak a múlté. A dicső Szovjet Had-

sereg elhozta számunkra a lehetőségét a tanulásnak és a repülésnek is. Hogy méltók legyünk 

a hős szovjet repülőkhöz, élnünk kell ezzel a lehetőséggel. Szüntelenül tanuljunk, ez most a 

feladatunk. Szeretnünk kell a hazát, ezt pedig úgy tesszük legjobban, ha megálljuk a helyünket 

a kiképzésben. Szeressük a Szovjetuniót, a Pártot. Szeressük Rákosi elvtársat, a mi népünk 

bölcs vezérét. Szeressük a világ valamennyi becsületes dolgozójának tanítóját és vezérlő csil-

lagát, Sztálin elvtársat.  

Elvtársi üdvözlettel Petrovich János, növendék…‖
346

 

 

A Repülés aztán sok hasonló levelet tett közé! 

A következő felhívásból egyértelmű, hogy az ötéves terv irányszámait menet közben 

felemelték és szigorú takarékossági intézkedések is folyamatban vannak! Bár akkor ezt nem 

ismerték el, de nem jó irányban haladt az ország… 

 

„ Neveljük takarékosságra a repülő ifjúságot! 

A Sztálin vezette dicső Szovjet Hadsereg felszabadította hazánkat. A Szovjetunió poli-

tikai, gazdasági és kulturális támogatása, a népi demokratikus országok szoros együttműkö-

dése, Pártunk és annak irányítója, szeretett Rákosi elvtársunk vezetésével nagy harcok és ne-

hézségek után érte el a magyar dolgozó nép sikereit napjainkig. 

Pártunk II. Kongresszusának határozata alapján törekednünk kell arra, hogy fegyelmezett 

takarékos gazdálkodással növeljük a termelékenységet és valóra váltsuk a felemelt 5 éves ter-

vünket, hogy ezzel még szilárdabbá és egységesebbé kovácsoljuk a harcos béketábor erejét… 

Hogy nagy léptekben fejlődő iparunkban milyen jelentőséggel bír a Pártunk és Kormányunk 

által kezdeményezett takarékosság azt szemmel látható példák bizonyítják. Itt alapvető kérdés 

a takarékos gazdálkodás, amely szorosan összefügg, a termelékenység növelésével. A selejt és 

önköltség csökkentése, a rejtett tartalékok feltárása, az újító és sztahanovista mozgalom, a 

technika új vívmányainak sorozatos bevezetése mind azt eredményezik, hogy megtakarítás 

mutatkozik munkaerőben és anyagban. Egyre gyarapodik a nemzeti jövedelem és így békénk 

megszilárdításához szükséges erőink egyre növekednek… 

A feszült nemzetközi helyzet teszi még szükségesebbé, hogy felemelt ötéves tervünk végrehaj-

tásánál még jobban törekedjünk a takarékos gazdálkodás valamennyi célravezető eszközét 

felhasználni… 

A Magyar Repülő Szövetség tagjainak sorában a dolgozó ifjúság színe- java van képviselve. 

Ha a takarékosság az elmondottak szerint kötelező az ország valamennyi dolgozójára, bizo-
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nyosra vehető, hogy a népi repülés résztvevői, gyáraink, üzemeink, a falu fiatal dolgozói és 

lányai még fokozottabban kötelezővé teszik magukra ennek a fontos alapelvnek betartását.  

Szem előtt tartják elsősorban mindennapi munkájukban, de szem előtt fogják tartani akkor is, 

amikor repülő-üzemnapokon, repülőtáborozásokon, iskolákon a Magyar Repülő Szövetség 

módot nyújt nekik arra, hogy megtanulják a repülést, gyakorolják és fejlesszék a repülőtudá-

sukat. 

Azok a repülőgépek, műszerek, eszközök, amelyekkel itt találkoznak, mind dolgozó népünk 

alkotásai. Tervezőink, szerelőink, sok-sok dolgos munkáskéz fáradságos, de szívvel-lélekkel 

végzett munkájának eredménye. Mikor készítették, mindig az lebegett, a szemük előtt, hogy ezt 

boldog jövőnk reménysége, fiatal dolgozóink fogják használni.  

Érezze magát minden egyes repülőnövendék felelősnek minden egyes eszközért, mely a repü-

lés céljait szolgálja. Óvja annak épségét, kímélje és gondozza – de fogja meg a kártevő kezet 

is, annak a kezét, aki nem így jár el, aki hanyag és gondatlan.  

Az iskolák parancsnokai és politikai nevelői tekintsék fontos feladatuknak az anyaggal, pénz-

zel való takarékosságot, minden fillérre, mint sajátjukra vigyázzanak. Szervezetünk összes 

műszaki és gazdasági felelősei ugyancsak kellő gonddal és éberséggel őrködjenek a népva-

gyon felett. Így meg lehet növelni minden tárgynak, minden eszköznek az élettartamát, több és 

több fiatal dolgozó tudja elsajátítani a repülést, akik így lehetnek közös célunk elérésében 

bátor segítőtársaink… 

Ha dolgozó népünk és ifjúságunk figyelemmel kíséri a magyar nép egészének hősi munkáját, 

figyelemmel kíséri, hogy a Szovjetunió segítségével, Pártunk biztoskezű vezetésével, milyen 

eredményeket képes elérni, és hogy nem elégszik meg ezekkel az eredményekkel, hanem újabb, 

nagyobb feladatokat tűz maga elé – akkor nem fog eredménytelen maradni a takarékosságra 

való felhívás sem. – Tudni és érezni fogja egyéni felelősségét ezen a téren minden dolgozótár-

sunk, akinek a repülés vonalán feladata van. Anyaggal, eszközzel, munkaerővel való takaré-

kosság jelszavává válik repülő- ifjúságunknak, mert tudatában van annak, hogy ezzel a béké-

ért folyó soha meg nem alkuvó harcunkat szolgálja.  

Bajtársak!  

Ígérjük meg, ahogy Rákosi elvtársunk, nagy példaképünk mondotta: „lankadatlanul, hűen. 

erőnket nem kímélve küzdünk tovább a béke frontján és mindenütt ott leszünk, ahol a béke 

nagy ügyéért küzdeni és áldozni kell‖. Bizonyítsuk be, hogy méltók vagyunk a bölcs és nagy 

Sztálin állal vezetett szovjet nép barátságára.  

(P. R.)  

A TAKARÉKOSSÁG – NEMZETVÉDELEM!‖
347

 

 

Bánrévén is megnyílt újra a nagy repülőtábor 1951. májusban és több turnusban folyt a 

kiképzés egészen őszig. 
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A Magyar Néphadsereg repülő erőinek fejlesztése a jól és gyorsan képzett növendékeket 

igényli mindenfelől. Őket majd a katonai előképzés előtt újra leválogatják, egészségügyi, po-

litikai elvek alapján, ezért itt is sokan kénytelenek repülős pályájukat befejezni.  

A nagy létszámú táborokhoz – a helyieken kívül – vendégoktatók
348

 is jönnek, Csinos József, 

Takács István, Juhász Sándor, Jesze László – ő például három éven át itt oktatott –, Sír Lász-

ló, Mandl Ernő, Vas Géza, Soltész Bertalan… akik sokszor vannak itt és akár hónapokon ke-

resztül itt is maradtak.
349

 A táborok idejére a „politikai munka‖ is élénkítésre szorult, ezért ezt 

a vonalat is megerősítették, a már említett helyi politikai tiszteken kívül ilyenkor, Makai 

(Makkai) Ferenc és Krenács Rezső, Jakucz János (néhol József) is foglalkoztak ezzel, jó sok 

értékes időt elpazarolva a repülésre szántból! Ellene tenni nem lehetett, de nem is volt taná-

csos… 

1951-től négy Koma üzemel a repülőtéren. Básti József emlékei szerint 1951-től itt 

voltak a HA - 5075, a HA-5077, a HA- 5093, és a HA- 5097 jelűek.  Az előző képen ebből 

látunk is hármat. 

 

Koma, 5075 (1)
350 

 

  

 

 

    

 

 

 

Koma, HA-5077
351

 

 

„A bánrévei repülőtér úgy került a 

szívem csücskébe (Farkashegy mellé) hogy 

1951 - ben ott egy hónapos kezdő táborban 

voltam. 

A Hegyen akkor még gumiköteles indítás volt, az alsó reptér még nem létezett  én még a kezdő 

pásztán csúszkáltam Vöcsökkel. Csörlő, vontató kiképzésre síkvidéki táborokat szerveztek. A 

repülőtér parancsnok Borsodi István, hangármester Németh  Sanyi bácsi volt. 

Komával történt a kiképzés, utána Vöcsökkel A, és  B vizsgáztak. Én a kétkormányos kiképzést 

megkaptam, de egyedül nem mehettem el, mert csak 14 éves voltam. 
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 Nem mindenkit sikerült eddig azonosítani. A nagy létszámú táborokhoz nagyon sok oktató kellett. 
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 A könyv végén ezekről a személyekről is részletesebben megemlékezünk. 
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 Avia-info. HA-5075 (1) 1951-es üzembe helyezés, gyári szám: E-750. Dunakeszi 1961 körüli kép, Lizák 

György fényképe. 
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üzemelt. 
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Oktatóm Takács István volt, az ő pályafutása tragikus véget ért. 1957-ben egy Cinke berepü-

lése során súlyosan megsérült, felépülése után tovább repült majd a hatvanas évek elején, 

Budaörsön Trénerrel szenvedett katasztrófát. 

Nagyom jó volt Bánrévén, ott repültem először, jó barátok között voltam, kellemes környezet-

ben. És a Sajó... 

 Jellemző az akkori viszonyokra: az élelmiszerjegyeket vittük magunkkal. Egy alkalommal 

derék politikai tisztünk vezetésével átvonultunk Sajópüspökibe segíteni az aratást, mert „a 

kulákok szabotálták a munkát " Hatalmas segítség lehetett az a néhány aszfalton felnőtt gye-

rek. Az a derék ember azt nem mondta nekünk, hogy markot szedni rövid ujjú ingben nem ta-

nácsos, napokig emlegettük még az édesanyja is szóba került. 

 A bánréveiek közül Kardos Jóskával többször találkoztam. Dunakeszin teljesítmény táborban, 

1961-ben Győrben egy vitorlázó versenyen voltunk együtt.‖
352

 

 

Az országban ismét számos helyen van repülőtábor, így Sajókápolnán is. A sportrepü-

lők is lelkesen csatlakoznak a versenyekhez. 

 

„ A sajókápolnai tábor versenykihívása az ország valamennyi repülőtáborához  

Mi, a sajókápolnai MRSZ tábor növendékei tisztában vagyunk azzal, hogy csak akkor 

leszünk a Szovjetúnió vezette béketábor jó harcosai, ha a tábor ideje alatt keményen harco-

lunk a kiképzés sikeréért. Ha következetesen küzdünk a meglévő hibák és hiányosságok kikü-

szöböléséért. A mi táborunkban eredmények is vannak. így a gyakorlott bajtársak foglalkoz-

nak a gyengébbekkel. Megindult két ekípázson belül a verseny. A kollektíva látja már helyét a 

békeharcban. Szabad időnkben segítettünk a reptér villanypóznáit felállítani és a munka köz-

ben 80 köbméter földet ástunk ki. Azonban a mi táborunkban kezdettől fogva és még most is 

van hiba. Sok tennivalóink van még a fegyelmünk megszilárdításában. A másik komoly hi-

bánk, hogy a helyi DISZ bizottsággal nem tartjuk a kapcsolatot és így attól elszakadva dolgo-

zunk. Nincsen táborunknak faliújságja. A dekorációnk is gyenge. Nem alakult meg a szerve-

zett kultúrmunkánk. Mindezek erősen gátolják fejlődésünket és sikeres kiképzésünket.  

Ilyen hibák és hiányosságok minden bizonnyal más táborokban is előfordulnak és ezek együtt-

véve a miénkkel gátolják Szövetségünk táborainak békeharcát. E hiányosságok kiküszöbölésé-

re versenyre hívjuk ki az ország összes táborát. „Az ország legjobb MRSZ tábora‖ büszke 

címért, a következő versenypontok alapján:  

1. Melyik tábor sajátítja el legjobban a tervezetben előirt kiképzési anyagot. (Melyik táborban 

van a legtöbb kiemelkedő és a legkevesebb gyenge eredmény?)  

2. Melyik tábor együttese a legjobb, a politikai, a szakmai elméleti munkában. Hol vannak a 

legeredményesebb tanulópárok.  

3. Hol folyik a legjobb és legeredményesebb politikai oktató munka. (Előadások minősége, 

szemináriumok színvonala. A növendékek aktivitása ezek nyomán hol a legnagyobb.)  
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 Erdős Sándor visszaemlékezése. 
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4. Melyik tábornak van a legjobb kapcsolata a helyi Párt és DISZ szervezettel.  

5. Hot van jó faliújság és starthíradó és hol készülnek fel a legjobb műsorral a tábor zárásá-

ra.  

A verseny kiértékeléséhez javasoljuk, hogy az MRSZ központ küldjön a táborokba egy kéttagú 

bizottságot, akik a fenti pontok szerint a munkát kiértékelik és odaítélik az általunk javasolt 

megtisztelő címet.  

Bajtársi üdvözlettel  

a sajókápolnai MRSZ tábor növendékei‖
353

 

 

Ezek után az 1951-es nyár első két tábora le is ment. Értékelés is követte ezeket, már a 

cím is sokat mond!  

Ebben sokakat ért súlyos kritika, így a bánréveieket is! 

 

„ Az új TÁBOROK SIKERÉÉRT  

Az 1951. május 15-ével megindult repülőtáborok óta a fejlődésben jelentős utat tettünk 

meg és a még meglévő, sokszor felszínre kerülő hibák ellenére a tábori élet megjavításában, 

szervezésében újabb sikereket érünk el. Természetesen ez az út nem töretlen. Vannak egyes 

helyek, ahol egyrészt a szervezési munka, más helyen pedig a kiképzési munka akadozik. Ezen 

az előző táborok tapasztalatai alapján segítünk.  

Milyen volt az az út, amelyen eljutottunk odáig, hogy ahol hiba van, ott – „az előző táborok 

tapasztalatai alapján segítünk―. Ez az út rövid, de eseményekben gazdag. Eredmények és hi-

bák, kezdeményezések és kudarcok váltották egymást addig, amíg Szövetségünk meg nem ra-

gadta azt a fonalat, amely az eredmények felé vezet.  

, Szövetségünk minden osztálya és funkcionáriusa küzdött és ma is küzd azért, hogy az első két 

tábor szervezésénél és kiképzésénél elkövetett hibákat kiküszöbölje. E téren vannak eredmé-

nyeink, de még jócskán maradtak olyan hibák is, melyeket „áthoztunk― az előző táborokból.  

Ha mérleget készítünk az első és a második tábor eredményeiből, valamint hibáiból – egészen 

megközelítő képet kapunk arról, hogy mit kell még tennünk a hiányosságok kiküszöbölésére.  

Az első fő hiba volt a kezdéskor a káderek gyenge kiválasztása. E téren bizony nagyon hiá-

nyos munkát végeztünk. Alapszervezeteink nem nézték meg alaposan, hogy kit küldenek tá-

borba. Nem mondották el a leendő növendékeknek a tábori élet szépségei mellett azok nehé-

zségeit. Inkább csak az élmények megcsillogtatása volt a toborzási módszerük fő eszköze. 

Ezért történt meg, hogy számos növendék megfutamodott a táborból, vagy annak végeztével 

vesztettük el, mint kádert. Sok hiba volt az üzemekből való kikérések körül is. Az alapszervi 

titkárok nem intézték el az üzem vezetőségével a növendék táborozását. Ezért sok növendéket 

jogosan visszarendeltek az üzembe. Ezzel ártottunk elsősorban a káder fejlődésének és jelen-

tős anyagi kárt is okoztunk népgazdaságunknak.  
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Egészen általános jelenség volt azután az a hiba, hogy minden alapszervünk vezetősége a 

DISZ-tői várta a növendékek beküldését. Ez a „sültgalamb politika― a végén kapkodást és 

persze a rossz munkát eredményezte. Ez a kapkodás a kiképzésnél is megmutatta hátrányát. 

Sok helyen nem hajtották végre a napi kiképzési feladatot. A tervezetet ugyan megcsinálták a 

másnapi repüléshez, de nem hajtották végre. Így csak papíron maradt eleinte a szovjet mód-

szerek alkalmazása, Algyőn előfordult az is, hogy egyáltalán nem tervezték meg a feladatot, 

noha a tábor során szép eredményeket is fel tudtak mutatni. Mennyivel több eredményt értek 

volna el Algyőn, ha a kiképzési tervet pontosan betartották volna. Általános hiba volt a mun-

kanapló helytelen vezetése. Gyöngyösön például egyáltalán nem vezettek naplót. A feladatok 

egyszerű lemásolása, és a bejegyzések nem voltak alkalmasak arra, hogy az elkövetett hibákat 

velük kiküszöböljék.  

Ilyen körülmények között nem várhattunk mindjárt a kezdetben sok sikert. De azért minden 

hiba ellenére alapot teremtettünk a további fejlődésre. Jó volt az az első táboroknál, hogy az 

ifjúság nagy tömege ismerkedett a repüléssel. A téli előkészítő tanfolyamok hasznosak és 

eredményesek voltak.  

Pártszervezetünk az első táborok tapasztalatai alapján megmutatta a helyes utat a hibák kikü-

szöbölésére. A második táborok előkészítésekor az MRSZ vezetősége értekezleten megtárgyal-

ta azokat a feladatokat, amelyeket a több siker érdekében el kellett végezni a második táborok 

megkezdése előtt.  

Az eredmények nem maradtak el. Lényegesebben jobb volt már a második táborokra a káde-

rek kiválasztása. A kikéréseknél gondosabban jártak el az alapszervi vezetőségek. Már nem 

volt általános hiba az, hogy a DISZ-től várták a növendékek beküldését a táborokba. Ilyen 

hibába csak a Standard és a pápai alapszervek estek. A Postás vezetősége az első táborok 

szervezésénél elkövetett ilyen hibáját teljesen kijavította.  

Azonban felmerültek olyan újabb hiányosságok, melyek az alapszervek helyenként rossz szer-

vezési munkájára világítottak rá. Ilyen volt többek között az, hogy orvosi vizsga nélkül küldöt-

tek el növendékeket, mint például Szentesen. Másutt pedig korhatáron aluliakat küldtek a tá-

borba. A DISZ-szel való kapcsolat lazaságára és helytelenségére vall az is, hogy a növendék-

jelöltek javaslata nem egyezett a DISZ javaslatával több alapszervnél, mint például a XIII. 

kerületben.  

Kirívó kiképzési hiba is történt a második táborozások alkalmával. Tatabányán eltértek a 

módszertől és „B― vizsgás növendékeket Pilisbe repültettek. A növendék bajtársnak még nem 

lett volna szabad zárttörzsű gépen gyakorolni. E szabálytalanságból eredően össze is törte a 

gépet.  

Bánrévén a reptérparancsnok
354

 és az oktató bajtársak a kiképzés során nem vették figyelem-

be Pártunk Központi Vezetőségének május 22-i ülésének a káderekkel való bánásmódra ho-

zott határozatát. Meg nem engedett hangon beszéltek a műszaki bajtársakkal és a növendé-

kekkel szemben is gorombák voltak. A bánrévei bajtársaknak tanulniok kell a többi tábor pa-

rancsnoki és oktató karától, akik e tekintetben is, szinte kivétel nélkül jó nevelő és oktató-

munkát végeztek. További munkájuk során a szervezési munkában legyen példaképük a szen-
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tesi alapszervezet, mely zászlót kapott jó munkájáért. Vagy a farkashegyi tábor, amely az „or-

szág legjobb reptere― büszke címet és zászlót kapta. A jó bajtársi szellem kialakítására álljon 

példaképül az algyői IV. ekipázs, ahol minden növendék „B― vizsgázott.  

A harmadik tábor kezdetén Szövetségünk minden funkcionáriusának el kell követnie mindent, 

hogy az előző két tábor hibáiból okuljanak és vonják le a megfelelő következtetéseket jövő 

munkájukra vonatkozóan. A táborok vezetőinek, oktatóinak oda kell hatniok. hogy a Párt mu-

tatta úton, melyet a szovjet módszerek segítségével járunk, minél előbb elérjük célunkat és a 

hazáját, a Pártot, a Szovjetuniót szerető repülőket nevelhessünk.‖
355

 

 

Aztán viszont a bánrévei repülőtér műszaki személyzete kap dicséretet, nem véletle-

nül, hiszen itt Németh Sanyi bácsi vezeti a műszaki munkát, aki e mellett repül, és oktat is. 

 

„ A műszaki munka eredményei és hiányosságai  

ORSZÁGUNK dolgozó népe a munkaverseny lehetőségnek kihasználásával hatalmas 

ütemben dolgozik felemelt ötéves tervünk teljesítéséért, illetve túlteljesítéséért.  

A feszült nemzetközi helyzetben a Párt mutatja dolgozó népünknek azt az utat, melyen a Szov-

jetunió gazdag tapasztalataival és segítségével biztosan elérjük legközelebbi célunkat, a szo-

cializmust. Az ország minden dolgozójának a legjobb tudása szerint kell végrehajtania felada-

tát ahhoz, hogy mindezt elérhessük.  

Szövetségünk minden tagjára is vonatkozik ez és ezen belül a műszaki dolgozókra különös-

képpen. Az a feladatunk, hogy a Szovjetunió gazdag tapasztalatai nyomán a legfejlettebb 

technika alkalmazásával kell előmozdítanunk népi demokráciánk, épülő szocializmusunk vé-

delmét, hogy valóban bástyaként állhassunk a békeharc frontján. Feladataink nagyok, de dol-

gozóink tudják, hogy saját és gyermekeik jövőjét építik és ezért szívósan, fáradhatatlanul dol-

goznak a tervért, a hazáért. Ma nincs felemelőbb érzés, mint a tervet pontosan, napra végre-

hajtani és érezni: – csakis így leszünk méltók Pártunk, dolgozó népünk bizalmára.  

A népi repülésünket ellátó műszaki munka területén számtalan olyan feladat van, melynek jó 

és időbeni elvégzése egy-egy lépéssel előbbre viszi szocialista fejlődésünket, erősíti békénket 

és biztonságunkat.  

HA SZÖVETSÉGÜNK eddigi műszaki munkájára visszapillantunk, megállapíthatjuk, hogy 

munkánkban sokat fejlődtünk és sok jó eredményt könyvelhetünk el. Azonban voltak és vannak 

hiányosságaink is, melyeket sürgősen ki kell küszöbölnünk.  

Egy év alatt sok és igen komoly nehézséggel kellett műszaki dolgozóinknak megbirkózniok. 

Ezeket a nehézségeket a fennálló viszonyok között jól leküzdöttük. Különösen a repülőtéri 

dolgozóink végeztek jó munkát… 

Mindez annak a ténynek tudható be, hogy Szövetségünkben a műszaki dolgozók politikai szín-

vonala is megnőtt. Ezért eredményesebb k hangármestereink és a többi műszaki dolgozó mun-

kája és ezért válik hasonlóvá a szocialista ember munkájához. Az a tapasztalatunk ezen a vo-
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nalon, hogy ahol rendszeres politikai oktatásban részesülnek a központunktól távollévő dol-

gozók, igen rövid idő alatt sok jó eredményt mutathatunk fel.  

A BÁNRÉVEI, esztergomi, szoboszlói repülőműszaki dolgozókat példaképül állíthatjuk min-

den repülőtér műszaki dolgozója elé. Ez a fejlődés arra kötelez bennünket, hogy az eddig el-

hanyagolt helyeken kézbe vegyük az oktatás kérdését és még fokozottabb mértékben nyújtsunk 

segítséget a tanulásban. Ha így dolgozunk, nem fordulhat elő az, ami a szentesi reptéren elő-

fordult. Ott az történt, hogy a csörlőagregátort egész télen, a keréken állva tárolták. így az 

agregátor használat nélkül is rongálódott.  

A politikai felvilágosító munka meghozta eredményét a repülőterek fegyelmében is. Ma már 

kevés kivétellel minden reptéri dolgozónk átérzi a fegyelem fontosságát a békeharcban. Tud-

ják a műszaki dolgozók, hogy akaratlanul is az ellenséget támogatják, ha nem tartják be a 

reptéri előírásokat – a fegyelmet. Az idei munkán meglátszik, hogy tavaly helyes volt eltávolí-

tani Szövetségünkből a fegyelmetlenkedőket (sic), azokat, akik semmiféle jó szóra, vagy fi-

gyelmeztetésre nem hajlottak.  

A szakkáderek hiánya szintén egészséges irányú, fejlődésünk nehézségeként lépett fel az el-

múlt repülőidény folyamán… 

Az ilyen káderhiány leküzdésére megszerveztük az első hangármesteri iskolát, mely jó ered-

ménnyel zárult…  

A hangármesteri iskola tapasztalatai nyomán szerveztük meg a segédszerelő tanfolyamot. 

Minden jel arra vall, hogy ez is eredményes lesz és az ősszel a hallgatók már a szerelőiskolán 

tanulhatnak tovább. Ha mindezt egybevetjük, azt a következtetést kell levonnunk: a bátor és 

politikailag jól előkészített kezdeményezések feltétlenül és minden körülmények között ered-

ményesek. Ezt mi mindig szem előtt tartjuk és káderproblémáinkat ezek szerint oldjuk meg…  

Réti Antal  

MRSz műszaki- osztályvezető‖
356

 

 

Térjünk vissza a bánrévei táborhoz! Itt Mandl Ernő emlékei következnek. Mandl Er-

nő
357

 akkor Sajókápolnán oktatott és így emlékezett vissza, a részbeni, bánrévei kiképzésre, 

illetve az ötvenes évek repülőtereinek hangulatára. 

A történetből látszik majd, hogy a sajókápolnai tábor egy részét – 

egy ellenőrzés kapcsán, személyesen Rónai Rudolf – rendelte át Bán-

révére és ott fejezték be a kiképzést. 

 

Mandl Ernő 
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„… Ebben az időben indult meg Gyöngyösön és Farkas hegyen az oktatói és segédok-

tatói kiképzés. Miskolcról Rétfalvi Árpád
358

 és Búcska Tivadar oktatói, Vajna Sándor, 

Szklenár Tibor, Jesze László, Kispataki Ernő, Timár László és Vámosi János segédokttatói 

tanfolyamon vettek részt. 

 

A miskolci, HA-5026 Cimbora
359

 

Ezekre a táborokra különösen az első hetek-

ben rányomta bélyegét a háború okozta 

kényszerpihenő, és az anyagtárolásból adódó 

géphibák. Itt kerültem kapcsolatba ismét a 

miskolci repülőkkel. Budaörsön kellett volna 

a vontatásos kiképzést megoldani mind a két 

csoport számára, de ez zsúfoltságot eredményezett, ekkor javasolták a diósgyőri fiúk, hogy 

települjünk át Miskolcra, ahol minden feltétel adva van a zavartalan kiképzés folytatásához… 

Engem 1949. június 1-én az OMRE kinevezett klubtitkárnak, mellettem a motoros kiképzésve-

zetői beosztást Pálóczi Ferenc látta el. Szívesen jöttem Miskolcra, mert a régi baráti körbe 

kerültem vissza…  

Na, persze nem mentek ezek a dolgok olyan 

simán, sok nehézséggel kellett megküzdeni, 

de az öreg gárda lelkesedése mindig megta-

lálta a megoldást.  

 

A miskolci HA-5032 

Cimbora a sajókápolnai repülőtéren
 360

 

 

Beindult az élet Sajókápolnán, csörlőüzemi 

kiképzés folyt, de ha befújt az észak-nyugati szél, már pedig ez volt az uralkodó szélirány, ak-

kor a lejtőkön egymás után születtek a teljesítmények. Amikor ugyanis átköltöztünk, olyan 

feladatot kaptunk, hogy Cimborával csináljunk kétkormányos kiképzést. Valaki emlékezett 

arra, hogy a háborús évek alatt is próbálkoztak ezzel a módszerrel. Kezdő kiképzés folyt, 

szorgalmasan doplizgattuk a növendékeket, és már rövidesen szépen végig is repülték az isko-

lakört. 

Elérkezett az idő, amikor már el kellett engedni őket egyedül. Vakaróztunk, hogyan fognak 

boldogulni teljesen más típusú géppel. Kiválasztottuk a legtehetségesebb növendéket és beül-

tettük a Vöcsökbe, elmagyaráztuk, hogy – „most csinálni fogsz egy automatikus ugrást." A 

srác elstartolt, átnyomott és belenyomta a gépet a földbe. Szerencsére sérülés nem történt, de 
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ezzel be is fejeztük aznapra a további kísérletezést, és elkezdtünk gondolkodni, mi okozta a 

kudarcot. Álmatlanul forgolódtam az ágyon, akkor jutott eszembe, álljon meg a menet, hiszen 

ezeket a srácokat mi állandóan magas starton oktattuk, és mindig azt sulykoltuk: „átnyomni, 

leoldani, sebességet rendezni!" Így természetesen ebből a kis magasságból is ezt akarta csi-

nálni, aminek a következménye az lett, hogy bele is nyomta a földbe a gépet. Másnap kora 

reggel ébresztő, szélcsendes időben kiálltunk a startra, mondtam neki: „beülsz, és most ma-

gas startot csinálunk" – elmagyaráztam a feladatot. Nem kis szorongással engedtem el a gé-

pet, és a növendék végrehajtotta az első, önálló iskolakört. Ez a nap is emlékezetes maradt 

számomra. Ebben az időben voltak ellenzői is a kétkormányos módszernek.  

Az „A' vizsgát úgy csinálták, hogy a növendék súlyának megfelelő magassági kormány beállí-

tással kis magasságra felcsőrözték, az aggregátor kezelője fokozatosan visszavette a gázt, 

áthúzta a gépet siklásba, így a csörlőkötél meglazult, és magától kiesett, kioldani sem kellett. 

Természetesen ezzel a módszerrel látványosan nagyszámú növendéket tudtak levizsgáztatni, 

de e mögött nem állt komoly gépvezetési gyakorlat. A központból leküldött ellenőrök jelezték 

ezt a hiányosságot. Lejött a nagyfőnök, Rónai Rudolf is, és utasítást adott nekem, hogy tele-

püljek át a Cimborával Bánrévére, és fejezzük be a tábort. Jesze Lacival és Sír Lacival már 

másnap két aggregátorral kezdtük meg az üzemet. Keményen megdolgoztunk, de a tábor vé-

gére mindenki önállóan repülte az iskolakört. Itt is bebizonyosodott a kétkormányos kiképzés 

előnye. Bár nem fogadta ezt mindenki akkor még egyetértéssel. Összepakoltunk, és visszatér-

tünk Sajókápolnára.  

Az OMRE tavasztól-őszig vándortáborokat szervezett, az ország minden részéből jöttek a fia-

talok. Ekkor volt egy olyan tábor, hogy „B" vizsgásokat kellett felkészíteni „C" vizsgára. 

Lényeg az, hogy kifogtunk egy olyan észak-nyugati szelet, ami három napig tartott. Ennek a 

felkészült társaságnak csak egy ilyen idő kellett. Vöcsökkel engedtük el őket. Emlékezetem 

szerint ilyet még nem láttam, hogy akit felcsöröltünk, mindenki fenn is maradt. Ötvenkét „C" 

vizsga született ebben a táborban. Nekem az volt az alapelvem, hogy repülni csak úgy lehet 

meg tanulni, ha csinálja az ember. A növendékek iskolaköröztek, spiráloztak, célleszállást 

csináltak. Megszerettem azokat a gyerekeket, akik Sajókápolnán ismerkedtek meg a vitorlázó-

repüléssel. Amikor találkoztam velük, még húsz év múltán is emlegették a szép repülős élmé-

nyeiket. Nem tudom, hogy jött össze ennyi lelkes ember, de ezek a srácok imádták a repülést…  

 

HA-1147, a sajókápolnai  

(Rubik R-07) Tücsök
361

 

 

Oktatói pályám sok szép emléke fűződik Sa-

jókápolnához, nagy kár, hogy ez a kiváló 

adottságú repülőtér ma már nem működik. 

Ott áll árván a hangár és a lakóépület. Az 

észak-nyugati szelek már nem találnak a 

lejtőkön vitorlázó gépeket. Az elért sikerek is a sajókápolnai terep kiválóságát bizonyították, 

ahol a lejtővitorlázást a csörléssel összekapcsolva átlagon felüli eredményeket lehetett elérni. 
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A hegy előtt elterülő sík terep ideális leszállóhely volt, csörlésre és vontatásra egyaránt al-

kalmas. Az egészséges környezet, a tiszta levegő a jó ivóvíz alkalmassá tették a nyári kiképző 

táborok megrendezésére. A környező hegyek, a Bükk 800 méter feletti hegyvonulatai, gyakori 

hullámképződmények kikísérletezése, megfelelő 

felszereléssel még sok lehetőséget tartogatnak a 

miskolci sportrepülés számára…
362

 

 

A csörlést  

Jesze László végzi 

 

A táborok hatékony munkáját Bánrévén is 

próbálták fokozni, főleg, amikor ilyen nagyszámú 

géppel folyt az alapkiképzés. 

A régi fényképek között találtunk egy helyi kivitelezésű vissza-csörlőt is. 

 

 

Ez volt az egyik saját gyártású vissza-csörlő 

Jobbról a második Miklós László, mellette balra  

talán Juhász Sándor vendégoktató
363

 

 

A képen látható szerkezetre eddig nem találtunk egyértelmű utalást. Egészen bizonyos, hogy 

motoros csörlő, de milyen jellemzőkkel?  
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Aztán az Erdős Sándorral folytatott levelezés eredményt hozott. A képen jobbról a második 

Miklós László a híres „cserkészrepülő‖, és oktató, aki „mindenes‖, de ekkor már leginkább 

„rejtett‖ klubtitkár, a hivatalos, ámde használhatatlan mellett. 

 

   „A képen látható csörlő berendezés kötél visszahúzásra szolgált. Meghajtásra egy kézi 

indítású kétütemű Csonka motorja volt. Vékonyabb kötele a csörlő kötélhez volt kapcsolva és 

azt leoldás után visszahúzta a starthelyre. Rövid ideig volt használatban, talán baleset miatt 

repülésbiztonsági okból leállították.‖
364

 

 

Néhány kép a táborból. 

 

 

R-15b Koma előkészítése,  

Bánréve
365

 

 

 

 

 

 

A kép eredeti címe: politikai tájékoztató.  

A háttérben a bánrévei hangár  

és egy Koma
366

  

 

Egy hír a bánrévei tábor egy 

szokatlan, de szép eseményéről! 

 

„ Kötelességünk volt...  

A bánrévei repülőtér közelében 

lévő búzaföldön cséplés közben az összehordott kazal kigyulladt és pillanatok alatt lángba 

borult. Az iskola növendékei Soltész bajtárs
367

 vezetésével a tűz színhelyére siettek. A tűz köz-

vetlen közelében tárolt mintegy 35 zsákban lévő gabonát kihozták a veszélyből, amiről már 

maguk a dolgozó munkások is lemondtak. A cséplőgépet a repülőtéren lévő gépkocsival kihúz-

ták a tűzből.  
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A bajtársak segítsége mély nyomot hagyott a környékbeli mezőgazdasági dolgozókban, akik 

köszönetüket fejezték ki a repülőtábor minden egyes növendékének, hogy segédkeztek a nép 

vagyonának megmentésében.  

Bánrévei tudósítónk‖
368

 

 

Már a táborozás közben íródott a Repülés-ben a következő cikk. 

 

„ Az oktató munkája a nyári táborokban  

A nyári táborokban a kiképzés fokozottabb követelményeket állít az oktatók elé.  

A kiképzés alatt az oktatónak alkalma nyílik arra, hogy növendékeit jobban megismerje és jó 

nevelőjükké váljon. Minden oktatónak tudnia kell, hogy a repülés alapja a fegyelem, így az 

első feladat az öntudatos fegyelem megszilárdítása. Az oktatásban munkánkat az odaadás és a 

türelem kell, hogy jellemezze. Ne kívánjunk a kiképzés elején kezdőnövendéktől olyan feladat 

végrehajtását, melyet egy vizsgás növendéktől követelünk meg. Magyarázzuk meg növendéke-

inknek, hogy milyen kitüntetés az, hogy táborba kerültek és a dicső Sztálini Sólymok példája 

nyomán sajátíthatják el a repülés tudományát. Mélyítsük el bennük a Szovjetunió, a Párt és a 

Magyar Repülő Szövetség iránti szeretetüket.  

Legyen az oktató növendékének mindenben személyes példamutatója, hiszen minden növendék 

elsősorban olyan szeretne lenni, mint az oktatója. Beszélgessünk el mindenről a növendékkel, 

ne csak a kiképzésben előfordult problémákról, hanem egyéni dolgairól is, hiszen ez gyakran 

befolyásolja a növendékek fejlődését. Mutassunk rá állandóan az elmélet fontosságára, és 

hogy ez hol és mikor kapcsolódik a gyakorlattal.  

Végül, de nem utolsó sorban tanítsuk meg a növendékeket az anyaggal való helyes bánásmód-

ra. Magyarázzuk meg azt: hogy a bajtárs gépben ülhet, hogy felszállhat, azt mind dolgozó 

népünknek köszönheti.  

Oktató bajtárs! Úgy neveld és tanítsd növendéked, hogy a legdrágább kincs, az ember van rád 

bízva és felelős vagy érte. Fáradságot nem kímélve biztosítsd nyári kiképzésük eredményessé-

gét.  

(oktató)‖
369

 

 

Az 1951. félév értékelése a bánréveiek számára dicséretes. 

 

„ Az MRSz második félévi oktatásának előkészítése  

Szövetségünk funkcionáriusainak többsége felismerte, hogy a Párt II. kongresszusa és 

ezt követőleg a Magyar Repülő Szövetség kongresszusa olyan feladatokat bízott rájuk a szoci-
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alizmus építésében – a repülés fejlesztése terén, hogy ezt csak alapos politikai felkészültség 

mellett képesek elvégezni. Vonatkozik ez elsősorban Pártunk tagjaira, de nem közömbös, hogy 

a nem párttag dolgozóink világosan látják-e az előttünk álló és megoldásra váró feladatokat. 

Ezért, hogy a pártonkívüliek is képesek legyenek a fejlődéssel haladni, Szövetségünk vezető-

sége elhatározta a pártonkívüli bajtársaink rendszeres politikai oktatását.  

Ez az oktatás megindult és az első félévi szemináriumi összefoglalók jó eredményei bebizonyí-

tották, hogy helyes volt ez a lépés. Miért? Azért, mert általában javult a munka színvonala 

szövetségünkön belül. Jobban látták bajtársaink az előttük álló feladatok jelentőségét és a 

legtöbb esetben így is álltak azok megoldásához. Látták a bajtársak, hogy csak úgy tudják 

Pártunk célkitűzéseit a saját munkaterületükön megvalósítani, ha ők maguk is megértik e cél-

kitűzéseket.  

Így javult a központon belül a műszaki, szállítási, modellezési osztály, valamint a bérelszámo-

lás munkája. Fejlődés mutatkozott vidéken is a szervezett oktatás nyomán, bár itt többször 

felütötte fejét a lazaság és a nemtörődömség. így volt ez Gyöngyösön, ahol egyáltalán nem 

folyt politikai oktatás. Az alapszerv e hibáját a politikai vezető úgy tetézte, hogy Egerben is 

elhanyagolta a repcsoport oktatását. Ez lényegében azt jelentette, hogy az ottlévő növendéke-

ket átengedte az ellenségnek.  

A budapesti terepeken a farkashegyi és a hármashatárhegyi repülőtéren az oktatás hatása 

már konkrét anyagi javakban mutatkozott meg. Az ott dolgozó kommunisták gondoskodtak 

arról, hogy mindenki résztvegyen az oktatásban és a lehetőségekhez képest mindenki a legna-

gyobb mértékben fejlődjön. Az oktatás első félévében a farkashegyi műszaki dolgozók vállal-

ták, hogy három „Komá‖-t megjavítanak a pártvezetőség választás tiszteletére. Ezt a vállalá-

sukat már teljesítették. Bekapcsolódtak a Nazarova-mozgalomba.  

A Hármashatárhegyen is lendületet adott a munkának a műszaki dolgozók oktatása. Például 

Hosszú István bajtárs több munkatársával vállalta, hogy egy öreg „Cimborá-‖t teljesen kija-

vít. A többi dolgozó vállalta, hogy a selejtgépek fémanyagát kitermeli és ezenkívül húsz kötél-

állványt készít a kihúzókötelek megóvására.  

Mindezek a vállalások megmutatják, hogy helyes volt a pártonkívüli bajtársak politikai okta-

tása. Hiba volna azonban a hiányosságokat elhallgatni. Mert ilyen is van és most az oktatás 

második félévének megindulásakor ez különösen veszélyes lenne, ha nem vennénk fel ellene a 

küzdelmet. Ha arról beszélünk, hogy az első félévi oktatást jól készítettük elő például a szállí-

tási osztályon, vagy a bánrévei repülőtéren, ma a második idény előkészületeiről nem mond-

hatjuk el ugyanazt. És ez hiba, még hozzá súlyos hiba. Ez azt jelenti, hogy ezeken a helyeken 

az eddigi jó munka eredményei előbb-utóbb visszaesnek. Ilyen hiányosságok másutt is fellel-

hetők. Ahol pedig megindult a tanulás, ott máris több helyen felütötte fejét a nemtörődömség. 

Azt tapasztaljuk, hogy a bajtársak nem járnak el a szemináriumokra és a két politikai óra kö-

zött alig, vagy egyáltalán nem készülnek fel. Éppen ezért helyes volt, hogy az egyes parancs-

nokok és osztályvezetők keményen felvették a harcot a hiányosságok ellen. így jártak el Pogá-

csás István, Serb Sándor és Szabó János bajtársak.  

Láthatjuk bajtársak a felhozott példákon keresztül, hogy milyen jelentősége van a tanulásnak 

és az hogyan válik anyagi erővé. Éppen ezért most és ezentúl az a feladatunk, hogy a tanulás 
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második félévét komolyan vegyük, mert csak Így tudunk megfelelni azoknak a követelmények-

nek, melyet Pártunk, dolgozó népünk elénk szabott.  

Sándor Jenő‖
370

 

 

A repülőszervezet szakmailag, de főleg politikailag igen sokat bírálja ezekben az 

időkben a klubokat, különösen figyelnek a nyári táborokra, kiképzésekre. 

Az igazsághoz azonban az is hozzátartozik, hogy a táborokban mindent a helyi és idevezé-

nyelt oktatóktól és egyéb személyzettől vártak el. Ők viszont nem mindenre voltak kiképezve, 

felkészítve, de becsülettel próbáltak helytállni ezekben a dolgokban is! Álljon itt egy korabeli 

visszaemlékezés. 

 

„ A nyári táborok idejére két szakácsnőt vettünk fel a konyhára: Fullajtámét és Ko-

vácsnét, Nem voltak hivatásos szakácsok, de kiválóan főztek, amint azt a növendékek is meg-

erősítettek. A központ úgy határozott, hogy van elég oktató, és azok közül lássa el valaki az 

anyagbeszerzést, Rám esett a választás Pogácsás István már akkor a farkashegyi repülőtér 

parancsnoka volt, felhívott egy napra, hogy tanulmányozzam az anyagbeszerzőjétől a szüksé-

ges tudnivalókat. Erre szükség is volt, mert 60-70 fő étkezéséről kellett gondoskodni, ami nem 

kis feladat volt. Az alapanyagot a miskolci honvédség Szeles utcai raktárából kaptuk. Az 

anyagátvételt az aláírásommal igazoltam és ezek után a számlát a központ rendezte. Húst, 

kenyeret, zöldárút – tejet pogonyi-pusztáról készpénzért vásároltam, A mindenkori norma volt 

a mérvadó, hogy mennyit lehet költeni, de mindig biztosított volt a megfelelő minőségű étel 

készítése. Több esetben a gyár a Szociális Osztályon keresztül hozzájárult a táborok ellátásá-

hoz, így lehetőség volt gyümölcs és egyéb csemegék beszerzésére is. Több éven keresztül vé-

geztem ezt a tevékenységet a táborok ideje alatt. 

Egyik alkalommal a miskolci raktárban rám erőltettek, hogy vigyek grízt, kezdjek vele vala-

mit, hogy fogyjon a készletük. Na, de én mit kezdjek vele? Egyik alkalommal hoztam a 

pogonyi-pusztáról tejet, és a szakácsnőknek kiadtam a feladatot: Estére a vacsora tejbegríz! 

Felakadt a szeműk az ámulattól. Egyikük meg is jegyezte: Básti, magát a fiatalok megverik! 

Egész nap a tűző napon fel-alá rohangálva, kiéhezve és tejbegríz! Ez van és kész! – mondtam 

ellentmondást nem tűrő hangon. Ott a tej és gríz, csinálják! 

Arról senkinek nem szóltam, hogy a délután folyamán egyedül a raktárban elkészítettem 75 

adag jókora darab szalonnát – abban az időben a szalonna fogalom volt – Juhász Pista bácsi-

tól hoztam 20 db kenyeret, a piacról paradicsomot, paprikát. A raktár hűvösében mindez fo-

gyasztásra várt! De a tejbegríz is elkészült! 

Az üzemnap befejeztével bepakolták a gépeket a hangárba, kicsit lemosakodva, farkaséhesen 

tódultak az ebédlőbe a szakácsnőket kérdezvén: SZAKINÉNI, mi a vacsora? Tejbegríz, gyere-

kek! Micsoda? 
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Nem lehet leírni azt a hangulatot, ami a válaszra kitört, Ihnáth Gyula egy kazincbarcikai re-

pülős, aki már nem tartozott a fiatalok közé felháborodással mondta, hogy egész nap dolgoz-

tatjuk őket, vacsorára meg tejbegrízt adunk? De mindennek ellenére a cukrozott-kakaós tej-

begríz egy cseppig elfogyott. 

Látva az üres tányérokat, behajoltam a tálaló ablakán az ebédlőbe és halálos komolyan meg-

kérdeztem: Ha az előétel után még valaki éhes lenne, van friss puha kenyér, hozzá szalonna 

paprikával, paradicsommal! 

A szakácsnőknek is felakadt a szeműk, semmit nem tudtak az előkészületekről. Pillanatok alatt 

meg volt a terülj asztalkám, és óriási étvággyal estek neki a tartalmas, bőséges vacsorának, 

Még Ihnáth Gyula is bocsánatot kért. Ha a grízt adom utoljára, az egész ebédlőt kimázolták 

volna vele.‖
371

 

 

Ekkor, 1951-ben történt, hogy megjelent az ózdi klubban és a bánrévei repülőtéren 

Lócsy Károly tanár az ózdi gimnáziumból és bekapcsolódott a repülés-

be. Nem igazán tanult meg repülni, de Ózdon a klubban sokszínű elő-

adásokat tartott. A gimnáziumban szervezte lelkesen a fiatalokat a repü-

lésre.  

Az előző fejezetekben – az 1951-es ügyeknél – már írtunk bizonyos 

szovjet módszerekről. Ennek szellemében Lócsy Károly „főbrigádos‖ 

címet viselt a klubban, és ehhez egyenruhát is kapott az ózdiaktól és 

viselte is! Egyik alkalommal megjelent a repülőtéren – teljes díszben – 

csillogott-villogott rajta a sok jelzés, jelvény, el sem tudták képzelni, hogy honnan szerezte 

ezeket! A repülős „körök‖ jót derültek ezen, de ő halálosan komolyan vette!
372

 

A másik repülésszervező Ózdon ekkor a diákság körében, egy tornatanár, Deák Jenő volt.
373

 

Aztán természetesen jönnek a táborok tapasztalatainak leszűrései is, ismét.  

Az előzőekből megismerhettük, hogy bizonyos mértékig, erőszakos toborzás is folyt a politi-

kai szervezetek részéről, mert a jól dolgozó fiatalokat a repülés lehetőségével akarták jutal-

mazni. Aki jól dolgozik a szakmájában, abból még nem biztos, hogy repülő lesz! A politikai 

megbízhatóság ennek nem az egyértelmű mércéje.  

 

„ HARCOLJUNK A LEMORZSOLÓDÁS ELLEN! 

Az MRSZ nyári táborai nagy mértekben segítették elő fiatalságunk továbbá fejlődését 

a repülésben. Igen sok fiatal ismerkedett meg a repülés fontosságával, szépségével és annak 

nehézségeivel Most, hogy nyári repülőtáboraink befejezéséhez közelednek, egyik legdöntőbb 

feladatunk az, hogy a nyári tábort elvégzett növendékek tudását tovább fejlesszük és biztosít-

suk szakelméleti és gyakorlati továbbfejlődésüket. Fiataljaink perspektívát lássanak maguk 

előtt, ami ösztönzőleg segíti elő munkájukat.  
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 Básti József emlékei 
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 Básti József visszaemlékezése 
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 Nevével már az ózdi cserkészrepülők között is találkoztam! 
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Nyári táboraink munkája megmutatja, hogy komoly eredményéket is értünk el. A nehézségek 

és a hiányosságok dacára számottevő eredményünk az, hogy dolgozó ifjúságunk széles réte-

gében komoly érdeklődés nyilvánul meg a repülés ügye iránt. Az ország legkülönbözőbb he-

lyeiről, városokból, falvakból, tszcs-kből vettek részt a fiatalok legjobbjai a nyári repülőtábo-

rok kiképzésében. Ezek a fiatalok azzal az elhatározással hagyták el táborainkat. hogy további 

jó munkát végeznek alapszervezeteinkben, mert szeretnék mielőbb elérni azt a kitüntetést, 

hogy Néphadseregünk Légierejének katonái legyenek.  

A Magyar Repülő Szövetség minden dolgozójának, alapszerveink vezetőségének minden erő-

vel azon kell most lenni, hogy elősegítsék ifjúságunk vágyának mielőbbi teljesülését. De ah-

hoz, hogy ezt elérjük, meg kell erősítenünk szervezeteinkben a politikai és kiképzési munkát. 

Meg kell látnunk azt, hogy nyári táboraink eredményeit kisebbíti, szervezeti életünket veszé-

lyezteti az a jelenség, amely megmutatkozik a táborból visszajött növendékek lemorzsolódásá-

ban.  

Miért van lemorzsolódás? Mi az oka annak, hogy a táborból visszajött növendékek közül elég 

jelentős számú fiatal elmaradozik szervezeteinkből?  

Elsősorban az, hogy a táborból visszajött növendékekkel alapszerveink vezetősége nem fog-

lalkozik eléggé. Nem adnak számukra elég feladatot, nem aktivizálják őket. Nem figyel fel 

alapszervi vezetőségünk a táborból visszajött, jól fejlett, munkájukat jól végző fiatalokra. akik 

komoly segítséggel tudnának hozzájárulni szervezeteink életének megszilárdításához, a repü-

lés széles körben való népszerűsítéséhez.  

A lemorzsolódásokhoz hozzájárul, – sőt nagy mértékben okozója – az, hogy egyes alapszerve-

zeteink nem szervezik meg vagy éppen szétesni hagyják a Zsukovszkij-körök
374

 munkáját. Nem 

veszik észre alapszerveink vezetői, hogy növendékeink a további fejlődést biztosító szakelmé-

leti előadások hiányában nem látják magúik előtt a fejlődés útját és eltávolodnak szervezete-

inktől. Ilyen hiányosság mutatkozik meg a műegyetemi alapszervünk munkájában is, ahol az 

előadásokat nem tervszerűen tartják meg. Még kirívóbb hiba mutatkozik meg a Rákosi Művek 

alapszervezetének és a diósgyőri alapszervezet munkájában, ahol még meg sem indították a 

Zsukovszkij-körök munkáját.  
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 A Magyar Repülő Szövetség 1951-ben az elméleti alapok megtanítására fokozatosan megindítja alapszervei-

ben a Zsukovszkij- tanfolyamokat (köröket), illetve ilyen tanulóköröket szervez. „ .. A Zsukovszkij-körök mun-

kájában azok a növendékek vesznek részt, akik a Zsabrov-tanfolyamot eredményesen elvégezték. A körökben a 

növendékek a szovjet repülés történetével és fejlődésével foglalkoznak egyrészt, másrészt a számtan, fizika, 

műszertan, motortan és a navigációval ismerkednek magasabb színvonalon. A körök megszervezésénél figye-

lembe kell venni az egyes növendékek elméleti felkészültségét és ennek megfelelően kell beosztani a tanulókö-

rökbe. Egy-egy alapszervezetben lehet több kör is. A körök létszáma azonban 25-30 növendéknél ne legyen 

több. Tehát két 15 növendékből álló ekipázst vonjunk össze egy körbe. Az elméleti előadások megtartásával 

bízzuk meg fejlettebb oktatóinkat. Szükséges, hogy az alapszerv kiképzés vezetője állandóan ellenőrizze és fi-

gyelemmel kísérje a körök és ezen túlmenően az egyes növendékek fejlődését. A körök munkája komoly elméle-

ti alapot nyújt a növendékeknek ahhoz, hogy az ősz folyamán meginduló még magasabbfokú elméleti kiképzés-

ben részt vehessenek. A tanulókörök nagy jelen tőséggel bírnak a vitorlázó repülőkiképzés egységesítésében, 

mert az egész ország területén a körök munkája egységes alapokon fog működni…” Karsay Endre: A 

Zsukovszkij-körök indulása. 

A Zsabrov-tanfolyamok a kezdeti kiképzés alapelméleti részével foglakoznak.. E tanfolyam keretében ismerked-

tek meg a növendékek azokkal a szakkérdésekkel, amelyek biztosítják számukra a minimális elméleti felkészült-

séget. A tanfolyamok anyaga akkor a Zsabrov: A repülés elmélete és technikája ( korábban A repülés alapisme-

retei) könyvére épült.  
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A lemorzsolódást segíti elő az a körülmény is, hogy alapszervezeteink vezetői és aktívái nem 

igyekeznek megnevelni azokat az ifjakat, akik a nyári táborokat nem a komoly munka terüle-

tének, hanem nyaralásnak szánták. Hiányzik a szívós, következetes nevelő munka és a harc 

azok ellen, akik ilyen rossz szellemet hintenek el növendékeink között. Bármilyen kevesen is 

vannak ezek, mégis romboló munkát végeznek ifjúságunk között.  

A lemorzsolódás veszélye, a fiatalok elmaradása, az előbb említett hiányosságok különösen 

megmutatkoznak a békéscsabai, óbudai és győri alapszerveinknél. Ezekben a szervezetekben a 

vezetőség nem igyekszik – súlypontszerűen – úgy végezni munkáját, hogy döntő kérdésnek 

tekintsék minden egyes táborból visszajött növendék magatartását a repülés területére.  

Meg kell látni alapszerveink vezetőségének. tagságának, de különösen a központunkban dol-

gozó elvtársaknak, hogy felelősek vagyunk azért, hogy a táborból visszajött növendékek mi-

lyen mértékben veszik ki részüket szervezetünk további munkájából. Ha csak egy példát raga-

dunk ki, a Zsukovszkij-körök munkájának kérdését, akkor is megállapíthatjuk, hogy hibát kö-

vettünk el a központ részéről, amikor nem ellenőriztük eléggé ezek munkáját. Szervezési osztá-

lyunk is elhanyagolta a Zsukovszkáj-körök ellenőrzését. Kiképzési osztályunk az előadók biz-

tosítása és a körök anyagának előkészítése területén követett el mulasztásokat.  

Jól és eredményesen harcol a lemorzsolódás ellen MÁVAG-alapszervezetünk. Itt a vezetőség 

jó munkával igyekszik megtartani és tovább fejleszteni minden egyes táborból visszajött nö-

vendéket. Jó irányba halad ezen az úton a Vöröscsillag Traktorgyári szervezetünk is.  

Nézzük meg milyen eszközökkel kell harcolni szervezeteinkben a lemorzsolódás ellen?  

Elsősorban jó politikai munkával kell biztosítani alapszervezeteinkben a szakmai-elméleti 

előadások folyamatosságát. Meg kell szilárdítani a Zsukovszkij-körök működését. Elsődleges 

kérdésként kell kezelni a táborból visszajött növendékek további fejlődését a repülés területén. 

Az alapszerv további erősítésére és kiszélesítésére mozgósítani kell minden olyan növendéket, 

aki elvégezte a nyári tábort. Az alapszerv vezetőségének a növendékekkel egyénileg foglalkoz-

va el kell érni, hogy megtartsák őket a repülök táborában. Fel kell ébreszteni a növendékek-

ben a kötelességérzést a repülés iránt, hogy alapszerveink munkájában teljes tudásukkal ve-

gyenek részt. Tudatosítani kell növendékeinkben azt, hogy a repülés dolgozó ifjúságunk kezé-

ben nem csak sport, hanem erős fegyver is a békéért folyó harcban.‖
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 „ Hogyan harcolunk a tábort végzettek elmaradása ellen  

Most, amikor a nyári repülőtáborozások végéhez közeledünk, alapszervezetünk egyik 

legfontosabb problémája a tábort végzett növendékek lemorzsolódásának megakadályozása. 

Azt hiszem e kérdés nem csak a mi szervezetünk sarkalatos pontja, hanem valamennyi MRSZ- 

szervezeté. Éppen ezért szeretném a „Repülés― hasábjain ismertetni az e téren elkövetett hi-

báinkat és azt is, hogyan küzdünk a lemorzsolódás ellen. így minden bizonnyal, közös erővel 

le tudjuk győzni az ilyen nehézségeket és a mi hibáinkon okulva a többi alapszerv már idejé-

ben javíthat helytelen, vagy éppen rosszirányú munkáján.  
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Szövetségünk munkaterületén ez az időszak a legalkalmasabb arra, hogy a táborban felszínre 

került káderek, hogy úgy mondjam kisikolhassanak (sic) kezünk közül. Azért, mert a táborozás 

idejére kiszakadnak a klub szervezeti életéből és lazább lesz a kapcsolatunk velük. Ez ellen fel 

kell vermi bajtársak a harcot, amit csak úgy tudunk megnyerni, ha állandóan foglalkozunk a 

baj társakkal és a táborban is tartjuk velük a kapcsolatot. A kapcsolatok fenntartására leg 

alkalmasabb a bajtársi levelezés.  

Mi hibát követtünk el már a táborozások indulásakor. Nem tartottuk szemelőtt szövetségünk 

Központi Vezetőségének határozatait, amely kimondja, hogy csak olyan ifjú vehet részt a tá-

borozáson, aki jól termel, tanul, és akit a helyi DISZ-bizottság erre javasol. Ezenkívül termé-

szetesen repülő-alapszervében is jó munkát végez. Mi e követelmények dacára DISZ-javaslat 

nélkül táborba küldtük Marczali Viktort, akit két hét múlva vissza kellett hívni a táborból. 

Ezzel elvontuk a tanulási lehetőséget egy olyan ifjútól, aki a táborban becsületesen megállta 

volna a helyét. Nem minden esetben az alapos megfontolás útján segített bennünket a XIII. 

kerületi DISZ-bizottság sem. Így fordulhatott elő, hogy a táborba javasolta Havancsák Józse-

fet, a Könnyűvasszerkezeti gyár akkori DISZ-títkárát. aki munkahelyén sikkasztott és nővére 

1945-ben egy horthysta rendőrrel nyugatra szökött. Ez a Havancsák el is ment a táborba és 

viselt dolgait csak azután tudtuk meg. miután onnan hazajött.  

Ezenkívül sorolhatnám még a kisebb-nagyobb hibákat, melyeket г nyár folyamán elkövettünk.  

Az algyői táborunk a nyár folyamán jó eredményeket ért el. Nem volt olyan bajtárs, aki vala-

melyik vizsgafokot el nem érte volna Ennek ellenére az eredmények mögött súlyos hiba rejtő-

zött. Ebben a táborban a Magyar Acélárugyárból három bajtárs vett részt: Bors András, 

Nagy Béla és Palásty Sándor Mindhárman sztahanovisták voltak „B― vizsgáztak, és minden 

munkában élen jártak a táborozás alatt. Ezért a politikai vezető MRSZ-iskolára javasolta 

őket. Ezzel a bajtársak hazatértük után csak egyszer jöttek el az alapszervi foglalkozásra. 

Többször felszólítottuk őket a megjelenésre, és amikor ennek ellenére sem jöttek el. a politikai 

vezetőnk felkereste őket munkahelyükön. Elbeszélgetett, velük eközben derült ki, hogy a három 

bajtárs jobban szereti a labdarúgást, mint a repülést, olyannyira, bog többet el sem jöttek az 

alapszervbe.  Azt mondották: ők nem tudták, hogy ha visszajönnek a táborból, repülés vasár-

naponként lesz.  

Ezért mi, az alapszerv vezetőség vagyunk felelősek. Nem mondotta el nekik, mielőtt táborba 

küldte volna, hogy mi a feladatuk, mit vár tőlük dolgozó népünk.  

Eluralkodott alapszervünk táborozása után egy olyan hangulat is, hogy „nem kell már kijár-

nom a hegyre repülni, hiszen már.,B' vizsgás vagyok, elég a repülésből―! Ez ellen a hangulat 

ellen felvettük harcot és egyénileg foglalkoztunk elmaradó bajtársakkal. Az egyéni beszélge-

tésbe bevontuk a vezetőség tagjait. Felkerestük a bajtársak munkahelyükön is.  

Az eredmény nem maradt el. Ma már a volt elmaradók kilencven százaléka aktív tagja alap-

szervünknek.  

Bajtársak! Mi az elkövetett hibáinkon okulva a jövőbeni munkák úgy szervezzük és végezzük, 

hogy egyetlenegy bajtársunk sem marad el alapszervünkből.  
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Endrédi Mária XII1 ker. alapszervi titkára‖
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A leírtakhoz nem kell kommentár. A repülésben korábban is, ekkor is csak azok ma-

radtak meg, akik ebben örömöt leltek. Ráadásul, akik „kényszerből‖ voltak ott és nem igazán 

rendelkeztek repülési affinitással, azok számára maga a kiképzés, a repülés, ijesztő, lelkileg 

akár súlyosan megterhelő feladat is lehetett.  

 

Fokozzuk a nevelőmunkát. Javítsuk meg a repülés előtti megbeszélések színvonalát  

A repülési feladat jó végrehajtásának alapvető feltételé, – „gerince― a repülés előtti 

megbeszélés és az alapos földi előkészítés. E feladatokat gondosan és minden részlétében a 

módszer szerint kell elvégezni. Ez a legfőbb biztosíték arra, hogy a szocialista társadalomi 

legféltettebb kincsét, az ember épségét megvédjük és a repülőgépet – népünk vagyonát megóv-

juk.  

Az előkészítő megbeszélésen dől el, hogy a növendék milyen viszonyba került a repüléssel. 

Meglátja-e ott feladatát, megérti-e azt. Így lesz próbaköve a repülés előtti megbeszélés kikép-

zésünknek…  

Hazánkban a Magyar Repülő Szövetség kereteiben 1950-ben – egy éve – a Nagy Októberi 

Szocialista Forradalom évfordulóján kezdtük meg rendszeresen a szovjet módszerek szerinti 

repülés előkészítéseket. Ez nagy előrehaladást jelentett munkánkban.  

Mi tette lehetővé, hogy a szovjet módszereket bevezessük és sikerrel alkalmazzuk? Az, hogy a 

szovjet repülés gazdag tapasztalatait átvehettük. Oktatóink zöme felismerte ennek jelentőségét 

és a fejlődés irányában fordultak. Meglátták e módszer tudományos alapját. Tapasztalták, 

hogy az oktatást is csak szocialista pedagógiával lehet sikerre vinni. Nem utolsósorban tanul-

ni akarnak és tanulnak is, hogy az előttük álló feladatokat végre tudják hajtani. Mindezen 

törekvések motorja, előmozdítója az oktatók Szovjetunió iránti szeretete…  

Az eredmények mellett azonban beszélnünk kell a hibákról is, melyek az előrehaladást e téren 

erősen fékezik. Hogy tisztábban álljon előttünk a probléma, tegyünk összehasonlítást előbb a 

múlt és mai repülés előkészítése között. A Horthy-rendszer a burzsoá világnézetet oltotta az 

ifjúságba e téren is. Fontos eleme volt előkészítésüknek az egyes arisztokrata és burzsoá érde-

keket szolgáló „sztár, repülő― nevelése, ennek népszerűsítése és magasabbrendűségének hir-

detése. Ez az előkészítés homlokegyenest ellentétben áll a mi – a szocialista repülés elő-

készítési elvünkkel. Mi tudományos alapon készítjük elő gyakorlati repülésre a növendékeket. 

Figyelembe vesszük az egyén körülményeit – jellembeli sajátosságait. Mi nem öncélú „sztáro-

kat― nevelünk, hanem a szocialista hazáért repülő bátor harcosokat. Ezt a munkánkat a szov-

jet repülés hőseinek példája támassza alá – segíti elő. És ami a legfontosabb, a mi repülési 

előkészületeinken a dolgozó és tanuló ifjúság színe – java vesz részt.  

Mégis mi lehet az oka annak, hogy egyes kiképzésvezetők és oktatók nem látják tisztán és lé-

nyegében az előkészítés fontosságát? Elsősorban a hiányos politikai ismeretek. Ahhoz, hogy a 
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szovjet módszerek segítségével taníthassunk, ismernünk kell a marxi-lenini elmélet alapjait. E 

nélkül nem képes feladatát ellátni egy oktató sem. A másik ok pedig az, hogy a kiképzésvezető 

egyedül egymaga akarja feladatát megoldani. Ez helytelen.  

Mindezek magukkal hozzák a legnagyobb veszélyt, azt, hogy egyes kiképzésvezetők nem ké-

szülnek fel a repülés előtti megbeszélésekre. Ez a legmélyebb lebecsülése a módszernek, a 

növendékeknek, de ezzel a kiképzésvezető saját magát is lebecsüli.  

A repülés előtti megbeszélés fontos része, a feladatnak a munkakönyvbe való bejegyzése. Itt 

két végletbe esnek alapszervezeteink. Vagy „dolgozatot― imák a munkakönyvbe a növendékek, 

vagy csak a feladat számát és egy két szót írnak be…  

A növendékek a problémájukkal befelé fordulnak… 

A hiba onnan ered, hogy az MRSZ kiképzési osztálya nem fordított sok gondot a repülés előtti 

megbeszélésekre. Még kevesebbet az ellenőrzésre. így nem lehetett menetközben, időben javí-

tani a hibákon… 

Hogyan lehet segíteni ezen a súlyos hibán? Úgy, hogy a kiképzésvezető felkészül a megbeszé-

lésre. A felkészülés kollektív munka legyen. Ez nemcsak az oktató és a növendék „dolga". A 

klubparancsnok és a politikai vezető nem végezheti a megbeszélésektől függetlenül munkáját. 

A megbeszélések tervét a vezetőségi ülésen ismertessék. A politikai vezető a repülés előtti 

megbeszéléseket politikailag készítse elő. A növendékeket erre mozgósítania kell. Az oktató-

nak erre a politikai munkára pedig támaszkodnia kell.  

Előfeltétele a jó munkának, hogy az oktató használja az oktatói munkakönyvét. Már előre nö-

vendékenként tudja, hogy milyen feladatokat fog terveztetni. Minden egyes növendék jó ered-

ményét és hibáját emelje ki előre és a megbeszélésen ezekre mutasson rá. Alkalmazza követ-

kezetesen a marxi-lenini elméletet. Munkájában az elmélet szorosan forrjon össze a gyakor-

lattal. Javítani való van még a megbeszélések külső formáján is.  

Sok helyen puha. katonátlan a viselkedése még az oktatónak is. Elmarad sokszor a jelentésbe-

adás. Ez csak az ellenségnek kedvez, aki azt állítja: „régen nem volt előkészítés és mégis vol-

tak jó repülők― vagy „nem adminisztrációt akarunk, hanem repülni―. Ezekkel a nézetekkel 

szembe kell szállnunk. Elsősorban azzal, hogy jó előkészítőmunkát végzünk az üzemnapra és 

eredményeinkkel verjük le az ellenséget.  

A jó előkészítő munkának nagy a nevelő hatása. A módszer segítségével is elmélyül a Szovjet-

unió szeretete a növendékekben. Gerincesebbé válnak és növelik vitakészségüket. Fegyelme-

zettebbek lesznek és emelkedik általános műveltségük.  

Láthatjuk, hogy a repülés előkészítése nagy jelentőséggel bír az alapszerv életében. Helyes 

alkalmazása magával hozza az egész alapszerv munkájának megjavulását. Lecsökkennek a 

minimumra a géptörések. Az oktatók munkája is megjavul és közelebb kerül a tudományos 

vonalhoz…  

Spiry Endre‖
377
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Tudomásul vesszük, hogy akkor ilyen cikkeket kellett írni. Ez nem jelenti azt, hogy ebben 

nincsenek igazságok, sőt… csak a politikai munka van túldimenzionálva. 

Aztán teljesen természetesen ez év végén is megy a „boszorkányüldözés‖, azaz a poli-

tikai rettegés a befurakodó ellenségtől! Mindez természetesen a legmagasabb helyekről vezé-

nyelve. Ez is teljesen egyértelmű kapcsolatban van a nyári táborok nem megfelelő létszámá-

val, az ottani hibákkal, a „lemorzsolódással‖. A lemorzsolódás miatti aggodalom érthető, túl 

sokba kerül a kiképzés és ráadásul nem is hasznosul mindenki. Ennek azonban a nem megfe-

lelő kiválogatás az alapvető oka!  

 

„ A VEZETŐ LEGYEN A KÁDERMUNKA ÉLHARCOSA  

Szövetségünk előtt megnövekedett feladatok állnak és ezek a feladatok szükségszerűen 

előtérbe helyezik azt a kérdést: első számú káderes tud-e lenni a vezető és a legfontosabbik 

feladata egyikének tekinti-e azt, hogy az új repülőkáderek sokaságát nevelje fel az ifjúság szé-

les rétegeiből.  

Hogy a vezetőnek, a kádermunka, napi munkájának szerves és semmitől el nem választható 

része legyen, ismernie kell Pártunk május 22-i határozatát. E határozat után szövetségünkben 

is előtérbe került a kádermunka. Országos értekezletünk után az ott kapott szempontok szerint 

alapszerveink javítottak kádermunkájukon. Különösen a nyilvántartáson, amely ezekután élő 

lett! Pártunk május 22-i határozata után sok oda nem való, nyugati kapcsolatokkal rendelkező 

elem – akik mindig is igyekeztek bejutni – nem kerülhettek be alapszerveinkbe. Ezenkívül min-

tegy hat-hétszáz személy maradt ki szervezeteinkből.  

Ezeket, mint kézzel fogható eredményeket mondhatjuk el. Azonban a most folyó 

káderkiválasztási munkánál újra láthatóvá válik, hogy a vezetőknek még nem vált vérükké a 

kádermunka, hogy még mindég nem alkalmazzák következetesen pártunk határozatát. Több 

helyről nem egy esetben javasolnak nem megfelelő elemeket. Például Pápáról papnak a fiát, 

vagy egy más helyről papi gimnáziumi növendékeket. Mindezekből látszik, hogy vezetőinknek 

még mindig liberális a magatartásuk a horthysta tisztek csemetéivel szemben. Ennek egyik fő 

oka, hogy a gazdasági munkát helyezik előtérbe. Ezt fontosabbnak tartják a jó politikai mun-

kánál és ezért több időt is töltenek vele.  

Kádermunkánkról sokkal átfogóbb képet kapunk, ha egyenként sorba vizsgáljuk az egyes terü-

leteket.  

Melyek azok a területek, ahol különösképen előtérbe kell helyezni vezetőinknek a kádermun-

kát?  

Van vezetőink között egy téves nézet – hogy „különösen az iskoláinknál kell élénknek és éber-

nek lenni―. Ez igaz ugyan, de a vezetőknek hamarább kell felismerni és megakadályozni a 

nem kívánatos elemek bekerülését. Ezt elsősorban és kötelezően szövetségünk „kapuinál― az 

alapszervezeteknél és a modellező köröknél kell érvényesíteniük. A szervezeteinkbe való felvé-

telnél rengeteg időt és anyagiakat takarítunk meg, ha gátat vetünk a nem kívánatos elemek 
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benyomulásának. Az éberség elhanyagolása olyan súlyos károkat okozhat, mint például a 

Postás szervezet, aki 1950 júniusától napjainkig 205 fő kezdőt, 17 fő „A― vizsgást, 4 fő „B― 

vizsgást és 3 segédoktatót zárt ki, mint nem kívánatos elemeket.  

A hiba gyökere ott van, amikor az egyik alapszervezetünk titkára azt mondta: őt a műszaki 

munka úgy lefoglalja, hogy nincs ideje az elvtársakkal foglalkozni és így hetenként csak 2–3 

órát fordít a káderekkel való foglalkozásra. Ebben az általános tényben kell tehát a hiba for-

rását látnunk. Ha a vezetők elérik azt, hogy egyéb természetű munkáikat is alárendelik a ká-

dermunkának, akkor a hibák a közeljövőben kevesebb számban fordulnak elő. (Azonban min-

dezekből nem adódhat az, hogy az iskolákon, vagy a repülés bármely területén az éberség 

elaludjon.) A szervezetekben végzett jó és gondos kádermunka már megkönnyíti az iskolák 

vezetőinek munkáját, mert így többet foglalkozhatnak a káder fejlődésével.  

Sürgősen javítandó hiba és különösen az iskoláink vezetőinél, hogy nem váltak az iskola első 

számú káderévé. Több esetben a munkát „reszortként― adják ki a politikai vezetőknek. Még 

súlyosabb eset az, amikor a kádermunkával csak az iskola befejezésével kezdenek kapkodva 

foglalkozni. Ez különösen a nyári táborainknál volt érezhető. Növendékekkel nemcsak türe-

lemmel, hanem mindig idejében kell foglalkozni. A káderekkel való helytelen bánásmódra 

jellemző az egyik iskolánk vezetőjének példája. A hajdúszoboszlói iskolán navigációs felada-

tot hajtott végre Kovács elvtársnő. Feladata rosszul sikerült. Leszállása után a repülését elle-

nőrző parancsnok elvtárs a következőket mondotta: „Kovács elvtársnő helyesen tenné, ha 

most leszerelne és átmenne a szembenlévő fürdőbe kabinosnak.― Az ilyen beszéd nincs 

nevelőhatással a káderra, ellenkezőleg, elveszi önbizalmát és fejlődésében visszaveti. Ha a 

növendék nem is végezte jól a feladatát, leszállása után várjuk meg, amíg lecsillapodik – 

megpihen, és csak ezután mutassunk rá hibáira, de akkor is 

úgy, hogy ne törjük le és minden esetben segítséget adjunk a 

hiba kijavításához. Használják fel nevelésük közben a szovjet 

szépirodalmat, mint ahogy ezt a békéscsabai iskola parancs-

noka tette.  

Meg kell szívlelni reptér parancsnokainknak is, akik a köz-

ponttól távol, kis egységekben végzik munkájukat – nagy álta-

lánosságban jól – hogy a „vezető az elsőszámú káderes―. Vé-

gezzék a hozzájuk beosztott elvtársak nevelését úgy, mint azt 

Trauznitz Ferenc elvtárs teszi. Trauz- nitz elvtárs beszélgeté-

sei a beosztottak felelősség érzetét emeli. Reptér parancsnoka-

inak nagyrésze ismeri ugyan pártunk május 22-i határozatát, 

de az megragadt náluk – nem dolgozták fel saját területükre. 

Ezért az egyénekkel való foglalkozásukban nincs tervszerűség. Nem készítenek ütemtervet, 

hogy mikor foglalkoznak a beosztottjaikkal. Például Tatabányán Preisler elvtárs szépen el-

mondja a párthatározat főbb pontjait és a feladatokat is. Ennek dacára súlyos hibák vannak 

munkájában. A repteret őrzetlenül (sic) hagyja, és a telefont kikapcsoltatja, így szövetségünk 

központja nem tud kapcsolatot tartani a reptérrel. „A kommunista éberség kérdését nem egy-

szer vetjük fel―, mondotta Kovács István elvtárs május 22-i beszédében. A kommunista éber-

ség a Párt és a proletárdiktatúrát – a haza védelmét is jelenti. A reptérparancsnok feladata 

nemcsak az egyoldalú éberség, hanem az ő feladata, hogy megnézze, kinek a kezében van a 
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hangár és a csürőkormány (sic) kulcsa. A kommunistáknak felelősségteljes posztjaikon résen 

kell lenniök. Nyitva kell tartsák szemüket és a legkisebb rendellenességet is azonnal fel kell 

ismerniük.  

A fokozott felelősségtudatra való nevelés a műhelyvezetőknek is első számú feladata. A szere-

lőműhelyünknél a vezető elvtárs rendszeresen foglalkozik a káderekkel. Így menet közben is 

segít a problémák megoldásában. A költözködést, az áttelepülést ezért tudták jól és szépen 

megoldani. A műszaki káderekkel is jó az egyéni foglalkozás.  

A modellezés még csak a nyilvántartásig jutott el, de a vezetők a kádereket még nem ismerik. 

Ezért e fontos területre helyenként benyomultak és fellelhetők a nagy- polgárság elemei: sőt 

néhol a klérus is. Erre figyelmeztet bennünket az országos U-controll versenyen a székesfe-

hérvári modellezők viselkedése, akik nemcsak a klérus befolyása alatt állnak, hanem egy-

szersmind rossz értelemben veszik a bajtársiasság fogalmát is. Példa erre, hogy amikor nem 

indult az egyik modellező motorja, botrányos hangoskodással levonultak a versenypályáról. 

Vagy a szolnoki megnyilvánulás, amikor azzal a jelszóval, hogy „nem vagyunk katonák―, nem 

akartak zárt egységben lakhelyükre vonulni.  

Miből fakadnak ezek a hibák? Kétségen kívül a politikai képzetlenségből és elbizakodottság-

ból A hibák forrásait azonban nem szűkíthessük csak ide le. A hibák másik fő forrása, hogy a 

körzetvezetők csak adminisztrálják az eredményeket. De, hogy ezeket kik érték él, azt nem 

nézik meg. Hibák erednek még a hiányos és eltompult ellenőrzésből. Nem véletlen az, hogy 

ahol e hibák előfordulnak, ott a vezetők el vannak szakadva az ifjúság széles rétegeitől. Figye-

lemre méltó, hogy e jelenségek a dunántúli körzetekben észlelhetők. A szolnoki fegyelmezet-

lenségnél is a dunántúliakból a soproniak: Belházy és Schekulin voltak a hangadók.  

A harcot azért, hogy a vezető legyen a legelső káderes — tovább kell fokoznunk. Mindég na-

gyobb feladatokat kell megoldanunk és fokoznunk kell a kiképzési eredményeinket. Ennek első 

követelménye, hogy a vezetők ismerjék a kádermunkát. Ismerjék a kádereket és így látják 

majd, hogy milyen1 feladatokkal lehet őket megbízni. Látnunk kell, hogy a káderosztályok a 

szocializmus építésében történelmi helyet foglalnak el. Arra kell törekednünk, hogy minden 

vezető a kádermunkát önállóan vigye előre a reábízott területen. Az imperialistákra mért 

újabb csapás az lesz, ha vezetőink a marxista nevelés tudományos munkáját elsajátítják, és 

azt alkalmazzák.  

E téren mutassanak példát szövetségünk központjának dolgozói. Rendszeresen hívjanak be 

magukhoz elvtársakat az alapszervezetekből. Beszélgessenek el velük. Vigyék előbbre eddigi 

eredményeinket. Érjük el, hogy szövetségünk egészében több időt fordítson a kádermunkára. 

Készítsünk mindenütt terveket és azokat következetesen hajtsuk végre, akkor elérjük, hogy 

példaképeinkhez, a Doszáv szervezetének vezetőihez hasonlóvá válunk és méltók leszünk ba-

rátságukra. 

Rágyánszki András‖
378

  

 

Ózdi hír aztán az 1951. év zárásaként. 
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„ ÓZD 

 Az ózdi vasgyár repülő alapszervezete a bánrévei repülőtéren repülő bemutatót ren-

dezett, (melyen a vasgyár ifjúmunkásai közül mintegy kétszázan vettek részt. Az alapszerv a 

hozzátartozó körzetben két modellező kört szervezett és a további kettő megalakításán most 

dolgoznak. Ezeket a jó eredményeket azonban csak akkor tudják az ózdiak fokozni és megtar-

tani, ha a gyári DISZ bizottsággal megjavítják kapcsolatukat.‖
379

 

 

Mindezekhez hozzátartozik természetesen még a már korábban említett igazságtalan-

ság és trauma is, amikor az itt felújított és két évig használt Bücker 131-est az MRSZ, hatalmi 

szóval elvette és elvitte innen. Helyette természetesen semmit sem adott, hanem időszakosan 

vezényelt csak ide vontatógépeket, bár majd ezt egy panaszos hozzászólás kapcsán a későbbi-

ekben látjuk, ezt is csak igen ritkán és bizonytalanul!  
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