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Megjegyzések

A szazalék- és viszonyszamok szamitasa kerekités nélkuli adatokbdl tortént.

Az adatok és a megoszlasi viszonyszamok kerekitése egyedileg tortént, ezért a
részadatok 6sszegei eltér(het)nek az dsszesen adatoktol.

Jelmagyarazat

- A medfigyelt statisztikai jelenség nem fordult eld.
0;0,0 A mutato értéke olyan kicsi, hogy kerekitve zérust ad

Nem ko6zolhet6 adat



Bevezeto

A kozutigépjarmi-allomany és azon belll is a személygépkocsi-allomany egyfajta
tukorképet ad az orszag életszinvonalanak alakulasarél. A lakossag szamara vetitve gyakran
konjunktura mutatéként is hasznaljak. Megjelenése 6ta kilénésen a személygépkocsi tart
egyre nagyobb érdeklédésre szamot. Az autdégyartas sok mas iparag fejlédésére is jelentés
hatast gyakorol, ami kdlcsdnds, ugyanis ez utdbbiak vivmanyai is megjelenhetnek ezen a
terlleten. Az egyre bévulé beszallitd halézatnak, az Uzemeltetéshez nélkildzhetetlen
gazdasagi hattér sajatos érdekviszonyainak és az egyre nagyobb népszerliiségnek érvendd
autés technikai sportoknak kdszdonhetéen egyre inkabb életiink szerves részévé valik. A
hazai piacon egyre tobb gyartmany jelenik meg, egyre szélesedd tipusvalasztékkal. Annak
ellenére, hogy a fizetbképes kereslet idészakonkénti csOkkenése a személygépkocsi
eladasok novekedési Utemét lassitja, j0 marketing tevékenységgel az autoértékesités
jelenleg is és a jovdben is a jol jbvedelmezd Gzletagak kdzé tartozik majd. Ezt tAmasztjak ala
a haztartasstatisztikai felmérések, melyek szerint a lakossag éves nettd jovedelmének egyre
nagyobb részét forditja jarmd, illetve személygépkocsi vasarlasara.

A kiadvany bemutatia a nyugat-dunantuli jarmdallomanyban bekdvetkezett
valtozasokat, azok okait, részletesen taglalja a személygépkocsik tipusat, életkorat,
teljesitményét. Az autdbuszok, motorkerékparok és tehergépkocsik allomanyanak jellemzéit
kilén fejezet targyalja.



1. Személygépkocsi-allomany

1.1. A személygépkocsi-allomany szamanak alakulasa

Magyarorszagon a személygépkocsi park novekedése az 1970-es években kapott
lendlletet. Az orszagban akkor 238 ezer személygépkocsi (ebbdl a févarosban 83 ezer db)
volt forgalomban, 1980-ra tdbb mint négyszeresére nétt, atlépve az egymilliét, 1986-ra a
masfél milliét, 1991-re a kétmilliét, 2001-re pedig megkdzelitette a 2,5 milliét. Vagyis két
évtized alatt 6tévenként félmillioval emelkedett a darabszam. A folyamat 1990 utan a magas
arak és a gyenge vasarloerd kdvetkeztében megtorpant, igy 10 év kellett a tovabbi 500 ezres
novekedéshez.

Személygépkocsik szamanak alakulasa a Nyugat-Dunantulon
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A Nyugat-Dunantulon, ezen belil Gyér-Moson-Sopronban, Vasban és Zaldban
egyarant az orszagosnal nagyobb ilitemben gyarapodott az allomany. 1990-ben a 20
évvel korabbinal mintegy 11-12-szer tobb személygépkocsi volt forgalomban. A koévetkezd
években ebben a térségben Gy6r-Moson-Sopron személygépkocsi allomanya bévilt a
legdinamikusabban. A harom megyében egylutt 1970-ben még mindossze 17 ezer
személygépkocsit tartottak nyilvan. Szamuk tiz év alatt 96 ezerre bdvilt, majd 1990-re ujabb
100-ezerrel emelkedett. A ndovekedés Uteme ezt kdvetden lelassult és az évtized végéig
hullamzasok mellett, az el6z6 évhez viszonyitva csak 1994-ben kdzelitette meg a 4%-ot.

A magyar autépiac liberalizalasa, a lakossag vasarléerejének csdkkenése azonos
id6szakra esett. Nem véletlen, hogy az ehhez igazodd kereslet-kinalat és a 3 évesnél
idésebb jarmivek behozatalat is engedélyezé vamszabalyok jelentésen hozzajarultak ahhoz,
hogy megnétt ,az itthoni atlagéletkort” is megélt, kilféldrél hasznaltan behozott személyautok
szama. Mindez a jarmlpark ndvekedésének lassulasa mellett az allomany gyors 6regedését
vonta maga utan. Ugyanakkor a piacot korabban meghatarozé egyes ,keleti” tipusok irant a
hataron tulrél élénk kereslet mutatkozott, melynek hatasara szamuk jelentésen fogyni
kezdett. A folyamat az olcsdbb, de magas atlagéletkord hasznalt autdék behozatalanak
szigoritasat kovetden lelassult, ugyanakkor jellemzévé valt, hogy az ,0regebb” jarmivek
tobbnyire az alacsonyabb életszinvonalu térségekben él6 tulajdonosokhoz kerultek.



2000-t8l ismét élenkilt a piac. A jarmibehozatal vamszabalyainak ujbdli valtozasa
miatt n6étt a harom évesnél idésebb személygépkocsik szama, de ugyanakkor a fiatalabb
jarmiveké is. Az allomany egy év alatti gyarapodasa a Nyugat-Dunantulon meghaladta az
5%-ot. A 2004-ig tartd folyamatot kdvetéen a ndévekedés ismét lassult, az elmult harom
évben mar csak 2% koruli Utemet regisztraltak a régidoban. 2006-ban Gydr-Moson-
Sopronban 136,6 ezer, Zalaban 88,2 ezer, mig Vas megyében 79,6 ezer jarmivet tartottak
lizemben. igy a Nyugat-Dunantilon forgalomban Ilévé tébb mint 304 ezer
személygépkocsi az orszagos allomany 10,3%-at tette ki.

1.2. A személygépkocsi ellatottsag teriileti kiilonbségei

1970-ben a Dunantulon Vas megye személygépkocsi ellatottsaga volt a legrosszabb.
Az 1000 lakosra jutd jarmiivek szama nem érte el a 17-et, de a Gy6ér-Moson-Soproni (18), a
Zalai (19) mutaté az orszagos atlagtdl (23) jelentésen elmaradva a megyék kozoétt a
k6zépmezonyt képviselte, ugyanakkor Baranyaban a mutato értéke megkdzelitette a 30-at, a
févarosban pedig a 40-at is meghaladta. Ezt kbvetéen az autdpark gyors gyarapodasa soran
Gyér-Moson-Sopron és Zala felzarkdzott az élmezdényh6z és Vas megye ellatottsaga is az
orszagos atlag felett alakult. 1990-ben Zalaban 1000 lakosonként 201, Gyér-Moson-
Sopronban 199 gépkocsit regisztraltak. A Nyugat-Dunantulon a 198 ezer darabot meghaladé
allomanyt figyelembe véve, 1000 lakosra 197 jarma jutott.

Az 1990-es években a régidban tovabbra is az atlagnal nagyobb aranyu elérelépés
tortént. Az igen gyorsan fejl6dé Pest és Szabolcs-Szatmar-Bereg megye utan Gyér-Moson-
Sopronban nétt a legnagyobb mértékben a személygépkocsi-allomany, ennek
eredményeként az id6szak végén 246,2 ezer darab szerepelt a nyilvantartasban. Ekkor,
lakossagszamra vetitve Pest utdn Gydr-Moson-Sopron (255), illetve Kézép-Magyarorszag
utan a Nyugat-Dunantul (251) rendelkezett a legjobb ellatottsaggal.

Az elmult hét évben a legkedvezdtlenebb helyzetli régidkban, igy Eszak-
Magyarorszagon és az Eszak-Alfoldon nétt a legjobban, mintegy harmadaval a
személygépkocsik szama, ennek ellenére a jarmisiriség tekintetében még mindig nagy a
lemaradasuk. A Nyugat-Dunantilon 2006-ban kézel negyedével tobb személygépkocsi
viselt forgalmi rendszamot mint 2000-ben. Az 1000 lakosra juté szamuk a régidban
60-nal, illetve 58-cal volt t6bb, mint az utolsé helyet elfoglalé Eszak-Magyarorszagon és
Eszak-Alfoldon, és csak a legjobb mutatéval rendelkez6 Kodzép-Magyarorszagitol (348)
maradt el. A mutaté a régié mindharom megyéjében meghaladta a 300-at, az orszagos
rangsorban Gyér-Moson-Sopron csak névekvd lakdnépessége kovetkeztében szorult Bacs-
Kiskun mogé a harmadik helyre.

A rendszervaltas évében kozel 200 ezer személygépkocsit tartottak nyilvan a Nyugat-
Dunantulon, mely 16 év alatt téobb mint 100 ezerrel ndvekedett. Ezen belll a teljes
gyarapodas 54%-a 2000 és 2006 kdzott tortént. A tendencia folytatddasa kedvezd hatassal
lehet az allomany atlagéletkorara, amely a régidoban ez utébbi idészak alatt majd 2 évvel
csokkent. Az autdpark novekedésének forrasa tovabbra is az Uj és hasznalt autdk Gzembe
helyezése, melyet a jovedelmi viszonyok mellett, a hitelfelvételi lehetéségektél kezdve a
gépkocsi arak alakulasan at az Gzemeltetési koltségekig még szamos tényezd befolyasol.

Az atlagos realkereseti viszonyok az elmult kilenc évben 2004 kivételével javultak a
régioban. Bar ez énmagaban még nem ad valaszt a piac élénkilésére, pozitiv hatasa nem
vitathat6. Amellett, hogy az Uj személygépkocsik ara az elébbi idészak alatt csupan néhany



szazalékkal nétt, a hasznalt autdéké pedig jelentés esést mutatott, a jarmilizemanyag és
jarmikarbantartas koltségeinek emelkedése meghaladta a realkeresetekben mutatkozé
valtozasok meértékét. Kedvezé volt ugyanakkor, hogy 2005-2006-ban nemcsak a hasznalt,
hanem az uj jarmlvek arszintje is mérséklédott. Az alkatrészek az autoknal erdteljesebben
dragultak az id6szak soran, de elmaradtak az atlagos fogyasztéi ar valtozas mértékétél.
Orszagos szinten a fogyasztasi szerkezetben 2000 és 2006 kozott a személygépkocsi
vasarlassal és lUzemeltetéssel kapcsolatban a sulyaranyok enyhe, az uj autdok csoportjat
illetéen jelentésebb ndvekedése volt jellemzé.

Személygépkocsi vasarlas és fenntartas arindexei

(szazalék)

Megnevezes 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 fozl;lgsa:énsyb:m
el626 6v=100,0 2000 | 2006

Személygépkocsi, Ui 1014 1030 982 1013 1030 994 995 1967 3,260
Személygépkocsi, hasznalt 97,4 956 90,5 98,2 1002 99,0 892 0,639 0,941
Jarmiialkatrész 1041 1053 101,6 1023 1046 1025 100,7 0,784 0,640
Jarmiiiizemanyag 1281 97,7 984 1045 1054 109,6 106,8 4,931 4745

Jarmljavitas, karbantartas ~ 113,9 112,7 110,8 107,2 108,8 107,4 1053 1,073 1,294

A nyugat-dunantuli haztartasok 1998-2005 ko6zo6tti egy fére jutd bevételének és
kiadasanak szerkezetét vizsgalva kitlinik, hogy jarmilvasarlasra kdzel 7-szer, ezen belll
személygépkocsi szerzésére tobb mint 7-szer annyit koltottek, mint az idészak elején,
mikdzben az erre forditott 6sszeg a nettd bevételek 1,7%-ardl a 4,5%-ara nétt. 2005-ben a
haztartasok személygépkocsi vasarlassal kapcsolatos egy fére jutd éves kiadasai 36 ezer,
mig a fenntartasi koltségek kozel 40 ezer Ft-ot tettek ki.

A magyarorszagi régiok kozotti életszinvonalbeli, fejlettségi kulonbségek
megmutatkoznak a jarmivek, az egyes gyartmanyok terlleti eloszlasaban. A fizet6képes
kereslet szintje azonban nemcsak a kozuti jarmlvel valo ellatottsagot determinalja, de
attételesen befolyasolja a jarmivek atlagéletkorat is. Azokban a térségekben, ahol a
legmagasabb az 1000 fére juté személygépkocsik szama, a jarmilvek atlagos életkora
1992-2000 kozoétt — az Uj és dragabb autdék iranti nagyobb fizet6bképes kereslet
kdvetkeztében — kisebb mértékben emelkedett, mint az orszag tébbi részében. Eles
valasztovonal figyelhet6 meg e tekintetben a févarost is magaba foglald Kozép-
Magyarorszag, Kézép- és Nyugat-Dunantul és a Dunatél keletre es6 orszagrész kozott, a
kézponti régidban kevesebb mint egy évvel, a Dunantul nyugati és kdzépsd terlletén
1,7-1,8 évvel, mig az orszag tobbi részében 2 évet meghaladéan emelkedett a
személygépkocsi allomany atlagéletkora. Ebben jelentds szerepik van az adott esztendében
elsé alkalommal forgalomba helyezett jarmiiveknek, mivel déntd tébbségik atlagéletkora
3 év alatti. 2000-ben szamuk a Nyugat-Dunantilon meég 15 ezernél kevesebb volt,
2003-2004 kozott viszont megkozelitette a 28 ezret és még 2005-ben sem esett 25 ezer al3,
egy évvel késbébb pedig 17 900 személygépkocsi kerllt forgalomba. Ez jéval tébb, mint a
régio geépkocsiparkjanak évenkénti gyarapodasa. A kilonbség jo kozelitéssel a mar
Uzemben tartott, de régidn kivllre eladott auték és az onnan bekerulék kiuldnbdzetébdl,
illetve a forgalombdl kiéregedd jarmivek kivonasabdl adodott.



Mivel nemcsak a forgalombdl kivont ,6reg” jarmlvek, hanem nagy valdszinliséggel a
région kivilre eladott autdék atlagéletkora is magasabb az els6é alkalommal forgalomba
kerllékénél, a 2003 o6ta eltelt idészakban mindkét tényezé felgyorsitotta a személygépkocsi-
allomany fiatalodasat.

1.3. Teriileti killonbségek a Nyugat-Dunantilon

A személygépkocsi ellatottsagban meglévd kuldnbségek nemcsak a nagyobb, hanem
a kisebb teruleteken belll is megfigyelheték. Ezt vizsgalva, 2005-ben a Nyugat—Dunantul
egyes térségeiben a régio atlaganal jéval tdbb, mashol Iényegesen kevesebb volt a allomany
1000 lakosra szamitott értéke. E tekintetben a legkedvezébb helyzetben Gydr-Moson-
Sopron, Vas és Zala megye 2-2 kistérsége volt, ahol a mutatdé meghaladta a 300-at,
ugyanakkor Gy6r-Moson-Sopron megyében Tét korzetében minddssze 251, Vasban a
Vasvari kistérségben 256 gépkocsi jutott 1000 lakosra, Zalaban pedig a Letenyei térség
személygépkocsi-ellatottsaga alacsonyabb 250-nél.

1000 lakosra juté személygépkocsi Nyugat-Dunantul kistérségeiben, 2005
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Kuléndsen kiugrd értékkel (333) rendelkezik a Keszthely-Hévizi kistérség, amely Zala
megyében a 15 Balaton Udulékorzeti telepilésbél 11-et foglal magaban. A térség 1000



lakosra szamitott mutatéja az ezredfordulé 6ta 51-gyel emelkedett és a kistérségek kozott
megtartotta vezet6 helyét. A legjobban ellatott terlletek kdzil a személygépkocsik szama a
Gy6ri kistérségben nétt a legnagyobb mértékben, 22,4%-kal, ennek ellenére az 1000 lakosra
szamitott mutatd értéke, a népesség csokkenésébdl addédoéan Szombathely korzetében. A
korabban kevésbé ellatott terlletek kdzil a legjelentésebb javulas a Pannonhalmai és a Téti
kistérségekben kovetkezett be, ahol az 1000 lakosra jutd személygépkocsik szama 63,
illetve 62-vel emelkedett, de lemaradasuk a régidban élen alloktél még igy is jelentdés. A
mutatdé az élmezényhéz tartozé Sopron-Fertédi térségben mindbdssze 46-tal, mig a
Szentgotthardiban 45-tel nétt.

Személygépkocsi-allomany és ellatottsag telepiiléscsoportok szerint
a Nyugat-Dunantulon, 2005

, Osszesen. | A 2000. évi Arégi6 | 1000 lakosra

Megnevezés db ’ %a jutod szemely—

o-dban gépkocsi, db
Varosok 6sszesen 181 494 117,7 60,9 318
Kozségek 6sszesen 116 676 128,0 39,1 272
Gyéri agglomeracié 58 560 122,6 19,6 318
Soproni telepilés egyuttes 20 840 119,9 7,0 314
Szombathelyi agglomeralodo térség 38 253 120,3 12,8 317
Zalaegerszegi agglomeralodo térség 24 707 117,0 8,3 322
Nyugat-Dunantul 298 170 120,7 100,0 298

Ebbdl:

- 499 21904 123,5 7,3 259
500 - 999 27 962 1251 9,4 257
1000 — 1999 40725 131,2 13,7 280
2000 - 2999 15 555 1279 52 290
3000 - 4999 20 302 125,4 6,8 296
5000 - 9999 lakosu telepulés 10 925 121,5 3,7 299

2000-ben és az azt kdvetd ot évben az 1000 lakosra jutd személygépkocsi-allomany
alakulasat tekintve szamottevd eltérések mutatkoztak az egyes telepiiléscsoportok kozott.
Az életmaodbeli kilénbségekbdl kdvetkezik, hogy a kdzségek ellatottsaga mindig is elmaradt
a varosokétol. A markakereskeddk a nagyobb varosokban nyitottak ujabb és ujabb irodakat
és boévuld valasztékukkal elsésorban a varosokban él6, nagyobb jévedelemmel rendelkezé
réteget céloztak meg. Jelenleg a megyei jogu varosokban talalhaté a nyugat-dunantuli
személygépkocsi park négytizede. A varosok gépkocsi parkjanak korabbi gyors
ndvekedése az autdpiac itteni szegmensének egyre érezhetdbb telitettségét eredményezte,
ennek hatasara az elmult hét évben a kézségekben mar sokkal dinamikusabban néttek az
eladasok. A 2000-ben jegyzett 36,9%-kal szemben 2005-ben a régié gépkocsiparkjanak
39,1%-at, egy évvel késébb mar 39,7%-at adtak.

A varosok kozelsége, az er6s6dé gazdasagi kapcsolatok a nagyobb varosok kérdl
kialakul6 agglomeralodo térségekhez tartozo telepliléseken ezt a folyamatot mar sokkal
hamarabb feler6sitették. A régido négy ilyen térségében nemcsak a kozponti telepulés,
hanem a vele szoros egyuttmikodésben levé kdzségek személygépkocsi ellatottsaga is jobb
az atlagnal. A Gy6ri agglomeracioban a 29-bél tiz teleplilésen haladta meg az 1000 lakosra
juté gépkocsik szama a 300-at, mig Abda és Gyérujbarat mutatdja a megyeszékhelyénél is
magasabb volt. 2005-ben Sopron kdrzetében a hat telepulésbél Sopron mellett Kophaza és
Nagycenk rendelkezett a régioé atlagahoz viszonyitva sokkal kedvez6bb jarmisiriiséggel. A
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Szombathelyi agglomeralddo térségben kimagasld Narda (414) mutatdja, de jonak mondhaté
Séé, Szombathelyé és Készegszerdahelyé is. A zalai megyeszékhely mutatéjat felilimulta a
térségéhez tartozé Teskandé, Nagylengyelé, Dobronhegyé és Zalasarszegé, ugyanakkor a
négy agglomeracié dsszehasonlitdsabdl a Zalaegerszegi kerult ki az elsé helyen, melyet a
gy6ri, majd a szombathelyi térség kovetett. A négy agglomeralodo terllethez tartozé 89
kozség harmada régios atlagot meghaladd 1000 fére juté allomannyal rendelkezett, ugyanez
a nem agglomeralodd kozségek 20%-ara igaz. Ugyanakkor utdbbiak kozott is talalhato
néhany nemzetkdzi viszonylatban is mar jénak mondhaté jarmis(iriséggel rendelkezé
kbézség, mint példaul Iklandberény (500) és Csertalakos (436).

A 2000 és 2005 kozotti idészakot vizsgalva, a lehatarolt lakdnépességi
telepilléscsoportokhoz tartozé varosok és koézségek kozil az 1000-1999 f6 kdzottiek
személygépkocsi-allomanya nétt a legnagyobb mértékben, az ennél kisebb és nagyobb
teleplilések felé haladva fokozatosan mérséklédott a ndvekedés Uteme. Ezzel szemben a
nagyobb lélekszamu teleplléseken jobb a gépkocsival valé ellatottsag. Az 1000 fénél kisebb
Iélekszammal rendelkezdknél atlagban 45-tel kevesebb autd jutott 1000 lakosra, mint az
3 000 fés és annal népesebb helyeken.

1.4. A személygépkocsi allomany tipus szerinti 6sszetétele

A régio kozuatjain az 1990-es évtized elején még a KGST orszagaiban nagy
széridban gyartott gyartmanyokkal lehetett leggyakrabban talalkozni. A két listavezet6
.keleti” marka a Lada és a Trabant volt egyuttvéve kozel 95 ezer autéval. Az 1992-ben
nyugat-dunantuli telephellyel nyilvantartott 212,5 ezres személygépkocsi-allomany 83%-a
szarmazott a volt szocialista orszagokbél, 2000-ben még mindig 43%-a. Ezt kdvetéen
egyre nagyobb Gtemben szorultak ki a forgalombol és 2006-ra az allomany kevesebb, mint
egyotodét tették ki.

LUtééletlik” kildnbdzben alakult. A korabbiakban mar sz6 volt réla, hogy a Lada és
kilénésen a Dacia csokkenését a hatar tuloldalardl (Ukrajna, Romania) érkezd kereslet
befolyasolta. A Lada 53 ezres allomanya, 2006-ra alig tébb mint 20 ezerre fogyott.
Népszerliségébdl azonban még napjainkig is sokat megérzétt. Mindennemda luxustél mentes,
strapabird konstrukcidja sokak igényeit kielégiti. Nagy szériaszama és viszonylag szik
tipusvalasztéka miatt alkatrészként értékesitve viszonylag tartds, olcsé és folyamatos
alkatrészellatast tett lehetévé. Ezzel szemben a Dacia allomanya 14 év alatt a korabbi
9%-ara esett vissza.

Kisebb mértéki volt a Trabantok szamanak apadasa, de a lakossag nehezen valt meg
a Wartburgoktdl is. A csdkkenés a négyltem{ valtozat korszerlitlenné valasat koévetden
2000-t8l gyorsult fel. A Polski Fiat fogyasa ugyancsak sokaig lassu titemben folyt. 1992-ben
meglévd kodzel 12 ezer darab 72%-a még 2000-ben is forgalomban volt. A napjainkban
Uzemben lévé allomanyanak 20 évet meghaladd atlagéletkora magyarazza a 2000. évet
kdveté gyors kiszorulasat. A régebben is kedvelt Skodakat egyre gyorsabban valtjak fol az Gj
ma mar Volkswagen motorral szerelt korszeri, luxus igényeket is kielégit6 modellek. Az
egyetlen ,keleti” tipus, amelybdl 1996-ban tébb futott mint 1992-ben, a Zastava. Szamuk
akkor meég 4,5%-kal nétt, de 2000 és 2006 kozott kevesebb, mint a felére esett vissza. A
.keleti” tipusok személygépkocsi-allomanyon bellli aranya 2006-ban a régié megyéi kozil
Gyér-Moson-Sopronban volt a legkisebb, mintegy 16%. Vas megyében minden o6tddik,
Zalaban még majdnem minden negyedik auté e tipusok kozul kerlt ki.
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A régié személygépkocsi dllomanyanak megoszlasa fébb gyartmanyok szerint,

2006 december 31.
Tobbi gyartmany Opel
30,2% 14,0%
Suzuki
11,9%
Volksw agen
Peugeot/ 8,4%

Renault
5’5% 5,8% Lada 6,9%
6,7%

A Magyarorszagon beindulé személygépkocsi gyartas a jarmdallomany dsszetételének
meég gyorsabb valtozasat eredményezte és nagyban hozzajarult atlagéletkoranak
csOkkenéséhez. Az Opel szentgotthardi gyaraban 1992-1999 kozoétt legyartott mintegy
80 ezer gépkocsi és a Suzuki esztergomi gyarabdl csak tavaly legordilé 164 ezer Uj auté a
hazai piacon meghatarozé szerepet szerzett ezeknek a tipusoknak. Vezetd piaci
részesedésiiket az elmult évek kevésbé sikeres eladasai ellenére is meg6rizték. A hazai
gyartasu Suzuki 1993-t6l viharos gyorsasaggal héditotta meg a magyar piacot. Egyedil az
Opel tartja vele a Iépést és nemcsak orszagosan, hanem a régioban is a legnépszeriibbnek
bizonyul. Az Opel régios vezetd helyét a 2000 utani években szerezte meg. Darabszama
1992-ben a Trabanténak alig tdbb mint egytizedét tette ki és az akkor még legnagyobb
allomannyal rendelkezé Ladabdl is 12-szer annyi futott.

A legsikeresebb markak rangsora évek 6ta alig valtozott. Allomanya nagysagat
tekintve a Nyugat-Dunantulon ugyanazok a markak szerepeltek az els§ tizben, mint
orszagosan és sorrendjik is megegyezett. Az Opel és a Suzuki mogott, melyek a teljes
jarmipark koézel negyedét teszik ki, a 3. helyet még a Volkswagen foglalhatta el, de
dobogds helyét egyre inkabb veszélyezteti a Ford és a Renault. Utébbi gyartmany allomanya
2000 és 2006 kozott megduplazodott a régidban. Jelentésen csokkent viszont a Ladak
szama, de 20 ezer darabbal még tartotta 5. helyét. Kedvezd piaci részesedése ellenére a
Skoda eladott Gj modelljei nem tudjak pétolni a korosabb tipusainak lemorzsolédasat,
szamuk 1992 és 2006 kozott 23 ezerrél kevesebb, mint 17 ezerre csokkent. 10 ezer folott
allomannyal mar csak a Peugeot képviselteti magat. A régid megyéit 6sszehasonlitva
arnyalatnyi eltérések figyelhet6k meg az elsé tiz legnagyobb allomannyal rendelkezé autd
tipust illetéen. Mig a régids sorrend kdveti az orszagosat, addig 2006-ban Zala megyében a
Suzuki a vezetd marka, melyet az Opel kovet, Vasban a Toyotat a 10. helyen a Trabant
valtotta fel. A Renault Vas megyében, mig a Lada Zalaban all még a képzeletbeli dobogd
harmadik fokan. Az Audi gy6ri gyaraban szerelt modellek inkabb a luxust kedveld vasarloi
réteg igényeit elégitik ki, de a cég kozépkategorias termékeivel is talalkozhattunk a
koézutakon. Piaci részesedése elmaradt a vezetd markakétol, de a régidbban 2006-ban mar
tébb mint 4 700 volt beldIUk.
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Néhany kedvelt személygépkocsi-tipus szamanak alakulasa a Nyugat-Dunantulon
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A gépkocsi markak magyarorszagi és régids “palettajan” a rendszervaltozas el6tti
idészakhoz viszonyitva jelentds atrendezddés tortént. A régidban az ismert gyartmanyok
mellett még az 1990-es évek elején is csak néhany Uj marka (Suzuki, Maruti, Seat, Mazda,
Honda) hivta fel magara a figyelmet. Egy évtizeddel késébb jelentésen kibéviilt ez a kor. Az
ismert gyarték, mint a Citroén, Peugeot, Opel, Renault, Ford, Volkswagen, Skoda Uj tipus
valasztéka allomanyuk 2000-2006 kozotti fiatalitasat is elinditotta. Emellett tébbek k6zott sok
Uj tavol-keleti” (KIA, TATA, Lexus, SsangYong, Hyundai) gyarté is megjelent a hazai piacon
és néhany amerikai (Chevrolet, Chrysler) tipus is forgalomba kerult.

A Magyarorszagon elsd alkalommal forgalomba helyezett személygépkocsik
adatai a belfoldon gyartott vagy kulfoldrél behozott jarmilveket tartalmazzak, és
folyamatosan szerepelnek a nyilvantartasban forgalombdl torténd kivonasuk id6pontjaig.
Adataik nemcsak a markakeresked6k szamara érdekesek, hanem elére jelzik a
jarmdallomany Osszetételének varhaté valtozasait is. A kilencvenes évek elsé felében
szamuk ugyan magas volt, de abbdl jelentés volt a harom évesnél id6sebb autdk aranya is.
Az azota tobbszor valtozé vam szabalyoknak, kérnyezetvédelmi szempontokat is figyelembe
véve, sikerllt elérnie egy ,egészséges aranyt”, az els¢ alkalommal forgalomba helyezett
fiatal és a 3 évesnél idésebb gépkocsik kdzott, ami az allomany atlagéletkoranak
csokkenésében is jol nyomon kdvethetd.

2006-ban a régidoban az els6é alkalommal forgalomba helyezett gépkocsik 63%-at,
orszagosan kétharmadat ugyanaz a 7 tipus tette ki. Kézulik mindkét esetben a Suzuki allt
az élen, a Ford és a Renault a régidban foglalt el elékelébb helyet, mig az Opel és a Skoda
orszagosan. A Suzukinak amellett, hogy 6vé a piacvezetd hely a 3 évesnél fiatalabb autdk
kozott, idésebb autoja csak néhany kerult forgalomba. A 2006-ban a kdzel kilencszaz modell
eladasaval jelentds piaci részesedést szerzd Chevrolet és még néhany kisebb volumeni
értékesitést mutatd marka (KIA, Dacia, SsangYong) kizarélag Uj autékat forgalmazott.
2006-ban a régiéban elsé alkalommal forgalomba helyezett személygépkocsik 94%-a harom
evesnél fiatalabb volt, csakugy mint orszagosan. Az elsé alkalommal forgalomba kerilt auték
kategoriaban a Suzuki részesedése 17,7, a Fordé 10,1, az Opelé 9%-ot tett ki.
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1.5. A személygépkocsi allomany atlagéletkora

A KGST-t jellemz6 kozpontilag szabalyozott elosztas eredményeként az orszag és igy
a régio gépkocsi parkjaban egyeduralkodénak szamitottak a nagy szériaszamu ugynevezett
.keleti” markak. Még az 1990-es évek elején is azok alkottak az allomany dontd tobbségét.
Atlagéletkoruk meghaladta a 10-11 évet, igy a forgalomban Iévékének alakulasara sokaig —
meég a piac liberalizaciéjat kdvetden is évekig — tartdés hatast gyakoroltak. A mar korabban is
megkedvelt ,nyugati®, féleg az akkori nyugatnémet (Volkswagen, Ford, Fiat, Mercedes Audi,
BMW) tipusok hasonléan magas kort éltek meg a rendszervaltozasig, mely a 13 évhez
kozelitett. Kisebb szamuk miatt azonban nem szamitottak jelentés befolyasol6 tényezdének. A
176 ezres allomanyt képvisel6 Ladak, Trabantok Wartburgok, Skodak, stb. mellett csak
minden tizedik auto tartozott kozéjuk.

Személygépkocsik atlagéletkoranak alakulasa a Nyugat-Dunantulon

Atlagéletkor, év
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A régié személygépkocsi-allomanyanak atlagéletkora 1997-ig folyamatosan
emelkedett, a hazai autégyartas felfutasa, a vamszabalyok modositasa két évig tartd
csOkkenést eredményezett, majd egy rovid ideig tartd ujbdli ndvekedést mar tartdsnak
bizonyulé mérséklédés kovetett. Ez a folyamat tébb tényez8 egylttes hatdsanak eredménye.
Kdzrejatszottak benne a id8s, hasznalt autdk behozatali szabalyanak ujbdli valtoztatasa, az
elsé alkalommal forgalomba helyezett gépkocsik szamanak jelentés névekedése és atlagos
életkoruk csokkenése, valamint az eléregedett jarmdallomany gyors Utemi{ kivonasa a
forgalombal.

Az atlagéletkor csdkkenése 1997-ben, 12,2 évrél indult és a kedvezd folyamatok
tartéssa valasaval ujra kozelit a 10 évhez. A région belll kicsit arnyaltabb a kép. A harom
nyugat-dunantuli megye kézul 2006-ban a legidésebb autoparkkal Vas megye rendelkezett,
mig a Gyér-Moson-Soproniak atlagéletkora nem érte el a 9,8 évet. A gépkocsi-allomany
fiatalodasanak kezdete Gy6ér-Moson-Sopron és Zala megyében 1997-re tehetd, mig Vasban
ez a folyamat egy év csuszassal indult meg. Vas megyében volt mérheté a legkisebb
valtozas, mindéssze masfél év. 2006-ban Gyér-Moson-Sopron megyében forgalomban lévd
gépkocsik atlagosan 2,5 , Zalaban 1,7 évvel voltak fiatalabbak a 9 évvel korabbinal.

c s

atlagéletkora. Eszak-Alféld és Eszak-Magyarorszag auté parkja fiatalodott a legnagyobb
mértékben és az atlagéletkorok sorrendjét figyelembe véve helyet cserélt Dél-Dunantullal.
Valamelyest mérsékl6dott a kildnbség a két szélséértéket képviseld Dél-Alfold és a kdzponti
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régio kdzott, ugyanakkor Nyugat-Dunantul személygépkocsi-allomanya az orszagos atlagnal
fiatalabba valt és a megbrizte masodik legjobb helyét Kézép-Magyarorszag mogott.

Személygépkocsik atlagéletkora régidk szerint, december 31.
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14

13 O 2000 m 2006
12
11
10
9
8
. , c
= x O e} S <= =)
= 3 S 8 s Z 52 €% 2
o c N N [ c o c N N Q
= © ) © 3 ® 0 £ N
< ul < c S 0 @
> S 2 = S zZ 5 x o 7]
© ®© ®© A ®© :0
o =] > N ; o >
= o [ Q o 1=
8 © ‘il [ 1} ﬁ
= N = o
14 o

Az Osszes személygépkocsit magaba foglalé allomanyok kozoétt megnyilvanuld
kilonbségeknél sokkal nagyobbak mutatkoznak az egyes auté tipusok atlagéletkora
kozott. Természetesen a piacon az utdbbi néhany évben megjelené markak a legfiatalabbak.
2006-ban a Chevrolet-k kora a nyugat-dunantuli régiéban 1,6 év volt, alig magasabb 3 évnél
a Minié és a SMART-é, de a fiatal markak kdzé tartozott a KIA, TATA és a Lexus is. Az
allomany atlagéletkoranak alakulasaba azonban a piacvezeté gyartmanyoknak van igazan
beleszoélasuk. A legnagyobb szamu Opel és a Suzuki atlagéletkora tavaly év végén 8,8,
illetve 6,0 év volt, joval alacsonyabb, mint a teljes személygépkocsi-allomanyé (10,2 év), mig
az ugyancsak elsd tiz piacvezetd kézé tartozé Volkswagené, Ladaé, a Fiaté és Skodaé
meghaladta azt. 2000 és 2006 kdzott azok a gyartmanyok, amelyekbél nem kényvelhettek el
jelentds eladasokat, mar tul nagy vagy még tul fiatal allomannyal rendelkeztek, esetleg mar
nincs piacképes, Uj tipus valasztékuk, a hét év soran nem tudtak fiatalitani autdparkjukat.
Kozéjik tartozott a Mazda, nagy allomanya miatt az Opel, még fiatal jarm{ parkja okan a
Suzuki és piacképes tipusok hijan a Lada, melyeknek csupan 0,1%-a 3 év alatti. Ezzel
szemben allomanyanak oregedését vissza tudta forditani korszer(i autdival a Skoda és
jelentds szamu eladasai kovetkeztében fiatalodott tobbek kozott a Ford, a Renault, a
Peugeot, a Citroén, a Volkswagen a Nissan és a Toyota.

Szamottevé kiilonbség mutatkozik a kiilonb6zé iizemanyagot hasznalo
gyartmanyok kozott. A dizeles autok atlagéletkora 2006-ban nem sokkal haladta meg a
9 évet, a benzinizemiieké ennél 1,2 évvel volt magasabb, mig a 456 egyéb zemanyagot
fogyasztd személygépkocsié mar a 17 évet kdzelitette.

Tavaly a Magyarorszagon els6é alkalommal forgalomba helyezett személygépkocsik
szama meghaladta a 200 ezret. Atlagéletkoruk 0,6 év volt, amely a régiok tdbbségében még
ennél is kisebb volt, de a Dél-Alféldon atlagosan 1,0, Dél-Dunantulon a 0,8 éveseket
helyeztek lGzembe. 2006-ban a nyugat-dunantuli régioban 17 868 auté kapott el6szor
rendszamot, tulnyomo részik 3 évesnél fiatalabb volt. Szamuk Iényegesen kevesebb, mint
a megeldzé 3 évben, ami valamelyest fékezte a személygépkocsi-allomany atlagéletkoranak
csOkkenési Utemét.
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Fontos informacioval szolgalhat, egyéb tényezlk ismerete mellett, a jarmipark
Loregedésére” vonatkozéan a gépkocsi-allomany gyartasi év szerinti 6sszetétele. A nagyon
fiatal jarmipark kedvezd piac esetén is dregszik, mig forditott esetben az idésebb allomany
megfeleld piaci jelenléttel fiatalithato.

Személygépkocsi-allomany megoszlasa gyartasi év szerint
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A Nyugat-Dunantulon forgalomba helyezett személygépkocsik gyartasi év szerinti
osszetétele 2006 végén az orszagoshoz hasonlé volt. Legnagyobb szamban az 1998—2003
kozott gyartottak alkottak. A régidban — aranyait tekintve — tobb a fiatalabb auté és kevesebb
a 15-19 és a 20-25 éves. Ezt mutatja az allomany valamivel alacsonyabb életkora is. A
régio megyéi kdzott mar jobban észrevehet6 a kilénbség. Az 1998 utan gyartott gépkocsik
részaranya Gy6ér-Moson-Sopron megyében meghaladta az 56%-ot, ezzel szemben Vasban
csak 51, Zalaban 52,5%-ot tett ki.

1.6. A személygépkocsi-dllomany ilizemanyag felhasznalas és hengeriirtartalom
szerint

2006-ban a nyugat-dunantuli jarmiallomany tébb mint 83%-a benziniizemii volt,
16,5%-a gazolajjal miikodott €s minddssze 456 gépkocsi hasznalt egyéb lzemanyagot.
Csak az utobbi 6t évet vizsgalva is kitlinik, hogy egyre népszeriibbek az olcsébb tzemelési
dizeles jarmlvek. Ebben az id6szakban a benzinizeml személygépkocsik szama évente
atlagosan minddssze 1,6%-kal emelkedett mikdzben a gazolajjal mikoddké ennél tizszer
nagyobb Utemben. 2001-ben az autdk 9%-a hasznalt gazolajat 2006-ban mar tébb mint
16%-a. Ugyanakkor veszit jelent6ségébdl az egyéb lzemanyagot felhasznalé gépkocsi.
Néhany éve szamuk jelentés aranyban nétt, de az utébbi években mar egyre kevesebb fut
beldlik a kbzutakon.

A régido megyéiben is kedvelt a dizeles személygépkocsi, leginkabb Gyér-Moson-
Sopronban, mig Zala megyében csak 14,5%-uk Uzemel gézolajjal. 2001-hez viszonyitva
allomanyon bellli aranyuk legnagyobb mértékben ugyancsak Gyér-Moson-Sopron
megyeben nétt, 8,1 szazalékponttal, ugyanakkor Vasban és Zaldban egyforman
6,9 szazalékpontos emelkedést mutatott.
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Személygépkocsi-allomany alakulasa iizemanyag felhasznalas szerint a Nyugat-Dunantulon

Megnevezés 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Benzinlizemdi 234173 242 486 250 857 251048 252 252 253 789
Gazolajuzemi 23 306 27 614 33 370 39 358 45 339 50 156
Egyeéb tzemi 386 666 834 770 579 456
Osszesen 257 865 270 766 285 061 291 176 298 170 304 401

Uzemanyag felhasznalasuk alapjan az egyes tipusok igen vegyes képet arulnak el
magukrol. Még a piacvezetd markak kozott is jelentds eltérések figyelhet6k meg. A Suzukik
mindbssze 1%-a dizeles, ezzel szemben a Volkswagenek és a Citroének harmada. Azon
gyartmanyok kozul, melyeknek ezernél tébb modellje volt forgalomban, a legtdbb gazolajjal
mikodé autét (63%) a Mercedesek kozott talalni, de az Audik és a BMW-k fele is ilyen
meghajtassal kozlekedik. J6 néhany marka tipusvalasztékaban talalkozhatunk a dizeles
valtozattal. Szinte kivétel nélkil ide sorolhatok az eddig még nem emlitett ismert
gyartmanyok, a Ford, a Renault, a Volvo, a Peugeot, és a kedvelt tavol-keleti markak.
Forgalomban 1évd allomanyuk kdzoétt az atlagnal joval nagyobb aranyban talalhatdk gazolaj
meghajtasu autéik. Ezzel szemben szinte kizarélag benzint fogyasztanak a Ladak és ismert
Osszefoglaldo nevukon a ,keleti” autdk, valamint a kisebb allomannyal rendelkez6k kozul a
Chevrolet-k és Subaruk.

Jelentés aranyu atrendezddés toértént a személygépkocsik hengeriirtartalom
szerinti megoszlasaban is. Néhany évtizede még szinte egyeduralkodénak szamitottak az
1000 cm? koruli és annal is kisebb motorral rendelkezé gyartmanyok, az ugynevezett  keleti”
tipusok. Az 1990-es években sorra jelentek meg az autopiacon az ennél nagyobb
hengeriirtartalmu, de kisebb fogyasztasu gépkocsik. A nagyobb hengerlrtartalom egy
korabbi, alacsonyabb kategériaba sorolt autoval valé 6sszehasonlitdsban nem eredményez
feltétlenll nagyobb fogyasztast is. Ma mar nem ritka, hogy egy kétszer akkora
hengerirtartalmu motorral érik el ugyanazt a fajlagos Uzemanyag felhasznalast, mint a
korabbi kisebb motortérfogattal rendelkezd auténal. A japan és tavol-keleti autdk piaci
sikereit nagyrészt alacsony fogyasztasuk és olcsobb lizemeltetésiik alapozta meg.

2006-ban a Nyugat-Dunantulon Uzemben lévé személygépkocsik 63%-a 1399 cm3-nél
kisebb hengerrtartalmi motorral futott, egyharmaduk 1400-1999 cm3-es volt és minddssze
4%-uk annal is nagyobb. Az egyes kategdriakban mas-mas a benzinnel, illetve a gazolajjal
Uzemeld autok aranya. A kisebb motorral rendelkezd gyartmanyok Gzemanyaga els6sorban
a benzin. 1400 cm?® alatt alig talalhatd kozottik dizeles tipus. 1400 cm?3-t6l 1999 cm?®-ig
azonban mar minden harmadik autdé kozéjik sorolhatd, mig az ennél is nagyobb
hengerirtartalommal rendelkez6knek a kétharmada. Az egyes gépkocsi tipusok
hengerirtartalom szerinti Osszetétele jelentésen eltér egymastél. Vannak, akik a
Magyarorszagon csak kisautokkal jelentek meg. llyen példaul a Maruti, de a Trabantok is
ebbe a csoportba tartoznak. A Suzuki szintén a kisebb I6ktérfogatu autoit szanja elsésorban
a hazai piacra. Emellett néhany autégyarté a luxus igények kielégitését célozta meg.
Kozéjuk tartozik az Audi, a BMW, a Jaguar, Mercedes az amerikaiak kozul a Chrysler,
Plymouth. Toébbséglk azonban a hazai kereslethez igazodva kd&zépkategorias
személygépkocsikat is forgalmaz. A Skoda, az Opel, Peugeot, Daewoo, Renault, Lada,
Toyota, Chevrolet tipusainak zéme 1399 cm?® alatti. Az ismertebb markak kozil a
Volkswagen, a Citroén, a Nissan, a Honda legtdbb forgalomban lévé autéja 1400-1999 cm?
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kozotti. A Ford az egyetlen olyan marka, melynek autdi egyforma szamban taldlhaték a
kisautok és az 1400-1999 cm?3-esek kozott.

2. Autobusz- és motorkerékpar-allomany

A személygépkocsik mellett a személyszallité gépjarmiivek kisebb csoportjait alkotjak
az autébuszok és a motorkerékparok. 2006-ban a 319 078 személyszallitd gépjarmibél a
Nyugat-Dunantilon 1611 autdbusz és 13066 motorkerékpar rendelkezett forgalmi
engedéllyel.

Autébusz-allomany alakulasa a Nyugat-Dunantulon
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Az autdébuszok szamanak gyors noévekedése az 1970 és 1990 kozotti idészakban
kovetkezett be. Ezt kovetéen a kdzlekedési tarsasagokat érinté valtozasok koévetkeztében
csOkkend tendencia érvényesilt, amikor is szamuk 2 580-ré6l 1633-ra fogyott, majd
napjainkra kisebb hullamzasoktdl eltekintve, 1 600 koruli allomannyal stabilizaldédni latszik.
Ebben minden bizonnyal az is szerepet jatszik, hogy a helyi és a tavolsagi kdzlekedésben
el6térbe kerult a személygépkocsi hasznalata. A régié harom megyéje kdziul 2006-ban Gy6r-
Moson-Sopronban 702 autébusz allt forgalomban, Vasban ennél 298-cal, Zalaban 197-tel
kevesebb.

Az autébusz-allomany megoszlasa gyartasi év szerint

(szazalék)

s s Gyér-Moson- R

Gyartas éve Sopron megye Vas megye Zala megye Nyugat-Dunantul
2006 2,1 54 3,8 3,5
2005 2,7 2,7 3,4 29
2004 4,1 2,2 4,6 3,8
1998-2003 36,8 29,5 33,1 33,8
1992-1997 25,1 12,6 26,9 22,5
1986-1991 19,5 30,2 23,6 23,5
1979-1985 7.8 12,1 3,8 7,6
1979 elé6tt 2,6 7,2 1,4 34
Osszesen 100,0 100,0 100,0 100,0
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Az autébuszok atlagéletkora a nyugat-Dunantulon 11,7 év, masfél évvel magasabb,
mint a személygépkocsiké. Ez csak abban a tekintetben kedvezd, hogy a az orszag regioi
koézul az autdbuszt izemeltetd vallalkozasok itt rendelkeznek a legfiatalabb allomannyal.
Megyei szinten ennél &arnyaltabb a kép. A buszok atlagéletkora Zaldban messze a
legalacsonyabb (10,8 év), tébb mint 2 évvel kisebb az orszagosnal, ugyanakkor a vasi
allomanyé 13,6 év, melynél idésebb jarmiparkkal csak Budapest, Pest megye és Bacs-
Kiskun rendelkezik. 2006-ban a Nyugat-Dunantulon 51 autdbuszt helyeztek forgalomba elsé
alkalommal.

A nyugat-dunantuli autdbusz-allomany 80%-at 1991 és 1998 kozott gyartottak, ezen
belll egyharmadukat 1998 és 2003 kozott. Ezekbdl az évjaratokbdl részaranyat tekintve
Gyér-Moson-Sopron megyében van a legtdbb, mig Vasban a legkevesebb. Utébbi
megyében kiugré az 1986-1991 kozott gyartottak aranya, de magasabb a 3 évesnél
fiatalabbaké is.

A motorkerékpar az egyetlen személyszallité gépjarm, amelybdl 1970-ben tébb futott
az utakon, mint 2006-ban. Akkorra a 22,7 ezres allomany kevesebb, mint hattizede maradt.
A személygépkocsikhoz hasonléan a motorkerékparok kozott is hosszu ideig szinte
egyeduralkodonak szamitottak a KGST orszagok termékei. Az akkori viszonyok kozott
inkabb megfizethetéek voltak, mint a személyauték. Az eloregedett jarmiveiktél sokkal
hamarabb megvaltak tulajdonosaik, mint a személyautdktdl. Allomanyuk az 1990-es évek
veégetdl kezdett emelkedni, amikor a motor sokak kdrében nem a szokasos napi kozlekedést
szolgalta, hanem egyre inkabb divatta, kedvteléssé kezdett valni. Felnétt egy olyan
korosztaly, amely megfelel§ anyagi hattérrel rendelkezve mar az egyre szélesebb és
dragabb valasztékbdl is valogathat.

Motorkerékpar-allomany alakulasa a Nyugat-Dunantulon 2)
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a) A motorkerékpar allomanyban bekdvetkezett 1998. évi cstkkenés oka a nyilvantartasok 1998. szeptember-
december koz6tti pontositasa a forgalombdl mar korabban kivont jarmiivekkel.

2006-ban 10 000 lakosra 130 motorkerékpar jutott. Az ellatottsag szintje a régid
megyéiben eltért egymastél. A legtdbb jarmivel, szam szerint 6 353-mal Gydr-Moson-
Sopron megye rendelkezett, a 10 000 lakosra szamitott jarmUsirisége elérte a 143-at. A
masik két megyéjében egylttvéve sem sokkal tobb motorkerékpar (6 713 db) volt
forgalomban, mint Gy6ér-Moson-Sopronban.
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A motorkerékparok atlagéletkoranal a személygépkocsikhoz hasonléan megfigyelheték
az orszag kozépsd része, Kdzép- és Nyugat-Dunantul, valamint a Dunatdl keletre esé
orszagrész kozotti kiilénbségek. Atlagéletkoruk Kézép-Magyarorszagon alig magasabb
11 évnél, a Dunantul kdzéps6 és nyugati részében meghaladja a 14, az utdbbi térségben
pedig a 17 évet. Ebben a tekintetben a kiulénbségek a régié megyéi kdzott is megfigyelhetdk.
Gyér-Moson-Sopron megye allomanya a legdfiatalabb 14, és Zalaé a legidésebb 16 évvel.

A motorkerékpar-allomany megoszlasa gyartasi év szerint

(szazalék)
Gyartas éve S%)E)?grlmvlr%z(;r;e Vas megye Zala megye Nyugat-Dunantul
2006 6,0 6,5 4,6 5,7
2005 8,4 8,3 7,8 8,2
2004 8,3 6,8 7,8 7,9
1998-2003 24,6 19,8 17,2 21,4
1992-1997 7,5 7,2 7,0 7,3
1986-1991 16,6 19,5 21,6 18,7
1979-1985 15,7 17,2 17,8 16,6
1979 elbtt 14,0 16,3 17,5 15,5
Osszesen 100,0 100,0 100,0 100,0

A motorkerékparok gyartasi év szerinti 6sszetétele eltér az autébuszokétol. Itt magas
az 1979 el6tt késziltek és a gyartosorrol 1979-1985 kozott legordultek részaranya.
Magasabb viszont a 3 évesnél fiatalabbaké, valamint az adatok azt mutatjak, hogy a
motorkerékpar allomany bdévilése 1992 és 1997 kozott megtorpant, majd az azt kdvetd 6t
évben ismét nagyobb lenduletet vett.

3. Tehergépkocsi-allomany
3.1. A tehergépkocsi-allomany szamanak alakulasa

A piaci koévetelmények valtozasa kovetkeztében a tehergépkocsik és vontatok
szamanak alakulasara hatassal 1évé arufuvarozas szerepe felértékel6dott. Egyedul a kdzuti
szallitas tudott megfelelni a kisebb tavolsagokra szél6 hataridés szallitasok feltételeinek. A
tehergépkocsik szamaban 1995-1996 kozoétt és  2000-ben  tortént  jelentésebb
allomanyndvekedés. Atlagéletkoruk folyamatosan emelkedett és csak az 1990-es évek
végetdl kezdett stabilizaléodni. A fuvarozassal foglalkozé nagy allami vallalatok
privatizaciojaval a gazdasagi kényszerhelyzet létrehozott egy olyan vallalkozai réteget, amely
a gazdaséag leszall6 4gaban volt kénytelen, nagyobb téke nélkil, tdbbnyire mar korszer(tlen
jarmlvekkel felvenni a versenyt a fejlettebb hattérrel rendelkezékkel, a tdbbségében kulféldi
vallalkozasokkal. Ennek hatasara az évek soran egyre csOkkent a tékeszegény
maganvallalkozasok szama és emelkedett a fejleszteni képes, tbkeer6s tarsas
vallalkozasoké.
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A kozuti teherszallitasban regisztralt vallalkozasok a Nyugat-Dunantilon

Ey Tarsas Egyeni Vallalkozas Tarsas vallalkozas
vallalkozas Osszesen aranya, %
1996 426 3040 3 466 12,3
1997 492 2523 3015 16,3
1998 650 2 376 3026 21,5
1999 679 2 340 3019 22,5
2000 738 2244 2982 24,7
2001 766 2147 2913 26,3
2002 812 2 063 2875 28,2
2003 835 1941 2776 30,1
2004 881 1824 2705 32,6
2005 903 1740 2643 34,2
2006 934 1621 2 555 36,6

A Nyugat-Dunantilon 1996-ban kozel 3 és félezer teherszallitassal foglalkozé
vallalkozast regisztraltak, amely az azt kévet6 tiz évben tébb mint negyedével fogyatkozott.
Az egyéni vallalkozék szama kozel felére apadt a tarsas cégeké tobb mint duplajara nétt,
mikoézben részaranyuk 12-r6l 37%-ra emelkedett.

Tehergépkocsi-allomany alakulasa a Nyugat-Dunantulon
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A tehergépkocsik szama 1970-ben még a 6 000 darabot sem érte el és 1980-ig is
minddssze 3300-zal bévilt. Ugrasszer( valtozas csak az ezt kdvetd tiz évben tortént és
1980-hoz képest kozel tizezerrel nétt az allomany. A 30 ezret 1997-ben érte el, mig a
40 ezres szamot 2006-ban lépte at.

2006-ban az aruszallité tehergépkocsi-allomany tobb mint egyharmada volt 1 és
masfél tonna ko6zé6tti és majdnem ugyanannyi 1 tonna alatti teherbirasu. Az ezeknél
nagyobb teherbirassal rendelkezé teherautok hanyada is minden kategdridban az
orszagoshoz kozel hasonléan alakult. A kdzuti szallitasi teljesitmények donté részét ado 3,5
tonna feletti teherbirasu tehergépkocsik részaranya 2003-6ta 17,4%-ro6l 11,6%-ra csdkkent.
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3.2. A tehergépkocsi-allomany tipus és lizemanyag felhasznalas szerint

A gyartmanyok szerinti megoszlast tekintve a személygépkocsiktdl eltéréen kisebb a
koncentracio, azaz egyetlen marka szama sem éri el a teljes allomany 10%-at. 2006-ban a
harom piacvezeté kdzel azonos forgalomban lévé jarmiivel rendelkezett, mintegy négyszaz
darabbal megelézve a Renault-t és a Fordot a Volkswagen allt a sor elején kdzel 3 700
kocsival. Osszesen tizenét marka szama haladja meg az ezret, tébbségiikben eurdpai
gyartmanyok, mig a négy legismertebb tavol-keleti kozul (Toyota, Mitsubishi, Mazda, Nissan)
a Toyota a legnépszer(bb.

Tizenot évvel kordbban még a ,keleti” gyartmanyok voltak a listavezeték. Az élen kdzel
5,5 ezer jarmivel az IFA allt, megel6zve a masik keletnémet markat, a Barkast. El6bbi
csakugy, mint a személygépkocsiknal a Lada, szamanak jelentés csokkenése ellenére is
megdrizte népszeriiségét. A tobbi gyartmany, mint az 1ZS, Kamaz, UAZ, Tatra, Raba, ZUK
gyakorlatilag vagy eltlint a palettarél vagy szamuk néhany szazra esett vissza. A mai
korszer(i tehergépkocsik kozul 1995 és 2006 kozodtt a Peugeot, a Renault és a Ford
gyarapitotta a legtébb jarmdvel allomanyat. E harom markabdl 2006-ban egylttvéve kdzel
7 ezerrel tobb futott, mint az id6szak elején.

A vezetd gyartmanyok tekintetében eltéré sorrend alakult ki a régié megyéi kozott.
Gyér-Moson-Sopronban a régiéhoz képest leszorult a képzeletbeli dobogdrdl a Ford, helyét
a Mercedes foglalta el. Ugyanezt tette a Fiat Vas megyében, mig Zalaban a Ford és a
Toyota is megelbzte a régidoban legnépszeriibb Volkswagent és Renault-t. A kisebb
koncentracio ellenére az elsé tiz marka a teljes allomany kdzel kétharmadat teszi ki.

Az Uzemeltetési koltségek lefaragasa a szallitasi tevékenység jovedelmezdségének
egyik fontos tényezéje. Korabban a relative olcsébb (izemanyag és a piaci versenyhelyzet
hianya még lehetévé tette a ,benzinfald” jarmlvek Uzemeltetését is. A piaci valtozasok
kovetkeztében egyre gyorsabban tlintek el a korszeritlen, benzinnel miikodé
tehergépkocsik és helyiiket a dizeles teherauték veszik at. 1998-ban a tehergépkocsik
haromtizede fogyasztott benzint, 2006-ra ez az arany 10%-ra mérséklédott.

A vezet6 gyartmanyok kozul a Volkswagenek és a Renault-k 8-9%-a, a Fiatok 13%-a
még benzinlizem, az Opel tipusainal ez meghaladta a 28%-ot, mig a tdbbiek 94-98%-ban
mar gazolajat fogyasztottak. A MAN-nak csak dizeles tehergépkocsija van forgalomban, de
az lveco-k és az IFA-Kk is szinte kizarélag gazolajjal mikddtek. Ezzel szemben a Skodak,
ZUK-ok, Suzukik, Barkasok nagy tdbbsége benzinnel Gizemelt.

3.3. Atehergépkocsi-allomany atlagéletkora

A teljes allomanyra vonatkozdéan a dizelizem( tehergépkocsik atlagéletkoranak
csOkkenése ki tudta egyenliteni a benzint fogyaszté jarmiivek ,06regedését’. Ez azt
eredményezte, hogy 1996 és 2006 kozott a régid tehergépkocsi parkjanak atlagéletkora fél
évvel csokkent. A 2006. évi 9,2 év atlagéletkor alacsonyabb az orszagosnal, a térségek
kozott pedig a nyugat-dunantali allomany a kdzép-magyarorszagi régio utan a legfiatalabb.
Mig a régié megyéi kozil a Gyér-Moson-Soproni tehergépkocsi park atlagéletkora a kézép-
magyarorszagihoz all kdzelebb, addig Vasé és Zalaé az orszagos atlag kordli.
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Tehergépkocsik atlagéletkoranak alakulasa a Nyugat-Dunantualon

Atlagéletkor, év
10,20
10,00
9,80
9,60
9,40
9,20
9,00
8,80
8,60
8,40

év
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Nagy szorédas figyelheté meg az egyes gyartmanyok atlagéletkora kozott. A
legfiatalabb és legid6sebb jarmipark kora kozott majdnem tizszeres a kilonbség. 19
gyartmany jarmuiinek atlagéletkora haladta meg a 20 évet. A legnagyobb forgalomban Iévé
allomanyt adé markak altalaban fiatalabbak az altagosnal. Ebbdl a csoportbdl a francia
tipusok (Peugeot, Renault, Citroen) atlagéletkora a legkisebb, a tdbbségé 7-8 év kdzé esik,
a Volkswagené és a Mercedesé 10 év folotti. Egyedul az IFA-ké kiugréan magas, 21,3 év.

A tehergépkocsi-allomany megoszlasa gyartasi év szerint

Gyartas éve S%)é?g—rl:/lr?qse%r;—e Vas megye Zala megye Nyugat-Dunantl
2006 5,2 4,4 4,1 4,7
2005 5,2 4,3 4,3 4,7
2004 6,2 6,2 59 6,1
1998-2003 46,5 449 45,9 45,9
1992-1997 20,6 221 21,3 21,2
1986-1991 9,0 10,8 12,0 10,3
1979-1985 5,8 5,7 5,1 5,6
1979 el6tt 2,1 2,0 1,9 2,0
Osszesen 100,0 100,0 100,0 100,0

A tehergépkocsik (9,2 év) atlagéletkorat a dizelizemiiek alacsonyabb (8,7 év) és a
benzint, illetve egyéb GUzemanyagot fogyasztok annal joval magasabb koru allomanya adja.
El6bbiek atlagban 13,7, illetve 12,2 éve hagytak el a szerel6 lUzemet. A kilonbdzé
Uzemanyaggal m(ikédd tehergépkocsik allomanya minden esetben Gy&r-Moson-Sopron
megyeben a ledfiatalabb és Zaldban a legidésebb, de a vasi és zalai kézdtt nincs
szamottevol eltérés.
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Osszefoglalas

Osszefoglalasként elmondhatd, hogy Nyugat-Dunantil személygépkocsi parkja az
elmult néhany évtized soran az orszagosnal nagyobb ttemben gyarapodott. Az 1000 lakosra
juté jarmsdiriiséget illetden a kozépmezdnybdl az élmezénybe zarkdzott fel.

Jelentésen megnéttek a haztartdsok személygépkocsi vasarlasra forditott kiadasai,
melyek az autok atlagos életkorara is kedvez6 hatassal voltak. Az elmult évtizedben az
allomany fokozatosan fiatalodott, atlagéletkora kozelit a 10 évhez. Mindezek ellenére terileti
eltérések ma is jellemzik a gépkocsi-ellatottsagot, ami egyben utal a régiok kézott meglévd
fejlettségbeli klldnbségekre. A régidé minden megyéjében talalhatok az atlagot joval
meghaladé és az alatti jarmUsdriséggel rendelkezé térségek, ugyanakkor erds
koncentraciora utal, hogy a gépkocsi park négytizede a megyei jogu varosokban talalhaté és
gyorsan emelkedik a korll6ttik kialakuld agglomeralodo térségekben is.

A rendszervaltozastdél napjainkig eltelt idészak jelentés részét a régebben
.egyeduralkodonak” szamitdé ,keleti” markak szamanak gyors csdkkenése, a
szemeélygépkocsi-allomany gyartmany szerinti Osszetételének jelentés atalakulasa és a
tipusvalaszték bévullése jellemezte. Az utébbi években a vezeté markak sorrendje mar alig
valtozott, az élmezényt az Opel, a Suzuki és a Volkswagen alkotta.

N6tt a Magyarorszagon elsé alkalommal forgalomba helyezettek szama és azon belil
a 3 évesnél fiatalabb autok aranya. 2006-ban jelentds résziiket orszagosan és a régidban
egyarant ugyanaz a hét marka képviselte. A piacon megjelené Uj gyartmanyok erésen
differencialtak a markak kozotti atlag életkorbeli killdnbségeket, de a legnagyobb szamu
Opel és Suzuki az atlaghoz mérve még mindig fiatalnak szamit.

A gépkocsik tobbsége benzint fogyasztott, egyre emelkedik azonban az olcsdbb
Uzemeltetésl dizelesek aranya. Az utakon futdé személyautok zéme 1400 cm3-nél kisebb
hengerlrtartalmu, de mar egyre gyakrabban talalkozni az utakon ennél nagyobbakkal is.

A tehergépkocsik szama 2006-ban lépte at a régiéban a 40 ezret. Az el6z6 évekhez
képest csokkent a szallitasi teljesitmény nagyobb hanyadat ado 3,5 tonna feletti és nétt az
ennél kisebb teherbirasuak részaranya.

A gyartmanyok szerinti koncentracié mértéke kisebb, mint a személygépkocsiknal. Ot
markabdl volt ezernél is tébb a forgalomban, az elsé harom helyen a Volkswagen, a Renault
és a Ford allt. A piaci valtozasokhoz igazodva a benzinlizem( jarmivek helyét egyre inkabb
atveszik a dizeles teherautok, a vezetd gyartmanyok is tulnyomd részt gazolajat
fogyasztanak.

A legid6sebb és legdfiatalabb gyartmanyok atlag életkora ko6zott majd tizszeres a
klldnbség, de a legnagyobb allomannyal rendelkez6ké altalaban a teljes jarmiparké alatt
marad. A dizelizem(ieké nem éri el a kilenc évet, a benzines motorral mikdéddk ennél
atlagban 6t évvel tébbet toltottek el a forgalomban.

Az autébuszt izemeltetd vallalkozasok Nyugat-Dunantulon rendelkeztek a legfiatalabb
allomannyal, kétharmadukat 1991 utan gyartottak.

A motorkerékpar az egyetlen személyszallité gépjarmi amelybdl 1970-ben tébb futott,
mint 2006-ban, amikor is 10 000 lakosra 130 jutott. Az allomany bdvilése 1992—-1997 kézott
megtorpant, de azéta szamuk egyenletesen nétt.
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Személyszallité és egyéb jarmiiallomany megyénként és régionként, 2006. december 31.

Févaros, megye, régié Sz’emely_- Autébusz Mc’>tor-’ Lakokocsi Osszesen
geépkocsi kerékpar

Budapest 593 138 4 461 20 367 1790 619 756
Pest 396 868 1034 18 174 1080 417 156
Kozép-Magyarorszag 990 006 5495 38 541 2870 1036 912
Fejér 127 007 1172 5549 231 133 959
Komarom-Esztergom 93 096 676 4 316 176 98 264
Veszprém 107 703 700 4 756 158 113 317
Ko6zép-Dunantul 327 806 2548 14 621 565 345 540
Gydr-Moson-Sopron 136 628 702 6 353 185 143 868
Vas 79 553 404 2993 148 83 098
Zala 88 220 505 3720 152 92 597
Nyugat-Dunantul 304 401 1611 13 066 485 319 563
Baranya 112 781 829 4 365 266 118 241
Somogy 92722 542 4432 155 97 851
Tolna 69 217 413 3715 118 73 463
Dél-Dunantul 274720 1784 12512 539 289 555
Borsod-Abauj-Zemplén 163 101 1208 6 240 165 170 714
Heves 88 182 703 3 461 173 92 519
Nograd 54 353 383 2349 98 57 183
Eszak-Magyarorszag 305 636 2294 12 050 436 320 416
Hajdu-Bihar 138 156 773 6 360 226 145 515
Jasz-Nagykun-Szolnok 94 473 604 5895 153 101 125
Szabolcs-Szatmar-Bereg 142 368 746 5145 92 148 351
Eszak-Alfold 374 997 2123 17 400 471 394 991
Bacs-Kiskun 165 636 761 9311 368 176 076
Békés 95 796 449 5672 164 102 081
Csongrad 112 815 646 6 944 196 120 601
Dél-Alfold 374 247 1 856 21927 728 398 758
Orszagos teriletre nem

bonthat6 1914 10 71 4 1999
Mindosszesen 2953 737 17 721 130 188 6 098 3107 744
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Teherszallité és egyéb jarmiiallomany, megyénként és régionként, 2006. december 31.

Teher- Teher-

. . Teher- Ebbdl: . Ay szallitd Lassu

Févaros, megye, régioé . s s Vontaté szallitd . P

gépkocsi | aruszallitd . ... | vontatma- jarmi

gépjarmi .
anyok
Budapest 79 965 76 362 4 021 83 986 30 699 1965
Pest 58 606 56 663 4 658 63 264 41 569 6 481
Kozép-Magyarorszag 138 571 133 025 8679 147 250 72 268 8 446
Fejér 16 397 15742 1900 18 297 15933 3743
Komarom-Esztergom 12 756 12 333 1441 14 197 9 981 2071
Veszprém 14 612 14 106 1245 15 857 13 606 3954
Ko6zép-Dunantul 43 765 42 181 4 586 48 351 39 520 9768
Gyér-Moson-Sopron 18 747 18 056 2389 21136 19702 6428
Vas 9 568 9173 1299 10 867 11 329 4176
Zala 11 819 11 373 1462 13 281 11614 3243
Nyugat-Dunantul 40 134 38 602 5150 45 284 42 645 13 847
Baranya 14 495 13 979 1377 15872 13139 3 555
Somogy 12 606 12013 1414 14 020 13438 5103
Tolna 9485 9157 1258 10 743 11 114 3672
Dél-Dunantul 36 586 35 149 4 049 40 635 37 691 12 330
Borsod-Abauj-Zemplén 21 096 20 298 2 021 23117 20 042 6 020
Heves 12172 11755 1304 13 476 12 438 2 876
Nograd 6 698 6 483 456 7 154 5375 1677
Eszak-Magyarorszag 39 966 38 536 3781 43 747 37 855 10 573
Hajdu-Bihar 19912 19 246 2 357 22 269 22 628 8915
Jasz-Nagykun-Szolnok 13 108 12 637 1402 14 510 17 628 6 180
Szabolcs-Szatmar-Bereg 17 689 17 110 2744 20433 26 157 11 292
Eszak-Alfold 50 709 48 993 6 503 57 212 66 413 26 387
Bacs-Kiskun 24 805 24 110 3 097 27 902 35748 13 004
Békés 12 497 12 049 2073 14 570 20 818 7 838
Csongrad 17 515 16 922 1620 19135 22 935 9146
Dél-Alfold 54 817 53 081 6 790 61 607 79 501 29 988
Orszagos terilletre nem

bonthato 6 5 1 7 4 -
Mindosszesen 404 888 389 897 39 560 444 448 376 172 111 370
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A gépjarmi allomany atlagos életkora, 2006. december 31.

.y . .. | Személy- | Motor- . Teher- Ebbél: . | Ossze-

Févaros, megye, régié ] . .- | Autdbusz . s e | Vontatd
gépkocsi | kerékpar gépkocsi | aruszallitd sen

Budapest 8,93 10,55 13,90 8,62 8,35 5,58 8,95
Pest 10,10 11,89 13,86 9,18 8,98 6,86 10,03
Kozép-Magyarorszag 9,40 11,19 13,90 8,86 8,62 6,27 9,39
Fejér 10,41 14,74 12,56 9,59 9,31 7,43 10,46
Komarom-Esztergom 9,90 14,55 12,98 9,01 8,80 6,75 9,95
Veszprém 10,72 14,69 12,55 9,45 9,21 7,79 10,70
Kozép-Dunantul 10,37 14,66 12,67 9,38 9,13 7,32 10,40
Gyér-Moson-Sopron 9,76 13,98 11,35 8,98 8,71 6,93 9,80
Vas 10,70 15,14 13,59 9,34 9,03 7,47 10,67
Zala 10,32 16,06 10,76 9,33 9,07 6,53 10,36
Nyugat-Dunantul 10,17 14,83 11,72 9,17 8,89 6,95 10,19
Baranya 11,16 16,16 11,32 9,39 9,16 7,26 11,09
Somogy 10,97 15,61 12,55 9,97 9,71 8,06 11,01
Tolna 11,71 16,35 12,34 10,02 9,77 7,58 11,67
Dél-Dunantul 11,23 16,02 11,93 9,75 9,50 7,64 11,21
Borsod-Abauj-Zemplén 10,66 16,63 12,94 9,86 9,62 6,40 10,74
Heves 11,06 16,14 12,69 9,53 9,30 6,57 11,01
Nograd 11,01 15,98 12,79 10,56 10,36 9,67 11,15
Eszak-Magyarorszag 10,84 16,36 12,84 9,88 9,65 6,85 10,89
Hajdu-Bihar 10,57 16,88 11,93 9,36 9,13 7,89 10,63
Jasz-Nagykun-Szolnok 10,84 18,31 12,77 9,53 9,29 8,78 11,06
Szabolcs-Szatmar-Bereg 10,09 16,38 12,72 9,79 9,57 6,34 10,20
Eszak-Alfold 10,46 17,22 12,45 9,55 9,32 7,43 10,58
Bacs-Kiskun 11,79 17,16 14,06 9,67 9,48 7,29 11,72
Békeés 11,89 18,70 12,35 10,57 10,32 7,91 12,01
Csongrad 11,76 17,99 11,94 10,04 9,85 8,61 11,82
Dél-Alfold 11,81 17,82 12,91 10,00 9,79 7,79 11,82
Orszagos terlletre nem
bonthato 11,23 19,64 18,20 11,34 11,19 12,40 11,54
Mindosszesen 10,34 14,81 12,91 9,37 9,13 7,13 10,37
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Magyarorszagon elsé alkalommal forgalomba helyezett kézuti gépjarmiivek szama
megyénként és régiénként, 2006

. .y Személy- . Motor- Teher- Ebbdl: .
Févaros, megye, régié B .| Autébusz o ) ; . s Vontaté
gepkocsi kerékpar geépkocsi | aruszallitd
Budapest 60 522 512 2423 11 144 10714 3302
Pest 27 689 21 2121 3716 3642 379
Kozép-Magyarorszag 88 211 533 4 544 14 860 14 356 3 681
Fejér 7708 59 453 1004 996 119
Komarom-Esztergom 5855 22 436 799 786 58
Veszprém 5533 34 401 821 813 68
Kozép-Dunantul 19 096 115 1290 2624 2595 245
Gyér-Moson-Sopron 8 453 10 635 1262 1232 169
Vas 4 566 21 307 748 735 111
Zala 4 849 20 324 627 617 102
Nyugat-Dunantul 17 868 51 1266 2637 2584 382
Baranya 6 861 51 381 769 755 65
Somogy 5 641 27 353 773 696 68
Tolna 3 626 26 276 517 508 58
Dél-Dunantul 16 128 104 1010 2059 1959 191
Borsod-Abauj-Zemplén 8438 75 472 1182 1163 60
Heves 4 269 41 301 778 765 189
Nograd 2 881 14 190 334 328 18
Eszak-Magyarorszag 15 588 130 963 2294 2 256 267
Hajdu-Bihar 8 079 43 512 1151 1135 136
Jasz-Nagykun-Szolnok 5757 32 400 832 801 151
Szabolcs-Szatmar-Bereg 8 846 31 448 929 920 84
Eszak-Alfold 22 682 106 1360 2912 2 856 371
Bacs-Kiskun 9072 26 683 1736 1707 268
Békés 4 858 21 359 618 603 106
Csongrad 9124 27 555 2650 2 564 568
Dél-Alfold 23 054 74 1597 5004 4 874 942
Teriiletre nem bonthato 26 4 1 76 71 100
Kilfoldiek 6sszesen 38 - - 55 53 81
Mindosszesen 202 691 1117 12 031 32 521 31604 6 260
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Magyarorszagon els6 alkalommal forgalomba helyezett k6zuti gépjarmiivek atlagos életkora
megyénként és régiénként, 2006.

. o Személy- Motor- . Teher- Ebbdl: .
Févaros, megye, régié B . o Autdbusz . ; . s Vontaté
gepkocsi kerékpar geépkocsi | aruszallitd
Budapest 0,50 1,18 2,74 1,94 1,83 1,39
Pest 0,65 1,57 5,58 2,18 2,12 2,08
Kozép-Magyarorszag 0,55 1,37 2,85 2,00 1,90 1,46
Fejér 0,64 2,44 2,60 2,34 2,35 3,01
Komarom-Esztergom 0,48 1,01 0,46 2,26 2,26 2,19
Veszprém 0,54 2,31 1,30 1,98 1,92 3,00
Kozép-Dunantul 0,56 1,92 1,81 2,20 2,19 2,82
Gy6ér-Moson-Sopron 0,61 1,86 1,48 2,14 2,05 2,01
Vas 0,56 1,79 0,57 3,17 3,09 1,73
Zala 0,48 1,93 2,11 2,30 2,26 1,49
Nyugat-Dunantul 0,56 1,86 1,35 2,47 2,40 1,79
Baranya 0,86 3,29 0,27 2,31 2,25 2,42
Somogy 0,62 1,48 1,08 1,68 1,83 3,39
Tolna 0,96 2,46 0,35 2,62 2,52 2,33
Dél-Dunantul 0,80 2,43 0,50 2,15 2,17 2,74
Borsod-Abauj-Zemplén 0,45 2,18 0,24 2,67 2,65 2,34
Heves 0,60 1,87 2,67 2,16 2,09 2,14
Nograd 0,47 2,18 0,00 3,09 3,00 4,35
Eszak-Magyarorszag 0,50 2,08 0,98 2,56 2,51 2,34
Hajdu-Bihar 0,47 2,56 0,72 2,20 2,16 3,32
Jasz-Nagykun-Szolnok 0,63 2,40 4,64 1,89 1,79 3,58
Szabolcs-Szatmar-Bereg 0,36 2,15 1,09 2,09 2,07 3,12
Eszak-Alfold 0,47 2,38 2,01 2,08 2,03 3,38
Bacs-Kiskun 1,20 2,19 1,86 2,98 2,91 2,99
Békés 0,77 2,22 0,42 2,48 2,29 3,70
Csongrad 0,92 2,45 2,42 2,53 2,54 2,14
Dél-Alfold 1,00 2,28 1,66 2,68 2,64 2,56
Terlletre nem bonthato 0,22 8,6 1,44 1,4 1,23
Kulféldiek dsszesen 0,37 - - 0,78 0,79 0,94
Mindo6sszesen 0,61 1,86 2,10 2,21 2,15 1,88
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Személygépkocsi-allomany a Nyugat-Dunantilon gyartmany szerint, 2006. december 31.

o = ebbdl: 3 e - ebbdl: 3

Gyartmany Osszesen &v alatti Gyartmany Osszesen &v alatti
OPEL 42 464 8 361 JEEP 131 12
SUZUKI 36 103 10 811 ALEKO 129 -
VOLKSWAGEN 25537 4 099 BARKAS 125 -
FORD 21 226 4 952 UAZ 98 -
RENAULT 20972 4989 DODGE 88 2
LADA 20 475 35 SSANGYONG 62 30
FIAT 17 726 2542 DATSUN 58 -
SKODA 16 834 3996 MINI 58 22
PEUGEOT 11224 2535 PORSCHE 56 8
TOYOTA 9925 2 697 LEXUS 55 29
TRABANT 8 686 - GEO 53 -
CITROEN 8 459 2272 ISUzZU 52 -
DAEWOO 7175 1234 AUSTIN 51 -
SEAT 6 308 1950 JAGUAR 50 9
AUDI 4748 704 SIMCA-TALBOT 49 -
Els6 15 gyartmany ARO 47 -
osszesen 257 862 51177 PONTIAC 46 -
WARTBURG 4 682 - AUTOBIANCHI 33 -
NISSAN 4148 882 PROTON 31 -
HONDA 4068 1052 PLYMOUTH 27 -
POLSKI FIAT 3630 - OLTCIT 26 -
MAZDA 3603 503 TALBOT 22 -
MERCEDES 3267 396 GAZ 18 -
BMW 3094 507 INNOCENTI 14 -
MITSUBISHI 2719 260 MG 14 -
CHEVROLET 2445 2 386 CADILLAC 10 1
DACIA 1783 604 SMART 10 6
VOLVO 1653 317 TATA 10 1
ALFA ROMEO 1 558 78 ZAPOROZSEC 10 -
HYUNDAI 1495 517 BUICK 8 -
MARUTI 1088 1 MERCURY 8 -
ZASTAVA 969 - OLDSMOBILE 7 -
KIA 812 446 TRIUMPH 7 -
LANCIA 699 20 VOLGA 6 -
ROVER 575 12 STEYR-PUCH 5 -
DAIHATSU 553 - IVECO 3 -
CHRYSLER 449 26 LINCOLN 3 -
DATSUN-NISSAN 433 - NYSA 3 -
SUBARU 264 30 PIAGGIO 3 -
TAVRIA 222 - BEDFORD 2 -
SAAB 221 51 ZUK 2 -
MOSZKVICS 193 - Egyéb 73 5
LAND ROVER 179 32 Osszesen 304 401 59 476
MCC 174 54
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A személygépkocsik szama a Nyugat-Dunantulon iizemanyag-felhasznalas szerint
2006. december 31.

Gyartmany benan cazoa Foveb Osszesen Atlagee;lletkor,
iizemi

Osszesen 253 789 50 156 456 304 401 10,17
Ebbél:

ALFA ROMEO 1200 350 8 1558 11,80
AUDI 2 347 2 382 19 4748 11,35
BMW 1599 1490 5 3094 10,56
CHEVROLET 2435 9 1 2 445 1,56
CHRYSLER 227 220 2 449 8,78
CITROEN 5648 2 807 4 8 459 6,90
DACIA 1730 53 - 1783 14,11
DAEWOO 7167 - 8 7175 6,23
DAIHATSU 447 105 1 553 16,35
FIAT 14 705 3005 16 17 726 10,37
FORD 15620 5579 27 21 226 9,30
HONDA 3 801 262 5 4 068 8,83
HYUNDAI 1106 389 - 1495 6,00
KIA 586 224 2 812 3,70
LADA 20 323 17 135 20 475 19,35
LANCIA 463 233 3 699 15,02
MARUTI 1088 - - 1088 14,85
MAZDA 2694 902 7 3 603 12,92
MERCEDES 1198 2 057 12 3 267 12,46
MITSUBISHI 2113 598 8 2719 12,04
MOSZKVICS 193 - - 193 23,05
NISSAN 3457 684 7 4148 9,11
OPEL 36 454 5979 31 42 464 8,80
PEUGEOT 7 908 3309 7 11 224 7,08
POLSKI FIAT 3622 6 2 3630 20,57
RENAULT 16 284 4 680 8 20972 7,45
ROVER 384 189 2 575 8,55
SEAT 5263 1039 6 6 308 6,34
SKODA 15575 1230 29 16 834 10,60
SUZUKI 35736 353 14 36 103 5,99
TOYOTA 8173 1737 15 9925 7,73
TRABANT 8 675 2 9 8 686 20,31
VOLKSWAGEN 16 528 8 987 22 25537 11,02
VOLVO 914 735 4 1653 8,52
WARTBURG 4 657 6 19 4 682 20,03
ZASTAVA 965 3 1 969 20,30
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A személygépkocsik szama a Nyugat-Dunantulon hengeriirtartalom szerint,
2006. december 31.

1400-1999 cm?

2000 cm?®

Gyartmany 1399 cm?-ig KozBtt &s folstte Osszesen
Osszesen 191 869 100 448 12 084 304 401
Ebbdl:

ALFA ROMEO 215 1185 158 1558
AUDI 68 3470 1210 4748
BMW 3 1496 1595 3094
CHEVROLET 1973 414 58 2445
CHRYSLER - 92 357 449
CITROEN 3733 4 496 230 8 459
DACIA 1708 73 2 1783
DAEWOO 4763 2411 1 7175
DAIHATSU 455 92 6 553
FIAT 13 648 3898 180 17 726
FORD 10 218 10 271 737 21 226
HONDA 1612 2161 295 4 068
HYUNDAI 555 826 114 1495
KIA 384 347 81 812
LADA 12 975 7 496 4 20475
LANCIA 192 413 94 699
MARUT 1088 - - 1088
MAZDA 922 2 567 114 3603
MERCEDES 102 1253 1912 3 267
MOSZKVICS 5 187 1 193
MITSUBISHI 659 1631 429 2719
NISSAN 1783 2087 278 4148
OPEL 26 217 15 361 886 42 464
PEUGEOT 6 829 4194 201 11224
POLSKIFIAT 3339 284 7 3630
RENAULT 13 311 7 206 455 20972
ROVER 208 341 26 575
SEAT 3 859 2442 7 6 308
SKODA 14 551 2 269 14 16 834
SUZUKI 34 061 2029 13 36 103
TOYOTA 6176 3163 586 9925
TRABANT 8 676 - 10 8 686
VOLKSWAGEN 10728 14 275 534 25537
VOLVO 42 966 645 1653
WARTBURG 4674 4 4 4 682
ZASTAVA 967 1 1 969
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A benzin- és gazolajiizemi személygépkocsik szamanak megoszlasa a Nyugat-Dunantulon

hengeriirtartalom szerint, 2006. december 31.

(szazalék)
Benzin Gazolaj
Gyartmany uzema
1399 cm-ig | 1400-19991 2000 cm® | 1394 ;3 ;| 1400-1999 1 2000 cm?
cm? kozott | és folotte cm?® kozott | és folotte
Osszesen 73,9 24,6 1,6 8,5 75,4 16,1
Ebbél:
ALFA ROMEO 17,7 78,1 4,3 - 69,4 30,6
AUDI 2,5 77,8 19,7 0,4 68,4 31,2
BMW 0,2 64,7 35,1 - 30,7 69,3
CHEVROLET 81,0 16,8 2,1 - 44 4 55,6
CHRYSLER - 40,5 59,5 - - 100,0
CITROEN 56,7 42,8 0,5 19,0 73,9 71
DACIA 98,7 1,3 0,1 1,9 96,2 1,9
DAEWOO 66,5 33,5 0,0 - - -
DAIHATSU 79,2 20,6 0,2 95,2 - 4,8
FIAT 85,3 14,7 0,0 36,5 57,7 5,8
FORD 62,1 36,3 1,6 9,2 82,1 8,7
HONDA 42,4 54,4 3,2 - 34,0 66,0
HYUNDAI 50,2 49,3 0,5 - 72,2 27,8
KIA 65,4 34,3 0,3 - 64,7 35,3
LADA 63,6 36,4 0,0 35,3 64,7 -
LANCIA 40,8 56,6 2,6 0,9 63,9 35,2
MARUTI 100,0 - - - - -
MAZDA 33,5 63,9 2,6 2,1 93,1 4,8
MERCEDES 8,5 48,9 42,6 - 32,2 67,8
MOSZKVICS 2,6 96,9 0,5 - - -
MITSUBISHI 31,1 64,5 4.4 0,2 43,6 56,2
NISSAN 51,4 47,4 1,2 0,3 65,2 34,5
OPEL 71,1 27,9 1,0 4,7 86,5 8,9
PEUGEOT 76,6 22,6 0,7 23,1 72,5 4,3
POLSKI FIAT 92,2 7,8 0,0 - - 100,0
RENAULT 81,6 17,7 0,6 0,3 92,2 7,5
ROVER 53,6 411 5,2 0,5 96,3 3,2
SEAT 73,1 26,8 0,1 1,0 99,0 -
SKODA 93,2 6,7 0,0 0,1 99,0 0,9
SUZUKI 94,6 54 0,0 70,5 29,5 -
TOYOTA 71,2 27,8 1,0 20,3 50,5 29,2
TRABANT 99,9 - 0,1 100,0 - -
VOLKSWAGEN 63,7 35,7 0,6 2,1 93,0 4,9
VOLVO 4,6 72,4 23,0 - 41,0 59,0
WARTBURG 99,9 0,0 0,1 66,7 33,3 -
ZASTAVA 99,8 0,1 0,1 100,0 - -
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A Magyarorszagon 2006-ban elsé alkalommal forgalomba helyezett személygépkocsik szama
a Nyugat-Dunantulon

Gyartmany Osszesen Zsba?g tg
SUZUKI 2970 2965
FORD 1862 1690
OPEL 1654 1503
RENAULT 1337 1262
VOLKSWAGEN 1311 1127
SKODA 1085 1082
TOYOTA 1024 975
CHEVROLET 898 898
CITROEN 856 827
FIAT 838 797
PEUGEOT 690 669
SEAT 609 591
HONDA 459 436
AUDI 421 357
NISSAN 272 260
BMW 238 174
MERCEDES 214 164
MAZDA 179 172
KIA 169 169
DACIA 133 133
HYUNDAI 133 127
VOLVO 132 103
MITSUBISHI 92 88
ALFA ROMEO 61 32
MCC 36 15
CHRYSLER 33 12
SSANGYONG 21 21
LANCIA 19 6

Gyartmany

Osszesen

ebbdl: 3
év alatti

ROVER
LEXUS

MINI
SUBARU
SAAB
SMART
LAND ROVER
JEEP
JAGUAR
LADA
DAEWOO
DODGE
PORSCHE
AUSTIN
BUICK
CADILLAC
DAIHATSU
LIGIER
MARUTI
MG

MG ROVER
MICROCAR
SANTANA
TATA
TRABANT
TRIUMPH
UAZ
Osszesen

17
16
15
12
10
10

o
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Tehergépkocsi-allomany a Nyugat-Dunantulon gyartmany szerint, 2006. december 31.

o - ebbdl: 3
Gyartmany Osszesen &v alatti
VOLKSWAGEN 3695 512
RENAULT 3296 939
FORD 3208 899
MERCEDES 2906 343
TOYOTA 2 666 298
PEUGEOT 2623 318
FIAT 2576 596
MITSUBISHI 1848 349
CITROEN 1694 401
OPEL 1649 329
IVECO 1543 301
MAZDA 1462 142
IFA 1435 -
NISSAN 1 356 181
MAN 1113 190
Els6 15 gyartmany
osszesen 33070 5798
HYUNDAY 786 34
SKODA 750 57
KIA 654 135
BARKAS 427 1
TATRA 299 11
ZUK 297 -
SUZUKI 258 -
AVIA 255 14
DAF 231 24
SEAT 230 4
STEYR 212 -
SCANIA 200 17
UAZ 187 -
KAMAZ 181 3
GAZ 175 17
LUBLIN 165 -
DAEWOO-FSO 161 -
LIAZ 156 -
VOLVO 142 43
ARO 141 -
MULTICAR-IFA 137 10
IVECO-MAGIRUS 108 5
RABA 96 -
TATA 94 8
VOLKSWAGEN-MAN 69 -
ISUZU 52 -
SSANGYONG 46 6

. - ebbél: 3
Gyartmany Osszesen &v alatti
WARTBURG 46 -
LANDROVER 42 5
STAR 40 -
1ZS 37 -
CSEPEL 36 -
ROBUR 29 -
MAGIRUS 27 -
ALEKO 19 -
DODGE 16 5
NYSA 16 -
DAIHATSU 15 1
PRAGA 14 -
ZIL 14 -
OAF 12 -
MAZ 11 5
KRAZ 9 -
LADA 9 -
PIAGGIO 8 1
DACIA 7 -
HONDA 7 -
ZASTAVA 7 -
CHRYSLER 6 -
HANOMAG 6 -
CHEVROLET 5 -
LIEBHERR 5 -
BEDFORD 4 -
DIZIL 4 -
PLYMOUTH 3 -
DATSUN 2 -
IKARUS 2 -
ROMAN 2 -
SUBARU 2 -
AUDI 1 -
BMW 1 -
DAC 1 -
DAEWOO 1 -
JEEP 1 -
LATVIA 1 -
TALBOT 1 -
URAL 1 -
Egyéb 85 10
Osszesen 40 134 6214

37



A tehergépkocsik szama a Nyugat-Dunantulon lizemanyag-felhasznalas szerint,
2006. december 31.

Gyartmany penan cazoa Foveb Osszesen Atlagg\lletkor,
iizemi

Osszesen 4 077 36 017 40 40134 9,07
Ebbél:

ARO 9 132 - 141 18,57
AVIA - 255 - 255 12,83
BARKAS 418 9 - 427 21,06
CITROEN 50 1642 2 1694 5,83
DAEWOO-FSO 2 159 - 161 7,22
DAF 1 230 - 231 10,08
FIAT 327 2245 4 2 576 7,19
FORD 188 3020 - 3208 7,25
GAZ 71 98 6 175 8,82
HYUNDAI 3 783 - 786 8,04
IFA 10 1425 - 1435 21,25
IVECO 2 1541 — 1543 7,32
KAMAZ 2 179 - 181 17,42
KIA 1 653 - 654 4,89
LIAZ 2 154 - 156 14,57
LUBLIN — 165 - 165 7,87
MAN - 1113 - 1113 8,17
MAZDA 20 1441 1 1462 7,94
MERCEDES 35 2 871 - 2 906 10,38
MITSUBISHI 129 1715 4 1848 7,3
MULTICAR-IFA - 137 - 137 16,11
NISSAN 35 1320 1 1 356 7,34
OPEL 463 1185 1 1649 7,41
PEUGEOT 139 2476 8 2623 6,42
RENAULT 294 3000 2 3296 6,15
SCANIA - 200 - 200 10,8
SEAT 76 154 - 230 9,41
SKODA 465 283 2 750 10,28
STEYR 3 209 - 212 20,25
SUZUKI 253 5 - 258 9,17
TATRA - 299 - 299 17,29
TOYOTA 90 2 576 - 2 666 8,27
UAZ 168 17 2 187 20,69
VOLKSWAGEN 306 3 384 5 3695 10,61
VOLVO - 142 - 142 8,17
ZUK 291 6 - 297 23,47
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Aruszallité tehergépkocsik szama és megoszlasa a Nyugat-Dunanttilon,
2006. december 31.

Teherbiras Darab Megoszlas, % 2003=100,0
Nyugat-Dunantul
1,0 tonna alatt 13912 36,0 150,2
1,0 - 1,499 tonna 14 464 37,5 142,7
1,5 — 3,499 tonna 5731 14,8 121,6
3,5 —4,999 tonna 1080 2.8 67,3
5,0 — 9,999 tonna 2239 5,8 90,3
10 tonna felett 1176 3,0 120,2
Osszesen 38 602 100,0 132,3
Gyér-Moson-Sopron megye
1,0 tonna alatt 6 621 36,7 158,5
1,0 — 1,499 tonna 6 663 36,9 146,2
1,5 - 3,499 tonna 2 831 15,7 122,8
3,5 —4,999 tonna 453 2,5 66,3
5,0 — 9,999 tonna 973 5,4 89,0
10 tonna felett 515 29 110,8
Osszesen 18 056 100,0 136,0
Vas megye
1,0 tonna alatt 3451 37,6 150,2
1,0 — 1,499 tonna 3247 35,4 141,6
1,5 — 3,499 tonna 1383 15,1 119,0
3,5 — 4,999 tonna 259 2,8 70,8
5,0 — 9,999 tonna 555 6,1 94,2
10 tonna felett 278 3,0 148,7
Osszesen 9173 100,0 133,1
Zala megye

1,0 tonna alatt 3840 33,8 137,6
1,0 — 1,499 tonna 4 554 40,0 138,6
1,5 — 3,499 tonna 1517 13,3 121,8
3,5 —4,999 tonna 368 3,2 66,3
5,0 — 9,999 tonna 711 6,3 89,1
10 tonna felett 383 3,4 117,5
Osszesen 11 373 100,0 126,4
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Modszertan

Adatforras: a Belugyminisztérium Kozponti Adatfeldolgozd, Nyilvantartdé és Valasztasi
Hivatala. A koézutigépjarmi-allomanyban bekdvetkezett 1998. évi csOkkenés oka, hogy a
Beligyminisztérium Kozponti Adatfeldolgozé, Nyilvantartdé és Valasztasi Hivatala a
forgalombdl mar korabban kivont gépjarmiivekkel 1998. szeptember-december kozott
pontositotta a nyilvantartasokat.

A Magyarorszagon elsé alkalommal forgalomba helyezett gépjarmivekre vonatkozé 2006.
évi adatok el6zetesek.

Kozuti gépjarmi: olyan kdzuti jarml, amely motorral van felszerelve, és az a jarmi szamara
kizarélagos hajtasi energiaforrasként szolgal. Altalaban személyek vagy aruk szallitasara,
illetve személyeket vagy arukat szallité jarmlvek kdzuti vontatasara hasznalatos.

Személygépkocsi: személyek szallitasara szolgalé kozuti gépjarmii, amely nem
motorkerékpar és az léhelyek szama (a vezetdvel egyiitt) nem tébb kilencnél.

Autdbusz: olyan személyszallitdé kdzuti jarmi, amely kilencnél tébb Gléhellyel rendelkezik.

Koézuti aruszallitdé jarmi: olyan koézuati jarmd, amely kizarélagosan vagy elsédlegesen
aruszallitasra szolgal. A személyek és az aruk szallitdsara egyarant szolgald jarmiveket
els6dleges rendeltetésik szerint vagy a koézuti személyszallité jarmlivek vagy a kozuti
aruszallité jarmivek kozé kell besorolni, amit vagy miszaki paramétereik vagy adézasi
célokra megallapitott kategoriajuk alapjan kell meghatarozni.

Tehergépkocsi: merev vazas kodzuti gépjarm(i, amelyet kizarélagosan vagy elsédlegesen
aruk szallitdsara terveztek.

Koézuti vontatd: kozati gépjarmi, amely kizardlagosan vagy els6dlegesen mas kozuti,
motorral nem rendelkezé jarmivek vontatasara szolgal (els6sorban félpdtkocsik
vontatasara).
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