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Borszéky Soma nyug. miniszteri osztilytandcsos hirom
inditvanya, melyet az 0. M. G. E. & a féldmivelésligyi miniszter
ur thmogatisa mellett Csiktusniddon 1902-ben megtartott székely
hongresszus vasuti szakosztalydhoz beadott és tisszes dolgo-
zatainak gylijteménye, melyek a Fekete-tenger vidékén fekvd
2Székelyisld érdekeinek a szivetséges osztrak, a magyarorszagi
és a székely vasutak viligkereskedelmi érdekeivel lehetséges dssze-
egyeztetését indokoljdk és azt bizonyitjak, hogy csak a Székely-
fold kozepén, székely hozségeken keresztlll a constancal kik&tdbe
vezeté vonal érdemli meg jogosana ,székely vasut® elnevezését.

Faggelékiil a Székely Tarsasagok Szovetkezetében Maros-
vasarhelyt 1904, évi november hé 28-4n megtartott felolvasisa és
a ,Székelyek" c. Aradon megjelent kényvben kizslt dolgozata.
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Bevezetés.

\ ioldmweksugyl m. kir. miniszter ur témoga—
tde mellttt 19(}9 évi augusztus hé 28, 29. es

kely kongresszus vasuti szakosztalyaban, mint
a marosvasarhelyi kereskedelmi és iparkamara egyik
kikiildott tagja harom inditvanyt mutattam be, melyek
koziil a 3-ik inditvanyt a kovetkezokben kivanom is-
mertetni :

A székely vasutak févonala, mely az eddig mello-
z0tt székely kozségeken Reresztiil a négy székely var-
megye székvarosait egymassal kapcsolatba hozza: nem-
csak dtmeneti kereskedelmiinket szolgalna kelet felé, ha-
nem az egész Székelyfoldon a kozgazdasagi erok tomo-
ritését célozza és meg Kkell valositsa, ezért nem nevez-
hetd csak szorosan vett vasuti kérdésnek.

A székely vasutak fovonala hivatva van az erre
legalkalmasabb &zékelyudvarhely kozpontban csoporto-
sitva lehetdvé tenni, hogy a székely vasutakon mind-
azt, a mi a Székelyfoldon pénzzé tehetd, onmagunk
megismerhessiik és értékesités végett masokkal is meg-
ismertethessiik.



A Fekete-tenger kozelségének elonyeit, az eddig
teljesen elhanyagolt székely ipar és kereskedelem érde-
keit, csak a székely vasutak kiépitésével érvényesithetjiik.

Székelyudvarhelyt, mint kdzpontot kell iizleti 6sz-
szekottetésbe hozni: Piatra felé Odesszdval, Gyimes felé
Szulinaval, Buzeu felé Constancaval, Nagyszeben és
Brassd felé Vérnaval.

Ezen tengeri Lkik6ték mindenikében feldllitando
magyar Rereskedelmi iigyntkségek és munkakizvetitd
hivatalok tamogatdsa mellett, mind az osztrak befolyas
alatt épiilt magyar allamvasuti vonalak, mind pedig a
most kiegészitend6 székely vasutak, érdekazonossiguk
alapjan egyetértGleg megallapithatd olcsd vitelbérekkel
okvetleniil forgalomndvekedést fognak nyerni.

Alapveto kovetelménynek tekintends, hogy Buda-
pest a negy székely varmegye vargsaival: Marosvasdr-
helylyel, Székelyudvarhelylyel, Sepsiszentgytrgygyel és
Csikszeredaval kozvetlen kapcsolatot nyerjen.

Harmadik alapvetd kovetelmény, hogy ha mar
eddig eltiirtiik a székely kézgazdasagi érdekek hattérbe
szoritasat s ongyilkossaggal hatdros modon beleegyez-
tiink abba, hogy a csak Brasson, vagy Nagyszebenen
é5 Bukaresten 4t vezetd vasuton és csak a véarnai ki-
k6tobd! juthassunk Konstantinapolyba, a hozzank koze-
lebb esd odesszai, szulinai és constancal kikdotoktdl pe-
dig teljesen el legyiink zarva; valahdra Onérzetre ¢bre-
désiink jelének tartom, hogy ha a székely vasutak épi-
tésével életjelt adunk magunkrol, midon megakadalyoz-
hatjuk azt, hogy az osztrak vasutak érdekében, a keleti
iranytol elierelt, zsakutcdkba épitett négy székely vici-
nalis — forgalom hidanyaban — véghkép elpusztuljon.

A széRely vasutak fdévonala Kolozsvartél Constan-
caig der¢kszogben metszi a mostani négy ggzékely vici-
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ndlis vasutat; Marosvasdrhelyen, Erd6szentgydrgydn,
Székelyudvarhelyt és Sepsiszentgydrgydn és ezen keresz-
tezési pontok mindenike kiilonben is a székely kozsé-
gekbdl alio egész vidék féhelyei [évén, gocpontokkd
avatandok, melyekkel az ottani ipar és kereskedelmi ér-
dekek felkaroldsa mellett mind a négy zsdkutciba re-
kedt székely vicinalisnak ezen gocpontokba belevezetd
és ezen gocpontokbdl kivezetd, Gsszesen tizenhat egy-
massal kapcsolatha hozhatg, kiilonb6zé iranyu halozata
altal forgalmi novekedést adhatunk és ezaltal mind a
Fekete-tengerre vezetd szélely vasut, mind pedig a vici-
nalisok négy gdécpontjabol jobbra-balra nyolc irdnyba
vezetett vonalak, a keresztezési pontokban egymast tap-
lalva, egymast életképessé lell, hogy tegyék.

Kolozsvaron at négy székely gocpontbol tamogatva
a Feliete-tenger négy kikotdjét : Odesszat, Szulinat, Con-
stancal és Varnal, a Rozelség és kozvetlenség eldnyei-
nek felhaszndldsdval dtrakodds nélkiil gyorsan elérhetiiik,
keleti kereskedelmiinket az eddiginél elénydsebb maodon
érvényesithetjiik.

1. A kocsird—szdszrégeni vasutvonal zsakutcdba
végzOdvén: a kolozsvar—constancai székely vasut ke-
resztezési pontjaban, Marosvasarhelyt négyfeldl téplalva,
a Piatra és Csikgyimes felé meghosszabbitva lesz, élet-
képessé tehetd.

2. Kiikiillgszdg—sovaradi mostani vicinalis, hasonlo-
képen zsakutcaba épiilvén, a székely vasutak fGvona-
lanak Rkeresztezési pontjabél, Erddszentgydrgybdl jebbra-
balra, el6re-hatra megnévekedett szallitdsi képességet
nyervén, megtaldlja az utat nemcsak Piatra, Gyimes, ha-
nem Constanca felé is, és ekkor ki fogja magat fizetni.

3. Héjjasfalvatl Székelyudvarhelyig zsakutcaba
épiilt harmadik székely vicinalis, a székely vasut févo-
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nalanak keresztezési pontjaban Székelyudvarhelyt négy
felol taplalva a vildg négy része felé létesitett folytato-
lagos Osszekottetésével: Kolozsvar felé Budapesttel; a
zetelaki uton Piatra felé Odesszaval; az olahfalvi uton
Csikszereda felé Szulinaval, a Sepsiszentgytrgy felé meg-
nyild févonalon egyenesen Constancaval; jobbra Nagy-
szeben felé Varnaval nagy jovijii kereskedelmi vasutak
megnyiltat hozna létre.

4. A brass6—Lkézdivasdrhelyi zsakutcaba épitett
székely vicinalis, a székely vasut székelyudvarhely—
constancai févonalanak keresztezési pontjabol, Sepsiszent-
gyorgybdl kiindulva, jova tehetné azt a vereséget, a mit
az dltal szenvedett, hogy ezen vicindlis végpontjabol
Kézdivasarhelyrdl nincs vasutunk a kozel Braila, Galac
felé, hanem egész Haromszéhket visszafejlodésre utalva,
Csikgyimes—Szulina felé és Brasso—Varna felé félreesd
vidékehre tereltetett.

Az itt eldsoroltak képezik inditvanyaim lényegét,
miutdn azonban a székely kongresszus munRkalatairdl
megijelent nyomtatvanyban az O. M. G. E. csak indit-
vanyaim cimeinek szévegét adta Ri; de ezen inditvany-
hoz csatolt térképet és hirlapi cikkeket Kkoltségkimélés
tekintetébdl, melldzni hatarozta, a székely kogresszus
szakosztalyi gyiiléseiben pedig az ottani felszolalasokra
kiszabott id6 rovidsége miatt mindezeket él0szoval el6-
adni nem lehetett: jelen dolgozatomat a nyilvanossag
elé hozni sziilkségesnek tartottam.



HCEI A IS K@ W]

I. RESZ.
Az inditvény szbvege.

Mondja ki a székely kongresszus hatarozatilag a k-
vetkezd vasutvonalak és intézkedések megvalodsitasdnak
sziikséges voltat:

1. Nagy-Kdroly, Zilah és Deés fel6l (a Szamos és
Maros folyok vilgyeinek egyesitése mellett): a szaszré-
geni févonalhoz csatlakozolag létesitendS vasutvonalon
Eszak-Magyarorszagbol, a kiépitendé szaszrégen—madé-
falvi székely vasuton Oyimes és Galacon at a Fekete-
tenger azsial partjainak kikétoivel kézvetlen Gsszekdtte-
tésbe juthassunk.

2. Arad, Déva, Piski, Alvinc, Nagyszeben, Virds-
torony, Bukaresten, Rustsukon at Bolgarorszagnak vérnai
kikotsjéig mar teljesen kiépitve lev vasutvonalakon, a
magyar érdekeknek megfeleld raktdrozasi szabdlyok és
haj6jaratoh berendezésével az azsiai partok kikitdi Dél-
magyarorszagh6l is konnyen megkozelithetok legyenek.

3. A budapest—Rolozsvari vasutvonalhoz leendd
csatlakozas céljabol kézvetlen uj vasuti vonalak épiten-
dok, miutan

a) Kolozsvartol Marosvasarhelyig,

b) Marosvasarhelytél Székelyudvarhelyig,



10

c) Székelyudvarhelytdl Sepsiszentgyorgyig,

d) Sepsiszentgytrgytdl a magyarbodzai orszigha-
tarig és

e) a magyar hatartd! roman Buzeuig, illetéleg on-
nan kezdve Csernavodan at mar teljesen kiépitett romdn
vasutakon a constancai kikotébe: a székelységre és a
magyarsagra nézve is igen eldnyds térfoglalds akadaly
nélkiil megtdriénhessék.

Budapest, 1902 augusztus 26-an.

Az inditvany indokolasa.

A Rabonbanok utddai oly idoket értek el, melyek
a vasutak korszakanak nevezheték, mert most mar nem
létezik rendezett allam vasut nélkiil; nincs nemzet, mely
a mindennapi élet Rilzdelmeiben siirgdssé valt ,jards-
kelés®, a megélénkiilt ,adds-vevés® témegesen mutat-
Rozé kévetelményeinek vasut nélkiil iizleti pontossaggal
megfelelni képes legyen. .

A nemzeti fejlddés crszagutjan odajutottunk; hogy
a székely nemzet nem vonhatja ki magat azon Lkotele-
zettsége aldl, hogy az emberi tarsadalom kozgazdasagi
érdekeit rendszeresen és dntudatosan eldmozditva, mult-
jahoz méltdan érvényesitse magat.

A jelentéktelennek latszd székely vasutaknak sziik-
séges voltat bebizonyitando, mellélletképen ezen dolgo-
zatomhoz hozza csatoltam és kdzreadom azon anyag-
halmaz egy Ris részét, mely évek ota faradozdsaim tar-
gyvat képezi, melybdl, a ki akarja, meglathatja, hogy
milyen helyet kell a székely nemzetnek a tGbbi eurdpai
népek kozdtt elfoglalni.
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A székely nemzetnek feladata: Magyarorszag vilag
kereskedelmi utjat Lkelet felé egyengetni, hogy az utba
esO Székelyfoldon keresztiil taldlja meg Magyarorszdg
a kelet egyik kapujat az egyetlen roman kikotét: ,Con-
stancat.

Nem szabad nekiink senkinek iddt engedniink
arra, hogy a Magyarorszag kozpontjabol egyenes iranyban
kelet felé vezetd magyar vasutat: Kolozsvarrdl jobbra-
balra Tovis, Szdszrégen felé elterelve, a székely wvar-
megyék két fOvarosat: Marosvasarhelyt és Székely-
udvarhelyt a faképnél hagyjak, és Magyarorszag északi
és déli hatdrszélein, a Fekete-tenger masik két kikotojé-
nek, Szulinanak és Varnanak érdekhoréhez tartozd két
magyar vasutvonal parhuzamos iranya miatt: a Székely-
féld keleti hatarhegyeinek hozepén fekvd: constancai
kikoto elbttiink jovore is elzarva maradjon, s ezen vi-
dékre nézve életkérdést képezd ,székely vasutak” Ma-
gvarorszdg vilaghkereshedelmi vasutvonalaiba beilleszt-
het6k vagyis ezzel egyesithet6k ne legyenek.

A székelységre nézve nemcsak az képezi a kérdés
targyat, hogy belkereskedelmiink rendbe van-e, vajjon
igaz-e, hogy turisztikai és balneologiai szempontokbol
indokolhaté korvasutak altal, a ,székely vasutak® folos-
legessé vannak-e téve vagy nem, hanem vajjon Magyar-
orszag vilagkereskedelmi vasutvonalainak érdekeivel, a
két vasutvonal koziil a ,székely vasutak” vagy a kirli-
IGtte képzddd ,kirvasutak® vannak-e nagyobb dsszhang-
zashan? Es ha igy teszsziik fel a kérdést, kétséget nem
szenved, hogy a kozérdek a székely vasutak javdra donti
el a kérdést, mert kiilkereskedelmi érdekeink érvényesii-
[ése csal a székely vasutak dltal van lehetGvé téve.

A horvasutak mdr csak azért sem tehetik folos-
legessé a székely vasutakat, mert a székely vasutak az



12

altalanos kiilkereskedelmi szempontokon kivill a négy
székely varmegye févarosainak egyesitését és a négy szé-
kely vicinalis vasut megmentését eszkizlik és kiilkeres-
kedelmi érdekeink mellett, a kozérdeket is szolgaljak,
mig ellenben a korvasutak, az erdélyi hatdrszéleken ko-
riilvezetve, csak balneologiai és turisztikai érdekeinket
elégitik ki s a volt Erdélyt sem ismertetik m2yz a turis-
takkal a maga egészében.

Ennélfogva teljesen indokolt azon ellenérvelésiink,
hogy a kérvasut csak belkerecikedelmiink érvényesitésére
szoritkozik, mig ellenbon a székely vasutak a Fekete-
tengert is hozzaférh tévé teszik s a vizi utat Konstanti-
napolyba, Constunca fel6l nagyon megroviditik.

Nem szabad feledniink, hogy csak a kdzvetle-
niil Constancaba vezetd magyarbodzai vdlgy atjaréja nem
iitkG7:r nehézségekbe, mert a gvimesi atjard megnyitasa
allalmabol csalkt a tobbi atjarok lettek a két dllam at-
jardinak tilalmahoz kotve, ellenben a magyarbodzai at-
jaro megnyitdsa a szomszéd allam érdekeivel nem ellen-
kezih. '

Onérzetre ébredésiink jelen korszakaban tanulma-
nyoznunk kell azt a kérdést, hogy habar meg is sziint
Erdély kiilén orszag lenni, vagyis épen azért, mert csak
Magyarorszaggal egyesiilten érvényesitheti magat Europa
tobbi allamaival szemben, miképen kell az ,Unio“ ko-
vetkeztében a székely ég ipar és kereskedelmi érdekeit
Magyarorszag kereskedelmi érdekeivel @sszhangzasha
hozni, miképen lehet a nyugatrél kelet felé irdnyzott
»5Zékely vasutak févonalat® Magyarorszag viligkereske-
delmi vasutjanak févonalaba beleilleszteni s miképen ér-
heté el azon cél, hogy a négy székely varmegye fova-
rosai a magyar kozgazdasagi érdekek képviseletében, mint
szambavehetd tényezék életjelt adhassanak magukrol.
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Ezért kotelesek a négy székely varmegye févarosai
hazafiasan Osszetartva, hazank hatarteriiletén az alakuld
,085zes vasuti vonalak hélozataval® foglalkozni, mert a
székely ipar és kereskedelmi érdekek Rijatszasdval ter-
vezett kérvasutak® magukban véve, a négy székely 16-
varost egymassal tervszeriien egyesité székely vasutak
nélkiil nem érdemlik meg, hogy hazank hatarnépeit tel-
jesen kielégité ,vasuti halozat” elnevezésével ruhdztas-
sanak fel.

Ennélfogva kétséget sem szenved, hogy a székelv
fovarosok kérnyékein csoportosult székely kozségeknek
tisztdn székely lakodi, székely vasutak nélkiill az anyagi
vegpusztulastol megmenthetdk nem lesznek.

Itt van tehat annak az ideje, hogy alapos munkat
végezziink ; mindenek el6tt ismerniink és ismertetniink
keil sajat helyzetiinket, mert az osztrak befolyas alatt
kelethezett korvasutak eszméjét, mint a székelységet
egyediil boldogitd eszmét nem fogadhatjuk el, habar
turisztikai szemponthél elvitatni nem akarjuk, hogy ha-
zank keleti hatdrain felhalmozva taldlhaté mesés szdmu
gyogyforrdsok latogatottsdga és kereskedelmi szempont-
bél ezek vizeinek elszallitisa, nembkiilénben az erdei ipar-
vallalatok létesitése s a nagy erdoteriiletek terményeinek
értéhesitése bdrmilyen cim alatt, de vasutakat igényelnek,
azonban a kirvasutaknak falra festett arnyképe sokakat
kéziiliink annyira elkabitott, mint a torok derviseket
korforgdsos tancuk; mit Ok mulatsdghdl megtehetnek,
de rednk nézve a székely vasutak életkérdést képezvén,
miutan csak korvasutakbol nem élhetiink meg, minket
a Székelyfold zomét elkeriild és kikeriild, kozgazdasagi
érdekeinkkel ellenkezé korvasutak még nem méamoro-
sitottak el annyira, hogy azokban vesztiinket meg ne
lassuk.
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A kérvasutak eszméje konzervativ alapon csak a
létezé vasutak fejlesztését tartja megengedhetének, mig
én ezzel ellenkezileg alapvetd munhat tartok sziikséges-
nek s a 8zékelyfold kozepének teljes mell6zését magaba
foglalo korvasutaknak egyediil érvényesithetd eszméjét
hatdrozottan elitélemn.

A honfoglald székelység tovabbi fenmaraddsa nem
az eddigi iranyzat fentartdsat, hanem ezen irdnyzat gyo-
keres atalakitdsat kell hogy feladatunkka tegye.

Nem ismerhetem el azon tulbecsiilt allaspont jogo-
sultsagat, melyet a székely kongresszus eldaddja is ma-.
gaéva tett, mintha az eddigi irdnytol eltérd székely vas-
utakat, koltségesebb voltuk miatt, nem lehetne felépiteni,
ellenben a kevesebb akadalyokkal és kevesebb holtség-
gel kiegészithetd kdrvasutak olcsobb voltuk iiriigye alatt
inkabb érdemelnének tekintetbevételt és ezért okvetetle-
niil rogton kiegészitenddk volnanak, mert a székelység-
nek életmentd eszhkdzeivel szemben nem ismerek akada-
lvokat. A technikai tudomanyok jelenlegi nagy fejlettsé-
gének korszakdaban, ha mér a székely vasutnak kiépitése
szilkségesnek mutatkozik, nem léteznek olyan nehézsé-
gek, melyeket lekiizdeni ne lehetne, példa erre a nagy-
apoldi vasutvonal, melynek atvételére a magyar allam-
nak elég pénze volt; ennélfogva csak méltanyos, hogy a
székelyek még hasonlé nagy dldozatok aran is nyerje-
nek széhely vasutat.

A Székelyfoldnek természetadta “edvezd fekvése
van 5 a kdrvasutakkat szemben a székely vasutak azon
megbecsiilhetetlen elénynyel birnak, hogy Magyarorszag
és a Fekete-tenger kozott a Székelyftld utba esvén, ha-
zank vilagkereskedelmi utjat, a székely vasutak Riépitése
dltal, Budapestrd! Kolozsvar, Marosvasarhely, Székely-
udvarhely, Sepsiszentgydrgy, Buzeu felé, a Fekete-tenger
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constancai kikotdjével, egyenes vonalban, kizvetlen kap-
csolatba lehet hozni, mig ezzel ellenkezdleg a kérvasutak
csak a helyi érdekeket szolgaljak. Ezért valdsagos isten-
karomlas azt allitani, hogy a kérvasutak elonyei a szé-
kely vasutak f6lott abban dllandnak, mintha a korvasu-
takat mindenki ohajtand, mert senki ellene fel nem sz6-
lalt, mig ellenben a székely vasutak kiépitését oly iranyban
tervezziik, a hol eddig vasut nem volt és a székely nép,
mely meg is szokta az eddigi vasut nélkiili allapotot,
attél félvén, hogy a vasut behozatalaval a fuvarozas ke-
resetétdl meg lesz fosztva, nem is ohajtja a székely va-
sutak felépitését.

Tagadom, hogy ilyen érvelés meilett a korvasutak
nagyobb fontossaggal birnanak, mint az ipari és keres-
kedelmi szempontbdl megélhetésiinkre okvetetleniil sziik-
séges székely vasutak; s azt allitom, hogy a székely
vasutaknak a vildgkereskedelmi vonalba sziikséges be-
illesztése olyan kozérdek, melynek érvényesitése nélkiil
a Fekete-tenger egyetlen roman kikotdjét: Constancat
sajat érdekeink kdorébe belevonni és hazdnknak hozza-
férhetové tenni képeseR nem lesziink soha.

Magyarorszag Releti részeiben az egymastdl Riilén-
b6z8, de egy célt szolgdlo korvasutak és székely vasutak
nehéz kérdéseinek egyetlen megolddsi modja volna, hogy
mind a két vasut egymast kiegészitve jijjon létre, de a
keleti kereskedelmiink életképessé tételét magaban fog-
lalé ezen két kérdés megoldasat ne bizzuk a véletlenre.

Ez megérdemelne egy ujabb agvagialvi gyiilést. A
négy székely varmegye értelmiségének részt kell venni
egy olyan vasuti hdlozat megéllapitdsa iranti tandcsko-
zasokban, melyekbd]l a magyar allamot fentartd székely
elem érdekeinek érvényesiilése kizdrva ne legyen; dltala-
ban &rkddniink kell, hogy a székelység sorsa felett a
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székely megyék meghallgatdsa nélkill — igy tehdt a
székely vasutak kérdésében is — egyediil csak a ,kor-
vasutasok“ ne hatirozhassanak,

A székelység anyagi érdekeinek megfeleld vasuti
halozat megaillapitdisa ma ugy all, hogy ha igaz, hogy
a korvasutak létesitése ismeretlen tényezok dltal elhata-
rozott dolog, kdvetelniink kell, hogy a kérvasutak miatt
a székely vasutak Riépitése ne mell6ztessék, hanem a
keleti vasutak hdlozatdnak kérdése csak a székely vas-
utak kiépitése utdn tekintessék befejezettnek, s6t a kor-
vasutak mellett a székely vasutak kiépitésének sziiksége
is soroztassék vildghkereskedelmiink vasuti halézatanak
keretébe s ezzel a székely hizgazdasagi érdekek is vé-
tessenek figyelembe, mert a korvasutak a székely vas-
utakkal egyiittesen vagy egyidejiileg felépitve erbgyara-
podast jelentenének, de csak a két érdek egyesitése altal
ighetne létre egy olyan allapot, mely megérdemelné ha-
zank keleti részeiben a sziikséges, egész vasuti halozat
elnevezését.

Egy ilyen vasuti hdlozat megvalosithatna ezeréves
kiizdelmeinknek rég megérdemelt jutalmat; mig ezzel
ellenkezbleg, ha nem torédiink kozgazdasagi érdekeink
érvényesitésével és az altalam bemutatott székely vasutak
kiépitése azon okbdl volna megbuktathato, hogy a név-
telen tényezdk altal mar elhatarozott kirvasutak a szé-
kely vasutakat foloslegessé teszik, egy ilyen eshetOség
nagy csapas jelentdségével birna az egész székelységre
nézve.
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. 11. RESZ.

Inditvanyok.

A székely hongresszus vasuti szakosztalydhoz be-
érkezett 18 inditvdny hdrom osztilyba sorozhat6:

a) tiz inditvany uj vasuti vonalakra vonatkozik,

b) hdrom inditvany a székely vicinalisok allamosi-
tasanak targyat képezi, .

¢) 6t inditvany a varnai, constancai és galaci ki-
kotok illetékeinek leszallitasat, a székelyfoldi aruk kedvez-
ményes felvételét, tovabbitasat és gyors atrakodasat tar-
gyalja.

a) Uj vasutvonalak iranti tiz inditvany.

1. A szulinai kikoté érdekkdréhez tartozd vasuti
Osszekottetéshez az 1895, évi VI t-c. alapjan a madé-
falva—szaszrégeni vasutvonal egyszerre és azonnal Ri-
épitendo.

2. A szulinai kikété érdekhkoéréhez tartozd vasuti
Gsszekottetés és az 1891, évi XL. t.-c. alapjan a Vords-
torony és Gyimes kozotti allamszerzodésileg kikotott kap-

2
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csolat a Sepsiszentgyorgy és Szaszrégen kozotti fovonal-
bol kidgazolag folytatolagosan legalkalmasabbnak taldlt
iranyban Székelyudvarhely, Olahfalu és Csikszereda kozt
siirgfsen kiépitendd.

3. Az odeszal kikots érdekkdréhez tartozd vasuti
Osszekittetéshez, a szaszrégen—madéfalvi fovonalbol ki-
dgazolag folytatdlagosan Olahtoplicatol Borszelen at Toi-
gyes felé iranyitott roman Piatrdhoz vezeté vasutvonal
szintén kiépitendd.

4. Az odeszai kikotd érdekkoréhez tartozd vasuti
Gsszekottetéshez Székelyudvarhelytdl Zetelaka felé Maros-
nyiresen at Gyergyoszentmiklosra, esetleg Békasra s in-
innen legkozelebb esd Piatrara vezetd vasutvonal tanul-
manyozando.

5. Az odesszai kikétd érdekkéréhez tartozd vasuti
kapcsolathoz Sovaradtol Parajdig, esetleg Ditr6, Borszék,
Bélborig s innen Piatrdra vezetd vasutvonal létesitendd.

6. A szulinai kikotoé érdekkoréhez tartozd harom uj
vasutvonal kdziil:

a) Apahidatél Marosvésarhely Telé vezetenddnek
inditvinyozott vasutvonal tulajdonképen a constancai
kikotd érdekhkoréhez tartozik.

b) Marosvasarhelytél 1éjjasfalvara vezetendonek
inditvanyozott vasutvonal, miutan Székelyudvarhelyt tel-
jesen elszigetelve hagyja, tulajdonképen a varnai kikoto
érdekkorébe sorozando.

¢) Az Agostonfalvarol Ojtoz felé vezetend@nek in-
ditvdnyozott uj vasutvonal a Székelyudvarhelyrél Con-
stancdba vezetd székely vasutszakaszt derékszdghen
metszi, mi ezen két vasutvonalnak egymastol eltérd ird-
nyat jelzi s ha a constancai vonal létre nem j6, Sepsi-
szentgytrgy és Kézdivasarhely elszigetelve maradvan,
ezen uj vasutvonal tulajdonképen szarazfoldon egy f6-
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Tosleges kapcsolatot képez a harom tengeri kikoto: Szu-
lina, Constanca és Varna kézitt,

7. A galac—szulinai Rikitdbe vezetd dsszekottetés
targya azon inditvdny, hogy a székely vasutak févona-
lat nem Apahidatol, hanem Kolozsvartol kezdve Maros-
vasarhelyig vezeti, tovdbb azonban Székelyudvarhely és
Sepsiszentgydrgy elszigetelésével, mas megyei kozségek
teriiletein keresztiil; Marosvasarhelyrdl nem Héjjasfalvara,
hanem egyenesen Agostonfalvara, onnan pedig Kézdi-
vasarhelyen it Sodsmezdig és innen Galac felé tartja
kiépitenddnek,

Nevezetes ezen inditvany megokoldsaban, hogy a
széhely vasutak forgalmanak névelésére a székely vas-
utaknak a Feliete-tengerre vezetd fovonalat a Székely-
foldén keresztiil, kelet-nyugati irdnyban inditvanyozza
létesitendnek, pedig ezzel ellenkezéleg az Agostonfal-
vatol Kézdivasarhelyre egyenesen tervezett vonal nem
nyugatrdl keletre, hanem délrdl északra fekszik s a szé-
kely megyei {évarosok melldzésén kiviil, Constancanak is
téliink nyugatrol keletre fekvd kikotSje nem nyilik meg
nekiink, hanem tovabbra is elzdrva marad.

8. A varnai kikoté érdekkorébe esé Foldvdr vasuti
allomasra nézve inditvanyoztatik, hogy a szulinai kikd-
t6hoz vezet6 kozvetlen kapcsolat létesitésére Foldvar és
Sepsiszentgyorgy kozott egy vasut kiépitése nyilvanitas-
sék sziikségesnek s ezzel Osszefiiggésben, miutdn Sepsi-
szentgydrgy és Kézdivasarhely kizott mar létezik vasut,
ennek tovabhbépitése Kézdivasarhelyr6l Ojtoz és Galac
felé eszkozoltessék.

0. A szulinai kikoté érdekkorébe esé Eszakmagyar-
orszag, mely a Feliete-tengernek Csaknem szomszédsa-
gaban levd Székelyfdld kikeriilésével Marmaros, Szatmar
&3 Deés vidékeirdl QGalicia, Bukovina és Romdnia vas-

%
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utain juthatott eddig tengeri kik6tOhéz, nagy sziikségét
érzi annak, hogy most a gyimesi atjar6 megnyiltaval
magyar teriileten nyerjen kapcsolatot és inditvanyoztatik,
hogy a Szamos é5 Maros folyok vilgyeinek Deés, Sza-
mosujvar és Szdszrégen felé lehetséges vasuti Ossze-
kottetése dltal a gyimesi atjaré forgalmat ndveljiik.

10. A constancai egyediili romén tengeri kikoté
érdekkorébe esd Osszes székely vasutvonalak egyesitése
Sepsiszentgydrgynél inditvanyoztatik, mert tudvalevileg
a constancai kikotdé csak a Dunanak Csernavodanal tor--
tént athidalasa altal lett Magyarorszag feldl kizvetleniil
hozzaférhetvé téve; egyuttal azért inditvanyoztatik a
szomszéd allam ezen kikitdjének is a székely vasutak-
kal sziikséges kapcsolatba hozatala, miutdan a roman
szakminiszternek a nagyhatalmak képviseléi elott 1902,
évben tett ismeretes nyilathozata szerint kdnnyen léte-
sithetd, mert Sepsiszenigydrgy feldl 52 km. tavolsigban
lévé magyar Bodza és roman Buzeu kozotti 37 Rilométer
tavolsag egy rovid vasutvonal kiépitésével &sszehotte-
tésbe hozhatdo s kivanatos is, hogy ezen uj vasutvonal
forgalomndvekedés altal a dunai athidaldas kéltségeihez
megfeleld mértékben hozzajaruljon.

Ennéliogva a székely vasutak févonaldnak a székely
vasutak oldalvonalaival : Marosvasarhelyt, Székelyudvar-
helyt, Sepsiszentgydrgydn lehetséges egyesitése és a
constancai tengeri kikétdvel inditvanyozott Rkapcsolatba
hozatala azért is kivanatos, mert a constancai kikotd
egyszeriibb berendezése a mi viszonyainknak inkdbb meg-
felel, mint a nagyhatalmak altal nagyobb tékebefektetéssel
1étesitett és ezért nagy fekbérekkel terhelt szulinai kikéto.

A székely vasutaknakt Budapest és Constanca ko-
zOtt inditvanyozott nyugot keleti iranya és rovidsége
reank nézve sokkal eldnybsebb, mint a mostani vasut-
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vonalak barmelyike, melyek épitése idejében a székely-
ség kizgazdasagi érdelteire tekintettel nem voltak.

Ezért ,székely vasutak® elnevezése alatt a hovet-
kezd &t vasutvonal kiilon indokolhatd szakaszainak ki-
epitése inditvanyoztatik u. m.:

a) Kolozsvir—Marosvasarhely 83 kilométer,

b) Marosvasarhely—S&zékelyudvarhely 815 km,,

¢) Székelyudvarhely-—Sepsiszentgydrgy 92-8 kin,,

d) Sepsiszentgydrgy, magyarbodzai orszaghatdr 52
kilométer, ezentul pedig

¢) a magyar hatartd! roman Buzeuig kiépitendd
37 kilométer roman vasuti kapcsolat a szomszéd 4llam
torvényhozasianak igénybevételével kieszhizlendd.

A székely vasutak ezen fdvonalanak a kozionséges
helyi érdekii vasutvonalaknal sokkal nagyobb a jelen-
tésége s ezért inditvanyoztatik, hogy a Székelyudvarhely
¢5 Csilkszereda kozoOtti vasut kiépitése tdrvényhozasilag
biztositva lévén, a szeékely vasutak févonalanak kiépitése
aital a székelyvarmegyék masik harom févarosa is egy-
massal kozvetlen kapcsolatot nyerjen s Marosvasarhely,
Udvarhely és Sepsiszentgyfirgy is, mostani elszigetelt-
ségiikbél, mely nagy idd és pénzveszteséggel jar, Ki-
szabaduljanak.

Hasonlé nagy fontossagu okbél inditvanyortatik
hogy a székely vasutak févonala, a vicinalis székely
vasutakat is, a mostani zsakutcakbo!l vezesse ki s a hét
kiilonb6zé iranyu vasutvonalnak keresztezési pontjaibol
ezen vicinilis székely vasutak mindenikének a constancai
kikotd tétessék hozzaférhetoveé, mialtal mindkét féle vo-
nal Magyarorszag kiilkereskedelmének szamba veendd
tényezdivé vélna, minek utja az allamositissal egyenget-
heté volna.
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b) Székely vicindlisok dllamositasa iranti
harom inditvany.

11. Brass¢—Kézdivasarhely h. é. vasut,

12. Héjjasfalva—S8zékelyudvarhely h. é. vasut és

13. Marosvasarhely—S8zdszrégen h. é. vasut min-
denikére nézve inditvanyoztatik, hogy a székely kon-
gresszus megfeleld eloterjesztésben folyamodjék a ma-
gyar kormanyhoz ezen vicindlisok dllamositisa s az egy-
mastol eltérd dijak és illetéhek besziintetése irant.

¢) A varnai, constancai és galaci kik6tok illeté-
keinek leszdllitasa, az 655zes székelyvasuti szal-
litmanyok dijai és illetiékei irdnti 6t inditvany.

14. A vérnai tengeri kikit6ben és oda vezeté vas—
utakon Arad, Alving, Magyszeben, masfelél Kolozsvar,
Tévis, Brasso, Prededl és Bukarestr6l Virndra vezet6 vo-
nalain fenndllé kikotdt dijak és szabalyolt egyontetiivé
tételére tegyen a székely kongresszus egy elbterjesztést,
hogy ezen dijak és illetékek a constancai kikotébe ér-
kezés székelyvasuti szallitményokra nézve is nyerjenek
alkalmazast; tovdbba hogy kiilligyi érdekképviseletiink
eszkdzdlje ki, hogy az dzsiai partoh kikétdi kizvetetlen
hajojaratok altal a Constancaba raktarozott székely dru-
szallitminyok éltal is meghkozelithet6k legyenek.

15. A szulinai kikotd érdekkérébe tartozo székely
varmegyéRkre nézve inditvanyoztatik, hogy a széhely kon-
gresszus tegyen megfeleld elGterjesztést szakminisztereink-
hez, hogy a székely vasutvonalakon feladott nyers ipari
és banya-termékek, valamint a feldolgozds végett Szé-
kelyféldre szallitandd mds nyersaruk, tovabba gépek,
géprészek, nemkiildnben savanyuvizes iivegek, székely-
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foldi asvanyvizekkel telt iivegek és az iires palackok 6n-
koltségeni szallitis kedvezményében részesitessenek.

16. A szulinai Rikdoté érdekkéréhez tartozo székely-
foldi arucikkeknek a keleti piacokra vald kivitele érde-
kében inditvanyoztatik, hogy a magyar Rormany részérdl
kezdessenek meg a megfeleld targyaldsok a roman kor-
manynyal s az atmeneti arukra nézve a galaci kikotdig
adassék dijkedvezmény, tovabba a fobb székelyféldi allo-
mésokrol engedtessék meg a kézvetlen dijszabas meg-
allapitdasa; a galaci kikoté illetékei szallitassanak le és
az aruknak a vasutrd! a tengeri hajokra valé atrakodasa
biztosittassék.

17. A szulinai Rikotd érdekkoréhez tartozd székely
vasutak szdllitmanyaira nézve inditvanyoztatik, hogy a
székely kongresszus tegyen indokolt felterjesztést a ma-
gvar korményhoz az irant, hogy a kiilf6ldi koteléki dij-
szabésba vétessenelt fel az erdélyi nagyobb gabonafor-
galmu allomasok is, a fel nem vett allomasok fuvardi-
jaira nézve pedig alkalmaztassanak a hozzd leghkdzelebb
esd, a rendeltetési allomassal ellenkezd iranyban levd, a
dijszabasba felvett allomdsnak dijtételei.

18. A szulinai kikotd érdekkdréhez tartozd székely
vasutak romlasnak alavetett szallitminyaira nézve indit-
vanyoztatik olyan értelmii eléterjesztés megtétele, hogy
ilyen aruk gyorsvonatokkal szallitassanak, ezeknek kdz-
vetlen csatlakozasa biztosithaté legyen s ezek szdmdra
télen fiithetd, nydron hiitheté késziilékekkel berendezeit
kocsik alljanak a kozbnség rendelkezésére.
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El6adoi javaslatok.

A székely kongresszus vasuti szakosztilyahoz be-
erkezett Osszes inditvinyok a hdvetkezd eldterjesztés
mellett lettek a székely kongresszus vasuti szakosztalya-
ban targyalds és elhatarozés végett bemutatva:

Eléadé ur, hogy sajat szavaival éljek, eldre bocsa-
totta, miszerint a székely bajok és nehézségek orvos-
lasa nemcsak a szorosan vett székely kérdés, hanem a
magyar hazafisdg kérdése is.

Azonban nekiink ezt itt a székely kongresszusban
nemcsak hazafisaghél, hanem azért is targyalnunk kell,
mert altalanossdgban Gsszefliggésben all az egész szé-
kely-kérdéssel.

Tudjuk, érezziik, hogy ha a székelység gyengiil,
gvengiil a magyarsag is.

Legégetdbb és a rendezésre legjobban rdszoruld
kérdés a székely vasutak iigye. Eddig az volt a f6bajunk,
hogy kereskedelmi téren elmaradtunk, mert manapsag
tisztdn mezbgazdasaghol megélni képtelenség, tehat van
nekiink mit javitani kereskedelmi téren is, de nemcsak
van és lehet, de kell is.

A Székelyfold az Isten altal béven meg van aldva
természeti kincsehkel. Hogy ma ezeket nem sietiink ki-
hasznélni, elsd sorban a mi tétlenségiink az oka, mdasod-
szor pedig az, hogy ezek értékesitésének nagy akadalya
van, t. i. a ,székely wvasut“ hidnyzik. Szomoru dolog,
hogy a magyar hozvélemény s a magyar kormany hét
esztendBn at nem teljesitette kitelességét, csak biztatott
a székely vasut Riépitésével, de sajnos, ez még ma sincs
meg. A kiépitési koltség mar hat évvel ezelétt tervbe
volt véve s ma azzal allanak el6, hogy hianyzik a pénz.
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Ezt nevezem én szatdcspolitikdnak! Ismétlem, hogy a
székely vasutak Riépitése nemcsak a székelység, de egész
Magyarorszag érdeke. Ismétlem, vannak természeti kin-
cseink s kérdem, miért nem tudjuk ezeket értékesiteni?
Mert nem torddiink az értékesitésiikre szolgalé eszkozok-
kel; ez élhetetlenség.

Sziikségesnek tartom épen azért, hogy az 1895. évi
VII. t.-cikkben elhatirozott székely vasutak madéfalva—
szadszrégeni vonala azonnal és egyszerre Riépitessék.

Elsének ezt azért veszem, mondia az eldadod, mert
mas Osszekottetést a Kelettel nem hapunk, mint Gyime-
sen at, ehhez pedig az emlitettem vasutvonal kiépitése
sziikséges, mert e helyett Gyimest6l Brasson at Seges-
varig a mostani vasutat haszndlni 120 kilométer kerii-
lést jelent.

Hangsulyozom, hogy a Riépitésnek azonnal vald
megkezdését siirgetni kell, mert — sajnos — a keres-
kedelmi miniszter ur ez iigyre vonatkozdlag jelen év
junius havaban beadott interpellacidonkra azt felelte, hogy
Dédaig mindenesetre kiépiti és azt még ez év folyaman
meg is kezdi.

Ezt a tervet elhibazottnak tartom, mert ha az a
célunk, hogy a legrévidebb utvonalat megkapjuk kelet
felé, nem lehet célunk egyuttal az is, hogy azt a vona-
lat csak évek mulva épitsiik ki. De pénziigyi lehetetlen-
ség is, hogy tobb év alatt iparkodjunk visszaszerezni a
befektetett téke kamatait, mert ezen id( alatt a korab-
ban elkésziilt vonairész mar elpusztul s ujabb gondozast,
pénzbefektetést Rivan, a helyett hogy a t6ke kamatait
visszaadna.

A mdsodik inditvanyom pedig az, t. szakosztaly,
hogy miutdn az 1895, évi VI t.-c. elbirta, hogy a gyi-
mesi f6évonallal Székelyudvarhely Gsszekittessék; ez a
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kapcsolat Székelyudvarhely, Olahfalu és Csikszereda ka-
zOtt létesitessék, meit ez mintegy 30 kilométerrel meg-
roviditi az utat, ennek pedig sziikségét latom. Tovabba
altaldnos kozgazdasdgi szempontbdl elkeriilhetetlen, hogy
a QGalacig kiépitendd vasutnak legrividebb utvonalat ke-
ressiik, ennélfogva inditvanyozom, hogy tanulmanyoz-
tassék egy vasutvonal Agostonfalvatol Galacig az Ojtozi-
szoroson at és ezen Osszekéttetés létesitése végelt Ro-
maniaval kezdessenek meg a targyalasok.

delenleg hdrom vicindlis vonalunk van, melyek
megakasztjak Rereskedelmiink RifejlGdését. Képtelen po-
litika, melyet a kormany ezeket illetdleg kovet, hogy
épen a legszegényebb &Székelyfdldet terheli ezen vicina-
lisok fentartasi koltségeivel. Csak neheziti a forgalmat,
csak gatolja a kifejlodést az altal, hogy nem tudja a
vonalakat megvaltani, pedig ketteje most is meghozza a
rendes 4 szdzalék kamatot. Borzasztd dolog, hogy ezeken
a vonalakon haromféle tarifinak vettetik ala minden aru;
t. i. a brasso—haromszéki, héjjasfalva-székelyudvarhelyi
és a marosvasdrhely—sziszrégeni vonalakon és mogot-
tiik ujra ott az allamvasutak tarifdja.

dJavaslatom tehat az, hogy a hdrom vicinalis vasut
megvaltassék és kereskedelmiink fejlesztése szempontii-
b6l kedvezményekben részesiiljenek a szallitok, mert a
Székelyfsld tavol fekszik az orszdg szivétdl és még ta-
volabb nyugattdl, semhogy minden d&ruért rendes szal-
litdsi dijakat fizethetne. Mi szegények vagyunk, de mert
a szallitas draga, meglevd értékeinket sem tudjuk érté-
kesiteni, nemhogy versenyezni tudnank. Ha szandékunk
komoly s ha igaz az, hogy az allamnak tamogatni kell
benniinket a székelyek megmentésében, nem latom be,
hogy miért ne lehetne kivételes dijszabdst engedélyezni.

Ha oda tdreksziink, hogy keleten iparunk legyen,
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toreltedniink kell, hogy rovid Osszekittetést létesitsiink
5 hogy szallitasi kedvezményeket adhassunk. A transito
szallitdsnal dijkedvezmény irdnt Romadnidval még csak
targyalasba sem bocsatkoztunk.

# harmadik mondandém, térekedjiink kivinni, hogy
a tengeri hajokra valo atrakodas meg legven konnyitve
és biztositva.

A mi hajoink hkoéziil -hdnaponkint csak kettd jar
be Galacra, illeive kikétéibe; a szallitdsi dijuk driga és
nagy 5 ha esetleg a vasuti szallitmanyoknak hetekig
kell varakozni, mig hajd jon a kikotObe, a fekbér dridsi
s a késedelem is nagy, Hogy ezeket rendezni ne lehetne,
megfejthetetlen eldttem.

Van javaslatomban két pont, melyeket a kozponti
hizottsag tett bele és kizzé, de ez nem az én ajanlatom.
Az egyik Olahtoplicatél Gyergydn at Tolgyesig, illetve a
roman piatrai Osszekditetésig, a masik vonal pedig egy
szarnyvonal Apahidatél Marosvasarhely—Héjjasfalvaig.

Folmeriilt tovabba azon eszme, hogy a kiskiikiilloi
vasut Parajdig Kiépitend6. Azt mondom, tivol legyen
télem, hogy ezen vonalak barmelyikétdl is megijednék,
hiszem, hogy minden talpalattnyi fold nyereség rednk
nézve, de nem taldlom eldterjeszthetonek, mert habar
igaz, hogy igen fontos a vilagforgalom szempontjabol a
toplica—odesszai Osszekdttetés s habar mintegy 12 km.
helyi érdekii vasutvenal kiépitése is értékes és fontos,
mert nagy Soébanyak értékének kihasznaldsaval egyje-
lentbségii, még sem ajanlom és pedig azért, mert

1. a székely kongresszusnak. nem az a feladata,
hogy mentdl tobb inditvanynyal alljon el, hanem hogy
egvet, a legfontosabbat kiszoritani tudjuk. De ha egy-
szerre Otven inditvanynyal allunk el, mit sem tettiink,
mig ezzel ellenkezdleg ha Otvenen allunk egy inditvany
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mellé, olyan Rdzvéleményt teremthetiink, mely meg fogja
szabni a kormany székely vasuti politikdjanak irdnyat.

En magam is kormanypérti vagyok, még sem tu-
dom megérteni, miként nézheti a kormany a székely-
kérdést ugyanazon szemiivegen at, mint a vend-, ruthén-
vagy bunyevdc-kérdést? Mert a székely-kérdés magyar
allamfentartasi kérdés s ha a kormany is raill erre az
alldspontra, nekiink viszont dvakodnunk kell jelenleg ki-
vihetetlen javaslatokat tenni.

2. A tolgyesi g kiépitéséhez nemzethozi szerzbdés
is kell, mi pedig tudjuk, hogy Romdnia nem akar iiyen
kérdésbe bocsdtkozni, ugy hogy ez nehezen lesz meg-
valdsithats. Epen azért nem mertem a piatrai és az
ojtozi ag kiépitését ajanlani.

A 3. akadaly a kozponti bizottsag altal ajaniott, de
jelenleg altalam nem javasolt pénzkérdés.

Sok kiildéttségben vettem részt, mindenik minisz-
ter megigérte, hogy mihelyt lehet ez iigyben valamit
lenditeni, ezt megteszi; de a pénziigyminiszter ur, saj-
nos, azt a kifejezést hasznalta, hogy az allam pénziigyei
nehéz korillmények kozott vannak; sziikségletiink oridsi.
Mindezek dacdra 6 is megegyezett és megigérte, hogy
mindent el fog kdvetni, csakhogy a székely vasut még
az 1902, évben legaldbb az egyik részében meghezdessék.

Ime a pénzkérdés utjat allta a kész tervnek is, mert
hisz ez iigyben még mai napig sem tdrtént semmi.

Kérem tehat a székely kongresszus vasuti szak-
osztalyat, a beérkezett javaslatok koziil a toplica——tol-
gvesi és az apahida-héjjasfalvi vasutvonalakra vonatkozo
inditvanyt elejteni 5 a tdbbi inditvanyt elfogadni.
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Kongresszusi hatdrozatok.

A székely kongresszus vasuti szakosztalyaban tar-
gvalt és a kongresszus teljes iilésében elfogadott hata-
rozatokra nézve elOre bocsatom, hogy a beérkezett dsz-
szes inditvanyok kdziil a székely kongresszus egyet sem
utasitott vissza; sot ellenkezdleg, habar az elGadd a
piatrai és ojtozi atjarékon dltaldban vasutak épitését
megengedhetdnek nem tartotta, ajanlani nem merte s
az erre vonatkozd inditvanyokat elejtenddnek vélemé-
nyezte és Riilondsen a piatra—odesszai kapcsolatra vo-
nathozo 3., 4. és 5. inditvanyt és az ojtozi—galaci kap-
csolatra vonatkozd 6., 7. és 8. inditvanyt azért mon-
dotta elejtendének, mert a Romdnidval k&tott szerzodé-
siink értelmében mindkét fél kotelezte magat, hogy a
vorostoronyi és gyimesi atjaron kiviil mas vasuti kap-
csolatot egyik sem fog engedélyezni, habar tovdabba az
oriasi tOkebefektetést igénylé 9. és 10. pontban indit-
vanyozott uj vasutvonalalt kiépitését és a 11, 12. és
13. pontokban foglalt hdrom vicindlis megvaltasét pénz-
igyi tekintetekbdl elejtenddnek véleményezte, ennek da-
cara a kozponti bizottsag ajanlatara a székely kongresz-
szus kimondott hatarozataiban talalt modot arra, hogy
a neégy székely varmegye kiilddttei legalabb a jobb jévé
iranti reményiiktél megfosztva ne legyenek s j0 szan-
déku hazafisag altal sugalt valamennyi inditvany el6l
a joviobeni megvalbsitds utja elzarva ne legyen, de na-
gyobb tGkepénz hidnyaban ne kivanjuk tiz uj vasutnak
kiépitését, hanem elégedjiink meg a torvényhozas altal
mdr biztositott két vasutvonal megvalositasdval, igy tehat
alakilag egyik vasuti inditvany sem [évén visszautasitva,
mindenik hatdrozatban csak a siirgésség nem jutott ki-
fejezésre; ennek megfeleloleg kellene az egymastol kii-
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16nboz6 hatarozatokat osztilyozni; azonban kiilkereske-
delmiink szolgalataban allo székely vasutak életképessé
tételére a szomszéd piacok kozelségének elényei kell,
hogy mérvadok legyenek; ezért a kongresszusi hataro-
zatokat a szomszéd dllami kikétok iranya szerint fogjuk
csoportositani.

A hozzdnk kozel esé Fekete-tengernek Rikotdi ko-
ziil csak Bolgdrorszagnak varnai kikot6jébe vezetd vas-
utak vannak minden oldalrdl kiépitve. A szomszéd Roman-~
orszagon keresztiil megkszelithetd szulinai és constan-
cai kikotoktd! vasutak hidnyaban eddig teljesen el vol-
tunk zarva.

A Rozelebbrél Csik-gyimesen Leresztiill megnyilt
vasuti dsszekottetés lehetfvé teszi ugyan, hogy ezen a
vasuton Galacra és Szulinara eljuthassunk, de ezen kap-
csolat létesitése is az Osszes székelység kozgazdasagi
érdekeinek labbal tipradsit foglalja magaban, mert Gyi-
mes is botranyos keriilduton kozelitheté meg: Kolozs-
var, Tovis, Brassd és onnan vissza SepsiszentgyOrgydn
at és Oyimestdl is csak ujbdl visszatéré uton lehet a
Kézdivasarhely irdnydban fekvd Galacra utazni.

Fzen tény magyarazza meg azon altalanos Ohajtast,
hogy Csikgyimes legalabb Szaszrégen feldl hozzaférhetd
legyen, habar Szaszrégennek is félreesd fekvése azt ki-
vanja, hogy Kolozsvarrdl elobb Kocsard—Marosvasar-
helyre és innen egy egész félkorbe kiépiilt vasutat ve-
gyiink igénybe, hogy a Gyimes felé vezetd szaszrégen—
madéfalvi vasut kiindulasi pontjahoz eljuthassunk, mert
Deés feldl az onnan kozel esd Szamosujvaron 4t nincs
vasuti Gsszehdttetésiink Szdszrégenbe.

Ne csodélkozzunk tehdt, hogy a székely kongresz-
szus az uj vasutak épitésének szilkségét magdba fog-
lalé tiz inditvany koziil csak egyediil a szaszrégen—
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madéfalvi vasutvonalnak, minden indokolas nélkiil, azon-
nal és egyszerre ieend( kiépitését hatarozta el siirge-
tenddnek, a tébbi vasutaknak csak elhalaszté hatassal
bird, cimek alatti kiépitését emelte hatarozatta, a mint
alabb kdvetkezik.

a) Uj vasutvonalak.

L. Azonnal és egyszerre kiépitendd:

1. A szaszrégen—madéfalvi vasutvonal, melynek ki-
épitése az 1895, évi VIL t-cikk alapjan a kongresszus
végrehajtobizottsdga dltal a magyar kormanynal siirge-
tendd.

II. Azonnal tanulmanyozandé és siirg6sen kiépitendd :

2. A székelyudvarhely—olahfalu—csikszeredai vasut-
vonal, mely mint legalkalmasabbnak talalt csatlakozas,
a vordstorony—gyimesi Osszekittetéshez az eziranti
szerzédés alapjan sziikséges.

L. Mint folytatdlagos vasut Riépitése az odesszai
Rikétohdz vezetl Gsszekbtietéshez kivanatos:

3. 0.-Toplicatol Borszék—Télgyes—Piatra felé.

4. Az Udvarhely—Zetelaka—Gyergyodszentmiklos—
Békas—Piatra felé.

5. A Sdvarad—Parajd, esetleg Ditro-Bélbor—Fiatra
felé.

IV. A legrividebb id6 alatt kivanatos kiépités vé-
gett tanulmanyozandd a galaci kik6tobe vezetd uj vas-
uti Gsszekottetés.

6. Apahidarol Marosvasarhelyre, innen Héjjasfalvara
és Agostonfalvarél Ojtoz—Galacra.

7. Kolozsvarrdl Marosvésarhelyre, innen Agoston-
falvara, Kézdivasarhelyre, Soosmez6—Galacra.

8. Foldvarrol Sepsiszentgydrgy—Kézdivasarhely—
Qjtoz—Galacra.
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V. Jovére nézve kivanatos a keleti iranynak meg-
feleloleg Eszakmagyarorszdg vidékeinek és a Szamos
folyd volgyének a Maros folyo volgyével sziikséges vas-
uti kapcsolat altal a vasuti OsszekGttetés létesitése:

9. Deés—Szamosujvar—Szaszrégen—QGyimesen at
Szulinara.

V1. Jovore nézve Ohajtandd, a nyugat-keleti irany-
nak megfelelGleg, egy vasuti OsszekOttetés a Fekete-
tenger constancai kikotéjével.

10. Kolozsvartol Marosvasarhely — Székeivudvar-
hely—Sepsiszentgydrgyon at a magyarbodzai hatdrig,
onnan pedig roman Buzeu—Csernavoda—Constancdig s
egyuttal a négy székely varmegye f8varosainak egyesi-
tése mellett a négy székely vicindlis vasut keresztezési
pontjabol ezek kapcsolatba hozatala a constancai ten-
geri kikétovel.

b) A székely vicinalisokra nézve:

VIl. Siirgbsen sziikségesnek tartja:

11. A brassé—Lkézdivasarhelyi h. é. v,

12. héjjasfalva—széRelyudvarhelyi h. é. v. és

13. A marosvasarhely—szaszrégeni h. é. v. allamo-
sitassanak és utasitja a végrehajté bizottsdgot, hogy
tegyen e célbdl a magyar kormany indekolt felterjesztést.

¢) A vdrnai, constancai és galaci kikoték illeté-

keinek leszdllitdsa; székely aruk kedvezményes

felvétele, tovabbitasa, gyors atrakoddsa és vas-
uti kocsik berendezése irdant

VIII. A székely kongresszus végrehajlé bizottsaga
utasittatik megfelelé eldterjesztések és intézkedések meg-
tételére, hogy
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14. A varnai és constancai kikotdi dijak és illeté-
kek hiiliigyl érdekképviseletiink utjan tanulmanyoztas-
sanak, eszkOzOltessék ki azok leszéllitasa, hogy mind a
két kikétSbe egyforma dijak nyerjenek alkalmazast; to-
vabbd hogy a magyar kormany hérje ki kiiliigyminisz-
teriink kozbenjarasat arra nézve, hogy nyerjiink az azsiai
partokkal kézvetleniil kézleRedd hajojaratokat.

15. Magyar allamteriileten a négy székely vdrme-
gyében feladott nyers ipari és banyaszati aruk, valamint
a feldolgozds végett a Székelyidoldre szallitandé nyers
aruk, gépek, géprészek, tovabbd savanyuvizes iivegek,
asvanyvizek, Magyarorszag 0Osszes vasuti vonalain az
onkoltségen valo szallitds kedvezményében részesittes-
senek.

16. Kiiliigyminiszteriink kéressék fel az iranti tar-
gyalasok meginditasara, hogy a székely vasutakon szal-
litott atmeneti aruk a galaci kikotdben dijkedvezmény-
ben részesitessenek altalaban, hogy a magyar aruszal-
litmanyokra nézve a kozvetlen dijszabas megallapitasa
legyen megengedve, a raktarozasi kényszer legyen be-
sziintetve 5 a nagy idbkozokben érkezd hajokra vald
atrakodas legven eldre biztosithatd.

17. Hogy a kiilfoldi kotelékek dijszabdsaiba az er-
délyi részek nagyobb gabonaforgaimu allomasai vétes-
senek fel, a kételékbe fel nem vett vasuti allomasok
fuvardijdul pedig az ezen allomashoz legkszelebb esd,
de a rendeltetési allomast! ellenkezGé iranyban fekvd
koteléki allomas dijszabasi tételei alkalmaztassanak.

18. Hogy a romlasnak alavetett aruk és fogyasz-
tasi cikkek gyorsvonatokon szdllitassanak s ezekre nézve
a kozvetlen csatlakozds engedtessék meg s végre, hogy
télen fiithetd, nyaron hiithetd vasuti kocsik alljanak a
kozénség rendelkezésére.



AW AW AR AR A

BEFEJEZO KOZLEMENY.

A székely kongresszus vasuti szakosz-
talyanak targyalasairol.

A székely nemzeti gyiilések megbrokitésének és
rendszeresitésének elmulasztdsa, azt eredményezte, hogy
senkink sincs, a ki a székelységet Osszehozza, és sem-
mink sincs, a mi a székelyek egyiivé tartozdsanak ér-
dektargyat képezze.

Pedig a Rabonbanok kora lejart; a székelységet
dsszetartd pogany vallds megsziintével a kereszténysze-
retet hozta eddig Ossze a székelyeket, a székely nemzeti
gyiilésekbe, most prozai, anyagi kérdések uraljak a hely-
zetet, a megélhetés gondjai kényszeritik a székelységet
az egyetériés eszméjének felkaroldsdra; a hazaszeretet
¢és a fajszeretet kell hogy megvaldsitsa az 1848-ik évi
unidt, mely alkalmul szolgélt arra, hogy a mohdcsi vész
idejében ketté valt Magyarorszag ismét egyesiilvén, a
széhely testvérek Magyarorszdg megujhodasdnak kor-
szakaban, Osi erejiik teljességében érvényesithessék ma-
gukat.
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Szerencsénk, hogy az ujabb kor kovetelményének
megfeleld egyesiilés uj modjat: ,a székely kongresszus
eszméjét® a székelység értelmisége sajat jol felfogott
érdekében magaévd tette, s az egyiivé tartozds érzését
az elfasult kebelekben felébresztette.

Budapesten az ,Orszagos Magyar Gazdasagi Egye-
siilet® koztelkén Széchenyi [stvdan grof szelleme valdsi-
totta meg uj életre ébredésiink Rkorszakat, s a székely
kongresszus alakjaban az 0sszes székelységnek nyujtott
tamogatas dltal, a székely nemzeti gyiiléseket a halot-
taibol feltamasztotta.

Ha mas eredménye nem is lenne az eurdpaias uj
elnevezés alatt megtartott székely nemzeti gyiilésnek,
mint hogy egész haimaz iroméanyra felszaporodott sé-
relmeinket Gsszegyiijtve, ezek mibenlétét megismerhet-
jiik s egy rendszeres munka megkezdését és bevégzé-
sét ,lehetdvé tettiik®, kiizdelmeink targyat szdmba vet-
tilk s mar most irasba foglalva tudhatjuk s megitélhet-
jiik, hogy mi felett lehet és mi felett kell panaszkod-
nunk ; kettés célt értiink el:

Eloszor latjuk, hogy a székelység nem all minden-
kitél elhagyatva vezetOk nélkiil, 1étezik egy erkolcsi tes-
tiilet, melyet rendes koltségvetés mellett allandositani és
tervszerii miikddését, egy hkozponii iroda létesitésével
akdr Budapesten, akar Székelyudvarhelyen a Rabonba-
nak fészhében biztositani lehet.

Masodszor Onmagunk allapithatjuk meg a munka
programmjat, ezen nemzeti gyiilés, vagyis székely kon-
gresszus eddigi targyaldsaibol fogalmunk lehet a teen-
dok sokasadgarél, mert az eddig szamba vett anyag-
halmazban megtalalhatjul érdekiddésiinket és a székely
kongresszus tovabbi miikédésének munkaterét, melyet
kicsinyleniink nem szabad, mert csak ezen székely

0



36

kongresszus végrehajté bizottsaginak szervezése is sok
értelmes székely embernek adhat munkét a kezébe és
biztosithatja nemcsak ezen iroda személyzetének, hanem
az itt képviselt székely nemzet létjogosultsaganak elemi
feltételeit, ha ezen székely kongresszus végrehajtd bi-
zottsdga ramutathat a pénzszerzés becsiiletes modjaira,
ha a tiszta szamitasra alapitjuk kizgazdasagi érdekeink
kérdéseinek sokféle elagazo megoldasi feltételeit.

Szamitdsba kell venniink, hogy a székely vasutak
kérdésének helyes megolddasa egészséges mederbe te-
relheti a székely kozgazdasdgi érdekek érvényesiilését s
megdvhat minket attdl, hogy tovdbbra is a kizsakma-
nyolas hamis érdekeinek aldozatal legyiink.

A székely vasutak kérdésében Osszehozhatjuk a
f6ldbirtokost az iparossal, a kereskedovel, a zsakutcaba
tévedt négy székely vicinalis sorsdt keziikben tarté pénz-
emberekkel, akik nagy tudadsukkal és szakképzetiségiik-
kel hivatva vannak kozgazdasdgi kérdéseinket egészsé-
ges alapra fektetni s benniinket anyagi érdekeink orszag-
utjara vezetni. A székely vasutak megoldasdnak kérdése
nagy munkat kivan; székely vasutak nélkiil azt, amink
van, értékesiteni nem birjuk s a székely vicindlisoknak
mar nagyon kevés az a forgalom, amit a féldbirtokos
adhat; a nyers termények forgalmanak névekedéséhez
hozzd kell jarulni azon szallitdsi sziikségletnek, melyet
nekiink csak az iparcikkek szillitisa és kereskedeltmi
aruk tovabbitdsa adhat meg Budapest tamogatdsa mellett.

A vasuti forgalom nagyobb mérvii novekedésére
gondolnunk sem lehet masképen, mint olyan székely
vasutak épitésével, melyek Budapestet és a Fekete-tengert
a Székelyfolddel kozvetlen Osszekottetésbe hozzak; en-
nélfogva csak az mentheti meg a vasutnélkiili allapotra
karhoztatott székelységet az anyagi pusztulastdl, ha a
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székely birtokosok, iparosok, kereskedSk és a négy szé-
Rely vicinalis részvényesei kardltve, szdvetkezés utjan,
mint érdektarsak Gsszealinak, egymast tamogatva, a szé-
kely kongresszus végrehajté bizottsidganak elGterjeszté-
seit magukéva teszik 5 a négy wvonalszaltaszra osztott
székely vasutvonalak koziil mindegyik vérmegye a sajat
érdekkorébe esd vonalszakaszra nézve egy bizottsagot
alakit s ezen bizottsag az iigyet részletekben letargyalva
az illetd vonalszakasz financirozasanak IehetGsége s a
felett: ¢nalléan hataroz, hogy a négy székely viar-
megye bizottsigai vegyék keziikbe az illetd vonal-
szakasz Riépitése iranti vasut {igyében, a vezetd szere-
pet; s mindenik bizottsag sajat hataskérében befolya-
solja a vicinalis részvénytulajdonosait olyan iranyban,
hogy Ok villaljak el az illetd vonalszakasz kiépitését.
Hogy pedig ezen négy Liilén vasuttiarsasag és négy
kiilon vicindlis részvényeseinek egymdshozti versengése
ki legyen zdrva, valamennyi mostani vicindlis részvé-
nyesei Székelyudvarhelyen, mint az egymastdl innen
egyforma tavolsdgra es6é kozpontban a székelyudvarhelyi
vonalszakasz bizottsaga altal tandcskozasra Osszehivat-
vén, kozosen kellene hogy folyamodjanak a székely kon-
gresszus azon hatdrozatinak megvaldsitasa irant, hogy
a részvényesek pénzébdl az allam épittesse ki és vegye
at fokozatosan el6bb c¢sak kezelésbe, azutin a pénz-
viszonyok javultdval végleges tulajdonaba, mind a négy
székely vasutvonalnak szakaszait, mind pedig valamennyi
mostani vicinalist, mert ha ezen vasutvonalak minde-
nike dllamosittatni fog, csak akkor lesz az allam azon
helyzetben, hogy az egyik vonalon bealld veszteséget a
masik vasutvonal jovedelmének tobbletébdl fedezni le-
hessen. Minden esetre legjobb lenne, ha minden varmegye
vasuti bizottsidga részvények kibocsatisa utjan magok
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a jobb mdédu gazdik szabnak meg sajat érdekeiknek és
sajat sziikségleteiknek megfeleldleg a Fekete-tenger
constancai kikotdjébe vezetd székely vasutak menetének
iranyat és Riépitésének koltségeit Budapesten; és Ud-
varhelyt kdzpontosithatdé aruink csoportositdsat és rak-
tarozdsat s csak azutdn, midén a vasutvonal jGvedel-
meibG! a befektetett t6ke Kkifizette magdt s a részvény-
tokék uj itzleti befektetésekre felhasznalhatok, midén
mindenki a sajat viszonyainak megfelefd iizleti beren-
dezés aital megélhetésének kutforrdsait maga és csa-
ladja szamara megtaldlta 5 a constancai tengeri kikoto
érdekkorébe esd, egy par oOra alatt meglatogathatd vi-
dék sziikségleteinek kielégitésére megkivantatd tapasz-
talatokat maganak megszerezte, kellene az illeté vasut-
vonalnak tékeszerzés végett az illetd megyének maga-
nak megvéltani, miként ez kozvagyon gyiijtése szem-
pontjdbdl mas vidékeken is szokasban van.

Tudjuk, hogy a székely birtokossag a vasut nél-
kiili nehéz kozgazdasagi allapotok miatt eredmény nél-
kill maradt kiizdelme utdn, mindenkitdl elhagyatva, a
jobb jové iranti reményét6l megfosztva, mindenki irdnt
bizalmatlan, egymasbha sem bizik s magira maradva,
tanacstalanul dll véraztatta foldén, az elmult régi szép
idok emlékén elmerengve, fajdalommal tapasztalja, hogy
Magyarorszaggal tértént egyesiilés ota, middn a magyar
faj megmentésére Erdély ondllosagarol lemondott, min-
denféle iiriigyek alatt a székely nemzet érdekei hittérbe
szorulnak és tdrvényhozds utjan is a fajfentartd érde-
kek a szomszéd népek érdekeinek lettek adldozatul oda
dobva és most, middn a székelység a pénzszerzés be-
csiiletes maodjaitél meg van fosztva s a Székelyfoldon
hianyoznak a megélhetés tisztességes feltételei, szdna-
lommal beszélnek a székelységrél, mely minden az al-
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lamtol vdr; pedig alamizsndt nem Wkériink, de miutan
a félrevezetett térvényhozas révén, téves allami intéz-
kedések tetick tonkre az egész székelységet. Az igazsag
kovetelményét képezi, hogy az allam altal elkovetett hi-
bakat maga az allam hozza helyre. Epitesse ki allam-
koltségen a Fekete-tenger constancai kikétdjébe vezetd
székely vasutak fovonaldt s ezzel a székelység kozgaz-
dasagi érdekeit elémozditva, a tiirhetetlen anyagi viszo-
nyok nyomaszté hatasa, azon reményhen nyerjen eny-
hiilést, hogy legalabb a jové nemzedék el6tt az anyagi
javulas és gyarapodas utja nem [esz elzarva.

A székely vasutak kiépitésének utjaban nem all
olyan nagy miiszaki akadaly, mint példaul a nagyapoldi
vonalon, mert a mi van, a miiszaki tudomanyok fejld-
désének jelenlegi magas fokdn kinnyen lekiizdhetok.

Végtére is ki fog tiinni, hogy a székely vasutak
kiépitésével, rovidségiik miatt a kereskedelmi vildg eze-
ket fogja igénybe venni s be fog bizonyulni, hogy kez-
dett6l fogva nem az eddig hovetett hamis iranyokat, ha-
nem a hkozérdeket szolgald, egyenesen a Fekete-tenger
constancai kikdt6iébe vezetd széhely vasutakat mint f6-
vonalat kellett volna eddig is kiépiteni.

Ennélfogva szerencsésnek mondhatjuk magunhkat,
hogy vegtére megtalaltuk az egész székely nemzet ér-
dekképviseletét, a székely nemzetgylilésektet potld székely
kongresszusban. De targy is béven van, melyek min-
denike megérdemli, hogy azok feletti tandcskozds végett
mind a négy székely varmegye Lkiildottei Székelyud-
varhelyre utazzanak. Reméljiik, hogy a székely vasutak
kérdésében henfoglalt négy székely megye fOvirosa-
nak, 4 négy székely vicindlisnak és a constancai
tengeri kikGtonek egymassal sziikséges vasuti Osszekot-
tetése sikeriilni fog.
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Altaldban tudva van, hogy milyen kozel fekszik
Kolozsvér, a székely vasutak kiinduldsi pontja a szom-
széd Székelyfoldhdz s mégis a kizvetlen Gsszekottetés
hidnyaban mennyire el van szigetelve a magyarsdg a
székelységtol; bamulni lehef, hogy ezen két testvérnép
eddig is milyen békességesen tiirte el, a kélcsonds érint-
kezés lehetetlenségének hatranyait. El sem hiszi az, aki
ezen a vidéken nem jart, hogy Kolozsvarrol egész Er-
délyt megkeriilve, csak Brasso felé utazva lehet Sepsi-
szentgyGrgy és Csikszereda székely megyék foOvédrosait
meghkdzeliteni, s6t hogy Kolozsvarrdl a szomszéd Maros-
vasarhelyre utaztunkban el6bb Kocsardra kell menniink,
hogy innen visszafelé Marosvasarhelyre eljuthassunk; és
Segesvarra kell keriilniink, hogy Székelyudvarhelyt elér-
hessiik. '

Ilyen keriild utak és ellenséges érziilettel épitett vasut-
vonalak hasznalataval kinoztdk agyon a szegény székely
népet, mely kereskedelmi iizletek érdekeinek kielégitése
és a megélhetési modok érvényesitése iranti igyekezeté-
ben a mostani vasutak hasznalatinak kényszere alatt
utikoltségelkre holtdtte el a piacra vitt arucikkeinek tel-
jes értélhiét. Ez magyardzza meg a Rivandorias okait.

Ezen allapotokkal szemben, a székely vasutak kell
hogy lehetGvé tegyék, a székely nép megélhetdségét és
mentbeszkoziill szolgaljanak azon cél elérésére, hogy
a székely vasutak uj piacokat nyissanak meg a
székelységnek ; mely hazitfentartd, kiilonben is életre
valé természeténél fogva megérdemli, hogy a megélhe-
tésére sziikséges drucikkeinek értékesitését, az eddigi
kozlekedésiigyi nehézségeh elharitasdaval lehetové tegyiik-

De taglaljuk -sorban a székely vasutak révid voltat,
és ezen rovidség dltal, a négy székely varmegye kdzott
létesitett kozelségnek megbecsiilhetetlen eldnyeit.
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A magyar hatdr és a constancai kikotd kozotti ta-
volsagi méreteknek Osszehasonlitdsat, akar Gyimes, akar
Prededl felé vezetdé vasuti vonalakkal, ezuttal melldzve;
csak a magyar allam teriiletén meglévs vasutak tavol-
sagi méreteit ohajtjuk a székely vasutak meéreteivel
Osszehasonlitani és targyalni.

1. Kolozsvartél Marosvésérhelyig;

A mostani vasuton Kocsdrd felé a tavolsdg 119
kilométer, mely ut megtételére legalabh egy napot kell
szamitanunk.

Székely vasuton a tavolsag lesz 83 kilométer, me-
lyet gyorsvonaton 1 6ra 23 perc alatt, személyvonaton
1 ora 51 perc alatt meg fogunk tenni.

Il. Székelyudvarhelyrol Marosvasarhelyig:

A mostani vasuton Héjjasfalva fel¢ a tavolsag 243
kilométer, mely ut megtételére most egy fél napnal tobb
id6t kell szamitanunk.

Székely vasuton a tavolsdg lesy 81 kilométer, me-
lyet gyorsvonaton 1 6ra 48 perc alatt képesek lesziink
megtenni,

Il Székelyudvarhely és Csikszereda kazt:

A mostani vasuton Héjjasfalvy Brassd felé a tavol-
sdg 294 kilométer, mely ut megtételére egy egész napot
kell szamitanunk,

Székely vasuton Oldhfalva felé a tavolsag 50 kilo-
méter, mit gyorsvonaton 50 perc alatt, személyvonaton
pedig 1 ora 7 perc alatt meg kell tenniink,

IV. Szekelyudvarhely és Sepsiszentgyorgy kozt:

A mostani vasuton a tdvolsdg Brasso felé 191 km.
Ezen ut megtétele egy fél napnél tsbb idét vesz igénybe.

Székely vasuton a Homoréd-vilgysn Bardt, Mélnas
felé a tavolsag 92 kilométer vagy Elgpatak felé még ke-
vesebb; ezen utat gyorsvonaton 1 gra 32 perc alatt,
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személyvonaton pedig 2 o6ra 3 perc alatt fogjuk meg-
tenni.

V. Sepsiszentgydrgy és a magyar orszdghatarpont
kozitt nem lévén vasut llzon felé, az utazds egy napot
vesz igénybe, Borosnyé, Bodzafordulo, Szitabodza felé
kevesehbet.

Székely vasuton Uzon felé 52 kilométer, Borosnyo
felé 37 kilométer, mely utat gyorsvonaton egy ora vagy
egy fél ora alatt, személyvonaton egy ora és fél ora
alatt vagy legfélebb egy 6ra alatt megjarhatjuk.

Ezen kétséget kizar0 adatok bizonyitjak, a szélely
vasutaknak nemcsak sziikséges voltat; st mi tébb, egye-
diili mentdeszk6ztk magaslatira emeli a székely vasutak
kérdését. Mert ha latja a nép, hogy Sz.-Udvarhelyrdl 1 6.
23 percnyi id6 alatt a m.-vasarhelyi hetivdsarra elmehet
és délig visszajohet, ha tapasztalni fogja, hogy Székely-
udvarhelyrél SepsiszentgyGrgydt 1 ora 32 perc alatt a
székely vasuton megjarhatja s ugyanannyi id0 alatt
vissza is johet Székelyudvarhelyre, ha lehetOvé teszsziik,
Székelyudvarhelynek kozponttd avatdsa altal, hogy a
négy székely varmegyének bdrmelyik fovarosabol: Csik-
szeredab6l, Marosvasarhelyrdl, SepsiszentgyOrgyrél a nép
azt, ami eladni val6ja van, egy, legfGlebb egy és fél ora
alatt Székelyudvarhely piacara beviheti s viszont az
udvarhelyiek akdar Marosvasarhelyt, akdr Csikszeredat
vagy SepsiszentgyOrgyit egy Ora alatt meglitogathatjak
és egy Ora alatt székely vasuton Udvarhelyre vissza is
jéhetnek, olyan mesés allapotok johetnek létre, hogy az
egész birtokossag uj életre ébredése dltal tébb kedvvel
fog az élet kiizdelmeibe belemenni, mint a milyent most
naponkint, minden székely ember aléltsagdba és remény-
telenségébe észlelhetiink; és a kivandorlasi esetek sem fog-
nak szaporodni. A nép nem tud annak kifejezést adni,
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hogy miért vesztette el élethedvét, de mindenki érzi an-
nak utohatasat, hogy a honvédek fegyverletétele utdn,
a most létezd vasutakat csak olyan vidékekre vezet-
ték, ahol rebellisek Gsszeeskiivésétdl nem lehetett félni.

Altalanossagban véve orvendetes eseménynek tart-
juk, hogy nemcsak a magyar térvényhozds, hanem az
egész magyar tirsadalom is meleg érdekltdéssel, altala-
nos rokonszenvvel kiséri a pusztuloban levé székelység
megmentésére iranyult térekvéseket és a most rohamo-
san megindult élet-haldl harcban, [61 es6 Srommel latjuk:
hogy gréof Széchenyi Istvan aldott emlékének megujul-
taval az Q. M. G. E. hazafias intézkedései a székely
kongresszus megtartasat lehetdvé tették.

A székely Rongresszus €16 bizonysaga annak, hogy
minket az elmult idGk régi emlékei Osszetartdsra kell
hogy #sztondzzenek.

A székely kongresszus van hivatva, a székely nem-
zeti gyiilésekei podtolni; de miutdn a négy székely var-
megye nem létezd pénzalapjaibdl a székely vasutakat
kiépiteni nem lehet; legalabb a székely vasutak mikénti
kiépitésének lehetGségérdl Rell tandcskoznunk.

Mas nemzeteknél a politika kizardsaval, a kozds
nemzeti vagyon iranti érdeklédés, képes ébren tartani az
egyesiilés eszméjét, ezen kozds érdek még az utddokat
is Osszehozza tanacskozdsra. Sajnos, hogy a mostani
viszonyaink kozt a vilag négy része irdnyaba elszort,
négy varmegyében €16, nagy hegvek altal egymasto! el-
szigetelt székely nemzet, az egyiivé tartozis eszméjét
naponkinti megeréltetett munkéval sem képes feleleve-
niteni.

fr székelység nagy részét — nem lévén kozds nem-
zeti vagyona, mely felett vitathozni lehetne — nincs a
mi Osszetartsa, a székely nemzeti gyiilések rqegtartését
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csak kisérletezésnek tekintik; pedig kozgazdasagi érde-
keink érvényesiilésének kérdései és a Fekete-tenger con-
stancai kikotdjéhez vezetd ,székely vasutak® alkalmasok
volnanak arra, hogy iigyeinkben nem idegen érdekek
érvényesiiljenek, hanem magunk segitsiink magunkon.

A székely Rkongresszus kebelében, a székely vas-
utakra nézve, az id¢ rovidsége miatt, nem voltak a rész-
letekbe behatod tanacskozasok; ezért valt sziikségessé:
hogy a négy székely varmegye kiildottei mar most ta-
nacskozzanak a székely kongresszus elhatdrozasainak
targyat képezd kérdésekre nézve, hogy a székely kon-
gresszus egybehivasa el6tt, a teenddhre nézve Aalldst
foglalva, a kongresszus kebelében eldéntendd kérdések
késziiletlenill ne taldljanak.

A magyar ipari és kereskedelmi érdekek, melyek a
székely ipar és hereskedelem érdekeivel azonosoknak
tekintenddk, fennallhatdasunkra sziikséges hedvezd anyagi
viszonyok elérésére kell hogy irdnyuljanak, s habar hazai
iparunk és beikereskedelmiink gondoskodasunk fotar-
gyat képezi, nem szabad feledniink, hogy hazdnk hatarnépei
a székelyek vannak hivatva kiilkereskedelmiink alapjait a
Fekete-tenger kikGtdiben lerakni. Nekiink elsd gondunk kell
hogy legyen Constanca; s ezt magyar kereskedelmiink
f6 szinhelyévé Rkell felavatnunk. Mi azonban kiiliigyi
hivatalos érdekképviseletiink tdmogatasa nélkill nem lé-
vén érvényesithetd, a budapesti kir. kereskedelmi tarsa-
sagot kell hogy Riilkereskedelmi érdekeink képviseletére
megnyerjiik, s annak tagjait a székely kongresszusban
valo részvételre felkérjiik.

A Constancaval sziikséges hapcsolat elérésére, nem
lehet elsé dolgunk a vicinalisok allamositdsa, hanem a
székely vasutak fovonalanak felépitése, hogy a Constan-
caba vezetd ezen fGvonal létesitésével egyidejiileg a négy
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székely varmegye egyiivé tartozasat kozvetlen kapcsolat
altal megvaldsitva lassuk, s a székelység egyetértését
halottaibol tdmasszuk fel; csak azutan fog a minket egye-
sité székely vasutvonalbél kidgazolag, a négy székely vici-
nalisnak a constancai Lkikotébe vezetése dnmagatdl be-
kévetkezni, és jivedelmezibbé tételilk fogia Ohet élet-
képessé tenni; ezen vicindlis vasutak allamositasdrol
most egyelére mondjunk le; épitsiik ki és allamositsuk
elébb a székely vasutak fovonaldt, csak azutdn gondol-
junk a vicindlisok allamositdsdra, mert a székely kon-
gresszus allandositdsa altal sajdt kereshedelmi érdekeink
érvényesitése lehetdvé tétetvén, elsd sorbana székely vas-
utakra és székely érdekképviseletre kell gondolnunk, melyet
a magyar kormany tamogatdsa mellett kozds kiiliigyi
kormanyunknal kell kieszkozolniink, hogy a székelység-
nek eddig nem t&rtént Riilonds partfogdsa legalabb jo-
vire megfelel6 figyelem targya legyen, mert a ki nem
vandorolt, konzularis taksakat fizets, tehdt k6zbs pro-
tekcio alatt allo székelységnek egy helyen: Constancdban
tomoriilni kell; és ha kereskedelmi érdekeinket itthon
nem érvényesithetjiik, a kiment, de ki nem véndorolt test-
véreink kell, hogy megfeleld kereskedelmi Osszekotteté-
sek kozvetitése altal segitségiinkre legyenek, hogy ezzel
a székely nemzet fenmaradasanak lényeges feltétele to-
mériilés és vagyonbeli szaporodds altal elérhet$ legyen,
mit székely vasutak nélkiil nem érvényesithetiink.

En kifogas ala esé ténynek tartom, hogy a flotta-
demostracio alkalmaval Constancaban, midén a bukuresti
lapok szerint a roman szakminiszter a diplomaciai tes-
tiilet elBtt nyiltan Rifejezést adott azon Ohajtidsanak, hogy
a dunai athidalas koltségeinek fedezésére Magyarorszig-
t0l varja és varhatja a forgalomnévekedést, mely Sepsi-
szentgydrgy és Buzeu Lkozotti kapcsolat altal elérhetd.
Errél kiiliigyériink érdemesnek sem tartotta a magyar
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kormanyt értesiteni, s6t a budapesti lapokban ennek
tortént megemlitiése sem képezie a magyar kormany
figyelmének targyat, holott ilyen események szamba nem
vétele csak a székely ipar és kereskedelmi érdekeink
elhanyagoldsat igazoljdk, pedig tekintetbe kell venniink,
hogy csak az aftalunk most meg sem kozelithetd egyet-
len roméan kikot6 Constanca és az oda vezetd romdn
vasutak elszigetelt vidéke még nincs annyira lefoglalva,
hogy nekik is kolcsondsség feiében a székelyfoldi pia-
cokat megnyitva, a székely vasutak folytatdlagos kiépi-
tésével, a magyar érdekekkel azonos székely ipari és
kereskedelemi érdekek a kozelség és kozvetlenség elG-
nyeib&l kifolyolag érvényesitheték ne volnanak, mi csak
a Fekete-tenger felénk esé masik keét kikdtojéhez vezetd
parhuzamos székely vasutak kiépitésével sikeriilhet.
Ennélfogva a székelység egyenesen utalva van Ma-
gyarorszag kiilkereskedelmi utjanak iranyitasat oly mé-
don befolyasolni, hogy Budapestr6l Kolozsvarig kiépitett
fovonalunk a Székelyitld kdzepén at, vagvis egyenes
iranyban, a székely févarosokkal kdzvetlen kapcsolatban
folytatolagos kiegészitést nyerjen és a négy székely
vicindlis a keresztezési pontokban a székely vasutakkal
egyesiilvén, Magyarorszdg Lkiitkereskedelmi févonalinak
érdekkorébe belevonatvan, a zsakutcakbdl kiszabadulja-
nak, mert a vicindlisok csak a székely vasutak vilag-
kereskedelmi iranyanak felhasznalasaval volndnak for-
galomndvekedés utjan megmenthetk és a zsakutcdba
rekedt utasaikat és arucikkeiket akar Budapest felé, akdr
Buzeu felé a Fekete-tenger constancai kikdtdjébe elve-
zethetnék, mig most ez még csak nagy keriild uton sem
lehetséges, mert a székely vicindlisok Magyarorszag ma-
sik két kiilkereskedelmi fovonalain soha sem részesiil-
hetnek oly nagy elényokben, mint a milyeneket nekik
a székely vasutak nyujtanak. Tény az, hogy a vicindli-
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s0k éreznék meg leginkdbb azon elemi csapas sulyat,
mely a székelységet érhetné, ha a szélely vasutak ki-
épitése nem sikeriilne és a székelyek a buzeu—cserna-
vodai vasut hasznilatatol, de kiilondsen a constancai
kikot6be most még lehetséges térfoglalastol Orokre el-
zarva maradnanak.

De lassuk, miféle hérdések alljak utjat a székely
vasutak kiépitésének.

Miért Rell nekiink harom parhuzamos vas-
utvonal? Hit nem elég Retto?

Midén a székely vasutak hkiépitését a mar létezd
és most mar munkaban levd két vasuttal szemben par-
huzamosan inditvanyoztuk, a kongresszus tagjai része-
rél is azon ellenvetéssel taldlkoztunk, hogy a székely
vasut kiépitését parhuzamos irdnyban engedélyezni nem
fogjdk, mert a meglévé két parhuzamos vonalat ezen
harmadik parhuzamos vonal ténkretenné. Pedig ez nem
képezhet akadalyt, mert ha mind a harom vasutvonal
az dllam kezében van, az egyik vasutvonal jovedelmeé-
nek hidnyat a nagyobb forgalmu masik vonal jévedelmi
tobbletébd! fedezni lehet, de ha a székely vasut parhu-
zamos iranyat kifogasoljuk, akkor az Arad—Brasso,
Szaszrégen—Madéfalva vasut kiépitésével létrehozand6
vasut hasonloképen parhuzamos irdnya a Bécs, Galicia,
Bukovina, Moldova, Szulina felé ismét parhuzamosan
épiilt vasut ezen iranya is kifogasclandd volna,

Ez az oka, hogy midOn a székely vasutak kérdését
targyaljuk, a parhuzamos irany helyes minbségét azzal
tartjuk sziikségesnek indokolni, hogy nagy tévedésnek
bizonyult azok nézete, a kik a vasutak rendeltetését szem
eldl tévesztve, nem vesznek tudomdst a Fekete-tenger
1étezésérol s a Fekete-tengerhez vezetd vasuti irdnyok-
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kal ellenkezdleg a négy székely vicindlis vasut kiépitését el-
lenikezd iranyban megengedhetdnek tartottak s altalaban a
Fekete-tenger irdnydban egyetlen vasut kiépitését sem
tartottak sziikségesnek s épen ezen hamis felfogds okozta
azt, hogy Magyarorszag keleti hatdrérségének vitéz népe
a Fekete-tengertdl teljesen el left zarva, holott minden
rendes allam kereskedelmi érdekeit csak a tenger felé
iranyitva érvényesitheti és a Bécs, Galicia, Bukovina,
Moldova, Szulina felé kiépiilt fovasutnak nem valt volna
karara, ha Budapestrdl, Kolozsvéarrdl, akdr Kézdivasar-
hely felé Szulinira, akdr Marosvasarhely—Sepsiszent-
gyorgy felé Constanca iranydba megengedték volna a
magyar kereskedelmi érdekek érvényesiilését, de a ka-
tonai parancsnoksag alatt allott székely varmegyéknek
nem volt batorsaguk sztratégiai szempontok iiriigye alatt
toliink elzart kelet kapuinak egyikének megnyitasat a
szaszokRal szemben meg is RKisérleni. De most mar
vissza kell utasitanunk azt a gyamkodast, mely a
kdrvasutakat elégségesnek tartva, a parhuzamos irany
artalmas voltanak {irligye alatt a székely ipar és keres-
kedelem megkarositasaval a csernavodai Duna athida-
lasa 4ltal nekiink hozzaférhetvé lett egyediili roman
kikdtében Constancdban a térfoglaldst nem akarja meg-
engedni s miutdn a2 romdn kormény a dunai athidalas
koltségeinek fedezésére a székely Bodza feldl forgalom-
novekedést var, az érdekazonossag felhasznaldsa helyett
azon hamis allasponttal taldlkozunk, mintha a ma-
gyar Rereskedelmi kor6k a vasuti Gsszekottetést Buda-
pest és Constanca kozdtt nem dhajtandk, vagy a tenger-
rel valo Gsszekottetés eldnyeit nem ismerndk ; pedig ne-
kiink a kereskedelmi Gsszekottetést kelet felé keresniinkkell.

Igazat adunk a romanoknak, mert a magyar keres-
kedelmi érdekeink érvényesiilését azok hiusitjak meg, a
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kik most is eldnydsebbnek proklamaljdk a térfoglaldst
a Konstantinipolyhoz kozelebb esd varnai kikdtobe, mint
Constancaba, holott téliink Varna igen tavol esik, és a
kozelség eldnyeinél fogva egyenesen Constancdra, mint
kiilkereskedelmiink egyik gocpontjdba vagyunk utalva,
mely reank nézve életkérdést képez, mert ha Constanca
nem volna, kényszeritve volnank Haromszék-Sepsiszent-
gyorgyr6l vagy visszafelé Gyimesre utazni, vagy a ne-
kiink hozelebb esd Csernavoda-Constanca helyett Brassé,
Bukarest, Pantilimon, Budesti, Oltenica Turtukai, Jeni-
bazar felé utazni, hogy a varnai kik&tét meglathassuk,
mert a Székelyfdld, nem tartozvan ezen kikotd érdeko-
rébe, még Konstantindpolyba szant druk sem birjak meg
a constancai viziuttal szemben a nagy vasuti vonal kilt-
ségeit.

Nem szabad tehat a korvasutak szeszélyeinek en-
gedve, hallgatag beleegyezéssel eltiirni azt, hogy a szé-
kely vasutak orszag-vilag el6tt feleslegeseknek nyilva-
nittassanak.

Elleneseinknek is el kell ismerni, hogy a Fekete-
tenger kozelsége és a felénk esd pontokon létezd hdrom
kik6tonek: Szulindnak, Constancanak és Vérndnak ter-
mészetadta felvése kell hogy rednk nézve iranyadok le-
gven, ezek szabjdk meg nekiink az iranyt, hogy merre
keressiik kereskedelmi Osszekottetéseinket: Délmagyar-
orszag és Erdély déli részei a varnai kikotd érdekko-
rébe esnek, mert Brass6 és Szeben uraljah Bukarest és
vidékének piacait.

Eszakmagyarorsziag és Erdélynek észak felé esd
nagy hegyek Altal elszigetelt vidéke: Csik, Gyergyo, a
szulinai kikotd érdekkorébe tartozik, csak a kelet felé
es0 erdélyi részek hatdrkizségeinek székely népe van
arra utalva, hogy a Kézdivasarhely és Brassd hkozitt

4
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keresztbe feltvd nagy hegysorozatban egyediil nyitva
marad atjiron, a Magyar-Bodzan Reresztiil keresse é£s
taldlja meg Magyarorszag kiiikereskedelmének alapjaul
szolgdlé magyar kereskedGk goécpontjdt, a constancai
kikotot. Mert Horomszék a constancai kikotd érdekhkoré-
hez tartozik és Budapest csak Kolozsvar, Marosvasar-
hely, Székelyudvarhely, Sepsiszentgydrgy széhkely vasuti
allomasokon keresztiil érheti el Buzeu roman vasuti allo-
mast, és Magyarorszag csak a mar létezd két vasutvo-
naldaval parhuzamos iranyban szorithat maganak meg-
felelé helyet a tobbi eurépai népek kozt a Fekete-tenger
partjain. Nagy vakmerOségnek tartom azt kifogasolni,
hogy ujjaébredésiink korszakaban épen a székely népet
akarjak megakadalyoztatni, hogy a székely vasutak ki-
épitésével Magyarorszag viladgkereskedelmi vonaldba be-
illeszkedjék.

Az eléadottak utan legyen szabad a széRely vas-
utakra nézve nemcsak a szorosan vett székelység, ha-
nem egész Magyarorszag kereskedelmi érdekel ellen és
nemcsak magyar részrl, hanem a székelység részérdl
is felmeriilt akaddlyokat is felsorolva, ezekkel szemben
az ellenérvek meghallgatasat is kérnem.

Elsé hovetelmény: Magyarorszag vildgkereskedelmi
utainak tervszerii megallapitdsat tekintetbe venni, ezen
kovetelménynek eleget tenni kitelességiink.

Miutdn azonban a székely nemzeti gyiilések nem
lettek allandésitva s nem tudjuk, hogy most, a meg-
valtozott viszonyok kozt kit illet meg a székely nemzet
érdekeinek képviselete; nem létezik egy olyan erkolcesi
testiilet, mely példaul most a székely vasutak kérdésé-
ben felmeriilt, egymdssal mer6ben ellenkezd érdekharc-
ban szazadokra kihatd elhatdrozassal Erdélyorszag meg-
sziintével a székely nemzetet is hasonlé megsemmisii-



51

1éstdl megmentse s megakadalyozza azt, hogy a székely
nemzetet barki is nem létezdnel tekintse s a korvas-
utasok feljogositva érezzék magukat a koztiik és a szé-
kelyvasutasok kozott felmeriilt érdekharcot nemcsak a
székelyvasutasok, hanem az egész szélkely nemzet hat-
ranyara kéz alatt, titokszerlien a maguk elényére eldon-
teni, a nélkiil, hogy a székely nemzet meghallgatdsat
sziikségesnek tartandk.

A négy székely varmegye egyiivé tartozisanak
alakja, a killon munkak&rre korlatolt kereskedelmi és
iparkamaraban és a székely kirendeltségben még nem
nyert a sziikségnek megfeleld megoldast, csak az ujabb
idoben létesiilt székely kongresszusban volna megadva,
melynek azonban csak tanacskozasi joga van, de a négy
székely varmegyét kotelezé elhatarozasi joga nincs.

Azonban az adott viszonyok kdzt egyeldre ezzel is
meg kell elégedniink; az egymast meggydz6 érvelés, az
egyetértés létesitését a székely kongresszus allanddsi-
tasa altal is lehetdnek tartom.

Ne engedjiik magunkat idegen érdekek dltal beha-
loztatni, hanem a kdrvasutasok altal melldzni szandé-
kolt négy székely varmegye févarosainak vasuti Ossze-
kottetése, tovabbd a zsdkutcaban levd négy székely vici-
nalisnak a székely vasutak fGvonaldhoz csatoldsaval, a
Fekete-tenger constancai kikot6jéhe vezetése altal te-
remtsilk meg magunknak az ¢rdekeinknek megfeleld
székely vasuti halézatot.

Ez az oka aztan, hogy érdekharcunk egyes pontjait
egyelére melldzve, a székely nemzeti gyiilés helyett a
székely kongresszust fogadjuk el legfelsébb biranknak,
ezért ismétlésekbe kell bocsathoznunk.

4'
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A széhkely tarsasagok szdvethezete é5 a
székely kongresszus otthona, kézpont.

Magyarorszagnak székelységlakta hatiran, a &zékely-
foldon ne varjuk maésoktél boldoguldsunk eszkdzeinek
megvaldsitdsat. A székely nép elég nagy értelmi erdvel
bir arra nézve, hogy megértse sajat kizgazdasagi érde-
keinek mibenlétét, ugy segitsen magan, a hogy lehet.

Budapest és Székelyudvarhely kell, hogy egymast
megértsék. Magyarorszdg hkoOzpontja és a székelység
kizpontja atlast Rell hogy foglaljanak ipari és kereske-
delmi érdekeinknek Constanca Lkikdtdjében sziikséges
érvényesitése céljabol. Mindkét kozpontban tanulma-
nyozni és kolcsonosen ismertetni kell a vezérembereket
és az arucikkeket, melyek Constancaban a kereskedelmi
forgalom tdrgyat képezik.

A székely tarsasagok szdvetkezetének, mely a szé-
kely kongresszust is kebelébe fogadta, kell a vezérsze-
repet atvenni és a székely tfarsasagok szivethezetének
kell : székelyudvarhelyi varmegyehdz megszerzése altal,
maganak Székelyudvarhelyen egy otthont teremteni. E
hazat vegye at a szdvethezet vagy a négy székely var-
megye, tulajdondba; s ezen ,hkoztelek® foldszinti helyi-
ségeit, valamint terjedelmes pincéit a budapesti kir.
kereskedelmi tarsasdgnak rendelkezésére bocsatvan,
ezen erkdlcsi testiilet Székelyudvarhelyen szervezendd
iigynoksége, munkakdzvetitd hivatala és aruraktar be-
rendezése altal a székely héziipari cikkeket és a con-
stancai kikotGben forgalomban levé arumintdkat tanul-
manyozvan, a Rilféld azon vidékének piacait és sziik-
ségleteit veliink ismertesse meg,

Székelyudvarhely varosanak kozvetlen érdekében
all a székely tarsasdgok szivetkezetének kozgyiilését,
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és a székely kongresszusnak végrehajtd bizottsagat fel-
kérni, hogy egyesitett kozgyiiléseiket Szélelyudvarhely
véarosaban tartsdk meg.

Ezen két erkolcsi testiilet van hivatva a székelység
k6zds vagyonanak kezelésére vallalkozni és 160000 K
erejéig kibocsdtandd részvényekbdl egy a szervezendd
részvénytdrsasag ligyeit vezetd szakosztalya éltal a négy
székely varmegye mindenikét 40,000 K részvény atvé-
telére felkérni, mely pénzésszeghdl Udvarhely kézpont-
ban a négy székely virmegyének uj életre ébredése,
kozgazdasagi és kereskedelmi érdekeink. érvényesiilése
eszkozélhetd lesz.

Attérek most a székely vasutak miként leheté Ri-
€pitésének megjeldléseére.

Tapasztalatom szerint Budapesten a kereskeddi k-
rokben a székely viszonyokat és a dunai athidalas ota
hozzaférhet6vé lett constancai kikotét nem ismerik, ha-
zank keleti hatarain bell és azon tul, szomszédsagunk-
ban, a Fekete-tenger partvidékein lakd népek forgalmi
viszonyait és ezek kozgazdasagi becsét mérlegelni nem
képesek, mert az erdélyi hatdrrészeiken keresztiil a
Fekete-tenger felé vasutaink nem voltak s a felénk esd
tengerparti kikot6k eloliink el voltak zdrva, nehogy ke-
reskedelmi Osszekbttetéseken jartassuk az esziinket s
hatar6rvidéki katonaink oda szdkjenek, mely iiriigy alatt
csak Bécsb8l, Galicia, Bukovina, Moldova felé voltak,
a Kézdivasdrhely, Ojtozhoz olyan kozel esé Galac és
Szulina, vasuti aruk altal megkézelithetoh.

Ezért kotelességiinknek tartottuk a székely vasutak
kérdésével Rapcsolatosan a Fekete-tenger kikotdibe ille-
t6leg minden kik6td kiilon érdekkorébe esd irdnyzatokat
ezen eléterjesztéshez csatolt térképen kiilénb6zd szinii
parhuzamos vonalakkal sziikségleteinknek s a tényleges
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allapotoknak megfeleldleg feltiintetni, hogy a Fekete-
tenger Rikdtdit uralo kiilonbdzé allamok kozott, mar
most létezd kiilonbdzd irdnyzatok mellett is, bizonyos
érdekkdzOsség rendszerbe foglalva ldthatd legyen és a
székely vasutakat olyan irdnyban igyekezziink kiépiteni,
a merre tobb eredményt igéry kereskedelmi osszekdt-
tetésekre szamithatunk.

A széhelység irant jéindulattal viselteté budapesti
ipari és kereskedelmi kordk figyelmét fel kell hivnunk
arra, hogy milyen nagy eldnyt nyujt nekiink a hdzvet-
len Osszekdttetés Constancéval és tudnunk kell, hogy a
székely vasutak érdekkorébe esnek nemcsak a székely
vasutak mentén 26 szolgabirdi jarasban éi6 1.200,000
lelket meghaladd székelyek, hanem a magyar hatdron
tul roman teriileten levé 100,000 lelket meghalado ki
nem vandorolt székelyek is, minek kovetkeztében az
itthon maradt székelyeket csakic a székely vasut altal
nyerendd megélhetési feltélelek reménye tart vissza a
kivandorlastdl. Mir most kérdem, milként virhatjuk a
még ki nem vandorolt, de kiment, és a mar Rivandorolt
székelyek visszavandorlasat, ha az itthon maradt csald-
dok a megélhetés feltételeité] meg vannak fosztva, azt,
a mijok van, pénzzé nem tehetik s ha a szomszéd me-
gye piacara akarnak menni, mely 50 kilométer tavol-
sagban van, 294 kilométer utat kell vasuton megtennidk,
hogy terményeiltet értékesithessék.

A szélkely vasutak iranti tanacskozasokbdl meg fog
gy6z0dni minden budapesti kereskedd, hogy a kdzvet-
len dsszekdttetés a Fekete-tenger constancai kikotojével,
tovabba a székely vasutvonalakba bekapcsolt négy vici-
nalis vasuttal és a négy székely virmegye févdrosaval,
milyen kimondhatatlan nagy elénynek tekintheté még
Budapestre nézve is, ha szamba veszsziik, hogy most
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milyen idd és pénzveszteséggel jar, ha keriilé utakon akdr
Brasso felé, akdr Gyimes--Szulina felé Constanca pia-
caira akarunk eljutni, pedig Csernavoda, Buzeu vidékein
lehetne minden magyar keresked6nek a kozelség eld-
nyeit kihasznédlni, ha a székely vasutak ki volndnak
épitve, mert azon vidék piacait, melyeket haromszéki
iparosaink gyalogszerrel vagy lohaton latogattak, de most
kozlekedés hidnya miatt elhanyagoltak, ujhol vissza le-
hetne hoditani.

A magyar hatartél 37 kilométer tivolsigha esd
Buzeutd! roman vasutakon az dsszekittetés a Felete-
tengerrel mar megvan, de ha a kapcsolat a kelet ezen
kapujdn at Constanca felé a székely vasutakon létre
nem j0, Budapest is meg lesz fosziva annak lehet{sé-
gétdl, hogy valaha Kkereskedelmi &sszekottetéseket hoz-
zon létre Constanca és Csernavoda vidékein, pedig nem-
csak nekiink, hanem K&zép-Eurdpanak is érdekében &l-
lana Romanidval szemben, ezen egyetlen roman kik6tot
litogatottd tenni, mert ezen kik$tGben a Duna dthidala-
sanak jovedelmezévé tétele miatt fenndlld érdekazonos-
sag alapjin olyan elonyds szerzédések volnanak meg-
kothet6k, melyhez hasonldt Eurdpa tébbi orszagaival
szemben hidba keresiink.

Széhely tarsasdagok szdvethezetével egye-
siilt székelykongresszusnélkiilnincsszé-
kely vasut!

A székely vasutak létrejéttének minden jo hazafi
altal vart eseménye kellemes és nagy meglepetést hoz-
hat a széhkely nemzetre, de csak azon esetben, ha a
székelység értelmisége, a vezéremberek hazafias bator-
saga annyi megprobdltatds utin magdhoz térve, a szé-
kely vasutaknak Magyarorszig viligkereskedelmi vasut-
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jaival most még lehetséges kapcsolatba hozatala altal
érvényesiti magat és életrevalosaganak jeléiil a nemzeti
vagyon Ossszegyiijtésének terére lép, mert kétséget nem
szenved, hzgy tobbé szamitds nélkiili életet nem élhe-
tiink, miutdn semmit sem ér azon Kijelentés, hogy a
jdmbor o6hajtdsok kosardban birunk olyan iromanyokat,
a nemes levelek kozé csomagolva, melyek a szekely
vasutak kiépitését indokoljak. Ha a székely nemzet Osz-
szesége nem rendelkezik olyan vagyonnal, melyb6l a
székely vasutakat fel lehetne épiteni, pedig ilven kozds
vagyonra a székely nemzetnek sziiksége van, ha azt
akarjuk, hogy illetéktelen faktorok iigyeinkbe ne avat-
kozzanak. A székelység egyiivé tartozasanak jele volna
a székely nemzet kozds tulajdonat képezd tékepénz
Osszegyiijtése, melynek hovaforditasa, helyes kezelése
miatt iddnkint Osszegyiilni tanacskezni és az ellendrzés
sziikséges volta miatt, tarsulds alakjaban, a régi nem-
zeti gyiiléseket fel lehetne eleveniteni.

lgy tehat mégis megtdrténhetik, hogy a székely
vasutak miatt a székely nemzeti gyiilések helyett, a
szélely nemzeti szdvetséget és kongresszust, melynek a
székely kozpontban, Székelyudvarhelyt haza kell hogy le-
gyen, tanacshozasi helyiil elfogadjuk, és hanemis ldhaton,
de széliely vasutakon Osszehozhatjuk a négy székely
varmegye vasuli részvényeseit, tandcskozas és a kozos
székely -nemzeti vagyon 50 évre terjedd torlesztésére
szant jovedelmek szétosztisa és hovédforditdsa végett.

£z mas nemzetekné! is eldfordult, a Széchenyi
Istvan altal létesitett O. M. G. E. kebelében is évenkint
el6fordult. A szdsz nemzet egylivé tartozadsdnak jeléiil
ezt évenkint megteszi, Magvarorszag févdrosaban exterri-
toridlis alapon Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Nagykun, Szolnok
varmegyék egyesiilésiik emlékére meghovetelik egymastol,
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hogy a kozos tulajdonukat képezd vdrmegyehazaban
Budapesten pénziik hovaforditdsard! kozosen hatiroz-
zanak, s6t most ujabban megvaltasuk pénzdsszegének
visszafizetését kovetelik, hogy annal tobb pénziik
legyen.

Fgymaga a székely vasutak kérdése kell hogy a
négy székely varmegye értelmiségét tanicskozéds végett
Osszehozza, mert tobb kérdés felhalmozasa eredményre
nem vezet,

A székely nemzet anyagi gyarapodasanak, vagy
szétziillésének kérdése valuton van, a szekely vasutak
mikénti eldontésének kerdése, hdvetkezményeiben ki-
hatassal fog birni a nemzet jdvijére nézve. Ezért maga
a nemzet z6me van hivatva sajit sorsa felett hatarozni,
s a székely nemzeti kongresszus kell hogy ezen hatd-
rozatot végrehajtsa.

A székely nemzet Ontudatosan, bizonyos fokon
Onallosag kifejtése mellett kell hogy a székely vasutak
kiépitését elhatarozza, és végre is hajtsa, mert a kor-
vasutasok azon eljdrasaval szemben, hogy a négy szé-
kely varmegyének egymassal még most lehetséges §ssze-
kottetését feleslegesnek proklamaljak, a magyar vasutak
gbocpontjainak csak Szdszrégent, Segesvdrt, Brassot fo-
gadjdk el, mert ezek a diszes varosi kéfalak, kell hogy
imponaljanak a kéjutazasokra elég vagyonos Liilfoldi
utasoknak, hogy ezen ,angyalvdarokkal® bebizonyit-
hatd legyen, hogy nem a magyarok, nem a székelyek,
hanem a németek foglaltdk vissza Magyarorszdgot a
torokskidl, miért is bizonyos szellemi felsGbbség, vezetd
szerep illeti meg most is, német lovagvarokba vissza-
huzodé német elemet.

Azt mondjdk, hogy Marosvasarhelyt, Szaszrégennel
szemben, nem lehet a székely vasutak gdcpontjava
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avatni. &zékelyudvarhely rendezetlen girbe-gérbe utcai-
val nem érdemli meg, hogy az egész székely nemzet
kézponti féhelye legyen, és még a széhely kongresszus
is oda fészkelje magat.

Sepsiszetgydrgy varosat a kozel esG Brassoval
szemben nem szabad a székely vasutak egyik gocpont-
javd avatni.

SzbHval az édllam tamogatasaval létesitend korvasuti
tervekkel szemben, nem taldlom hazamat a hazaban.

Azonban mivel a székely congresszus tagjai kozt
is tobben voltak, a kik Kolozsvar mintajara Szaszrégent,
Segesvart, Brassot magyarra tenni reménylik, és elnézik,
hogy a vasut Kolozsvarrél nem Marosvasarhelyre, hanem
Szdszrégenbe, Marosvasarhelyrol nem Székelyudvar-
helyre, hanem Segesvarra s onnan Agostonfalva felé
Kézdivasarhelyre, és nem &zékelyudvarhelyrél Sepsi-
szentgydrgyre vezettesséh. Lassuk jhogy a parhuzamos
iranyuk miatt meg nem engedhetdnek nyilvénitott szé-
kely vasutak épitési kéltségei mekhkora pénzdsszeget
kovetelnek. Mert Magyarorszdg harmadik vilagkeres-
kedelmi vasutvonala: ,a székely vasut“ nemcsak Kkiil-
kereskedelmiinket szolgdlja, nemcsak Budapestet hozza
Kolozsvaron és a SzékelyfGld hozepén keresztiil a Fekete-
tenger constancai kikétéjével kozvetlen Osszekottetésbe,
és nemcsak hogy feltarja nekiink a Fekete-tenger ezen
kikotGjének érdekkoréhez tartozo vidéket, de kiilo-
nésen a Csernavodanal tortént dunai athidaldssal
megnyitja nekiink a székelyek dltal latogatott dsszes
keleti piacokat, egyuttal a székelység belkereskedelmét
forgalomnovekedés altal talpra allitvan. Hivatva van,
mind a négy székely vicindlist egymassal, és vilag-
kereskedelmi fovonalunkkal kapcsolatba hozni, és a
Fekete-tenger constancai kik&téjébe belevezetni, mind
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pedig a székely varmegyék négy fOvarosanak Rézigaz-
gatasi hatosagainak az érintkezését, a hozzaférhetové
tett harom konzulatus ugyanannyi munkakézvetitd hi-
vatalaival meghkonnyiteni, de a mi fédolog, miutan min-
den kozgazdasdgi kérdés megoeldidsihoz ember kell a
gatra, akar kiil- akar belkereskedelmiink fejlesztése szem-
pontjabol tekintsiik ez iigyet, az életre vald szélely né-
pet nem szabad nem létezének tekinteni. A székely vasut
a Székelyfdld legnépesebb kozségein és a székely va-
rosokon megy keresztiil, s a székely embereknek egy-
maskozotti érintkezése lehetévé tétetvén, olyan forgal-
mat fog elbidézni, mely nemcsak Magyarorszdagot hozza
kozelebb a Fekete-tengerhez, és Budapestet a kozelség
sok elényeibe fogja részesiteni, hanem a székely vasutak
epészséges alapjat fogjak megvetni keleti kereskedel-
miinknek, s megnyitjak nekiink kelet kapujat Constancat,
mely most el6ttiink el van zarva, mert oda csak Brasso,
Prededl, Budapest felé, vagy Gyimes-Galac felé vagyunk
képesek eljutni.

Onként értetédik, hogy a székely vasutak kiépité-
sénelt kiltségeit, szakértéi nyomjelzések hidnyaban csak
hozzdvetbleges szamitdsokkal hovetkezOképpen vagyunk
képesek megallapitani,

I. Kolozsvartdl Marosvasarhelyig
tavolsag 83 hkilométer, kilométerenkit
60.000 koronat szamitva kell: . . . . 4980.000 K

II. Marosvasarhelytol Székelyudvar-
helyig tavolsag 81 hkilométer, kilométe-
renként 60.000 korondt szamitva kell:  4,800.000 K

1. Székelyudvarhelytdl Sepsiszent-
gyvorgyig tavolsag 92.3 Kilométer, kilomé-
terenkint 60.000 koronat szamitva kell: 5,550.000 K

IV. Sepsiszentgybrgy és az orszag-
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hatar kozotti tavolsag, nem Uzon, hanem
Borosny6 felé 37.5 kilométer, kilométe-
renkint 60.000 koronat szdmitva . . . 2,230.000 K
Fgyiitt 204 km. épitési kiltségei . 17,0640.000 K
Ezzel szemben konstatalnom kell, hogy ugyanazon
vidéknek hasonld piaci arai mellett, a székely vicinali-
sok az allamnak hovetkezd hkoltségébe keriiltek:
I. A Rocsard-szaszrégeni vicinalis
tavolsaga 33 Kilométer, egy Kkilométer
keriilt 41.212 koronaba, §sszes koltség 1,360.000 K
I1. Héjjasfalva-Székelyudvarhely ko-
ZOtti vicindlis tavolsaga 39 kilométer,
kilométerenkint 47.180 korona, 0s5zes
koltség
IN. Brassd-Haromszék kozotti vicina-
lis tavolsaga 77 kilométer, kilométerenkint
72.728 korona, Osszes kéltség . . . . 5,600.000 K
IV. Kiikiiloszeg-sovaradi vicinalis
hossza 102 Lkilométer, Lkilométerenkint
76900 korona, dsszes koltség . . . . 6,844.000 K
Egyiitt 251 km. épitési koltsége . 16,644.000 K

Végiil attériink a székely kongresszus vasuti szak-
osztalyaban el6forduit azon jelenségre, hogy ott a szé-
kely és5 nem székely vasutvonalak igen nagy halmaza
volt az elhatdrozas végett a székely kongresszus elé
terjesztve, hogy ezért nem volt a beérkezett 18 inditvdny
koziil egyik sem targyalhatd, és ezért egyik sem lett
érdemlegesen visszautasitva, mert Molnar Jozsef a
vasuti szakosztaly eldadéjanak azon véleménye felelt
meg a helyzetnek és lett hatarozatképpen kimondva, hogy
miutan ilyen sok vasutvonal kiépitésének kdvetelésével
allunk szemben, eldre lathatdlag egyik sem lesz kiépitve,

1,840.000 K
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ne adjunk behatd targyalas nélkiil egyiknek se elsdbb-
séget, vitassak meg eldbb a jovd kongresszuson az
érdekelt megyei hatdsdgok mindenik a maga keblében,
és az érdekelt megyék elGterjesziése nyoman hatdrozzon,
mind a négy székely virmegye kikiildotteinek tibbsége.

Egyelére kérelmezze a székely kongresszus a ma-
gyar kormdnytdl az 1895 VII tdrv.-cikk végrehajtasat,
mi egy ujabbi Rkormanyhatarozat alapjan munkdba is
van véve.

Azonban most ehez jarul még, hogy az inditvanyo-
kon kiviil, ,a deés—szamosujvar—szaszrégeni kRapcsolat
mellfzésével”, magan vallalat utjan, a kirvasutak ko-
lozsvar—szdszrégeni vonalszakaszanak hiépitési szandé-
kat is tudomasul kell venniink.

Kiilénds figyelmet érdemel, hogy Székelyudvarhely-
varmegyének a székely vasutak kiépitése irant a magyar
kormanyhoz tett elbterjesztése, a Rkérdés alaposabb
megvizsgalasa nélkiil egyszeriien a napirendrél levé-
tetett. Ennél fogva a székely vasutak kiépitése iranti
inditvany megyénkint lehetd ujabb targyalas nélkiil
még megbeszélés targyat sem képezheti, mivel ezt nem
tekintjiik maganiigynek.

Ujabb székely kongresszus nélkiil nincs
ésnemislesz székelyvasut,csakkdrvasut.

Ha megijediink e kérdés zavaros volta miatt, a sok
egymassal ellenkezd vasutvonal irdnti targyalasohkat
nyilvanos Osszejovetelekben megvitatni, orszigos kérdé-
sek nem lévén, magin megheszélések utjin eldénthetok,
Onként kovetkezik, hogy akkor, a midén a székely vas-
utak irdnti nyilvdnos targyaldsok a székely kongresz-
szus kebelében elintézést fognak nyerni, kénnyen meg-
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torténhetik, hogy a koérvasutak mar megvaldsitva fog-
nak elbttiink aflani, mert a ki a pénzt ezen vasutnak
megvalositisara szolgdltatja, elsd sorban van feljogo-
sitva masok beleavatkozasa nélkiil sajat pénzének be-
fektetési maodjairél gondoshodni.

A szivetségben 1évé kongresszusi tagoknak. a szé-
kely vasutak kiépitését partold része, kell hogy a var-
megyék és a szélkely tarsasigok utjdn a székely sz6-
vethezetek és a kongresszus Osszehivasat és ezen kér-
dés alapos megvitatasat kérelmezze.

A székely tirsasigok és a négy székely varmegye,
csak kész hatarozatokkal jarulhatnak ezen gyiilések elé
¢s ezenhatarozatok magukba kell hogy foglaljak a ko-
vethez0 kérdésekre a feleletet:

1. Vajjon Marostordavarmegye hajlando-e a székely
vasutak Kolozsvar—Marosvasarhely kozdit 83 Lilomé-
ter hosszu vonalszakasz kiépitéséhez megkivantatd
4,980,000 korona pénzsziikségletet megfeleld részvények
kibocsatdsa altal biztositani s magéra vallalni, hogy az
allam altal felépitendd ezen vonalszakasz jovedeiméhdl,
az 50 éves torlesztésre felveends tdkének kamatait fe-
dezni lehessen.

2. Vajjon hajlando-e Udvarhelyvarmegye a székely
vasutak Marosvédsarhelytdl Székelyudvarhelyig terjedd
81 Lkilométer hosszu szakaszanak kiépitésére megkivan-
tato 4.860,000 korona sziikségletet, részvények kibocsa-
tasa utjdn beszerezni és ezen vasut jévedelmébdl az 50
éves torlesztési kamatokat fedezni.

3. Vajjon hajlandé-e Haromszékvarmegye Székely-
udvarhely és Sepsiszentgydrgy kozott hozvetien vasuti
kapcsolatot létesiteni és magara vallalni, hogy a 92'3
kilométer hosszu vonalszakaszra terjedd vasutra nézve
megfeleld részvények kibocsdtisa 4ltal ezen székely vas-
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ut kiépitésére megkivantaté 5.550,000 korona pénzsziik-
ségletet beszerezvén, az ailam rendelkezésére bocsdssa,
hogy azutan ennek jovedelmébdl az 30 éves torlesztési
téke kamatai felvehetdk legyenek.

Sepsiszentgydrgytd! pedig a magyarbodzai hatarig
az ottani erddbirtokosokat felkérni, hogy részvénytarsa-
sag alakitasa utjan 6k vallalkozzanak ezen székely vas-
utnak a hatarig leendd kiépitésére; a hatartél Buzeuig
terjedd vasuti kapcsolat kiépitését eszkozoljék ki a ro-
man kormanytol,

Ennélfogva be kell vérnunk, vajjon hajlandok-e a
szélely varmegyéh a korvasutasokhkal szembeszallni és
megakadalyoztatni azt, hogy Marosvasarhely, Székely-
udvarhely és SepsiszentgyOrgy helyett Szdszrégen, Se-
gesvar, Brassé avattassanak az illetd vidékek Rkézpont-
java s csak akkor lehet a székely tarsasdgok szivetsé-
gét és kongresszust dsszehivni.

Lassuk tehat mindenek el6tt az érdekharcok targyat
képezd ellenvetések kérdéseit.

Erdekharc a kdorvasutakkal

Senlti se akarja magara vallalni a kdrvasutasok el-
len a megyel kézpontok védelmét, ezért szandékom ve-
liik szembeszallni, de mivel az inditvanyozok nagy része
nem Ontudatosan csatlakozott a Rkérvasutakhoz, most
csak a kovetkezd ellenvetések felsoroldsara szoritkozom:

1. Azon kongresszusi tagok, kik a Kolozsvar és Ma-
rosvasarhely hkozotti vasut azonnali kiépitése helyeft a
kolozsvar—szaszrégeni vasutnak elsé sorban valo ki-
épitését megengedhetnek tartottdk, tulajdonképen a
korvasutak malmara hajtottdk a vizet.

2. Azon kongresszusi tagok, a kik székely vasutak
megszavazasa helyett a vasutnak Marosvasarhelyrdl nem
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Székelyudvarhelyre, hanem &egesvarra leendd kiépité-
sének sziikségét hangoztattdk, tulajdonképen Székely-
udvarhelynek székely kozpontta avatdsa ellen szavaztak,
a széhely nemzet tdmoriilése ellen és a négy székely
vicinalis életképessé tétetele ellen kozremiikddtek, és
nem vették észre, hogy midén ellenségeink a székely
vasutaknak nem a Fekete-tenger iranyaba, hanem ellen-
kezéleg, zsdkutcaba valo kiépitését tartottdk megen-
gedhetdnek. Ezek okoztdk a székelység végromldsat,
melyb6l csak a székely vasutaknak a masik két tengeri
kikotobe wvezetd wvasutvonalaknak parhuzamos iranya
Constanca felé segithet ki és menthet meg, mit ugyan-
azon koltséggel mar akkor lehetett volna megtenni.

3. Azon kongresszusi tagok, a kik Sepsiszentgydrgy-
nek a faképnél hagydsa mellett, Haromszékre nézve
eléonydsebbnek tartjdk Sepsiszentgyorgy mellGzésével az
egész megyének Kézdivasarhely és Szulina érdekkéré
hez vald csatolasdra kisérletet tenni, sokkal kedvezdt-
lenebb helyzetbe hozzdk a magyar hatar ezen vidéke-
nek népét, mintha Csernavoda vidékét és a constancai
kikotét fogadjuk el kereskedelmi érdekeink megvalosi-
tasanak céljaul, mert a Szulina érdekkoérét uralo nagy-
hatalmak nyomasanak hatasa alél menekiilvén, bizonyos
onalldsag és nagykorusag jellegével ruhdzzuk fel ma-
gunkat, midén a kis szomszéddal — Romdniaval —
és nem a nagyhatalmak képviselGivel sikeriil lehe-
tbleg kedvezd szerzGdéses viszonyt létesiteni és
Magyarorszag 0Onallo vamteriiletének eszméjével in-
kdabb megegyezd constancai kikotében igyeksziink allast
foglalni, kereskedelmi iigynGkeink altal az oda valé vi-
szonyokat tanulmdnyozni, mintha ezzel ellenkezdleg a
constancai kikototdl 6rékre elzdrva, semmittevéssel meg-
varjuk azt az idd6t, middn az ellenkezd szerzbdéses illa-
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. pot meg fogja engedni az Ojtozi-szorosban az atjardst,
addig pedig keriilé uton, Gyimes felé, Szulinan at ha-
.| jozzunk le Constancara, hogy Csernavoda és Buzeu vi-
* dékének piacain érvényesitsiilk magunkat és a szegény
nép kénytelen lesz, mint eddig, gyalogszerrel, a hatin
cipelni aruit, hogy azt, ami eladni valéja van, Buzeuba
viliesse, értéhesithesse. ’
Bizonyos nemzetkbzi szinezetet nyer a korvasuta-
sok azon indokoldsa, hogy a horvasutak a székely vas-
" utakat feleslegessé teszik, mert a gazdag kiilfoldi
turistik latogatasa uj iovedelmi forrast képez, mig ellen-
‘ben a négy székely virmegye vasutja, ha a szegény
‘népnek lehetdvé is teszi, hogy egyik megyei fGvarosbol
‘vasuton az alig masfélérai tavolsagra levé masik fova-
i rosban laké atyafiakhoz vasuton latogatast tehessen, ez
I'szegénységiilkin segiteni nem fog, de elfelejtik, hogy a
| piacok latogatasa a 6 cél és hogy a mostani vasuton
egy-két napi utazds nagy koltségei megemésztik az el-
radott drukbol bevett egész jovedelmet, tehat megélhe-
tésiink lehetetlenné van téve és a székelység el fog
pusztulni.

A kdrvasutakhoz kotott nagy remények legneveze-
tesebb indokolasa, hogy a kiilfold turistainak és pénz-
jembereinek lehetdvé teszsziik, hogy az erdélyi részeket
konnyen megismerhessék, nemcsak kereskedelmi dssze-
kottetéseiket, hanem turisztikai és balneologiai érdekei-
{ket minden nehézség nélkiil kielégithessék s ezen uta-
zasok az egész orszagnak elGnyére valnak.

Ez mind igen szépen fest, és az erdélyi részeket meg-
isinerni kivind utas, a korvasutak kiépitésével Kolozsvar-
rol kiindulva Szaszrégenbe mehet, onnan a Maros folyé
partjai felfelé haladva, az erdélyi részekben, kordshoriil,
a legszebb vadregényes vidékével megismerkedik.

5
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Ratosnya volgyébdl a kelemenhavasbeli kénkdba-
nyidkkal szembe megldthatja a Petroszhegy tetején:
Erdély, Bukovina és Moldova hatarainak taldlkozasi
pontjaban a harmashatir nagy ko oszlopanak az egek
felé meredezd diszelgését. Onnan tovabb haladva, utba
talalja a bdrd Banffy-csalad hdforras-vizeit, a Gorgényi
havasok lejtéjén az ellenkezd oldalon pedig a Borszék
fiirdonek, jéghideg forrasainak bOséges vizeit, azon tul
a kék eres ditrGi, és hofehér szérhegyi marvdnynak,
Sachslehner-féle banyatelepeit, tovabb utazva: Zségid,
Tusnad, Balvinyos és Sepsiszentgybrgy kiézelében ElG-
patak fiirddit, honnan Brasso felé visszakeriilve Seges-
varrol Tovisre érkezve, innen akar Arad felé, akar Ko-
fozsvar felé megtaldlja az utat oda, a honnan Riindult.

A ki ezen korutat megtette, elmondhatja, hogy egész
Erdélyt és ennek minden fajta népét latta, de elmond-
hatja azt is, hogy a szulinai és varnai tengeri kik&tok
érdelthorébe esd ottani parhuzamos két vasut vonal kozt
az ismeretlenség homalydba, a nagyvildg el6tt elrejive
maradt Marosvasarhely és Székelyudvarhely vidékein
és ezen vidékek hegyei kozt, 26 szolgabirdi jaras terii-
letén teng6dé egymiliiot meghaladd székely népnek szen-
vedéseit nem latta, mert ezeket csak a Marosvasarhely
és Székelyudvarhely kozott kiépitendd s a négy vicindlist
derékszogben keresztezé, Constanca felé parhuzamosan
vezetett székely vasutak lesznek képesek halottaikbol
feltimasztani.

Hogy mennyiben lesznek ezen ellentétek a leght-
zelebb megtartando székely egyesiiletbe beliebelezett szé-
kely Rongresszuson megcéafolhatok, azt az érdekeltekre
bizom, kiknek szavazatdhoz én is hozzajirulok, de
szamba veendfnek tartottam, hogy Osszetartds helyett,
a vélemények ilyen nagy eldgazdsa lehetséges volt, és
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hogy épen a kongresszus székely tagjai szavazzék meg
Marosvasarhely, Székelyudvarhely és Sepsiszentgydrgy
varosok érdekeinek labbal taposdsat és megsemmisité-
sét, ez nem helyes.

Ennek okaért érdekiinkbe allonak tartom a kongresz-
szus elGkészitd bizottsdgatdl kérelmezni, hogy

1. a székely vasutak elfen,

2. a négy vicindlis megmentése ellen,

3. a négy székely varmegye egyesiilése ellen,

4. Székelyudvarhelynek kozponttd emelése ellen és

5. a székely kongresszusnak allandésitasa ellen
a korvasutasok altal meginditott érdekharcot a jové kon-
gresszus napirendjére kitlizni sziveskedjék, dhajtvan, hogy
ezen aldatlan felhaborodas mindkét hadakozo fél kieleégi-
tésével befejezést nyerjen s legyen bebizonyitva, hogy a
szulinai és varnai kik6to érdekkorébe vezetd két parhuza-
mos vasutvonal, a székely vasutaknak a constancai kiks-
tébe vezet$ 3. parhuzamos vasutvonalaknak kiépitése altal
kart nem szenved, Riilénésen, hogy a kirvasutas verseny-
tarsak feljogositva nincsenek a szulinai és varnai kikot6be
vezetd masik két vasut érdekeivel a kirvasutasok aldren-
delt érdekeit azonositani, miért is a tér6k okupdcié idejeé-
ben a térok hadak felett diadalmaskodd német elem kéj-
utazdsanak konnyitésében Magyarorszdg német provincia
mindségének elismerését t6liink ne varjak, mert a torokok
elleni harcban tényleg a székely nemzetnek tébb része
volt, mint az ordkos katondaskodds terhe alol felmentett
keleti hatdrainkon laké ipari és kereskedelmi foglalkoza-
saikb6é! meggazdagodott polgartdrsainknak, kik a mos-
tani valsigos id6kben azzal halaljdk meg a székely
nemzet nagy aldozatkészségét, hogy a székely vasutak
kiépitését mint mindig, ugy most is, sztratégiai szem-
pontok iiriigye alatt megakadalyozzak, nekiink az egyetlen

5
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roman kik6tdt Constancat a tébbi kikstokkel allitolag
parhuzamos iranya miatt, nem engedik hozzaférhetdvé
tenni, s nem tiirhetik, hogy az dltaluk gyakorolt ipari
és kereskedelmi érdekek dpoldsaba gyakoroljadk magukat
a székelyek is, kiknek nagyrésze épen munkahiianya
miatt vandorolt ki Biszkaja, Patarlazs, Szecsis, Buzeu,
Dudestiba, Falomicaba, Hirsovaba, Csernavodaba, Med-
zsidibe és Constancdba, s most nekiink eldnyiinkre
szolgdlna veliik mint idegen alattvalokkal szerzddéses,
vagy iizleti viszonyba lépni, 5 a jelenleg hianyzo~székely
vasutakon Sepsiszentgydrgy és Constanca kozétt siiriibb
Osszekottetést fentartani.



MELLEKLETEK.

Borszéky Soma eldterjesztéséhez csatolt é5 a
kongresszus vasuti szakosztdlyanak bemutatott mel-
lékletek, mint eldmunkélatok az inditvanyhoz csatol-
tatnak, habar nagy terjedeimiik miatt kinyomtatisuk, a
kongresszus altal nem eszkozdltetett. A székely vasutak
nagy jelentdségének szambavétele és ismertetése célja-
bél azonban ismételten Osszegyiijtve kozreadatnak, mert
az ezekben foglaltak ismerete mellett kénnyebben tudhat-
juk, hogy a Fekete-tenger kikot6i kereskedelmiink el6bbre-
vitelének szolgdlataban milyen iranyban kell hogy tanul-
manyoztassanak, hogy vagyoni gyarapoddsunk eszkd-
zeivé valjanak.






ELSO MELLEKLET.

A Feliete-tenger ide mellékelt térképéhez nem kell
kommentdr, mert az abban felrajzolt hajojaratok mutat-
jak, hogy Constanca kikotdjének megvan a kdzvetlen
hajobsszekittetése, és pedig folfelé Szulinaval, Odesz-
szaval és Batummal, lefelé pedig kdzvetleniil Constanti-
napolylyal és koézvetve a Vérna Burgaszon at ismét
Constantinapolylyal és Torékorszag azsiai partjaival.

A tengervidék és az dzsiai partokon uralkodod vi-
szonyok bdvebb ismertetését adja az ,Egyetértés® 1895.
évi marcius 13-dn megjelent szamdban kézélve lett itt
kovetkez$ hirlapcikk, mely azt célozza, hogy kdltséges
tanulmanyutunkat ne vegyiik Dalmécia felé, hanem in-
kabb a Székelyfold szomszédsigdban levd Rominia és
Constanca felé.



A SZEKELY VASUTAKHOZ.

(A FEKETE TENGER KIKOTOINEK TERKEPE)

Az Orszédgos Magyar Gazdasagi Egyesiilet és a Fald-
miivelésiigyi m. kir. Ministerium timogatdsa mellett 1902.
augusztus 28-4n Tusnddon megtartott székely kongresszushoz
Borszéky Soma iltal beadott inditviny melléklete.

i/l
= (onstanza

~.

. ®
™
o
O \
®
Varna
JELMA:GYARAZAT :
.BILT:gaJ N ™ meglevd vasut.
’ ™™~ inditvdnyba vett vasut.
w = &
1 o R oK 0 ;;Z;G o = ~T T TS a7~ hajéjérat.
nampoly i - o™~ magyar-romdn hatar.

Budapest, 1902. augusztus 18.
Borszéky Soma.



MASODIK MELLEKLET.

Egy hirlapi cikk. Az dzsiai partok és kiilondsen a
vizozon idejébd! ismeretes Ardrat hegyén volt Noé bar-
kajanak szinhelyén most kétfelé szakadt Orményorszag
ismertetése.

Tanulmanyut keletre.

Az orszagos kereskedelmi és iparcsarnokban hol-
nap, szerdan este fogjak eldonteni, hogy a felmeriilt
két utirdny hoziil melyiket ajanljak tagjaiknak keleti
tanulmanyutra.

Borszéky Soma inditvanydt, mely nem a Balkdn
allamokra, hanem a székely vasutak és a Vaskapu meg-
nyiltaval kozgazdasagi érdekeink korébe vonhatd Fekete-
tenger partjaira irdnyitja kereskeddink figyelmét, a ko-
vethez6kben ismertetjiik:

A tengeri utak adnak életet a vilagkereskedelemnek,
mert a tengeri hajok legolcsobb szallitisi eszkozok,
azonban a magyar kereskedOk a vilagkereskedés ez
elényeiben eddig nem részesiithettek, mert Romania fél-
kérben veszi koriil Magyarorszagot ; kiilfélddel szemben
pedig csak a szdvetséges osztrdk kormanynyal egyet-
értve bir akcioképességgel a magyar kormany.

Romania korabbi ellenséges magatartasaval elzarta
eloliink a Fekete-tengert.

A szélhely vasutak fontossiga abban rejlik, hogy a
hosszas fejtdrésnek, 6rokds tervezgetéseknek valahdra
vége szakad. A jég meg van térve. Elementdris erbvel
Rézelediink a Fekete-tenger partjaihoz; ennélfogva ismer-
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niink kell a Fekete-tengert, melyhez oly k&zel hozott a
sors. Ismerniink kell a Fekete-tenger partjain lakd népe-
ket, hogy azok rokonszenvének vagy ellenszenvének
megfeleloleg érvényesithessiik kozgazdasagi érdekeinket.

A székely vasutak Riépitésével a t6liink eddig el-
zart Fekete-tenger partjainak egyszerre négy kikotGhelye
valik hozzaférhetdveé, ugymint:

l. Az elsérendii orosz Rkikétd: Odessza,
Il. A nemzeth6zi kik6té: Szulina,
[II. Romdnia kikétohelye: Kiisztendzse, most Con-
stanca.
IV. Bulgéria kiké6tohelye : Véarna.

Lesz tehdt vasutunk Erdély hGzepébdl, Marosvasar-
helyrdl kiindulva:

1. A Marosviigyén fel Csikba, Gyimes kilépd allo-
maéssal, honnan az oknai eldgazdsndl f6lfelé Jassy,
Odesszaba, lefelé pedig Tekucs-8zulindra juthatunk. Hogy
fogalma legyen az embernek ezen vasutvonal sziikséges
voltarol, meg kell emlitenem, hogy eddig Erdélybél
vagy le kellett utazni Bukarestre s onnan egész Erdélyt
megheriilve lehetett csak Jassy—Odesszara utazni, vagy
Erdélybdl fel Munkacsra jove Lemberg—Volotsiszkara
jonni, hogy Odesszdra érkezhessiink. Hasonldképen
Szulinara, a Dunat nem emlitve, vasuton elobb Buka-
restre kellett utazni, hogy onnan Braila—Galacon dt a
Fekete-tengerhez juthassunk.

2. A tervben levd wvasutak koézill, a leghevesebb
akadalyokba uthozik, legrovidebb mindeniknél és a ro-
man Rormany daltal oOhajtva vart dsszekottetés Sepsi-
szentgyorgytdl, a bodzai kilépé dllomashoz nagyon kozel
es0 Buzeu roman vasuti dllomadsig vezetd vasut, ahonnan
egyenes vonalban Faureni, Dudesti, Hangeni, Fetesti és
Csernavoda vasuti dllomasokon 4t a Fekete-tengernek
egyetlen jelentékeny roman kikétdjében Kiisztendzsébe
lehet eljutni,

Itt sziikségesnek tartom hangsulyozni, hogy ezen a
ponton a romén aspiraciok kereskedelmi érdekeinkkel
megegyezvén, ez az egyetlen kikétd, a hol magyar aru-
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ruktérak létrehozatala és egy oszirdk-magyar konzuldtus
berendezésének sziiksége forog fenn, a hovd magyar
kereskedelmi kamarak tisztvisel6i gyakorlatszerzés végett
vezényelhet6k volnanak és ha az osztrak érdekek tekin-
tetbe vételével a Rothschild-féle gbzhajozasi vallatat, e
tengeri kikotd érintésével rendezné be jaratait, remélni
lehetne, hogy Romdnia ellenszenve ellenkezd irdanyt
nyerne,

Eddigi vasutaink, a Predeal kilépi allomastol és az.
Orsova—Verciorova kilépd allomastol, valamint a még
tervben levd Verestorony Lkilépd allomastél Rustsukon
at Bulgéaridba a Fenrete-tengernek Véarna kikotdjébe vezet-
nek; s mindaddig, mig Buigéaridval a szerzddéses o vi-
szony fentarthatd, Bulgaria kormanyédval szemben is,
ugyanazon szompontok volnanak érvényesitendok, melyek
érvényesitését a kiisztendzsei kikété érdekképviseletére
nézve tekintetbe veenddknek jeleztem. Kiiléndsen pedig
figyelemre méltonak tartom az osztrak szévetséges tar-
sainkra vald tekintettel, a Rothschild-csoport gozhajdzasi
vallalatat, mely a direkt Osszekdttetést tartja fenn a
Fekete-tengernek felénk es partjairdl, a Fekete-tengernek
dzsiai partjaihoz.

De ha mdr a feketetengerhez eljutottunk, tartsunk
ennek partjain egy kis kérutat; lassuk, kik ezen partok-
nak tulajdonosai, miféle népek foglaljak el ezen vidé-
keket, és melyek azon feladatok, melyeket lehetséges
volna érdekkoriinkbe belevonni.

A Fekete-tenger partjainak mintegy felerésze Orosz-
orszdaghoz tartozik; a partok masik felerészébol 9, rész
Tordkorszag birtokdban van; és a partoknak ‘|, részét
Bulgéaria és !, részét Romdnia birja.

Az orosz partok nevezetesebb kikotdi: lzmail, Odesz-
sza, Sebastopol, Poti és Batum, melyek rendes gdzhajo-
zasi Osszekottetéssel birnak egymaskozt, valamint az
eurdopai oldalon lzmailté! Szulinaig, az azsiai oldalon
pedig Batumtdl a szomszéd tor6k  kikotéallomdasokig s
mivel a Kaspi-tenger partjainak egyik részében elteriild
Perzsia épen ugy mint Magyarorszig, a kozbe esd Or-
ményorszdg altal a Fekete-tengertdl el van zdrva; Or-



76

ményorszdg pedig Lengyelorszighoz hasonld modon
kétfelé van szakitva, melynek a Kaukazus felé es6 része
Oroszorszaghoz, masik felerésze pedig Torokorszaghoz
csatoltatott; Perzsidba csak az Orményorszagnak Orosz-
orszaghoz tartozd részén 4t lehet eljutni, a hol rendes
vasuti Osszekdttetés van: Odesszdbdél Potiba hajén és
Potibol Tiflisen 4t a vasuton a Kaspi-tengernek Baku
kikdtjéig, honnan Sachof orosz kikotdn at: Lenkoran
Andebil Rescht, és Banfruoch kik&té allomasok érinte-
sével kényelmesen lehet Teherdnba, Perzsaorszag fova-
rosaba eljutni,

Masként all a dolog Orményorszagnak Torbkorszaghoz
csatolt részében, mert a Fekete-tengernek Tordkorszaghoz
tartozd hat kikotéjének egyikébdl a masik kikétdig jar-
nak ugyan a torék hajok, de az egyes hajoallomasoltol
a szarazt6ld szomszéd varosaihoz hianyzik mindennemii
dsszekittetés; nincs itt se vasui, se gyorskocsi; a Fe-
kete-tengernek Tordkorszaghoz tartozo kikotdibol u. m.:
Constanca, Ineboli, Somsun, Tireboli, Trebisond, csak
bérelt lovakon lehet Azsia belsejébe behatolni és tordk
teriileten keresztiil csak igen nagy id6 és pénzdldozattal
lehet Perzsidba eljutni.

Ha az ember Torékorszigon keresztiil akar Perzsa-
orszagba utazni, ekkor Konstantinapolybél kell indulni
és az dzsiai Torbkorszag kozepén, az orszag egész hosz-
szaban, Skutaribol, Ismid, Boli, Angora, Suvas, Charput,
Diarbekir, Mossul, Bagdad, Hillek, Arka és Fao perzsa
tengeri kikotéig kell utazni, hogy onnan Teheranba, a
perzsa fovdrosba elérjiink.

A perzsa allamférfiaknak nem nagy allami bolcses-
ségére és a perzsaknak nem nagy vitézségére vall, hogy
a megsemmisiilt Orményorszigot nem voltak képesek
maguk érdekkorébe vonva megakadalyozni, hogy a szom-
széd Torokorszdg és Oroszorszag ugyszolvan orruk eldl
foglalta el Orményorszagot és elzarta a perzsak elbtt a
Fekete-tengert.

Nevezetes, hogy miként osztozkodtak meg a térd-
kok és az oroszok Orményorszag felett.

A tordk statisztikusok szerint 2,400.000 6rmény van.
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Orosz teriileten Tiflishen van mintegy 101.358 &r-
mény, Tiflistd] vasut vezet a Cura vélgyben levd Axta-
faig, innen gyorskocsin lehet az Ararat-vélgybe és Eri-
vanba jutni, mely 6rmény véros az Ormény kirdlyok
székhelye volt.

Erivan mellett van Etsmiadzin, az 6rmény f6papnak :
jelenleg Crimian Mrkticsnek székhelye. Ezen Ormény
varosok a perzsa-térok hatdron vannak, Perzsia az Ard-
rattdl, a hol allitolag a Noe barkaja dllott, délkeletre esik.

Orményorszagnak orosz teriiletén levé részét nagyon
hozzaférhetGvé teszik a rendezett oroszorszagi viszo-
nyok. Odesszdtdl Batumig hetenkint kétszer direkt gbz-
hajodsszekottetés van; innen pedig tovabb Azsia bel-
sejébe vasuton és gyorskocsin lehet eljutni. Ebbél lat-
szik, hogy Orményorszagnak azon része, a hol az orszag
feje és a hatdsdgok voltak, orosz teriifeten van, ellen-
ben az oOrmény nép nagyobbrésze Orményorszagnak
Tordkorszaghoz tartozd teriiletén lakik: igy Erzerumban
van 101.119 &rmény. Wan Hakkiariban 71.582 &rmény.
Djarbekirban 45.201. Siwasban 112.649. Aleppoban
50.182. Adanaban 31.876 6rmeény lakik. Miutan azon-
ban Torokorszag teriiletén nincs se vasut, se gyors—
kocsi, ezen Ormény varosokba csak Iohaton lehet eljutni.

Dr Horvith Géza az allami rovartani allomas f6-
néke Budapesten, az 4zsiai utjarél Budapesten tartott
felolvasdsaban azt mondja: hogy tekintettel arra, hogy
az Orményorszagnak Torokorszag teriiletén levl részeé-
ben azsiai allapotok uralkodnak, igen j0 szolgélatot tett
neki az ottani drményeknek szeretetteljes ragaszkoddsa
mindenhez, a mi magyar; a magyarsagnak olyan jo hir-
neve van az drmények kozdtt, hogy ezen veliink rokon-
szenvezd elemeket kereskedelmi Gsszekottetésekre igen
elonyGsen lehetne felhasznalni, de ezen 6rmény vidéket
csak Oroszorszdg fel6l lehet megkozeliteni; ennélfogva
az Oroszorszdggal most ujabb idében meghkotdtt szer-
zG6dés a magyar utazéknak nagy elonyére valik.

Végeztemn a kiilfold azon részének megismertetésé-
vel, melynek targyat a hozzank oly kozel esd Fekete-
tenger és kirnyéke képezi; de mar most azon kérdés
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meriil fel, hogy hat mi térténik a mi magyar Lkereske-
doinkkel, ha 0k vagyonuk kockdztatisdval a keleti pia-
cokon megjelennek, vagyis milyen a magyarok védelme
sajat kiilligyi kormanyunk részérdl hiilf6ldon.

Valljuk be szerényen, hogy a magyar allam mas
kiilallamokkal szemben eddig nem birta magdt dnalléan
érvényesiteni és be kell érniink azzal, hogy legalabb az
osztrak tartomanyokkal szdvetkezve, olyan nagyszamu
képviselettel birunk, mely felett magunkra hagyatva,
nem tudnank rendelkezni. '

A jelenlegi sajnos allapotokon csak a jovo nemze-
dék van hivatva segiteni.

Lelkesitsiik a fiatalsagot, hogy tanuljon nyelvelet,
ismerje a Fekete-tenger kikitGhelyeinek Ipari, kereshedelmi
viszonyait; legyen a jovd nemzedék, a hozzank koze-
lebb Kiiliold6én ipari és kereskedelmi érdekeinknek mér-
legelésében tokéletesen tadjékozva s akkor képesek le-
szilk magunkat kiilféldén érvényesiteni; akkor az osz-
trakkal kotott szovetségben rejld erdgyarapodas is elo-
nyiinkre fog szolgalni.

Addig is azonban, mig ez megtdrténnék, tarsadalmi
uton rendezendd tanulmanyutainkat legcélszeriibb a Fe-
kete-tenger felé irdnyitani.

A Fekete-tenger és ennek nevezetesebb Lkikotdi, a
hova a székely vasutak vezetnek, megérdemlik a be-
utazast, mert ezen vasutak megnyiltival a helyszinén
szerzendd tapasztalatohkal sokkal tdbbet hasznaiunk
kereshedelmi iigyiinknek, mintha a szldv tartomanyokat
és Qdbrdgorszagot jarjuk be.
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HARMADIK MELLEKLET.

» 1erkép® Magyarorszdg és romdnja hatdrainak ta-
lalkozasi pontjaival, a Fekete-tenger négy kikdtdjébe:
Odessza, Szulina, Constanca és Varnaba vezetd négy
vasut vonalrél, melyekben Magyarorszag kiilkereskedel-
ménelt féiranyzata van feltiintetve.

1. Fovonal: Eszakmagvarorszag vidékeird! Nagy-
Karoly—Deés—>8zdszrégen—Madéfalva—Gyimes Szuli-
nara.

2. Févonal: Délmagyarorszdg vidékeir8l Arad—
Alvine, Vordstorony—aAlvinc—Toévis—Predeal—Bukarest
a varnai kikotdbe.

3. Févonal: a kozépen a tulajdonképeni székely
vasutak, melyek bel- és kiilkereskedelmiink f&vonalat
képezik a négy székely varmegye fOvarosait, Maros-
vasarhelyt, Székelyudvarhelyt, Sepsiszentgydrgytt és a
kozpontot, Székelyudvarhelyt Csikszeredaval egyesitik.

4. Vonal, mely a Kkiikiilldszeg—saovaradi vicinalis
meghosszabbitasaval, Gyergy6-Piatra felé az odesszai ki-
kot6é érdekkorébe esé piacokat megnyitja nekiink.



NEGYEDIK MELLEKLET.

Aszékely vasutak tdvolsagi méretei.

A székelyvasutak ezen mellékletében Ilathatd ta-
volsdgi méretei, Rilométerekben a székely vasutak vila-
gité tornyait képezik, ezek mutatjak meg nekiink az utat,
Budapestrdl Székelyféldon keresztiil, a Feke-tetenger
constancai kikot6jéig.

Ezen székely vasuti oszlopokra van red irva, hogy
milyen kozel fekszik, a székely vasutak kiindulasi pontja
Kolozsvar, a Székelyitldhdz, tovabbd a magyar hatar-
hoz és Patarlazshoz, honnan a vasut a constancai ki-
kétoig mar ki van épitve.



A SZEKELY VASUTAK
TAVOLSAGI MERETEL

I. SZAKASZ.
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A SZEKELY VASUTAK
TAVOLSAGI MERETEI.

III. SZAKASZ.
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A SZEKELY VASUTAK
TAVOLSAGI MERETEI.

IV. SZAKASZ.
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OTODIK MELLEKLET,

A székely vasutak eldényei a korvasutak
felett.

Annak bebizonyitasara, hogy a korvasutak altal a
székely vasutak f6loslegessé nem wvalnak, s a korvas-
utak a székelység elszigetelt &llapotdban, semmi leg-
kisebb javulast sem fognak elGidézni, a kovetkezdhben
allitottam dssze, a két wvasutvonal tavolsagi méretei
kozott, a tényleg fennaild kiilonbozetet.

l. szakasz.

Kolozsvartél Marosvasarhelyig:
A mostani vasuton a tavolsag Kocsard

felé korvasuton . . . .+ . 119 kmtr
A székely vasuton a mezosegen a . . 83 ,
a kiilonbozet . . 36

Il. szakasz

Marosvasarhelytol Székelyudvarhelyig:
Most Kocsard—tHéjjasfalva felékdrvasuton 243 klmtr
Székely vasuton Erdoszt.-gyorgy Etéd felé 81

a kiilonbozet . . 162

[lI. szakasz

Székelyudvarhelytdl Sepsiszentgyorgyig:
Most Héjjasfalva-—Brassd felé vezetd kor-

vasuton . . . . 101 kimtr
Székely vasuton ﬂomorod Mélnas felé . 92 "
a kiilgnbdzet . . 99 klmtr

6
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IV. szakasz

Sepsiszentgyorgytdl a legkozelebbi roman vasut
dllomasig, mely Constancdba vezet, a székely vasutak
paratlanul Aallanak, s dsszehasonlitva, akar Ojtoz, akar
prededli vonatokkal a kiilénbség rendkiviil nagy.

V.szakasz

Székelyudvarhelytol Csikszeredaig:
Mostani vasuton Héjjasfalva—Brasso felé

vezetd korvasuton . .« .+ . 254 Rlmtr
Székely vasuton Olihfalu felé . . . . 50 »

a kiilonbdzet . . 204

»






HATODIK MELLEKLET.

A székely vasutak eldnyei tekintettel a
vasuti menetsehbességekre.

a} A gyorsvonatok orankint 50—60 kilométer utat
tesznek meg.

b) A személyvonat orankint 34—45 kilométert.

¢) A {ehervonat Ordnkint 20—25 Kilométert.

Ennélfogva a széhely vasutak tavolsdgi méreteit
mutatd oszlopok a kovetkezd adatokat szolgaltatjak
keziinkbe.

L.

Az elsé vonalszakasz oszlopa azt mutatja, hogy Ko-
lozsvar és Marosvasarhely kozt a tavolsdg 83 kilométer,
ennélfogva ezt az utat székely vasuton megtehetjiik:

a) gyorsvonaton 1 6. 23 p., esetleg 1 6. 40 p. alatt.

b) személyvonaton 1 4. 51 p., esetleg 2 6. 11 p. alatt.

1L

A masodik vonalszakasz oszlopa mutatja, hogy
Marosvasarhely és Székelyudvarhely kozt a tavolsag
81 kilométer, ennélfogva ezt az utat székely vasuton
megtehetjiilk :

a) gyorsvonaton 1 6. 25 p., esetleg 1 6. 37 p. alatt.

b) személyvonaton 1 6. 42 p., esetleg 2 6. 8 p. alatt.

1L

A harmadik vonalszakasz oszlopa mutatja hogy
Székelyudvarhely és Sepsiszentgytrgy kozott a tavolsag
92 kilométer, vagy ha sikeriil a terepviszony pontos fel-

6.
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deritésével, Elopatak érintésével, a rovid utat megtalalni,
ennyi sincs, ennélfogva ezt az utat székely vasuton
megtehetjiik :
a) gyorsvonaton 1 0. 32 p., esetleg 1 6. 50 p. alatt.
b) személyvonaton 2 6. 3 p., esetleg 2 6. 25 p. alatt.

V.

A negyedik vonalszakasz oszlopa azt mutatja, hogy
Sepsiszentgydrgy s a magyar bodzai hatar kézt a tdvolsag
52 kilométer, sot Borosny0 Bodzaforduld feié még rovi-
debb, ennéifogva ezt az utat székely vasuton meg-
tehetiiik

a) gyorsvonaton 52 perc, esetleg 1 6ra 2 p, alatt.
b) személyvonaton 1 6. 9 p,, esetleg 1 6. 2 p. alatt.

A romdn vonalszakasz oszlopa mutatja, hogy a ma-
gvar hatértol Buzeuig a tdvolsag 37 kilométer, ennélfogva
ezt az utat székely vasuton megtehetjiik

a) gyorsvonaton 37 perc, esetleg 44 perc alatt.
b) szeméiyvonaton 49 perc, esetleg 58 perc alatt.

Végre az itt fel nem tiintetett Székelyudvarhely és
csikszeredai székely vasutvonalon a tavolsag 50 kilo-
méter, mely utat meg lehet tenni:

a) gyorsvonaton 50 perc, esetleg 1 oOra alatt.
b) személyvonaton 1 6. 7 p., esetleg 1 6. 19 p. alatt.



HETEDIK MELLEKLET.
A székely vasutak kiépitésénekkoltségei

l. vonalszakasz

Kolozsvar és Marosvdsarhely kozott a székely
vasutvonal hossza 83 kilométer.

Epitési koltségei :
a) kilométerenkint 40.000 K szdmitva 3,320.000 K
b)

) 60.000 , , 4980600 ,
0) . 100000 . . 8300.000 .
d) ; 160.000 ,

" 13,280.000 »
1. vonalszakasz

Marosvasarhely és Székelyudvarhely kozott a szé-
kely vasutvonal hossza 81 kilométer

Epitési koltségei :
4) kilométerenkint 40.000 K szdmitva 3,240.000 K
b)

. 60000 , , 4860000 ,
<) i 100000 , .  8100.000
d) . 160000 , .  12,960.000 .,

Ill. vonalszakasz

Székelyudvarhely Sepsiszentgydrgy kozott a szé-
kely vasutvonal hossza 923 Rilométer

Epitési kiltségei :
a) kilométerenkint 40.000 K szdmitva 3,692.000 K
b)

i 60.000 , , 5550000 ,
0) ; 100.000 , 9,250.000
d) ; 160.000 ,,

» 14,800.000 ,



IV. vonalszahkasz

Sepsiszentgydrgy és az orszag hatdra kGzott, a szé-

kely vasutvonal hossza 375 kilométer.

Epitési koltseaei:
a) kilométerenkint 40.000 K szamitva 1,500.000 K

b) X 60.000 , , 2250000 ,.
0) ; 100000 , .  3,750.000 .
d) ; 160.000 , .  6000.000 .

Aszékely vasutak mind a négy szakaszidt
egyliitt O0sszegezve.

Kolozsvar és az orszag hatara kozitt, a székely

vasutak egész vonalanak hossza 294 Lkilométer.

A székely vasutak §sszes kiéltségei:
a) kilométerenkint 40.000 K szamitva 11,752.000 K

b) ] 60.000 , ,  17,640.000 ,
o) ; 100000 . .  29,400.000 .
d) i 160.000 . . 47,040.000



NYOLCADIK MELLEKLET.
Ameglevd székely vicindlisok koltségei
Lszékely vicinalis.

A marosvdsdrhely—szdszrégeni Vicinalis vasut kolt-
ségei, az 1884. évi rendeletek taraban marcius 25-én
9750—884. szam alatt kiadott engedély 7. §-a szerint a
kovetkezdk

Ezen vasutvonal hossza 33 kilométer.

Epitési koltségei 1,360.000 K, ebbdl egy kilométerre
esik 41.212 K,

I. székely vicinalis.

A héjjasfalva-székelyudvarhelyi székely vicindlis vasut
koltségei, az 1886. évi rendeletek tardban december 15-én
48476—886. szam alatt kiadott engedély 7. §-a szerint
a hovetkezGh

Ezzen vasutvonal hossza 39 kilométer. (nem sza-
mitva a 10 Rilométer peage jogot Segesvarig).

Epitési kolstégei 1,840.000 K, ebbdl esik egy kilo-
méterre 47.180 K.

Ill. székely vicinalis.

A brass6—hdromszéki vicindlis vasut épitési kolt-
ségei, az 1800. évi rendeletek tardban aprilis 28-4n
23028—890. szam alatt kiadott engedély 7. §-a szerint
a Rivetkezok:

Ezen vasutvonal hossza 77 kilométer.

Epitési kolségei 5,600.000 K, ebbol esik egy kilo-
méterre 72,728 K,
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IV. székely vicinalis

A kilkiilljszeg—sovaradi vicinalis vasut épitési kolt-
ségei, az 1897. évi rendeletek tardban februar 25-én
12540—897. szam alatt kiadott engedély 7. §-a szerint
a kovetkezoh:

Ezen vasutvonal hossza 102 kilométer.

Epitési holtségei 7,844.000 K, ebbél esik egy kilo-
méterre 76.900 K.

Mind a négy vicindlis épitési koltségeit Gsszevéve,
ezen vasutvonalak hossza 251 kilométer, megvaltasi
koltségiik volna 16,644.000 K.



KILENCEDIK MELLEKLET.

A székely vasutak és meglevo vicindlisok
egylittes épitési hdltségel

Ezen adatokra alapitott szamitisok a kdvethezd
képet mutatjak.

I. A székely vasutak Lkolozsvir—ma-
rosvasarhelyi vonalanak hossza 83
kilométer, epitési koltségek kilomé-
terenkint 60.000 K oOsszesen . . . 4.980.000 K

A holozsvar—szaszrégei vicindlis vonal
hossza 33 kilmtr, egy klmtr Keriilt
41,212 K 6sszesen . . . . 1,360.000 K

Egyiitt . . . 6340000 K

Il. A marosvasarhelyi—sz.-udvarhelyi
vonal hossza 81 kilométer, épitési
koltségek kilométerenkint 60.000 K ,
Osszesen . . . . . 4,860.000 K

A hejjasfalva——székelyudvarhe[yi vici-

nalis vonal hossza 39 kilométer,

épitési holtségek kilométerenkint
37180 K Osszesen . . . . . . 1,840.000 K
Egyiitt . . . 6,700.000 K

1. A sz.-udvarhely—sepsiszentgyorgyi
székely vasut hossza 92'5 kilométer,
épitési  koltségek kilométerenkint
60.000 K oOsszesen . . . . . . 5550.000 K

A brassdé—hdaromszéki vicinalis hossza

77 kilométer, épitési koltségek kilo-
méterenkint 72,728 K 0Osszesen. . 5,600.000 K
Egyiitt . . .11,150.000 K
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IV. Sepsiszentgydrgyttl a magyar ha-

tarig székely vasut hossza 375 kilo-

méter, épitési koltségek kilométeren-
kint 60.000 K 6sszesen . . . . 2,250.000 K
Egyiitt . . .26,440.000 K

Mas vagylagos szamitas. Az 5528 székely vasutak
hossza 294 kimtr, ennek épitési koltsége 100.000 K

szamitva . . . . . . . . . . .29400.000 K
Az Osszes vicinalisok . . . . . . 8800.000 ,
Egyiitt . . .38,800.000 K

Mag vagylagos szamitdas. Székely vasutak hossza
294 Lkilométer, ennek épitési koltsége 160.000 korona

szamitva . . . . . . . . . . .47,040000-K
Az Osszes vicinalisok keriiitek . . .55840.000 ,
Egyiitt . . .55840.000 K



TIZEDIK MELLEKLET.

»Ozékely vasutak® cimii hirlapi cikk kiilén lenyomata,
a Pesti Hirlapnak 1892. évi julius 31-én megjelent szd-
mabol, mely a 3-ik mellékletet képezd térképhez magya-
razatul és annak bebizonyitdsdra szolgél, hogy Magyar-
orszag egyik vildghereskedelmi févonala Eszakmagyar-
orszagtol Szulinaig nem Keriildé uton, nem Bukovina és
Moldva felé, nem idegen orszagok terliletein, hanem
Deésrol a Szamos mentének a Maros mentével minden ne-
hézség nélkiil lehetséges kapcsolatba hozatalaval: Gyergy6,
Csikszereda, Balvanyos, Kézdivasarhely Ojtoz felé, az egész
vonalon magyar allamteriileten lett volna Riépitendd; e
helyett a magyar érdekekkel ellenkezdleg: Bukurestbél,
Virdstoronyig, Gyimes, Jassyba vezet6 magyar vasut-
vonal allamszerzddésileg megallapitott kiépitése, minden
mas atjard kizarasaval, nem magyar, hanem roman ér-
dekbdl tortént; ezért azonban cserében Magyarorszag
Romdnia részérél semminemii viszontszolgalatban nem
részesiilt, miért is ezen torténelmi tényt tanusagul a
jovore tudni kell, ha a Sepsiszentgyirgy és Constanca
kozotti székely vasut folytatdlagos kiépitése akadalyokba
iitkdzne.

Aszékely vasutak

Kozép-Eurépanak Konstantinipoly és Perzsia felé
iranyult vildgkereskedeimi utjdba esik a Székelfdld ; Rii--
l6ndsen: ennek Moldva felé fekvd része kizelebb esvén.
a ,Fekete-tengerhez®, mint a magyar allam hatarterii~
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letének barmelyik mas része; ennélfogva a magyar al-
lamvasutakat, Szaszrégentdél a Maros vilgyén fdl, a
Székelyfoldon at kell a Fekete-tenger felé kiegészitdleg
kiépiteni.

Ezen vilagkereskedelmi ut megnyitasa altal Kozép-
Eurdpa kdzgazdasagi érdekel, a magyar allam érdekeivel
dsszhangzdsban, kielégitést nyernének; s egyuttal a szé-
kelységnek elszigetelten allo helyi érdekei a magyar al-
lamra nézve elényéisen érvényesithetdk volnanak.

A magyar allam érdekeivel azonos székely nem-
zeti érdekek eddigi elhanyagoldsa mar eléggé megbo-
szulta magat. A magyar allamnak keleti részében lévo
és a székely nép dltal lakott magyar hatarnak ismert
kozelségét a Fekete-tengerhez, a magyar kormdny maga
idejében kizsakmanyolni elmulasztotta; a magdray ha-
gyott székely birtokossdg pedig, a vasutak hidnya miatt,
a hozelség révén Onként kindlkozd nemzetgazdasagi
eidnytket a természeti kincsnek értékesitésére idlhasz-
nalni képes nem volt.

Nédlunknal iigyesebb népek, hamarabb ismervén {6l
a helyzetet, Paristol Konstantinapolyig: Budapesten, szerb
és bolgar teritleten keresztiil mar megteremtették az
1-56 vilaghkereskedelmi utvonal forgalmat.

A magyar kormany is ezen vasutvonallal péarhu-
2amosan, a Vashkapu szabadda tételével és a viziut ol-
¢sosaganak fialhasznaldsaval lehetévé fogja tenni, hogy
Budapestrél a Dunin a Fekete-tengerig és Konstantina-
polyig a ll-ik vilagkereskedelmi utvonal forgalma is éle-
tet nyerjen.

Azonban dacdra annak, hogy kelet felé mdar ezen
két utvonal létezik, talan nem késtlink el azzal, hogy a
« kozelebbr6l annyit hangoztatott székely vasutak kiépi-
. tésével, Budapestrdl Konstantindpolyig a Feketetengeren

at a lll-ik vilaghereskedelmi utvonalat is létrehozzuk.
: Ezen irdnyban a magyar dllamnak wvolna hoteles-
sége a székely vasutat Kiépiteni még akkor is, ha erre
magantbke is megnyerheté volna, mert a vilagheres-
kedelmi forgalom mindig a legrovidebb utvonalat ke-
resi fel 5 miutdn a Fekete-tenger példdul Kézdivasarhely
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Bereck felé oly kozel esik a magyar hatarhoz, mint
mashol seholsem ; ezen kizelséget nemzetgazdasagi ér-
dekeink elémozditdsa céljabol elonyosen felhaszndlni
kitelessegiink.

A székely vasutaknak ilyen iranybani kiépitése
azért felel meg az indokolt sziikségérzetnek, mert pél-
daul Berlinbdl, Budapestrsl, Szdszrégenen at, a Ma-
rosvilgyén fel Ditro, Csikszereda, Biidés, Toria, Kézdi-
vasarhely, Bereck, Braila, Galac-Szulina felé sokkal ha-
marabb lehet Konstantinapolyba eljutni, mint akdr a
Dundn, akar a szerb és bolgar vasutakon.

A helyiérdekii székelyfoldi hirlapok, nevezetesen a
.Csiki Lapok® 13-ik és 20-ik szamaiban eléggé szor-
galmazzak a kozohajtasnak megfeleld székely vasutak
kiépitésének sziikségét, de sajnos, hogy oly iranyban,
melyben azok magokat kifizetni nem fogjak. A vicinalis
vasutak csak akkor valnak jovedelmezokké, ha wvala-
melyik nagyobb kereskedelmi vonallal kapcsolatban,
nemcsak a helyi érdeket szolgaljak, hanem egyuttal a
jobb jové iranyzatinak is megfeleinek.

llyen irdnyzatnak pedig nem felel meg az eddig
tervezett vicindlis jellegii vasutak kozitl egyik sem; ugya-
nis az [-s0 és ll-ik terv szerint: a székely vasut, akar
Marosvasarhelytdl Parajdon &t, akar Szaszrégentd! Gor-
gényen vagy a Maros mentén fel, Ditroig vezetne, in-
nen Gyergy0-Szentmikloson dt mar Télgyesen vagy
Békasban befejezést nyerne; itt 1épné at a magyar ha-
tart és Piatrdndl csatlakoznék a roman vasutakhoz, me-
lyek Jassy, Odessza felé Oroszorszdgba, vagy Piatratdl
Galac-Szulina felé Konstantinapolyba vezetnének; ezen
terv szerint tehat a magyar hatar egész hosszaban, ro-
man teriileten nyitna nekiink egy uj vildgkereskedelmi
utat; miutan azonban még nagyon tdvol allunk attdl,
hogy Oroszorszagga! elényos kereskedelmi szerzddést
kothessiink, de masfeldl az sem all érdekiinkben, hogy
a székely vasut a roman érdekeket szolgédlja s dltalunk
erdsbiilve, keletkezzék egy uj vilagkereskedelmi vasut
Konstantindpoly felé, kétséget nem szenved, hogy ezen
két székely vasut a szomszéd allamnak nagyobb szol-
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galatot tenne, mint nekiink; holott nekiink magyar al-
lamterilleten van szilkségiink egy, a Székelyfoldet ter-
mékenyitd vilagkereskedelmi vasutra Konstantinapolyig,
mely a Székelyfdld egész hosszaban a magyar hataron
és magyar allamteriileten haladjon azon pontig, a hol
legkézelebb vagyunk a Fekete-tengerhez; mert csak ugy
szabadulhatunk a roman terilleten Jassytél a Felete-
tengerig parhuzamosan haladé, de rednk nézve idegen
érdekeket szolgalé roman vasutak befolydsa alél,

De nem felel meg a Budapestrél Konstantinapolyba
vezetd vilagkereskedelmi irdnynak a tervben lévd masik
két székely vasut sem; ugyanis az egyik Agostonfal-
vargl Tusnad, Csikszereda felé Csikgyimesen érne a ha-

i tarhoz, a masik UdvarhelyrGl kiindulva a Libanon &t
t Maros-Nyiresig haladva, innen Csikmegyét derékban at-
szelve hasonlokép Gyimesnél nyerne befejezést és Ok-
‘nanal csatlakoznék a romdn vasutakhoz; ezen tervek
“szerint Oknato! hamarabb lehetne ugyan Galacot és a
Fekete-tengert elérni, mint Piatrarol, de mivel ugy Qkna
mint Piatra a jassy-konstantinipolyi utban egész keres-
kedalmiinket romdn teriiletre terelné, legrévidebb vonal-
nak mutatkozik a Kézdivasarhelyrol Bereck felé vezets
vasut, mely Sodsmezdnél atlépve a hatart, Braila és Ga-
lacnal folyé Dunan csatlakoznék a Konstantindpoly felé
iranyult kereskedelmi utvonalhoz, mely itt mar hajoz-
hatd, tengeri hajok altal is.

Eddigi vasutaink mind Bukarestbe vezetnek, pedig
nekiink nincs mit Reresniink Bukarestben; rednk nézve
Bukarest a tovdbbhaladas tekintetében vonzé erfvel nem
birhat, mert a Fekete-tengertdl félreesd zsak-utcat képez;
a Budarest felé iranyitott koltséges vasutak ugymint:
a Prededlon fennallg, elhibazott csatlakozds, tovabba a
Kis-Kapustol Szeben és Verestoronyon at Bukarestbe
és végre a Piskitdl Petrozseny-Vulkanon at Bukarestbe
vezetendd vasuti iranyok mind nem a székely érdekek
tekintetbe vételével tervezett vonalaknak tarthatok ; s ezen
szempontokra vezethetd vissza a székelység elkeseredése.

Azt hangoztatjak, hogy segits magadon az Isten is
megsegit s ennélfogva a magyar kormdny kegyesen
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megengedte eddig is, hogy a szegény székelynép sajat
pénzén épitsen magdinak vasutakat. Igaz, hogy a most
tervben [év0 sok helyiérdekii vagyis vicindlis jellegii
székelyvasutak altal is némileg segitve volna a székely-
vasutak érezhetd nagy hianyan; de nagy Kkiilonbség
van a kozdtt, ha a vicindlis-vasutak altal a helyiérdekii
sziikségletiinket Rielégithetjiik és azon fontos nemzet-
gazdasagi érdekiink kozott, hogy ha vilagkereskedelmi
fontossaggal bird allamvasuton, Csikmegye természeti
kincsei u. m. a gyergydi, ditréit, a szdarhegyi marvany
és mas, ezen vidék nagy szilardsdgu épiilethovei érté-
kesithetGk volndnak, asvanyvizeink szdllitdsa és gyogy-
forrasaink latogatdsa lehetbvé tétetnék; gazdag magné-
zia-telepiinket, havasi gydgyfiiveinket hasznosithatnok
és végre igen nagy értékii vas, réz, cinbber terményeink
kellden kiaknazhatok és tavolabb vidékre szallithatok
volnanak.

Milyen sokat lenditettek volna a székely nép sor-
san azon millidk, melyek a korszakot alkot6, sok és
monumentdlis épitkezés kovetheztében épiilet és sirkd
cime alatt, Budapestrdl kiilfoldre vandoroltak; mi anndl
sajnosabb, mert a székelység jézan eszével atérzi és
atérti, hogy nyers terményeink értékesitésére hasonlo
alkalom szazadokon at aligha fog még eldfordulni, s
hogy a vasutak hidnya elsé sorban a székely érdekek
mellézését foglalja magdban s azon fajfentartd székely-
séget sujtja, mely vészben és viharban megallotta a
maga helyét, de az ujabb korral dssze nem egyezd el-
szigeteltség miatt, épen azon hozzaférhetetlen hegyek
okozzak wvesztét és anyagi végpusztuldsat, melyek az
6r6kos haboruk idejében védelmére szoglaitak.

Fajdalmasan ézi a vasuti Osszekottetés hidnyat az
anyahonnal a székelység most, midén az oldhsag, ez-
redéves allamot alkoté képességiinkkel szemben Erdély
elfoglalasat csak idGé kérdésének Riirtoli s a magyar
kormany most nem tartja elérkezettnek az idét, hogy
az 1848-ik évi Uniot megfeleld allami vasutak dltal tény-
leg végrehajisa s éreztesse veliink, hogy Magyarorszag-
hoz tartozunk.
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A székelység orszaggyiilési képviseldi volnanak hi-
vatva e tekintetben befolyasukat egy allamvasuti vonal
létesitésére érvényesiteni; de elsé sorban a kereskede-
lemiigyi miniszter urtol, mint székely képvisel6tdl, re-
méljiik : hogy addig is, mig Romdniaban jézanabb han-
gulat jonne létre, szazados mulasztdsokbol eredd baja-
ink orvosldsdra minden lehetét meg fog tenni; kiilond-
sen a Romdnidval el6forduld gyakori érintkezéseket fel-
hasznalva, a szerzédéses viszonyhol eredd minden egyes
eset felmeriilése alkalmdbol, a békés szomszédsag egyik
feltételéiil ki kellene kotni, hogy Sodsmezénél a roman
hatartdl az alsé Dundig épitendd rovid vasutvonal lét-
rejivetelét engedélyezze s a transitd kereskedelmiinket
Budapestrél Konstantindpolyig, illetdleg So6smezotd! a
Fekete-tengerig roman teriileten ne akadélyozza.



TIZENEGYEDIK MELLEKLET.

A székely kivéndorlas cimii hirlap cikk, mely a , Csiki_
Lapok® 1901. évi aprilis 3. szamaban jelent meg s a
Roméniaban lako magyarok és székelyek szomoru sor-
sat ismerteti és Barabas Endre Bukuresten volt, most
kolozsvari tanar irétarsunk egy konyvére utal, melybdl
mindenki, a ki a Romdnidba lakd szdzezeret meg-
haladd székelység pusztuldsdnak okaird! tajékozdadni
kivan, meg fog gyb6zOdni arrdl, hogy a még ki nem
vandorolt, a consularis taksidkat pontosan fizetd ma-
gyarok és székelyek egy Buzeuban feldllitando magyar
kereskedelmi iigyndkség és munkakozvetité hivatal léte-
sitése altal a védtelenséghdl szirmazo végpusztulastol
megmentheté volna, és a székely vasutak képezik azon
mentd eszhdzdket, melyek alkalmasok arra, hogy a ko-
zelség elonyei hoditsak vissza nekiink Buzeu és Cserna-
voda vidékeinek roman piacait, és a Duna athidalasat
megel6zG idGkben eldttiink elzarva volt constancai egye-
ditli roman kikotot.

A széhely Rivandorlas.

Barabds Endre igen nagyérdekii {felolvasast tartoft
a ,Magyar kozgazdasagi tdrsasag® termeiben, fényes
kiézonség eltt, melynek befejeztével a tdrgyhoz hozza-
szolottak : Baldzs Arpédd, Gydrity Gyula, Jancsé Benedek
¢és én magam is, mely felszblalasok a felolvasd féarad-
sagos és tanulsagos Osszeallitdsdval egyiitt a tarsasag
havi ,Szemléjé“-ben egész terjedelmiikben meg fognak
etenni.

7
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En magam a kovetkezdkben szélottam a tirgyhoz:

Engedje meg a ,Magyar kozgazdasigi tdrsasag®,
hogy Barabds Endre ur faradsagos munkalataiért én is
halas koszbnetet mondhassak, mert valéban halas k-
szOnetet érdemel felolvasé ur, hogy a magyarok hely-
zetét Bukuresten a kizvetlenség erejével velliink meg-
ismertetni sziveskedett.

Reank székelyekre nézve életkérdés, hogy azon or-
szaggyiilési képviselok, akik szavazatukkal a mostani
kiiliigyi érdekliépviseletiinkre nézve a delegiciokba hi-
vatva vannak donté befolyast gyakorolni, tdjékozva le-
gyenek arrdl, hogy a kiilfdldi érdekhépviseletiink hidnya
miatt a mi népiink Romdnidban a pénzszerzés becsii-
letes maodjatdl meg van fosztva.

Pedig a kozvetlen szomszédsdg elOnyei altal, a ke-
nyérkereset sziiksége miatt, a 1étért valo kiizdelem kény-
szere alatt, a székely népnek Romanidban kell munkat
keresni és ha nem tiltjuk meg a szdszoknak és olahok-
nak, hogy kenyérkereset végett Romanidba menjenek, a
legnagyobb igazsagtalansdg, hogy a székely népet sajat
otthondban megfelelé miivel6dési eszkdzdk hianyaban
veszni hagyjuk, ha pedig kiilfoldre megy, a konzularis
védelem megtagaddsaval biintetjiik, ellenben a szdszo-
kat és olahokat, itthon a miivel6dési eszktz6k minden
aldasaival allamkoltségen eldarasztjuk, ha pedig kiilf6ldre
mennek, ismét dllamkoltségen, a konzularis védelem
legmesszebb mend jotéteményeiben részesitjiik.

Mi székelyek tudjuk, hogy a roman vamhivatalno-
kok, a vasuton jaré szaszokat és oldhainkat kiilfoldre
jarasukban-kelésiikben, milyen elényikben részesitik,
ellenben a gyalogjaré székely atyankfiaival szemben
milyen gyalazatosan élnek vissza hivatalos hatalmukkal,
de ezt a Nagymagyarorszdg nem tudja.

Barabas ur felolvasdsa igazolja panaszunkat, hogy
az életre vald székely munkas népet a romdn hatarva-
mon, csempészet iiriigye alatt, biintetésiil ruhaiktdl meg-
fosztjdk s azon par napi élelmet is elveszik toliik, a
mit magukkal kell vinnidk, hogy addig, a mig munkat
kapnak, éhen ne haljanak meg.
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Kiilfldon sziikséges érdekképviseletlinknek teljes
hidnyat bizonyitja az, hogy kozés Kkiiliigyminiszteriink
olyan magyar allampolgarokat nevez ki a bukuresti f4-
konzuladtushoz, a kik nem tudnak magyarul, csak a nagy
kisebbségben 1évé osztrakok érdekeit szolgaljak, magyar
érdekeinket nemcsak hogy nem érvényesitik, hanem
ezen érdek érvényesiilését hivatalos hatalmukkal meg-
akadalyozzak. Példaul hozom fel, hogy magyar kiralya-
ink altal alapitott bukuresti rém. kath. templomban,
kiiliigyi képviseletiink hirével, tudtival magyarul nem
tudé papok gyontatjdk a magyar hiveket s elGzetes gyo-
nas nélkiil dldoztatjdk 6ket, hasonlokép magyar pénzen
magyar protektoratus alatt eépiilt ev. ref. templom és
iskoldnak alddsosan miikodott papjait annyira iildozték,
hogy védtelenségiik miatt most egyetlen reformatus pap
sincs Bukurestben, a roman biroi itélettel elvettéh a
templomot és iskoldt a magyarsig azon részétdl, a kik
a templomot épitették, magyar honossagukrdél nem
mondottak le és5 oda itélték azon magyar tagoknak, kik
a templom és iskola épitésének koltségeibe részt nem
vettek, de magyar honossagdrdl lemondva, roman alatt-
valok lettek.

Magyar érdekeink képviseletének hidnyat bizonyitja
az is, hogy a bukuresti konzulatus lelketleniil iizérkedd
korcsmarosok kezébe Iévd cselédelhelyezd intézményt,
a székely cselédekre nézve nem veszi sajat kezébe, mi-
kép ezt a romdn renddrség mas cselédekre nézve teszi,
holott kiiliigyi képviseletiink a konzularis épiilet exter-
ritoridlis joganal fogva ezt a székely cselédek nagy
szama miatt meg kellene hogy tegye, ennél fogva a
bukuresti konzulatus biinlajstromaban a {6 sérelmet ké-
pezi, hogy a 100.000-et meghaladé székely munkasokat,
székely cselédeket, ellenségeink leirhatatlan zsarolasai-
nak Litéve, védteleniil hagyva, mintha a konzuldtust
nem is érdeklé idegen allam népei volnanak, de téliik
embertelen médon taksat szednek, az erkolesi elziillés-
nek, végpusztulasnak engedik at.

A kiiliigyminiszter ur felelésséggel tartozik a dele-
gaciénak, hogy a koltségvetés megszavazisat a buku-

7#
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resti konzulatusra nézve hkozre adott hamis adatok alap-
jan kéri s mindaddig, mig a konzuldtusndl magyar al-
lampolgarok cime alatt alkalmazott magyarellenes al-
kalmazottjait kell6 milveltséggel biré sziiletett magyar
egyénekkel fel nem valtja, nem is indokolt a bukuresti
konzulitus fentartdsara elGirdnyzott koltségek megsza-
vazdsa.

A kicsiny Erdély mindig képes volt kiilképviseleti
érdekeinket Moldova és Olahorszaggal szemben meg-
védeni, enné! fogva jogunk van Nagymagyarorszigtol
kovetelni, hogy a magyar Rorminy most Romaniaval
szemben is az Unid torvény alapjan, az erdélyi fokor-
manyszékiél atvett hkotelességek teljesitésében lelkiisme-
retesen jdrjon el

Moldova és (Mahorszdg egyesitésekor Kuza fejede-
lem idejében, a kis Erdélyt allamszerzddésileg megilletd
jogunknal fogva, magam is Bukurestben a konzularis
birdskodds gyakorlataban voltam, miért is azt hiszem,
hogyha akhor az Unié térvény mell6zésével Magyaror-
szagt6l Liilén szakitoit Erdélynek [6kormanyzdja, grof
Miko Imre megtehette azt, hogy engem, tovabba Pipos
Péter, Lazar Gydrgy birotarsaimat a magyar kiiliigyi
érdekképviseletre bukuresti f6konzuldtusnal alkalmazta-
tott, annal inkdbb meghovetelhetik most a magyar or-
szaggyiilés képviseldi, a mostani kiiliigyminiszteriinktol,
hogy a bukaresti konzuldtushoz szivben és lélekben
magyar tisztviseloket alkalmazzon.

Az én idombeli példa mutatja, melyrél Barabas fel-
olvaso ur is emlitést tett, hogy Eder f6konzul tdmoga-
tasa mellett jott létre Bukurestben a ,Hunnia® cimii
tarsaskor, melyben Koos Ferenc ev. ref. pap, Veress
Sandor mérndk, dr Borosnyai és dr Fialla orvosok, val-
lasfelekezetre valé tekintet nélkiil, a bukuresti magyar-
sagot ezen tarsas kdrben csoportositani tudtdk s dacara
annak, hogy konzuladris tisztviseld voltam, engem ott
az aleln6ki allassal tiszteltek meg.

Ha tehat akkor ez megtdrténhetett, méltan lehet a
kiiliigyminiszter urtél kérdeni, hogy a konzuldris taksa-
kat fizetd, magyar honossagukrdl le nem mondott bu-
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kuresti magyarok miért hénytelenek most a roman bi-
rosagok védelmét igénybe venni, miutan latjuk, hogy
Bukurestben ugy felperes, mint alperes kdzds megegye-
zéssel, a konzuldris birdskoddst nem veszik igénybe,
hanem a roman birdsagokhoz fordulnak, mely ugy lat-
szik jobban védi dket, mint a sajat adonkbo! fizetett
magyar konzuladris tisztviseldk.

Az eldsoroltaknal fogva, a ,budapesti magyar koz-
gazdasagi tarsasagnak® dldasos miikodését abban az
iranyban kellene érvényesiteni, hogy Barabas ur felol-
vasasat a magyar delegicio tagjainak kiildje meg s or-
szaggyiilési képviselGinknek legyen alkalmuk azon ér-
dekes felolvasas tartalmabol a bukuresti magyarok hely-
zetét megismerni s egy hatdrozati javaslattal a kiiliigy-
miniszter urat a székely nép panaszainak tekintetbe
vételére felkérni.



TIZENKETTEDIK MELLEKLET.

,Ozékely vasutak® cimii hirlapi cikk, mely a ,Ma-
gvarsag® 1901. évi oktdber 6-an megjelent 231. sza-
maban volt kdzélve s melynek ismételt nyilvanossagra
hozatalat azért tartottam sziikségesnek, mert a ,székely
vasutak® nemcsak hkillkereskedelmiinknek, hanem bel-
kereskedelmiinknek kérdéseit is magukban foglaljak s
kiilkereskedelmiink vonatkozasaitél eliekintve, jelenleg
csak az egymdastdl elszigetelt négy székely varmegye
fovarosainak : Marosvdsarhely, Székelyudvarhely, Sepsi-
szentgybrgy és Csikszereda helyi érdekii kérdeéseivel
ohajtok foglalkozni; ezen cikhben foglaltakat most is,
mint teenddink programmijét fentartanddknak vélem, de
kiildnosen ezen kézleménynyel utalni akarok arra, hogy
a magyar kormdny kéreiben is létezett egy olyan kor-
szak, melyben a négy székely varmegye t&bb figyelembe
részesiilt, mint ma, mikoron a magyar kormany elis-
merte és t6bbre méltatta a székely varmegyék fovaros-
sainak allamfentartd erejét, mint jelenleg; ezért érde-
me!l figyelmet azon tdrténeti esemény, hogy Lkorabban,
vagyis az Otvenes években az egész székelység ipari
és hkereskedelmi érdekei, a brass4i kereshedelmi és
iparkamara illetékessének volt az aldrendelve és ezen
kamara évi jelentésében azzal indokolta a székely ipar
és Rereskedelmi viszonyok ismertetésének hidnyat, hogy
Székelyf6ldon altalaban nem létezik ipar és ezen fog-
lalkozds nem egyezik meg a székelység életmddjaval,
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de mégis, ezzel ellenkezdleg, midén a kamarai illetékek
beszedésérdl volt szo, még a haziiparral foglalkezo nép-
tdl is meghkovetelte a kamarai dijak és illetékek befize-
tését, mit a magyar kormany megsokalvan, mind a négy
székely varmegyét kivette a brasséi kamara fenhato-
saga alol és ezen négy varmegye részére Riilon keres-
kedelmi és iparkamarat allitott fel Marosvasarhelyt, s6t
legujabb id6ben a vasutak hidnyaban pusztuld félben
levé székelység megmentésére, az erre szolgdld eszhd-
z6k szamba vétele céljabol kiilon székely kormanybiz-
tos kikiildetését is elrendelte, miért is ezen hirlapi cikk-
ben foglaliakat most is a székelység mentd eszkozei-
nek kell tekinteniink,

A székely vasutak,

A Székelyfold joravaldo népe felé fordul az egész
orszdg rokonszenve. Mindnydjan tudjuk és érezziik hat-
ramaradasunk nagysagat és mindenki elismeri a segély
sziikségét, csak a jobb allapotok megteremtésének kLii-
lonféle modjaira nézve tériink el egymadstol.

Altaldanosan ismert dolog, hogy barmely vidék ipari
és Lkereshedelmi viszonyainak emelkedése manapsag
siirli vasuti vonalak hélézata nélkiil teljes [ehetetlenség.
De tény az is, hogy hazank vidékei koziil, rendszeres
vasuti Osszekottetés tekintetében egyik sem all annyira
hatra, mint a Székelyfold.

Vasuti Osszekottetések nélkiil lehetetlen, hogy a
székelység kizgazdasagi tekintetben tomdriiljtn,

A székelység kozgazdasagi érdekei csak a székely-
foldi gocpontok vasuti Osszehottetése altal szabalyoz-
hatok; és a székely vasutak fovonalanak forgalmit, a
mostani sok helyiérdekil transversalis vasutak forgalma
kell, hogy tdplalja.

Azt mondottuk, hogy a székelység tomdériilését a
székely megyéknek egymas kozt hidnyzd vasuti Sssze-
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kottetése hétraitatja. A négy székely varmegye gocpont-
jai teljesen el vannak egymdstol szigetelve.

Ne amitsuk magunkat és ne amitsunk madsokat is
azzal, mintha az idegen érdekeket szolgald eddigi ma-
gyar allamvasutak az erdélyi részekben székely vasutak
volnanak. Csalt egy pillantast kell vetniink a térképre
és latni fogjuk, milyen szerencsétleniil voltak belféldi
kereskedelmiink keleti részeiben: Nagyszeben és Brasso,
egyediili gocpontoknak kivalasztva.

Ezen gocpontokkal, az anyaorsziggal Osszekotd
dllamvasutakkal, nem a magyar allam és nem a magyar
faj érdeke, hanem az idegen érdekek uralma lett allam-
koltségen érvényesitve.

Nagyszeben az erdélyi részek heleti kereskedelmé-
nek egyik gocpontjdva tétetvén, bdven latta el magat
egész vasuti halozattal, ugyannyira, hogy egész vidéké-
nek féld népe a szomszédos vasuti forgalom elényeinek
élvezete mellett barmiféle terményeit igen kénnyen és
kevés id6 alatt piacra viheti.

Brasso képezi az erdélyi részek keleti kereshedel-
mének masodik gocpontjat s ezdltal a magyar allam-
vasutak korminya az egész Székelyfoldet idegen érdekek
szolgalataba terelte, mert az anyaorszagnak nem lévén
a OSzékelyfolddel semmiféle vasuti Osszekottetése. Az
anyaorszag barmelyik részébdl akarjon valaki Csikba
vagy Haromszékmegyébe utazni, az egész Székelyfoldet
koriil utazva, Brassoba kell mennie, hogy Csiliszeredaba,
a Székelyiold ezen zsdkutcdjiba benrekedjen.

Nem alamizsna, hanem allamkoltségen létesitendd
székely vasuti hdlozat kell a székelységnek, hogy sajat
otthondban éhen ne haljon. Elég volt mar az idegen
érdekek apoldasabol, mert azok soha kielégithetdk nem
lesznek.

Hogy az anyaorszag a Székelyfdldet megismerhesse,
tovabba, hogy a négy székely varmegye népe kozvetlen
érintkezhessék, a Rkovetkezé vasutakkal kell az anya-
orszagot a Székelyfolddel és a székely megyék gocpont-
jait egymassal kozvetlen Usszekottetésbe hozni.

Az anyaorszaghdl a Székelyfdldre vezetd harom
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vasutvonal Lkiinduldsi pontja; Szatmar, Nagyvarad és
Arad kell, hogy legyen; de tekintettel arra, hogy a Fe-
kete-tenger romdn kik6toi kozelebb esnek Sepsiszent-
gyorgyhoz, mint BrassGhoz; az anyaorszagbol jové
vasutvonalak az erdélyi részek teriiletén parhuzomosan
haladva a végallomason, vagyis a székely vasutakat
egyesitdé kozpontban, Sepsiszentgydrgydn, mint egyut-
tal kiilkereskedelmiinknek kiinduldsi pontjdban és nem
Brassoban kell, hogy taldlkozzanak.

Az anyaorszagbol jovo hdrom vasut koziil az egyik:
Szatmarrol a Szamos volgyén Deés felé, innen pedig
egyenes vonalban haladva, Dédanal nyerne csatlakozast
a szaszrégen——gyergyo—csikszeredai vonalhoz.

A mésodik vasutvonal Nagyvaradrol jove Kolozs-
varig mar ki van- épitve; de Kolozsvarr6l hianyzik az
Gsszekottetés Marosvasarhelyig, mint a négy székely
varmegye goOcpontjait egymdssal 0OsszekGtd székely
vasutak kiindulasi pontjaig s Kolozsvdrrdl csak keriild
uton Kocsard felé lehet Marosvasarhelyre eljutni, miért
is a Rolozsvar—marosvasarhelyi kdzvetlen kapcsolat
létesitése ipar és kereskedelmi szempontbél Ohajtando,
hogy az anyaorszag a Ozékelytdlddel kozvetlen Gssze-
kbttetést nyerjen.

A székely ipar és kereskedelem érdekeineh érvé-
nyesiilése a négy székely vdrmegyét egymdssal Gssze-
kotd székely vasut févonalanak Riépitésétsl van feltéte-
lezve; ezen székely vasut Marosvasarhelyrdl kiindulva
Erdoszentgydrgy, Etéd felé vezetve volna hivatva a
szomszéd varmegye gocpontjat, Székelyudvarhelyt hozza-
férhetOvé nenni, hogy ne kelljen Marosvasarhelyrdl Ko-
csard, Tovis, Segesvar, Héjjasfalvara utazni, hogy S5zé-
kelyudvarhelyre lehessen eljutni.

A marosvasarhely—sz.-udvarhelyi kozvellen vasut
liépitésével meg volna nyerve a kapcsolat Nagyvéradrol
az erdélyi részek kozepén at a széRely varmegyéR goc-
pontjdig Székelyudvarhelyig, mert a székelyudvarhely—
csikszeredai vasut kiépitése mar két oldalrol is tervbe
van véve és hétséget nem szenved, hogy Székelyudvar-
helyrdl a Homorod vélgytn Malnasig, a Csikszereda és
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Sepsiszentgydrgy kozt mar meglévé allamvasuthoz be-
kivetkezd csatlakozds altal a négy székely varmegye
gocpontjainak vasuti Osszekittetése valahdra megvald-
sulast nyerhet,

A harmadik vasutvonal Aradrdl Dévan, Alvincen,
Nagyszebenig, és Alvinctdl Brassoig Tovisen, Kohalmon
at maér létezik, Foldvarrél kell, hogy csatlakozdst nyer-
jen ElGpatakon at Sepsiszentgyorgyig, hogy a vasuti
Gsszelibitetés az anyaorszaghdl a Székelyfoldre errdl az
oldalrél is megvalésuljon.

A négy székely varmegye gocpontjait &sszekdtd
székely vasut hegyes vidékeinek népei a vasuti szom-
szédos forgalom eldnyeinek élvezete mellett képesek
lesznek arra, hogy annyi pénzt szerezhessenek, amennyi
csaladjuk fentartdsdra okvetleniil sziikséges, mert ha
héaziipari és mezigazdasagi terményeiket, miként a sze-
benvidékiek teszik, kevés id0 és pénzaldozattal piacra
vihetik, keleti kereskedelmiink ezen székely vasut kiépi-
tésével olyan nagy forgalmat fog nyerni, mely meg kell,
hogy téritse a székely ipar és kereskedelmi érdekek
eldmozditisdra forditott kétségteleniil nagy koltségeket.

A Marosvasdrhely, Széhkelyudvarhely, Csikszereda,
Sepsiszentgyorgydt egyesitd s a székely vasut elneve-
zésére jogosult egyediili vasutvonal eldidézné a szét-
forgacsolt székely kozgazdasagi erfk egyesitését is és
a székely megyék tomoriilését vonnd maga utan.

A természeti akadalyok miatt egymasto! elszakadva
teng0d6 székelység tomoriilésének eszméjét a magyar
kormany is elvben elfogadta, midén a négy székely
varmegye teriiletére néze egy kiiln székely kereskedelmi
és iparkamarat hozott létre. De a magyar kormany ezen
kezdeményezésének tovabb fejlesztése félbe szakadt.

A székely kamarahoz tartozo székely varmegyéknek
egész hegylancolatok altal egymastdl hozzaférhetetleniil
elvalasztott, de jelentékeny kozgazdasagi tényezdt ké-
pezd teriilete, vasutak nélkiil lehetetlenné teszi, hogy
ezen hivatalos kzegilink a red bizott székely kozgazda-
sagi érdekhépviseletet eredménynyel gyakorolhassa.

A magyar kormany keblében miikddd kozegek, a



107

kik a székely kamarat ellendrizni és belsd életét irdnyi-
tani hivatvak, a Székelyftldet nem ismerik, s vasut hia-
nyaban, Rkozgazdasagi érdekeink érvényesitésére meg-
kivantatd kozvetlen tapasztalatoh gyiijtésére sziikséges
id6 felett nem rendelkeznek.

Ez eldre bocsatott tények és igazsdgok kovetelmé-
nyét képezi az, hogy miutdn a székelység vagyontalan-
sdga miatt kézgazdasigi érdekeit érvényesiteni nem
képes, a magyar &llam vasuti vonalak Lkiépités dltal
tegye lehetdvé, hogy a székelység mind az anyaorszig-
gal, mind egymdassal kozvetlen érintkezésbe 1éphessen,
mert az allami segély csak ilyen alakban elégitheti ki
legjobban a székelység ipari és hkereskedeimi érdekeit.



TIZENHARMADIK MELLEKLET,

A Romaniaban levé ,Osztrdk-magyar konzulatusok®
cimii hirlapi cikk, mely a ,Bukaresti Magyar Uisagban®
jelent meg, a Romaniaban él6 magyarok és székelyek
sorsanak javitdsira vonatkozd adatokat foglal magdban
és a mely hirlapi cikk utal arra, hogy mily nagy tajé-
kozatlansdg uralkodik Magyarorszigon a Romaniaban
szenvedé székelység sorsara nézve; ezen hirlapi cikk-
bél tudjuk meg, hogy a budapesti kereskedelmi mu-
zeum hivatalos cimtaraban milyen hidnyos adatok vannak,
az altalunk fizetett konzuldris tisztviselokrol ismételve,
de legyiink j6 reménységben, a székely vasutak csatla-
kozédsa a Buzeu, Csernavoda, constancai roman vasutak
vonalaihoz vannak hivatva az dnismeret ezen hianyain
segiteni, Fzen bukuresti kézleménybdl 1atjuk, hogy Bu-
zeuban és ennek vidékein, a hol legtobb magyar és
székely lakik, altaldban nincsen érdekképviseletiink, pe-
dig Buzeu vidéken haromszéki iparosainknak igen
élénk Osszekottetésiik volt a régi jo id6kben, azért tar-
tottuk sziikségesnek az ottani osztrdk-magyar konzuld-
tusaink hollétét ezen mellékletben kozreadni.

A romdniai osztrak-magyar kozuldtusok

A ,bukuresti ujsag® mult szamdban jeleztiik, hogy
a budapesti kereskedelmi muzeum ,Kiviteli cimtart®
adott ki a kiviteli cikkekkel foglalkozé kereskeddk
tajékoztatdsdra. Mar akkor konstataltuk, hogy a
kdényvben Romdnidt illetbleg a magyar egyesiiletek
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hidnyosan és rosszul vannak kozzétéve, s most
illetékes helyrdl arrél értesitenek benniinket, hogy
a Romanidban levd osztrak-magyar konzulatusok is
helyteleniil vannak regisztralva a nagy miiben. Ha ez
igaz, kozérdekii konyvrél lévén sz6, csoddljuk, hogy a
kényv szerkesztije olyan feliiletesen kezelte a Romdnidra
vonatkozo adatokat, hogy a konzuldtusokat is helytele-
niil tette kozzé, a melyek pedig igen fontos szervei a
kiviteli kereskedelemnek. A Ronzulatusck helytelen koz-
lése folytdn megeshetik, hogy valamely kereskedd cég
levélben fordul egy olyan osztrak-magyar konzulatushoz,
a mely a konyvben ugyan fel van emlitve, de valdsag-
ban nincs, 8 ha vdlaszt nem kap, szidja a konzuldtust,
a mely nem létezik 5 nem gondol arra, vagy késdn,
hogy a nagy munka is. hibds lehet. Viszont nincs fel-
emlitve olyan konzuldtus, a mely van. Csodaljuk, hogy
a muzeum nem vette igénybe a buRuresti kereskedelmi
szaktudosité szivességet, a ki mint Roménia kereske-
delmi viszonylatainak ismerGje, bizonyara helyes infor-
maciot adott volna. Ha a tibbi orszagok is hasonld
tajékozottsdggal vannak a kdnyvben ismertetve, akkor
ennek a miinek nem sok hasznat veszik azok, akiknek
a szadmdra késziilt.

Romaniaban — hiteles kozlés szerint — osztrdk-
magyar konzuldtusok vannak: Bukuresten, Constancin,
Brailan, Jassyban és Galacon. Alkonzuldtusok vannak:
Sulindn, Giurgiun, Turnu Severinben, Krajovan, Focsani-
ban, Birladon és Ploesten; konzuldtusi iigyvivéség van
Tulcedn (de csakis a varos szamdra).

Aldbb felsoroljuk Romanianak keriileteit kapcsolat-
ban azzal az osztrdk-magyar konzuldtussal, a mely az
illetd keriiletre Riterjed.

Keriilet. Konzulétus.
Arges, Crajova,
Bacau, Jassy,
Botosani, Jassy,
Braila, Braila,

Buzeu, Ploest,
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Keriilet.

Covurlui,
Constanca,
Dambovitya,
Doljiu,
Dorohoiuy,
Falciu,
Gorju,
Jalomitya,
Jassy,

Ilfov,
Mehedintyi,
Muscel,
Neamtyu,
Prahova,

ol,

Putna,
Rimnic-Serat,
Roman,
Romanatyi,
Suceava,
Sulina,
Tecuci,
Teleorman,
Tulcea (vdros)
Tulcea (hor.)
Tutova,
Vialcea,
Vaslui,
Vlasca.

Konzulatus.

{alac,
Constanca,
Ploest,
Crajova,
Jassy,
Jassy,
Tur-Severin,
Braila,
Jassy,
Bukarest,
Turn-Severin,
Crajova,
Jassy,
Ploest,
Crajova,
Focsani,
Focsani,
Jassy,
Crajova,
Jassy,
Sulina,
Focsani,
Giurgiuy,
Tulcea,
Constanca
Bérlad,
Crajova,
Jassy,
Giurgiu.



TIZENNEGYEDIK MELLEKLET.

Az ,Agyagfalvi emlék” koltségeinek fedezésére iro-
dalmi dolgozatokat gyiijt6 Bedd Arpad baritom ez al-
kalombol télem a székely vasutak targyaldsat dhajta
latni.

Ezért meghocsitja az olvasd kodzinség egy haza
jard lélek toprengéseit; ki a Székely Rabonbanok em-
1ékének tisztelete és szeretete jeléiil, az agyagfalvi em-
1ék labaihoz teszi le a székely vasutak siralmas allapo-
tar6l szdlé dolgozatat.

A székely vasutakrol irni nagy feladat, mert az
1895-ik évi szerencsétlen VII-ik torvénycikkben, a rednk
nézve élethérdést képezd széhkely vasutak Riépitése el
van ugyan rendelve, de ezen magyar allami intézkedés-
ben nincs kdszénet, mert a magyar kiraly () Felsége
altal szentesitett torvény végrehajtasara, kozel tiz év
alatt, nem tortént semmi; az iddkozben valtozott kor-
méanyok mindenike az utddjara bizta a székely Rivan-
dorlas megakadalyozasat. ,Es a fold mégis mozog®,
székelyesen mondva: ,a f6ld megindult labunk alatt”.
A torvényt sértd ezen eljarassal szemben, csak a mul-
tak emlékei mnyujthatnak a jobb jové reményei iranti
vigasztalast, mert az agyagfalvi emléknél, sokkal szo-
morubb: a madéfalvi sirok emléke.
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Székely vasutat a székelyeknek!

A székely vasutak hidnya hihetetlen valaszfalakat
emelt a négy székely varmegye székelyei kozé. Ellene-
seink gondoskodtak arr6l, hogy azok a Rik, a székely
nmegyékkel szomszédos mds nemzetiségii megyékben
laknak és az 1848-ik évi gylztes fegyverek hordozdi
voltak minden Lkigondolhaté kozgazdasdgi eldnydkben
részesiiljenek, de masfeldl gondoshodiak arrdl is, hogy
a fegyverletétel utan bujdosd honvédek s ezek mara-
dékai ,Otthonukat ne taldljdk meg a hazdban®, hanem
mentd eszkdznek tekintsék azt, hogy idegen népek szolga
személyzetének hianyat, napszamulkkal pétolhassak.

A villamos gyorsasdggal haladé mai korszakban
mar ki van zdrva annak lehetdsége, hogy barmilyen
becsiiletes, munkaszereté és szorgalmas nép vasut
nélkiil megéthessen. A legegyszeriibb adas-vevés, a for-
galom gyorsasaganak hidnyéban lehetetlenné valik. A
nyers termények értékesitésében és feldolgozasaban
rejlé becsiiletes pénzszerzési modok fejlesztése, nem
kiilonben az ehhez megkivantatd segédeszkiézok beszer-
zésének lehet6sége, a munkanak életetadd ereje: Szé-
kelyféldon székely vasut nélkiil nem érvényesithets s
létjogosultsaggal nem birhat.

dobb volt a székelységre nézve a Rabonbanok ide-
jében létezett vasut nélkiili allapet, mint a minden
székely kdzgazdasagi érdeket labbal tipré mostani
Jvasutas vilag"“.

A vagyongyiijtés akadalyaibol szarmazo, elszegé-
nyesedés okozza a székely kivandorlok szdmanak sza-
poroddsat, mely jelenség mutatja, hogy a székelység
pusztuléban van.

Azért nem indokolatlan f{ajdalommal gondothat
vissza minden székely ember, a Székely Rabonbanok
korara, mert sokkal jobb dolga volt az akkor életben
volt székely atyafiaknak, mint a most él6 nemzedéknek,
akkor nagyobb volt a fajszeretet, a taborbani talalko-
zasoknak, a kolcsénis erdeklGdésnel, az érinthezési
alhalmak keresésének a mostanindl nagyobb volt a
sziikségérzete.
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A Rabonbénok idejében nem Marosvdsarhely, nem
Tusnad volt a Szekelyftld kozéppontja, hanem Székely-
udvarhely; s teljes bizonyossdggal mondhatjuk, hegy a
mésik harom szomszéd varmegye fé helyeibél 16haton
vagy gyalog, sokkal rdvidebb id6 alatt lehetett a kéz-
pontba, vagyis a mostani &zékelyudvarhelyre -eljutni,
mint most, midén két szomszéd varmegye teriiletén
keresztiil, a Székelyfildet koriil kell utazni, ha Székely-
udvarhelyrél vagy a masik harom szomszéd viarmegye
barmelyikébél valamelyik varmegye févarosaba akarunk
eljutni.

Igaz ugyan, hogy nem ismerhetjiik pontosan a
Rabonbdnok utjat, mert a kereszténység alkalmaval a
legbecsesebb ereklyéinket elpusztitottak, s most rafogijak,
hogy midbén 3000 lovas banderium atlépte a magyar
hatart, ezek nem képeztek egy nemzetet. De kérdem,
hogy ha nem a fajszeretet, mi volt a kapocs, mely egy
ilyen nagy tOmeg embert Gsszetartott?

Ennek dacira mégis azt allitom, hogy middn a
székelység hazdnk keleti bércei kizt helyet foglalt; s a
Rabonbdn székhelyérél, Székelyudvarhelyr6l, a mostani
Haromszék, Csikszék, Torda-Aranyosszék vidékeinek f6-
helyeire, utnak indult; vagy megforditva a térzsfonokadk
telepjeik féhelyeir6l a Rabonbanok udvardba, Székely-
udvarhelyre utaztak, semmi esetre sem mentek, az ak-
kor nem Iiétezett Toplica, Szaszrégen, Tovis, Segesvar,
vagy Brassd vidékei felé, mint a hogy nekiink most
menni kell, ha célhoz akarunk jutni, de a legridvidebb
utat valasztottak.

Ennélfogva: szentiil hiszem, hogy a Rabonbénok
gorbe orszdgunk barmelyik iranyaba jartak-keltek, ,min-
dig egyenes uton jartak®,

Ezen oknal fogva: az ,0. M. G. E* ésa f6ldmii-
velésiigyi m. kir. miniszter ur timogatasa mellett, 1902.
évi augusztus 28-an Tusnadon megtartott 1-s6 székely
kongresszus alkalmdaval, a kongresszus vasuti szakosz-
talyahoz beadott inditvanyomban én is a ,Rabonbdnok
utjat® kovettem ; s a beadva wvolt Gsszesen tizenhét
vasuti inditvany és javaslat koziil, mindenek eldtt és

8
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elsd sorban, az dltalam bemutatott térképen lerajzolva
volt, és a honvédelmi miniszter ur kikiildotte dltal meg-
dicsért, azon javaslat elfogadasat kértem, hogy csak
azon vasutvonalat tekintsiik ,a székely vasuti halozat
f6 vonalanak®, mely székely kézségeken vonul végig és
Marosvasarhelyt, Csikszeredat és Sepsiszentgvorgyét, a
hdrom székely varmegye f6varosait, a negvedik székely
varmegye fivarosaval Székelyudvarhelylyel kdzvetlen
vasuti Osszekottetésbe hozza, s a székelység nemzet-
gazdasagi érdekeinek érvényesiilését lehetové teszi.

Beszéljenek a szamok. Lassuk, milyen tdvolsagban
fekiisznek a négy székely varmegye foévdrosal egy-
mastol? Mekkora utat kellett hajdan a Rabonbanok
idejében életben volt székely atyafiaknak, éppen ugy,
mint a most is gyalog vagy lohaton jard székely nép-
nek megtenni, hogy Székelyudvarhelyrél a négy székely
varmegye fOvarosaiba vasut nélkiil eljuthassanak és mi
lesz a kiilonbség, ha a Rabonbanok lovagolo, vagy
gyalogjaré utjanak nyomaiba, a székely vasutak ki lesz-
nek épitve?

Ezen szamokra azért van sziikségiink, mert rossz-
akaratu ellenségeink rafogjak, hogy most is van elég
székely vasut. De hogy a hajdani vasutnélkiili allapo-
tot, a mostani vasutas allapotokkal &ssze lehessen ha-
sonlitani, a szoban levd wvalamennyi wvasutvonal ,ta-
volsagi méreteit” ismertetniink kell, hogy a mostani
vasutaknak a széRelyekre nézve karos allapota nyilvan-
valo legyen. De mivel mas okok is vannak, melyek a
székely vasutak hiépitését gatoljak, de a melyeket a
hivatalos titok leple el6liink eltakar, tudnunk kell, mi
hatraltatjia a székely vasutak kiépitését, s miként zavar-
jak Ossze elieneseink ezen tisztan beliigyl székely koz-
gazdasagi kérdeést kdzos kiilligyeinkkel, hogy a Fekete-
tenger négy kikotéjébe iranyuld allitélag tiltott tdrek-
véseink, az osztrak szOvetségeseink érdekhkdreit meg ne
zavarjadk és hadaszall szempontok {iriigye alatt, ne a
székely kozgazdasdgi érdekek érvényesiiljenek, hanem
Gyulafehérvart, Nagyszehen, Brassoban délvidéki hatar-
varcsokban az osztrakoknak a miénktdl Rillonbézé kiil-
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kereskedelmi érdekei nyerjenek Lkielégitést, pedig, miutan
az egész délvidék a varnai tengeri kikotd érdekkorébe
esik s érdekeik ottan érvényesithetok, meghagyhatndk
a székelység lakta északi hatdron Gyimest, Szulinat;
keleten pedig a kelet hapujat kiképezé Constancaba,
kodzvetien szomszédsagunkba esé két tengeri kikotoben
a székely érdekek érvényesiilését.

Milyen kart okoz nehkiink a nemttér6domség és a
székely vasutak hidnya, megmutatta a székely-roman
vamhaboru és kézzel foghatdlag bizonyitjak a kovetkezd
szamok:

I. A Rabonbanok utja:

Székelyudvarhely és Marosvasarhely hozitti sze-
kérut, tavolsdgi méretei a kdvethezdh:

Marosvasarhelyrél Hagymds-Bodonig akér lohaton,
akar gyalog a tavolsag 5 kilométer. Folytalvaig 7.5 km,
Cserfalvdig 9 km., Akosfalvdig 10.5 km., Nydrad-5zent-
benedekig 12 km., Backamadarasig 15.5 km., Balintfal-
vaig 165 hkm., Nyarad-Szentlaszléig 19 km., Nagy-
Adorjanig 21 km. Bedéig 24 km., Varasdig 27 km,
Havadtig 29 km., Erdé-Szentgyorgyig 32 km., Bozéd-
faluig 37.5 km., Korispatakig 42.5 km., Etédig 49 km.,
Martonosig 56 km.,, Tarcsafalvdig 61 km., Kobatfalvaig
62.5 km., Demeterfalvaig 64.5 km. Szentmihdlyig 68
km., Malomfalvaig 70 km., Szentlélekig 71 km., Bogar-
falvaig 73 km. Fancsaliilkéig 74.5 km., Székelyudvar-
helyig 81 kilométer.

11. Rabonbénok utja:

A Székelyudvarhely és Sepsiszentgybrgy kozbtti
szekérutnak tavolsagi méretei a kdvetkezdk:

Székelyudvarhelyrol a Sosfiirddig, akdr I[dhaton,
akar gyalog a tavolsag 2 kilométer, Boldogasszonyfalvaig
4.5 km., Arvatfalvaig 6.5 km., Patakfalvdig 8.5 km., Ké-
nosig 11.5 km, Homorod-Szentmartonig 20.5 km,
Homorod-Karacsonyfalvaig 26.5 hkm., Vargyasig 41.5
km., Olasztelekig 43.5 km., Bardothig 48.5 km., Bibarc-
falvaig 53.5 km. Nagy-Baconig 555 km., Malnasfiirddig
71.5 km.,, Malnaskézségig 755 hkm., Sepsibodokig 83.5
kin., Sepsiszentgyorgyig 92.5 kilométer.



116

[l1. Rabonbinok utja :

Székelyudvarhely és Csikszereda kozotti szekérut
tavolsagi méretei a hovethezok:

Széhkelyudvarhelyrdl akar lohdton, akar gyalog,
Bethlenfalvdig a tavolsdg 2.87 km., Fenyédig 2.48 km.,
Maréfalvdig 295 km, Kapolnas-Oldhfaluig 1319 km.,
Szentegyhazas-Olahfaluig 213 km., A vdrmegye hatd-
raig 1209 km. Innen Csikszereddig 14.83 km., Ossze-
sen 50.54 kilométer.

IV. A magyar Allamvasutak vonalain:

A négy székely varmegye egymastoli tavolsigdanak
méretei a kdvetkezGk:

a) Székelyudvarhelyrdl Marosvasarhelyig:

Székelyudvarhelyto! Héjjasfalvaig 39 hm., Héjjas-
falvatol Kocsardig 144 km. Kocsardtdl Marosvasar-
helyig 60 km., Osszesen: a két székely varmegye fo-
varosainak egymdstoli tavolsdga, magyar allamvasuti
vonalon 243 kilométer.

b) Székelyudvarhelyré! Sepsiszentgyorgyig:

Székelyudvarhelyrdl Heéjjasfalvdig 39 km., Héjjas-
falvatol Brassoig 119 km., Brassotol Sepsiszentgyorgyig
33 km., Gsszesen ezen két székely varmegye févarosai-
nak tivolsidga egymdst6! a magyar dllamvasutak vona-
lain 191 kilométer.

¢) Székelyudvarhelyrdl Csikszeredaig:

Székelyudvarhelyrol tudvalevdleg Sepsiszentgyodrgyig
a tavolsdg vasuton 191 kilométer, innen Csikszeredaig
63 km., Osszesen ezen két szomszéd megye fovarosai-
nak tdvolsiga egymistél dllami vasuton 234 kilométer.

V. Kilénbézet és eredmény :

A magyar allamvasutak és a kiépitendd székely
vasutak tavolsdgi meéretei kozt kovetkezdképpen alakul
a kiilonbség:

1. Székelyudvarhely és Marosvasarhely kozotti
tdvolsag :
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Magyar allamvasuton 243 km.) ... .
Székely vasuton lenne 81 km.} kiilonbozet 162 km.

2. Székelyudvarhely és Sepsiszentgydrgy kozotti
tavolsag:
Magyar dllamvasuton 191 km.)

Székely vasuton lenne 92.5 km.) ‘kiilénbozet 98.4 km.

3. Székelyudvarhely és Csikszereda kozotti tavolsag:

Magyar allamvasuton 254 km.) ... ..
Székely vasuton lenne 50.54 km.) kiilonbozet 203.46 km.

Mar most szamitasba kell venni, hogy altalanos-
sagban a vasutak Ordnkénti menetsebessége: Gyors-
vonaton 50—60 kilométer, személyvonaton 38-—45 kilo-
meéter, tehervonaton 20—25 kilométer; minek kovethez-
tében a tdvolsagi méreteken kimutatott fentebbi nagy
kiilonbdzetek eredménye az, hogy mig most a négy
székely varmegye kozéppontjabol &zékelyudvarhely-
r6l, a masik harom varmegye koOzpontjaiba a magyar
allamvasutak vonalain t6bbszoris atszallas, vdrakozas,
kisltekezés és ehhez hasonld akadalyok miatt, csaknem
egy egész napi id6t vesztegetiink el és ha ehhez hozza-
szamitjuk {igyeink elintézéséhez sziikséges idot és a
visszautazds nehézségeit, tapasztalhatjuk, hogy egyik
megyei varosbol a masikba valo utazasra 3 napot sza-
mithatunk. Ezzel ellenkezdleg: a székely vasutak hi-
épitése esetében, Székelyudvarhelyrél mint kézpontbol :
Csikszeredaba egy ora alatt, Marosvasarhelyre egy és fél
ora alatt, Sepsiszentgytrgyre két orai idé alatt meg-
szakitds nélkiil elmehetiink és ligyeinket elitézve ugyan-
annyi id6 alatt vissza is mehetiink, hogy életfentartd-
sunk tobbi gondjaival megkiizdhessiink. Ezen tényal-
lasbol megallapithato, hogy nagy karosodasunk van
abban, hogy a székelységnek nincs a székely érdekek-
nek megfelelé vasutja.

Middn tehat ilyen sirviragokbél font koszorumat,
az  Agvagfalvi emlékoszlop” talapzatira helyezem, a
fentebbiekben véazolt, kézzelfoghaté meghkdrositdsunk
alapjan, mindenki el fogja ismerni, hogy a székely vas-
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utak hidnya okozza a székelység nagy tomegének el-
szegényedését, s hogy azt az elhagyatott ligyes és j6
munkas népet a hazdnak csakis a székely vasutak ki-
épitésével lehet és kell a pusztuldstd! megmenteni;
miel6tt még szomoru sorsunk nem sugja fiiliinkbe:
ymar késG",

Szamitas nélkiili életet folytatnunk nem szabad.
Pedig helytelen szdmitdson alapszik a székely kongresz-
szus vasuti szakosztdlydnak a mostani ailapotokban
kimondott megnyugvasa. Nem helyeselhetd, hogy csak
a szaszrégen—toplica—madéfalvi vasut Riépitését kell
siirgetni, mert ugymond: ha ennél tébbet kériink, pénz.
hidnya miatt, semmi eredménye sem lesz az l-s0 szé-
kely kongresszus hatarozatainak. Igy se lett.

Kétséget nem szenved, hogy ha ezen vasut éltal
hazanknak az Odessza és szulinai Lkikotdk érdekdrébe
esd, északvidéki piacok egész sorozata érdekkielégitést
is nyer, s6t a galiciai és moldovai részvényesek ezen
vasutvonalunkat versenytarsuknak fogjak tekinteni,
mégis ezen vasuttal a székelység zOme, mely ezen
vasutvonaltél a gdrgényi és hargitai hegyldncolatok,
mint égbenyuld kinai falak &ltal el van teljesen szige-
telve kizgazdasagi érdekeit érvényesiteni képes nem
lesz, 5 a ozékelyidld kizepe ezutdn is székely vasutak
hianyaban fog szenvedni,

Nekiink madr nem elég egyes vasutvonalaknak a
tdbbi vasutvonalakhal valé Osszefiiggés nélkiili fejlesz-
tése. A zsak-utciba rekedt minden redszer nélkiil épiilt
négy székely vicinalisnak Kocsardt®! Szaszrégenig, Kii-
kiilldszegidl Sovaradig, Héjjasfalvatol Székelyudvarhelyig,
Brass6tol Kézdivasdarhelyig javasolt allamositasa a szé-
kely vasuti mizéridkat megsziintetni nem fogja. Nekiink
egész vasuti halozatra van sziikségiink, mely a székely
vasutak kiépitésével a vicindlisokat allamositas nélkiit
a keresztezési pontokban érdekkorébe vonva, életképessé
tegye.

Nekiink mar most a székely vasutak egész rend-
szerének tervszerii megallapitdasat kell célul kitiizni,
egyes emberek egyéni véleményének nyilvanitasaval nem
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szabad megelégedniink. Az egész tarsadalomnak kell a
mérvadé kéroket befolydsolni, hogy a székelység mentd
eszkozeinek megismerése és érvényre jutdsa sikeriiljon.
Nekiink kell szomoru helyzetiinket azokkal megismer-
tetni, a kik akar anyagilag, akéar szellemileg munkajuk
altal sorsunk felett hatdrozni hivatva vannak.

Azoknak nincs igazuk, a kik az osztrak és a ma-
gvar hkozgazdasagi érdekek dsszeiitkdzeési eseteinek meg-
vitatdsat, a mindkét szerz6dé felet kitelezd egyetértés
megzavardsanak tekintik, mert térvény szerint is kite-
lesek vagyunk minden tiz évben legaldbb egyszer a
megszokott nemtdréddmséggel felhagyni. Kdzgazdasadgi
érdekeink érvényesitésének kotelezettsége abbdl all, hogy
middén a székely vasutak létesiilni fognak, ezen székely
vasutak a mar létez6 vicinilisokhoz hasenld madon,
zsak-utcat ne képezzenek, hanem folytatdsuk lehetdsé-
gére, a hkelet kapujat, Constancat nyitva taldljuk, és
hogy érdekeink képviseldi az osztrak érdekek sérelmé-
nek ne tekintsék, ha ezen tengeri Kikétdben a buda-
pesti magyar kereskedelmi részvénytarsasag ligyndk-
ségének és egy munkakozvetitd hivatalnak létesitése
biztositva van. Ennélfogva ujjasziiletésiink korszakaban
az |-s6 székely Rongresszus hatarozata szerint is leg-
fobb ,ohajtasunk” kell hogy legyen: ,Székely vasuta-
kat teremtsiink a székelyeknek®.



SZEKELY VASUTAK A SZFKELY TARSASAGOK
SZOVETKEZETEBEN.

A székely kivandorlas a székely vasutak nélkiil
megsziinni nem fog, mert ha pusztulnunk kell, a szé-
kely nép a szolgasigot is tiirhetGbbnek tartja Romania-
ban, mint a veliink szemben, sajat kormanyunk tdamo-
gatasa mellett, vagyoni felsébbségben levé és ezt ve-
liink éreztetd szdszok foldjén.

A székelységet megmentd végsi eszkézt a székely
vasutak képezik, melyek mint latjuk, a székely tirsasa-
gok hazafias szdvetkezetének kozremiikddése nélkiil
soha sem fognak Rkiépiilni, mert a koérvasutasok nem
Rérdik senkitdl, hogy ki lehet-e épiteni a kdrvasutak
kezdetét Kolozsvartél Szészrégenig, hanem a kormany
tamogatasa mellett sok szOszaporitds nélkiil csaknem
titokban kiépitik azt s ekkor bizonyitani fogjak, hogy
Marostorda varmegye kézpontjaul inkabb elfogadhatd
Szaszrégen, mint Marosvasarhely, mert magok a szé-
kelyek sem akarjdk a székely wvasutakat, a budapest]
nagykereshed6k pedig a Dundn is, a csernavodai at-
rakodassal elmehetnek a Csernavoda és Constanca ko-
z6tt megléve vasuton a Fekete-tenger ottani kikotdjébe
5 igy a kolozsvdr-marosvasdrhelyi vasut kiépitése egé-
szen f6losleges.



121

A székely tarsasigok értelmi ereje azon tényben
nyilatkozott meg, hogy nem csatlakoztak a korvasuta-
sokhoz; nem hajhasznak egyoldalulag csak balneologiai
és turisztikai érdekeket, hanem megmutatjak a vilag-
nak, hogy a széhely tarsasagok szovethezete a kGzérdek
szolgélataban all.

Aldott legyen azoknak még az emléke is, kik a
székely tarsasdgok szlOvetkezetét letrehoztak és lehe-
tové tették, hogy ezen szdvetkezetben a székely nem-
zet magardl, vagyis a létezésérdl életjelt adhat.

A székely tarsasdgoknak hala [stennek, megtdrtént
szivetkezete azt eredményezte, hogy a négy székely
varmegye egyiivé tartozdsianak eszméje valahdra meg-
valosulast nyert s az egymdstdl elszigetelve teng6dd
székely nemzetségel felszabadulnak az dngyilkossaggal
hatéros jelenlegi allapotok nyomasztd hatdsa aldl; egye-
siilt erbvel taldn megakaddlyozhatjuk, hogy a négy
szeékely varmegye mindenikében, a székely vasutakra
nézve egymassal homlokegyenest ellenkez6 hatarozatok
jéhessenek [étre.

De kérdés, mikép védekezhetik a székely tarsasa-
gok szdvetkezete is ilyen fejetlenségek ellen.

Eilenségeink megtanitnak arra is, hogy mi a teen-
donk; ugyanis az 1902-ik évi székely kongresszusban
a székely vasutak irdnti inditvdnyomat olyan célzattal
terjesztemn eld, hogy ezzel kapcsolatosan:

a) a negy székely varmegye fdvarosai egymadssal
kozvetlen dsszekottetésbe hozassanak;

b) a zsakutcaba épiilt négy székely vicindlis a szé-
kely vasutakkal valé keresztezések pontjaibol a con-
stancai kikotébe belevezettessenek.

¢) hogy a négy székely varmegye kozpontjaul Szé-
kelyudvarhely elfogadtatvan, a régi székely nemzeti gyii-
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lések barmilyen alakban felelevenittessenek s a székely
nemzet mint ilyen életjelt advan magdrdl, €rvényesit-
hesse anyagi megélhetésének feltételeit, a constancai ki-
kotd és ezen vidék piacainak elfoglalasa éltal.

Ezen inditvanyom koztem és a korvasutasok kozott
nagy érdekharcot idézett el6 s az eldsorolandé okok-
bél nyert a korvasutasok hallgatag diadalaval olyan
befejezést, mely mostan sérelmeim targyat képezi.

A sérelem targyai.

A korvasutasok azzal tamadtdk meg a széhkelyvas-
utasok elsd szakaszat, hogy a székely vasutak oknél-
kiili koltségeket okoznak a széhelységnek, kik a vasut-
nélkilli dllapotokat mdr megszoktdk, s kar Oket nyu-
galmukban haborgatni: tovabba, a kolozsvariak mar
meg is haptik az elémunkdlatok megtétele iranti enge-
déiyt arra nézve, hogy a hkorvasutvonal elsd szakasza,
ne Kolozsvarrdl Marosvasarhelyre, hanem Kolozsvarrdl
Ozdszrégenbe vezettessék, s ezzel fBldslegessé van téve
a székely vasutak elsO szakaszanak kiépitése, mert kor-
vasuton Kolozsvarral az egész erdélyi részeket koriil
lehet utazni, 5 ha ezen korvasut altal Szaszrégen Ma-
rostorda vdarmegye kdzpontjava avattatik és egy egész
nemzetiségi vidék Magyarorszag févasutvonaldba beke-
beleztetik, Szaszrégen Kolozsvar példdjdra teljesen meg-
magyarosithato.

A kérvasutasoknak a székely vasutasokkal szemben
a székely vasutak masodik vonal szakaszdra nézve, ér-
velésiik fopontjat képezi azon dllitds, hogy magok a
székelyek sem akarjak, hogy a székely vasutak 2-ik sza-
kasza Marosvasdrhelyrdl Erddszentgydrgy felé, Székely-
udvarhelyig kiépitve kézvetlen kapcsolatot létesitsen a
két székely varmegye fOvarosa kozott, s ezen Allita-
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sukat azzal bizonyitjdk, hogy a székely kongresszuson
a marosvasarhelyiek, nevezetesen a székely kereskedelmi
és iparkamarai tagjai, kik a kolozsvar—szaszrégeni vo-
nal szakaszra nézve a Rérvasutasok ellen szavaztak, a
székely vasutak ezen masodik vonal szakaszira nézve
megegyeztek a korvasutasokkal abban, hogy a székely
vasutak ne vezettessenek Marosvasdrhelyrdl kézvetlenitl
Székelyudvarhelyre, hanem Marosvasdrhelyrdl Segesvarra
mert Kiikiilld varmegye és Udvarhely varmegye egyesi-
tése altal Segesvar egy olyan kozponttd valhat, mely
ezen nemzetiségi vidéket teljesen megmagyarositana, s
a hkozvetlen kapcsolatot Marosvdsarhely és Udvarhely
kozott fHloslegessé tenne.

A kirvasutasok és a székely vasutasok kozoOtii ér-
dekharcnak harmadik targyat képezi a kérvasutak azon
érvelése, hogy a székely vasutak harmadik szakaszara
nézve is, magok a székelyek nem akarjak, hogy székely
vasut Székelyudvarhelyrdl kozvetleniil Sepsiszentgydrgyre.
vezettessék, s a két székely vdrmegye fovdrosa a Ho-
morod volgyén it nyerjen kozvetlen kapcsolatot, mert
a hdromszékiek és hézdivasarhelyiek Sepsiszentgydr-
gvot teljesen mellGzhetdnek vélik, s a hozelség elonyei-
bd! kifolydlag sokkal kivanatosabbnak tartjdk a kozvet-
len kapcsolatot Ojtoz és Galac kozott, mint Magyarbodza
és romdniai Buzeu kozott, habdr tudvalevileg az ojtozi
atjarora nézve a nemgzethdzi szerzddés tilalma gatolja a
gyors megvalositast, mig ezzel ellenkezbleg Magyarbodza-
rol Csernavoda Constanca felé, a vasuti Osszekittetés
roman teriileten meglévén ezen az uton a kapcsolat a
Fekete-tengerrel akaddlyokba nem iitkozik, s6t a dunai
athidalds koltségeinek megtériilése céljabol nagyobb tiz-
leti forgalom elérésére, maga a roman szakminiszter is
ezen Rapcsolat létesitését ohajtanddnak jelezte és hogy
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mindezek dacdra a Haromszék és Udvarhely varmegyék
nepe, a székely vasutak ezen harmadik szakaszat nem
Ohajtjak megvaldsitva latni, a korvasutasok azzal bizo-
nyitjak, hogy a székely kongresszusban épen ezen vidék
¢rtelmisége inditvdnyozta kiilon inditvanyokban, hogy
nem az Udvarhely Sepsiszentgyorgy kozotti kozvetlen
kapcsolat nyerjen megvalosuldst, hanem épiiljon ki a
balneologia és turisztikai szempontbol ajanlhatd vasut
Udvarhelyrdl, illetsleg Agostonfalvarol Mikouifalu, Bélva-
nyos, Torja ¢és Kézdivasarhely felé, mert a kiltséges
bodzai atjarénak és Sepsiszentgyorgynek melldzésével
olyan iizleti #sszekGttetést nyeriink Brassé és Galac
kozt, mely éltal ezen nemzetiségi vidék is megmagya-
rosithaté volna, mi a hdrvasutasoknak egyik célja.

Ezen sérelmek dsszegezésebdl kitiinik, hogy a szé-
kely vasutak kiépitésének szilksége nem Ontudatosan,
hanem csak a megyék egymaskozti érintkezésének le-
hetetlensége miatt lett leszavazva és kitiinik:

1. A székely vasutak elsG vonalszakaszara nézve,
hogy a korvasutasok gondoskodtak arrol, hogy Magyar-
orszag kiilkereskedelmi vasutvonala ne vezettessék Ko-
lozsvéarrol Marosvasarhelyre, hanem Kolozsvarrdl Szész-
régenbe. Elhallgattdk, hogy ha Marosvasarhely Magyar-
-orszag vilagkereskedelmi vasutvonaliba be nem illesz-
kedik és 2-szor, ha nem nyeriink kozvetlen kapcsola-
tot a tébbi székely megyékkel, tovabba, ha nem nyuijt-
nak segédkezet a zsikutcdba rekedt négy székely vici-
nalisnak, hogy mostani hamis irdnyzatokkal ellenkez&-
leg, a Fekete-tenger constancai kik&tdjébe kizvetlen kap-
csolatot nyerjenek, Marosvasdrhely jovbje anyagi tekin-
tetben meg van dlve.

Ennélfogva szivvel 1élekkel csatlakozom Marosva-
sarhely varos hkiozonségének azon nem rég hozott hata-



125

rozatdhoz, melyben Dr Hernadi Gydrgy vezetése alatt
hazafias fajdalmuknak adtak kifejezést, a kolozsvariak-
nak hazafiatlansiaga miatt, s allast foglalnak azon torek-
vések ellen, hogy Marostordamegye févirosa kézponti
mindségét elveszitve tovabbi fejlédésében fennakadast
szenvedjen, s kézvetlen érintkezés hidnyiban ne legyen
a széliely nemzet egyik testrészének tekinthetd, hanem
jusson a tengerrel valo Gsszekdtetés hidnyaban azon
vidéki vdrosok siralmas sorsdra, kik minden feldl elszi-
getelve, anyagi gyarapodasuk lehet6ségétol Oorbkre meg
vannak fosziva, ennélfogva kérelmezni kell, hogy a szé-
kely vasutak Kolozsvarrél ne Szdszrégenbe, hanem Ma-
rosvasdrhelyre vezettessenek. Azonban itt a féluton meg-
allnunk nem szabad. Egyuttal elGterjesztést kell tenniink
Marostordamegye kozdnségéhez az irant, hogy miutdn
a magyar allam tiz év oOta torvényhozasilag elrendelt
szaszrégen—madéfalvi vonal Riépitését sem tudta foga-
natositani, nem varjuk a székely vasutaknak, az &llam
koltségén vald kiépitését senkinek iires igéreteitdl, ha-
nem folyamodunk Marostorda varmegye kozonségéhez,
hogy alakitson egy bizottsagot, miként ezt mas megyékben
is megteszik, mely a székely vasutaknak Kolozsvartol
Marosvasarhelyig terjedé 83 Rilométer hosszu elsé sza-
kaszanak kiépitését kezébe véve kilométerenkint 60,000
koronaba szamitott koltség mellett 4.980,000 toke befek-
tetést igényld pénzdsszeget részvények Ribocsdtasa utjan
beszerezve, azon feltétel alatt szolgéltassa ezen pénzt az
allam kezébe, hogy ezen vasutvonal jovedelmeibdl a
részvények évi hkamatai és a kisorsolds tdrgyat képezd
torlesztési toke hanyada 50 éven 4t fedezhetdk legyenek,
mit a vagyongyiijtésnek, megfelelé vallalatnak tartunk.
Orémmel fogjuk iidvozdlni Marosvasarhely és vi-
dékének lelkes honfiait és honlednyait, kik a székely
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nemzet érdekharcat napi Riizdelmiik térgydvd teszik, s
abban faradoznak, hogy Magyarorszag kiilkereskedelmé-
nek elsG székely vasut szakasza a kozkoltségen Iétre,
j6iidn, s megbaratkozzunk azon eszmével, hogy évi 100
korona részvénytGkénkbdl legaldbb annyit kapjunk, a
mennyit a takarékpénztar ad.

A székely vasutak elsé vonalszakaszdnak ilyen
koltseggel vald kiépitését azért tartjuk lehetdnek, mert a
marosvasarhely—szdaszrégeni mostani 33 kilométer vasut,
kilométerenkint csak 41,212 korona koltséget igényelt
€s az egész vasutvonal 1.360,000 korona koltségbe ke-
riilt, 5 tehdt négyszer ennyibe nem fog Reriilni a kolozs-
vari vasut.

2. A székely vasutasok ellen a korvasutasok altal
elkOvetett masodik sérelemnek targyat képezi azon lat-
szdlagos bizonyitéknak iigyes felhasznaldsa, hogy ma-
gok a székelyek sem akarjak a székely vasutakat, mert
a székely kongresszusban épen a marosvasarhelyiek in-
ditvanyoztak, hogy a vasutat ne vezessék Marosvasar-
helyrdl  Székelyudvarhelyre, hanem Marosvasdrhelyrdl
Segesvarra.

A székely vasutak masodik vonalszakaszara nézve
tehdt a marosvasdrhelyiek egy hajoba eveznek a Ror-
vasutasokhkal, s magokkal ellenkezésbe jottek, midén a
korvasutasokat azzal vadoltak, hogy hazafiatlansag t6-
liik, Marosvasarhelyt a faképnél hagyva, a vasutat Ko-
lozsvarrol Szdszrégen felé elterelni, azonban middn a
székely vasutak kiépitésérsl van sz6, 6k is ugyanazt
cselekszik, a mit a kérvasutasok veliik cselekedtek, s a
sz¢hkely kongresszuson Rinyilatkoztattdk, hogy nekik
nem kell a vasutkapcsolat Marosvasdrhelyrél Székely-
udvarhely felé, hanem Székelyudvarhelyt a faképnel
hagyva, a segesvariak megmagyarositdsanak arnyképe
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utdn indulva, a kdrvasutasok azon oOhajtasat kivdnjak
megvaldsitani, hogy Marostorda varmegyének kozpontja
legyen Szaszrégen, Udvarhely varmegye pedig Kiikiilld
varmegyével egyesittetvén, kézpontja legyen Seges-
var, 5 a székelyehnek oknélkiili kdltségeket okozo szé-
kely vasutak ne nyerjenek megvalOosuldst, mely indit-
vany ha elfogadtatnék, nemcsak Udvarhely volna a tovabb-
fejlodéstd]l megfosztva, hanem megsiratnd ezt a kudarcot
elsd sorban a négy vicindlis és az egész székely nem-
zet ,azon Ohajtasa,“ hogy kereskedelmi 0sszekoitetése-
ink altal lehetové tegyilk a székely nép megélhetését
sajat otthonaban.

Szerencsénkre, hogy Székelyudvarhelynek olyan
fdispanja van, a kit a marosvasarhelyi kamara nem fé-
lemlitett meg s folytatja tovabb iidvos miikdését. Nagy
ordmiinkre szolgal, hogy a tébbi varmegyéket meg-
elozve, Udvarhelyvarmegye hkiilddttsége jarult szakmi-
niszteriink elé azon kéréssel, hogy részesitse partfogd-
saba a székely vasutak hiépitésének azon tervezetét
hogy Magyarorszag vilagkereskedelmi vasutjdnak egyik
févonala a Kolozsvarrél Marosvasarhely, Székelyudvar-
hely, Sepsiszentgydrgy, Magyar-Bodzan keresztiil a Bu-
zeutdl mar kiépitve 1év0 constancai kikotbig nyerjen
kozvetlen kapcsolatot.

Nagy fontossagot tulajdonitunk Udvarhely wvar-
megye azon hatdrozatinak is, hogy a széRely vas-
utak tervében benfoglalt négy székely vicinalis for-
galmi érdekeinek tamogatdsdval ezeknek is lehetdvé
tétessék, hogy a zsakutcabol kiszabaduljanak. Végre a
székely nemzet jovijére nézve legmesszebb mend azon
hatarozatdt kell minden székely embernek hala elisme-
réssel tudomasul venni. hogy a vdrmegyve Székelvud-
varhely virosanak kdzponttd avalisit szives tamoga-
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tdsban részesiteni megigérte, hogy habar Székelyudvar-
hely varosa még nem érte el a fejlodés azon magas
fokat, hogy hazank elsérendii virosai kozé soroztassék,
mégis Udvarhely varmegyének értelmisége Székelyud-
varhely vdrosat kozpontnak elfogadta, a székelység ta-
lalkozasanak gyiilhelyéiil s azért tartja Székelyudvarhelyt
erre alkalmasnak, mert innen a tdbbi székely wvarme-
gyék févarosai sokkal hamarabb meghkozelitheték, mint
a tobbi févarosok bamelyikébél, onként értetddik, hogy
a tavolsagi méreteket nem szabad a mostani vasutak
méretel szerint szamba venni; ugyanis a LRiépitendd
széltely vasuton megallapitott tdavolsagi méretei a ko-
vethezok:

1. Udvarhely és Marosvasarhely kozt a tavolsag 81
kilométer.

Ezt az utat a mostani vasutak menetsebessége sze-
rint gyorsvonaton 1 6ra 37 perc alatt; személyvonaton
2 ¢ra 8 perc alatt lehet megtenni.

2. ozékelyudvarhely és Csikszereda kozotti tavol-
sag 50 kilomeéter.

Ezt az utat meg lehet tenni székely vasuton: gyors-
vonattal 1 ora alatt; személyvonattal 1 6ra 19 perc
alatt,

3. Székelyudvarhely és Sepsiszentgybrgy kozotti
tavolsag 92 kilométer.

Ezt az utat székely vasuton meg lehet tenni gyors-
vonattal 1 6ra 50 perc alatt; személyvonattal 2 dra 25
perc alatt.

Az elGsoroltaknal fogva iathatjuk, hogy hibdztak a
marosvasarhelyiek, midén a székely kongresszuson Szé-
kelyudvarhelyt nem létezonek kivantdk tekinteni, holott
ezzel ellenkezbleg a széhely nemzetet tetszhalotti alla-
potdbo! csak azon esetben lehet uj életre ébreszteni,
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ha atobbi székely varmegyék févarosai hozzdjarulnak
azon eszméhez, hogy a négy székely varmegyét, még
azon esetben is, ha a kormany nem akarna, a székely
vasutakat kiépitésével egyesitsilk egymassal, hogyha a
kolozsvir—marosvasarhelyi kapcsolat 1étre nem jinne,
még ez esetben is a Marosvasarhely—S&zékelyudvarhely
kozbtti székely wvasut kiépitésének Kozvetitését Ud-
varhely vérmegye villalja magédra és az elébbre ha-
ladast, valamint a nemzeti fejlédés utjdn Udvarhely
varmegyében elfoglalt vezérszerepet t&bbé a kezé-
b6l ki nem adhatja, s jovére is hivatva van minden
uton és modon lehetévé tenni, hogy a négy székely
varmegye kiildottei szélaljanak fel az ,agyagfaivi em-
lékoszlop” alapkovének letétele alkalmaval, ezen irdny-
ban tegyenek fogadalmat egymasnak, hogy a székely
nemzetet, mint nemzetet az él6k sordbdl kitériiltetni
nem engedik és az egész székely nemzet az iddnkint
Székelyudvarhelyt megtartand6é székely hongresszusban
a székely nemzet Répviseldit latni dOhajtjak, sét tamo-
gatni fogjak &zékelyudvarhely vdrosanak kozonségét
azon igyekezetében is, hogy a székely kongresszus sze-
rezzen maganak Székelyudvarhelyt egy kozds otthont,
épitsen fel vagy vasiroljon maganak egy hoztelket, mely-
nek foldszinti helyiségeiben minden székely iparosnak
és hereshedbnek a pénzszerzés becsiiletes modijai lehe-
tové tétetvén, a székely vasutak ezen kozpontjaban lé-
tesiilijon egy olyan aruhdz és mintatdr, a milyent a
székely kirendeltség a marosvasdrhelyi székely muzeum
helyiségeiben most berendezni szdndékozik, hogy ezen
aruink a budapesti nagykeresked6kkel és a constancai
tengeri kikotGben felszallitanddé magyar kereskedelmi
iigyndkséggel megismertethetdk legyenek.

Onként értetddik, hogy az egész székely nemzet

9
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tomoriilése és a székely hazi iparcikkeknek a négy szé-
kely varmegyei gocpontjaibol az udvarhelyi mintatarba
bekiildendd gyiijteménye csak azon esetben lesz Buda-
pest és Constanca vildgkereskedelmi piacaival megis-
mertethet6, ha Székelyudvarhely minden egyes polgara
a vezérszerepet magara vallalja. Székelyudvarhely va-
rosanak utcaszabalyozasi és vizvezetéki munkalatainak
befejezését sajat szavazatdval és pénzbeli hozzdjaruld-
sdval elOsegiti, s6t a Székelyudvarhelyen lakd allami
és nem allami tisztvisel6k egész serege lemond azon
kedvezményrdl, mely dket feljogositja, hogy a varosi
terhek ardnylagos hordozasdba részt venni nem {ar-
toznak.

De ha mindezen reményeink teljesiilnek is, a szé-
kely nemzet ujjasziiletésének jelen korszakdban mégis
Udvarhely védrmegyét fogja érni a kozvetitési mun-
kanak legnagyobb terhe, mert a székely vasutak maso-
dik vonalszakaszinak a Marosvasdrhely és Székelyud-
varhely dozotti székely vasutvonal kiépitésének kozve-
titését, a melyekkel, hogy magara villalja, mi csak
50 évi torlesztéssel lévén elérhetd, Udvarhely wvér-
megye kozonsége egy bizottsdgot kell, hogy kikiildjon,
mely egy vasuti részvénytarsasig alakitasa altal magat
utédainkat a nagy munka teljesitésére le kell, hogy Risse,
mert a székely vasutak ezen vonalszakaszdnak, vagyis
Marosvasarhely és Székelyudvarhely kazdtti vasutvo-
nalnak a tavolsagi mérete 81 Rilométerre terjed s ezen
vasuti vonalszakasz Riépitése kovetkezd koltségeket igé-
nyel.

A Marosvaséarhely és Udvarhely kbzotti vasutvonal
koltségeit a kovetkezd Gsszegekben lehet eldre Kiszami-
tani, ugyanis;
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kmtrkint 40,000 K-t szidmitva 3.240,000 K
» 60,000 i 4.860,000
» 100,000 » 8.100,000
» 160.000 " 12.960.000

koltség kivantatik ahhoz, hogy ezen pénzisszeget rész-
vények utjan beszerezve és a kormdny rendelkezésére
bocsatva a székely vasut, Marosvasdrhely és Udvarhely
ezen vasut jovedelmeibdl lefizettetvén Udvarhely var-
megye ezen vallalatbo! befizetett pénzt nemzeti vagyon-
nak tekinthesse.

Az {sszehasonlitas lehetdvé tételére kozidm, hogy
a 102 kilométer hosszu Kiikiilloszeg és Sovarad kozotti
vicindlis 6.844,000 korona koltséget igényelt, melybdl
egy hilométerre 76,900 K esik. A Héjjasfalva és Szé-
kelyudvarhely kozotti vicindlis 39 kilométer hosszu vo-
nala 1.840,00 koltséget vett igénybe, melybdl egy Rilo-
méterre 47,180 K esik.

Ha tehat a Marosvasdrhely és Székelyudvarhely
kozotti vilagkereskedelmi vonal kétszer ennyi Réltségbe
keriilne, miutdn az egész székely nemzet megmarada-
sardl vagy végpusztuldsarol van szd, kétséget nem szen-
ved, hogy nem szabad a korvasutasok azon érvelését
készpénz gyanant elfogadni, mintha nem a marosva-
sarhely—székelyudvarhelyi székely vasutvonalat, hanem
a Marosvasarhely és Segesvar kdzétti kozvetlen vasut-
vonal Riépitését, Székelyudvarhely és vidékének, sét az
egész székely nemzet megkdrositasaval, azért kellene
elfogadnunk, mert a kdrvasutak segesvari vonala keve-
sebb koltségbe keriil, mint a Marosvasarhely és Székely-
udvarhely kozdtti székely vasut, ami egyébként is még
kétséges.

3, A székely vasutak harmadik vonalszakaszdra
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nézve hdtra van, a korvasutasoh és székely vasutasok
koz6tti  érdekharcban, hogy azon bosszantd és mindig
ismétlédé bizonyitéhkal szembe szdlljanak, mintha a
Székelyudvarhely és Sepsiszentgyorgy kozdtti kozvetlen
Osszekottetést magok a székelyek nem akarndk. Ezen
allitas bebizonyitdsdra a székely hongresszushoz beadott
inditvanyaikban maguk kérték, hogy Udvarhelyrél vagy
Agostonfalvarél ne vezettessék a vasut a Homorodvél-
gvén Sepsiszentgyorgy, Magyarbodza és a constancai
kikoto felé, hanem Oitoz felé.

Igy tehat a kdrvasutasok véleménye szerint a négy
székely varmegye fovarosainak egymdssal valé kozvet-
len Gsszekottetésbe hozatala, s azon igyekezetiink, hogy
a székely vasutat irdnyzatdval a constancai kik6tdben
és ezen vidék piacain, Haromszék és Erdévidék székely
népének a jaras-kelést, az adas-vevést, széval a pénz-
szerzés becsiiletes modjait lehetdvé téve, a székely nem-
zet megmaradasanak alapjait székely vasutak altal vessiik
meg, mind olyan idealis dolgok volnanak, melyek meg-
valositasa lehetetlen.

Ezeklel szemben szolgaljanak cafolatul azon tények,
hogy miért tartjuk a mostani &llapotokat tarthatatlanok-
nak :

Ha valaki mostan Székelyudvarhelyrdl Sepsiszent-
gylOrgyre akar utazni és5 pedig nem gyalog, nem szeké-
ren, hanem az allamvasutak vonalain, S5zékelyudvarhely-
r6l Héjjasfalva, Agostonfalva, Brassé felé Sepsiszent-
gyorgyig 191 kilométer utat kell hogy megtegyen, holott
szélkely vasuton Székelyudvarhely és Sepsiszentgydrgy
kozétt, a tavolsag mérete 92 Rilométerben van megilla-
pitva, mely tavolsag a Bardt és SepsiszentgytGrgy k-
z6tti terepviszonyok pontosabb tanulmanyozasaval még
rovidebbnek fog bizonyulni, kiilénésen ha Barétrél nem
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megyiink at az Olt vilgyébe, hanem egyenes iranyban
vessziik utunkat Sepsiszentgydrgy felé. Ezeknél fogva
tekintetbe véve, hogy a menetsebesség jelenlegi aranyai
szerint székely vasuti gyorsvonaton egy ora alatt 50—60
kilométer utat lehet megtenni, személyvonaton pedig
38—45 kilométert és tehervonaton 20—25 kilométert,
meggydzddhetiink arrdl, hogy ha a székely nemzet on-
allosithatja magat és a szegény nép Székelyudvarhelyrdl
Sepsiszentgydrgyre gyorsvonaton 1 6ra 32 perc alatt,
személyvonaton 2 Ora 3 perc alatt piacra viheti azt, a
mije van, konnyebben fog megélni, mint most.

Az eldsoroltak alapjan a most mindenfeldl meg-
indult élethaldlharcban nem tartom lehetetlen nagy 4ai-
dozatnak, hogy a székely vasut VII. vonalszakaszanak,
vagyis a Székelyudvarhely és Sepsiszentgytrgy kozotti
székely vasutnak kiépitése megvaldsulast nyerjen, de
ezen vdllalkozast ne dobjuk oda zsakmanyul magan val-
lalkozoknak; hanem Haromszék virmegye kozdnsége
alljon ezen jovedelmezd6 vallalat élére, alakitson egy bi-
zottsagot és ezen bizottsdg kizvetitse a Székelyndvar-
hely és Sepsiszentgytrgy kozotti vasut pénzbeli sziik-
ségletének részvények utjan leendd beszerzését s a vasut
kiépitési koltségeit ezen megyei bizottsiég azon feltétel
alatt szolgaltassa be a magyar allami végrehajté koze-
geinek, hogy ezen vasutvonal jovedelmeibdl a részvé-
nyesek aranylagos kamatai és a részvénytGkének 50 éves
torlesztési hanyada fedezhetd legyen.

A Székelyudvarhely és Sepsiszentgydrgy kozotti
székely vasut épitési koltségeit a kovetkezd szamokban
ismertetjiik :

A székely vasutak IIl. vonalszakaszanak kiépitésére,
melynek 92:3 kilométer hossza van, kdvetkezd koltsé-
geket lehet szamitasba venni:
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kimtrkint 60.000 K-t szamitva: 5,550.000 K
» 100.000 " 9,250.000
» 160.000 » 14,800.000
koltséget igényel a Székelyudvarhely és Sepsiszentgydrgy
kdzbtti székely vasutvonal kiépitése.

Es ha szdmba vessziik, hogy ugyanazon vidéken
a brassé—haromszéki vicindlis, melynek 77 kilométer
hossza van és kilométerenkint 72.728 K koltséget igé-
nyelt, az egész vonal pedig 5,600.000 K koitségge!l lett
kiépitve, azt hiszem, hogy a székelyudvarhely—sepsi-
szentgytrgy kozdtti vasut sem fog sokkal tobb koltsé-
get okozni.

Es ezzel befejeztem a székely vasutak kérdésének
rapszodikus ismertetését.

Az 1902. évi székely kongresszus elé terjesztett in-
ditvanyaimnak szdszerinti szvegét, annak indokoldsat,
valamint a székely kongresszus vasuti szakosztalyaban
a széhely vasutakra nézve beérkezett 18 inditvanyra
nézve folytatott targyaldsok egész sorozatit s végre az
Osszes kongresszusi hatarozatokat dsszegyiijtve egy kii-
16n fiizetben nyomtatds ald bocsatottam s ezen dolgo-
zatomat az agyagfalvi emiékoszlop alapjanak letétele
alkalmaval szandékoztam nyilvdnossagra hozni.

Miutdn azonban a marosvasarhelyi székely tarsa-
sag estélyén igen rokonszenves fogadtatdsban részesiil-
tem, elhataroztam, hogy dolgozatom megbirdlasat az
Gsszes székely tdrsasagok szOvetkezetének Sepsiszent-
gybrgydn megtartandd gyiilése elé viszem s emlitett
konyvem jelen kivonatat azon kéréssel batorkodom a
szovethezeti gyiilésben tartando felolvasds targyaul be-
jelenteni, hogy a mennyiben nagyobb munkat felolvasas
targyaul tenni nem lehet, sziveskedjenek ezt azon jo-
indulattal fogadni, melyben a marosvasarhelyi estélyen
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részesiiltem s oda hatni, hogy miutin nem szeretném,
hogy a székely vasutak magéanvallalkozok kezébe jus-
sanak, a székely tdrsasagok szOvethezetének gyiilésén
tegyiink fogadalmat, hogy mindenki a maga érdekkorébe
lépjen a kozségek és altala megszerzendd részvények
altal a nemzeti vagyongyiijtés terére és 50 év mulva
minden megyének legyen a kdzpontban kezelendd olyan
vagyona, hogy lhamatainak felvétele érdemelje meg az
utazast a Székelyfsid barmelyik zugdbél Székelyudvar-
helynek koztelkére.
Budapest, 1902 november 28-in.
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