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Feleségemnek és kisldnyomnak






MULTIDEZO

Harminc éve volt, Istenem, hogy repiil az idé! Bak-
tattam Lednyfalura Karinthy Ferenc iréhoz. A bicik-
lir6l sz616 Drétszamdr cim( konyvemben szerettem
volna megszélaltatni 6t is, hiszen valamennyien
tudtuk, hogy rajongva szereti a kétkerekdt. Nem
is csalédtam benne sem akkor, sem késébb soha,
amikor valamilyen sportrél sz616 témaban felkeres-
tem. Tudvalévé ugyanis, hogy nagy sportrajongé
volt, egykoron vizilabdazé. A bucsuzaskor szegez-
tem neki a kérdést, az irohoz és a nyelvészhez: mit
sz6lna, ha Drétszamdr lenne a kdnyv cime? Egy ki-
nai paraszt mondasa adta a szdégyartashoz az otle-
tet, amely igy hangzik: ,A kerékpar egy kis 6szvér,
amelyet az ember a fiileinél fogva vezet, és hala-
dasat azzal biztositja, hogy a labaval folyamatosan
hasba rugja.” A mondas aztan a konyv mottodja lett.
Karinthy megvakarta a feje bubjat, fennhangon
morzsolgatta fogai kozott a szot, arca egyre vida-
mabb lett, végll pedig kimondta a szentenciat:
»J6...,, nagyon job..., drotszamar..., legyen a konyv

cime drétszamar...” A torténetnek itt vége, én pe-
dig evvel a széval vonultam be a magyar irodalom-
ba. Biiszke is vagyok ra, mert az elmult harminc
évben a sz6 szajrol szajra terjedt, sét bicikliklubok
alakultak ezzel a névvel.

Miért meséltem el a drétszamar keletkezését?
Azon egyszer( oknal fogva, mert most itt van egy
Ujabb konyv, amely a vaspariparél (vagy ahogy az
6sid6kben nevezték: a gyalog-sebes-futé gépely-
rél, az utaz6é erémlirél, a kengyelfutégéprél stb.)
szd|, s ilyenkor mindig 6rvendezek, hogy micsoda
reneszénszat éli a kétkerekd, amely gyerekkorom
legkedvesebb jarmve volt. Elég csak egy hétvégén
a Balatonra tart6 autok tetejét vagy farat figyelni,
és 0sszeszamolni, hany drétszamar tart veluk. Egy-
re szaporodnak a kerékparutak Eurépdaban, és most
mar nem csak a hollandok és a danok bicikliznek,
hanem sokan masok is.

S ha a kerékpar reneszanszarél beszéliink, ak-
kor illik ismerniink a multjat, a torténetét. Ennek a



multnak része az is, ami Kolozsvarott tortént, ahol
1881 korul jelent meg az utcakon az elsé kerékpar,
hogy aztadn a pincérek és a tlizolték versenyén is f6
attrakcio legyen. lgaza van Csikmadéfalvi Istvanffy
Gyulanak, a Magyar Tudomanyos Akadémia hajda-
ni tagjanak - akit a szerzé, Killyéni Andras is gyakor-
ta idéz —, az elsé magyar nyelvi kerékparos konyv
iréjanak, a kolozsvari kerékparozas kiemelked6
alakjanak:,A kerékpar a legszebb talalmanyok egyi-
ke Nem csoda, hogy Killyéni Andras beleszerelme-
sedett a kétkereklibe, és sziszifuszi szorgalommal
kutatja a multjat, amely olykor megmosolyogtaté,

maskor hésies, de sohasem érdektelen. Ez még ak-
kor is igaz, ha nem kedvez a széljaras altaldaban a
sporttorténetnek.

De elég csak belelapozni a szerz6 konyvébe,
hogy belefeledkezzen az ember.

Most mar csak az a kérdés, hogy Killyéni And-
rasnak van-e biciklije? Csodalkoznék, ha nem len-
ne. Csak az tud ilyen szeretettel, lelkesedéssel és
szivvel irni a vasparipardl, aki fel szokott pattanni a
nyergébe.

K& Andrds
iré, ujsdgiré



ELOSZO

A konyv, amelyet kezében tart az olvasé, a kerék-
parozas kolozsvari meghonosoddasanak torténete
1881-1903 kozott, melybél megtudjuk, hogy mikor
jelent meg varosunkban az elsé kerékpar, kik voltak
az elsé kerékparosok, hogyan szervezédtek egye-
stiletté, valamint mikor és milyen versenyeket szer-
veztek. A konyv ,fészerepl6je” a neves botanikus-
egyetemi tandr, dr. Istvanffy Gyula, aki nem csupan
a Miko-kerti flivészkert gondozdja volt, hanem a
budapesti Magyar Nemzeti MUzeum novénytara-
nak igazgatéja, valamint a magyar Tudomanyos
Akadémia tagja is. Az 6 személyisége koril csopor-
tosult a kerékparos élet Kolozsvaron.

A kerékpdrozds héskora Kolozsvdron egy let(int
kor kronoldgidja, amely bemutatja az elsé verse-
nyek szervezésének torténetét az orszaguti verse-
nyektdl az atlétikaviadalokon megrendezett palya-
versenyekig. A hihetetlenil gyorsan népszer(vé
valt kerékparozas hamarosan a kolozsvari rendez-
vények fénypontja lett, még a pincérek és tlizoltok

Unnepi rendezvényein is a kerékparverseny szami-
tott a f6 attrakcidnak. 1890-ben 6nalld kerékparos
egylet alakult, amely 1894-ben megnyitotta az elsé
kerékpar palyat Kolozsvaron. Ennek hollétérdl, ter-
vezojérdl, kivitelezdjérél és fontossagardl mar csak
nagyon kevesen tudnak napjainkban. Az egylet és
maga a sportag is 1893-tdl, dr. Haller Karoly vezeté-
se alatt élte fénykorat, amikor Kolozsvar a magyar
kerékparos élet egyik kdzpontjava nétte ki magat.
Az itt szervezett orszagos versenyeken olyan hires
versenyzbk vettek részt, mint Rottenbiller Janos,
Wiegand Rezsé vagy Greiner Frigyes.

Egyre nagyobb témeg hoédolt az Uj sport élveze-
tének. A profi kerékparosok mellett a mikedvel6k
is megtalaltak helyliket a kerékpdros egyletben,
hiszen a kolozsvari egyestlet helyi, zart versenye-
ket rendezett szamukra, ahol egyenrangu ellen-
felekkel mérhették Ossze képességeiket. A sport
allandé népszer(sitésének eredményeként 1897-
re a kozépkoruak korében is elterjedt a biciklizés.



Egyetemi tanarok, hivatalnokok és arisztokratak is
beiratkoztak az egyesilet tagjai k6zé. Az orszagos
szinten bevezetett kerékparadd viszont olyan t6-
rést jelentett, amely nem csupén a tagok szamanak
csokkenéséhez, de rovidesen a kerékpar egyletek
megsz(inéséhez vezetett. Az anyagi megterhelés
miatt a régi tagok kiléptek, tjak pedig nem iratkoz-
tak be. 1903-ban lebontottdk a sétatéri kerékpar

palyat és ma mar a legtobb kolozsvari nem is tudja,
hogy ott valaha izgalmas versenyekkel szinezett,
élénk kerékparos élet zajlott. Munkdmban a sport-
torténetnek ezt a méltatlanul feledésbe meriilt ro-
vid id6szakat elevenitem fel, gazdag képanyaggal
illusztralva a leirtakat, remélve, hogy sikeril valamit
feleleveniteni és példaértékiivé tenni az utdkor sza-
mara ebbdl a tul rovidre szabott huszonkét évbél.
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A KEREKPAR OSE

Az emberiséget évszazadok 6ta foglalkoztatta a gon-
dolat, hogyan helyettesithetné a lovat mas eréforras-
sal. Bizonyos talalmanyok a szél, a g6z erejére alapoz-
tak, a XIX. szdzadban pedig megjelentek az emberi
erét felhasznalé alkotasok. llyen volt a kerékpar ése is.

1816-ban Karl Friedrich Drais (1775-1851) né-
met bard, feltalald, bemutatta az dltala készitett két-
kerek( futdgépet, a mai kerékpar 6sét. A fabol ké-
szitett taldlmany két 6sszekotott kerék volt, az elsé
iranyithato, hozza rogzitve egy ilés, amelyet labbal
kellett hajtani. Igazi sikere azonban azzal a kétkerekdi
jdarmdivel volt, amelyet a Karlsruher Zeitung 1817. évi
augusztus 1-iki szama ismertetett meg elGszor a nyil-
vdnossdggal. E forrds szerint a jarm(inek, amellyel a
bdré mdr nagyszerd teljesitményeket vitt végbe, alap-
gondolatdt a korcsolydzds adta meg; maga a jdrmi
lényege két kerékre alkalmazott nyereg, amelyen el-
helyezkedve az ember, Idbdval a foldrél tovdbblok-
ddshette magadt. A tovdbblbkések céljdra a cipé orrat
meg kellett vasaltatni. E jarmiiben felismerhetjiik a
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Drais futégépe

Forrds: Kerékpar-sport




Michaux velocipédje

Forrés: Kerékpdr-sport

kerékpdrunk 6sét. Azonos mindkettében az elsé kerék
utjdn valé kormdnyzds, ellenben az 6sibél hidnyzik
minden megkdnnyebbitett erédtvitel.

A futdégépnek nem volt sikere a német allamok-
ban, viszont Franciaorszagban és Anglidban igen.
Itt a jarganyt tokéletesitették, 1839-ben pedig a
skét Kirkpatrick MacMillan emelékaros pedallal
ltta el, igy a hajtashoz mar a ldbat nem kellett a
foldre tenni. Az 1860-as években a francia Ernest
Michaux megnovelte az elsé kerék atméréjét és pe-
dalt szerelt ra. A favazat fémre cserélte, a kerekeket
tomott gumival keritette be, az Uj,jarm(ivet” pedig
bemutatta az 1967-es vilagkiallitdson. Ez a jargany
velocipéd néven terjedt el.2

1 Sikléssy Laszlo, A magyar sport ezer éve. I, Budapest, 1928, 626.

2 Walter Umminger, A sport krénikdja (magyar nyelvi kiadds). Budapest,
1992, 146.
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KEREKPARTIPUSOK A XIX. sZzAZAD VEGEN

Az 1870-es évektél Eurépaban és Anglidban is el-
terjedt a magas gép: az a tipusu kerékpar, amely-
nek elsd kereke akar a masfél méter atmérét is elér-
te, mig hatso kereke joval kisebb volt. Dr. Istvanffy
Gyula, a kolozsvaéri kerékparozas kiemelkedé alak-
ja, aki az els6 magyar nyelv( kerékparos konyvet
irta, 1877-t6l szamitotta a magas gép korszakat. E
tipusu kerékpart nagyon konnyen lehetett hajta-
ni, emellett nemigen romlott el, kdnnyen lehetett
szallitani. Nagy hatranya épp magassagabdl eredt:
nagyokat lehetett esni réla, minek kovetkeztében
a kerékparos sulyosan megsériilhetett. Felépitése
miatt nagyon nehezen lehetett fel- és leszallni rola,
sét a megallas is nehézkes volt>.

Bar a nagykerekd kerékparok igen népszer(-
ek voltak, a gyakori esések kovetkeztében 1879-

3Istvanffy Gyula, A kerékpérosség kézikonyve, Kertész Jozsef nyomdadja,
Budapest, 1894, 23-24.

ben bemutattak az egyforma kerekd, ugynevezett
biztonsagi (rover) kerékpart. Ezt az angol Tangent &
Coventry Tricycle Co. gyartotta elészor, mikor meg-
jelent senki sem vette komolyan, de elényei révén
néhany év alatt teljesen kiszoritotta a magas kere-
ka kerékpart?. A biztonsagi kerékpar gyorsabb volt
a magas tipusunal, nem razott annyira és kittinéen
lehetett vele hegyre hajtani. Teljesitménye miatt
mai napig hasznaljak.

A kerékpar fejlédéséhez és tokéletesitéséhez
hozzdjarult John Dunlop légtdmlés abroncs ta-
l[dlmanya, amellyel a biciklizés nagyon kényelmes
lett. A XX. szdzadra megsziiletett a ma is hasznalt
modern kerékpar, amely meghdditotta a piacot és
vilagszinten hasznalt lett.

41stvanffy Gyula, A kerékparossdg kézikonyve, Kertész Jozsef nyomdadja,
Budapest, 1894, 20.
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Magaskerekii gép Kolozsvaron

Forras Butka Tamas felvétele
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Magaskerekii
a székelyudvarhelyi Haaz Rezs6 Mizeumban

Forrds: a szerzé felvétele
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A KEREKPAROZAS KEZDETEI MAGYARORSZAGON

A korabeli adatok szerint az elsé magaskerek( ke-
rékpart 1879-ben hozta Budapestre Kosztovics
Laszlé. Hamarosan Ridley Lajos is vasarolt egy ha-
sonlé jarmuvet, és megkezdték a biciklis kirdndula-
saikat Budapest kornyékén: Kébanyara, Cinkotara,
Szentendrére és Székesfehérvarra turaztak.

A kerékpar magas ara miatt elsésorban a bu-
dapesti arisztokracia és a mdvelt kozéposztaly
korében jelent meg. 1882-ben a kerékparral ren-
delkez6é budapesti polgarok megalakitottak a Bu-
dapesti Kerékparos Egyesiiletet. Az egylet tagjai ko-
zUl Philipovics Emil Parizsba kerekezett, Szmertics
Ivan pedig bejarta rajta Eurépat. Az Uj sportot (iz6k
kerékparjukat elsésorban turista célokra hasznal-
tak, 1883-ban pedig megrendezték az elsé kerék-
paros versenyt is a budapesti igeté-versenypalyan.
A versenyek soran kiemelkedtek Philipovics és Ver-
mes Lajos.

16

1883-t6l Ujabb egyesiiletek alakultak. A Buda-
pesti Vasparipa Egyestlet El6re, 1885-ben a Magyar
Velocipéd Club, 1886-ban a Hunnia Velocipéd Club.
Ezek tobbnyire révid mikodésd csoportosulasok
voltak, amelyek egy-két év tevékenység utan meg-
szlintek. A mozgalomnak viszont hatésa volt a na-
gyobb magyar varosokra, ahol — budapesti mintara
- az 1880-as évektél kerékparklubok alakultak.’

Az 1890-es években mar hosszabb életl egye-
suletek alakultak orszagszerte, 1894-ben pedig
|étrejott a Magyar Kerékpar Szovetség is, melynek
elsé elnoke Gerenday Gyorgy volt. Az egyesiiletek
részvénytarsasagi alapon megépitették a Millenaris
Sporttelepet, amely a kor legmodernebb magyar
kerékpar versenypalyaja volt, és amely ma is all
Budapesten.

5 Sikléssy Laszl6, A magyar sport ezer éve. Ill, Budapest, 1929, 582-592.



R PNENE e i >
A magyar kerékparozas uttordgi

Balrdl az els6 Osztovits LaszI6, a harmadik Vermes Lajos, a hatodik Philipovich Emil, a hetedik pedig Mahatsek Antal. Guggol Rossi Nandor.

Forrés: Sport-vildg albuma, 1896
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Vermes Lajos, az elsé magyar kerékparosok egyike

Forrés: Magyar Sportmizeum
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BoLYAl FARKAS TRICIKLIJE

Bolyai Farkas matematikus nevéhez tébb olyan ta-
lalmany flzédik, melyek messze megelézték koru-
kat. Készitett példaul egy ,szekérlak”-ot, amelyet 16
huzott. Ez egy négy kereken gurulé kis szoba volt,
zsindelyes tetével, benne kemencével. Emellett egy
triciklit is készitett, amelyet kdzlekedésre hasznilt.
Bolyai tricikliének torténetérél Borbély Gyorgy
irt 1889-ben a Herkules budapesti sportlap szama-
ra. Borbély Brassai Sdmuelt kérdezte a talalmanyrol,
aki szerint Bolyai Farkas fabdl faragott egy triciklit, s
azon sajat maga hajtdsdval utazott is Marosvdsdr-
helyrél Bonyhddig (mintegy 50 km), minek akkor igen
nagy hire volt; de csak egyszer, tébbet nem ment vele.
Taldn nehézkes volt s tokéletesitésen nem fdradott...

mig Draist, Johnsont és Michaux-t tengeren innen,
tengeren tul emlegetik: hol ldttad vagy hallottad
széban vagy irdsban a Bolyai nevet a nagy sportnak
vagy a szlikebb biciklisportnak mezején... Bizony,
pipogya a magyar. Sem dnmaga, sem nemzete nem
nyert anyagi hasznot abbdl a zsenialitdsbdl, amely
Bolyaiban lakott. Annyi érzéke sem volt annak a kor-
nak, hogy ereklyeként megtartotta volna ezt a szer-
szdmot... Mi kiilféldrél kaptuk a biciklit, melyhez az
6 tehetsége nemigen jdrult. De szelleme ott van a le-
vegGben, s mellé emlékének ott kell lennie a velocipéd
torténetében.®

6 K6 Andrds, Drétszamar. Péraz nélkiil — a kerékparrdl, Budapest, 1980, 16.
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A KEREKPAR MEGJELENESE KOLOZSVARON

A kolozsvari kerekparos élet kezdeteirél Kuszkd
Istvan, az 1880-as évek sporttorténésze, sportagi-
tatora, jegyzett fel néhany fontos adatot. Drais bd-
rénak a taldlmdnydhoz hasonlé 4 kerekdi jarmUivet
Szutor Bdlint mez6turi kerékgydrté is készitett. Tarrdl
Szarvasra két éra alatt ment vele s aznap vissza is tért,
mint Dedky Albert ,Baloldal” c. lapja 1875 aug. 26.
szdma erésiti. E lap mdr a velocipéd nevet haszndl-
ja... Kolozsvdrt Magyar-utca 51. szdm alatt Hermann
Gyula kerekes mester dllitott 6ssze sajat taldimdnyt
kerékpdrt. Velocipédezett is vele, mint K6résy Jozsef
tornatandr mondja.’

A biciklizés Kolozsvaron komoly hagyomannyal
rendelkezett. A sportag fénykorat az 1880-as évek-
ben érte el, nem sokkal budapesti népszer(ivé va-
lasa utan. Kuszko Istvan is szemtanuja volt a furcsa

7 Emlékkonyv dr. Haller Karoly miikodésérdl. Negyven éves tanari jubileu-
ma alkalmabdl kiadta az iinnep-rendezd bizottsag. Kolozsvar, szerkesz-
tette Kuszko Istvan, Kolozsvar, 1906, 155.
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jargany elsé budapesti megjelenésének. E sorok
iréja is akkor és ott Idtta el6szdr e szdrnyas kerekeket.
A rendérék kinyilatkoztattdk, hogy ,A vdczi-utczdban
nem szabad velocsipdzni”?

Az elsé kerékpar 1881 koril jelent meg Kolozs-
var utcdin, am ezt a kdzhatdsag és a k6zonség ellen-
szenvvel fogadta. 1883-ban Tutsek Sandor ligyvéd,
késébbi orszaggydlési képvisel6, a Kolozsvar-Dés
tavot biciklin tette meg, dr. Istvanffy Gyula és
Bartha Gergely pedig nagy felt(inést keltettek, ami-
kor biciklin mentek ki a sétatérre. Késébb Jancsé
Lajos is gyakran biciklizett nagy kerekd biciklijén.
1884. november 5-re Kolozsvar-Apahida kerékpar-
versenyt hirdettek, dm az esemény elmaradt, mert
dr. Isvanffy Gyula volt az egyediili jelentkezd.

8 Emlékkonyv dr. Haller Karoly miikodésérdl. Negyven éves tandri jubileu-
ma alkalmahdl kiadta az iinnep-rendezé bizottsdg. Kolozsvdr, szerkesz-
tette Kuszko Istvan, Kolozsvar, 1906, 156.



Kuszko szerint az 1880-as évek a chaosz kora volt
a kolozsvdri kerékpdr-sport életében. Ebb6l azonban
a Bartha Gergely alakja mind élesebben domboro-
dott ki, annak dacdra, hogy egy néhdny rendéri bir-
sdg lefizetése utdn titokban kezdett, holdvildgos éje-
ken kerékpdrozni a sétatér drnyas utjain. A histdria
kedvéért emlitjiiik meg, hogy Bartha, egy ily idilli sz6-
rakozds alkalmdval gondtalanul karikdzva a t6 koriili
keskeny jdron, hogy a bdmulé fehércseléd népséget
kikertilje, kézel kanyarodott a vizhez s lévén az utban

21

egy tusko, csinos salto mortalét csindlt gépest6l a to
langyos vizébe. Ez 5nkénytelen fiird6 utdn arra a gon-
dolatra jétt, hogy az embernek mégsem jo ,egyediil
lenni”. Buzditott, oktatott; hiveket szerzett a sportnak.
1886-ban mdr tdébben prébdlkoztunk a gépen Lilés-
sel. 1887-ben mdr annyian voltunk a klubban, hogy
csoportosulhattunk.?

9 A Kolozsvari Athletikai Club bicycli kdre. Emlékkonyv, kiadta a Kerékpds-
Sport szerkesztdsége, Budapest, 1889, 7.



Az ELSO KEREKPAROS CSOPORT MEGALAKULASA

A kolozsvari kerékpdrosok szamara nyilvanvaléva valt,
hogy csoportosulniuk kell annak érdekében, hogy a
sportot népszer(siteni lehessen, a sportdg iranti ra-
jongdkat egybegydjtsék. A Kolozsvari Atlétikai Club
(KAQ) kivalo lehetdséget nyujtott, igy a kerékparosok
ezen egyestlet keretén bellil alakitottdk meg koriket.
A KAC Kolozsvar els6é atlétikai egyesiilete volt,
amely 1884-ben alakult. EIndke a sport irdnt elkétele-
zett baro Jésika Lajos, alelndke pedig dr. Baintner Hugé
és dr. Kévary Mihaly volt. Az egyesiilet sportol6i els6-
sorban a kolozsvari Ferenc Jézsef Tudomanyegyetem
didkjai voltak, mellettiik a Kereskedelmi Akadémia,
illetve a kozépiskolak didkjait is megtalaljuk. A klubot
néhany évig Magyarorszag legerésebb atlétika-egye-
siileteként tartottak szamon, melynek keretében tor-
naszok, vivok, kerékparosok egyarant helyet talaltak.
A kerékparozas irant rajongok csoportja 1887-
ben megalakitotta a Kolozsvari Atlétikai Club bicik-
li-korét. Az Gjonnan alapitott kor felallitotta azokat a
szabalyokat, melyeket e sport Giz6i kdtelesek voltak

betartani: e kérben a tagok egymdsra nézve kételez6
szabdlyokat dllapitottak meg. A kerékpdrozds sport-
jdnak lizésére vonatkozé eme szabdlyzatok pontjai
szem el6tt tartjdk egyrészrél a k6zénséggel szemben
tartozd figyelmet és dvatossdgot, mdsrészt a kerékpd-
rozéknak sajdt biztonsdgdra vonatkozo kellékeket.'°
A szabalyzat szerint az egyesiiletet rendes- és
partold tagok alkotjak. A rendes tagok csak helybé-
li polgarok lehetnek, akik az évi 1 forintos tagdijat
befizették. Az egyesiiletet egy vezet6, segédvezetd
és pénztarnok iranyitja. A vezetd szerepe a nyilva-
nos kivonulasok megszervezése, amelyeknek min-
dig az élén vonul; ilyenkor minden tag kotelezéen
engedelmeskedik ,katona madjara”. A szabalyzat
értelmében vezetd csak olyan tag lehetett, aki a
kormanyrud hasznélata nélkil képes volt negyed
kilométert biciklizni.'" A kor elsé vezetéjének dr.

10 A KAC bicycle kore. Kerékpar-sport, 1889. janudr 15.
11 A Kolozsvari Bycikle Klub kbtelez szabalyai. Kolozsvar, 1888, 6-7.
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Stampa Keresztély,

az elsd kerékparos csoport helyettes vezetdje,

s o

késébb a Kolozsvari Kerékparos Egylet titkara

Forrds: Magyar Sportmtzeum
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Istvanffy Gyulat, helyettes vezetdjének pedig
Stampa Keresztélyt valasztottadk meg.

A szabdlyzat legfontosabb pontja kimondta,
hogy megkéveteli a klub kerékpdrozéitdl — olvashat-
juk —hogy a kerékpdrozds megtanuldsa utdn, miel6tt
nyilvdnos helyeken s utakon futtatna, a kormdnyzds-
ban és hajtdsban a megkivdntatd gyakorlati jdrtas-
sdgrél vizsgdt tegyen. Rendszeres oktatds torténik a
klubban a kerékpdrozdsbdl a kezdéknek, mely célra
Albert Kdroly miivezets ajdnlta fel egyik gépjét, ki
egyuttal a tanitdst is vezeti.'?

Az edzések elsé helyszine a Sétatér volt, itt K6-
vari Laszl6 igazgato jovoltabdl az egylet tagjai hasz-
nalhattak az egyik melléksétanyt minden reggel fél
hat és fél hét kozott. Emellett egyenruhat és sapkat
viseltek, hogy a varos polgarai megkiilonboztessék
Oket a ,vadbiciklistaktél’, akiknek semmi kézuk az
egyesiilethez, és akik kihagasait igy nem irhatjak a
kor tagjainak szamlajara.'

A kor megalakuldsa utdn a KAC a kerékparo-
zast bevette az atlétikaviadalok versenyprogram-
jaba. 1887-ben a KAC 68szi viadalanak (melyet az

12 Sikléssy LaszI6, A magyar sport ezer éve. Ill, Budapest, 1929, 608.
13 A kolozsvari athleticai club bicycle-kore. Kerékpar-sport, 1889. majus 1.
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egyeslilet Marosvasarhelyen rendezett meg) meg-
hivottja volt Vermes Lajos, Magyarorszag leghire-
sebb biciklise. Nagy amulatot keltett a nézék koré-
ben, amikor kidertlt, hogy Vermes biciklin érkezett,
majd a verseny utan biciklin tért haza Szabadkara.
A verseny keretén beliill gyonyori bemutatét tar-
tott, olyan gyakorlatokat végzett, melyeket az er-
délyi sportrajongok addig elképzelni sem tudtak'.

Vermes mellett hét kolozsvari kerékparos is bemu-
tatott kiilonb6z6 migyakorlatokat, a vasarhelyi viadal
volt az els6 KAC verseny, ahol a kerékparozas szere-
pelt, bar egyelére bemutaté-, és nem versenyjelleg-
gel. A kor szamara a legnagyobb gondot a megfelelé
sportpalya hidnya jelentette, igy — Vermes ajanlasara —
a kerékparosok felkaroltak a turizmust. Evente minden
kerékparos feljegyezte egy sajat kirandulasi napléba:
hova kerékparozott, mekkora utat tett meg, milyen
ut- és foldrajzi viszonyokat észlelt, év végén pedig eze-
ket az eredményeket 6sszegezték, a legnagyobb utat
megtevd kerékparost pedig megjutalmaztak. Néhany
évig a versenyszer(ien (izott kerékparos kirandulasok
oOriasi népszerlségnek orvendtek Kolozsvaron.

14 A Kolozsvari Athletikai Club Ill. évkonyve. szerk. Kuszk Istvan, Kolozsvar,
1890, 40.
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VERMES LAJOS HELYE A KOLOZSVARI SPORTELETBEN

Vermes Lajost (1860-1945) batran nevezhetjiik a
magyar sporttorténet legérdekesebb alakjanak:
hires sportol6, sportagitator, sportszervezd, sport-
vezetd, testneveld tanar, de ugyanakkor flillentd,
hitelességét elvesztett sportszemélyiség, akinek
egy szavat sem lehetett biztosan elhinni. Bar életét
és vagyonat is a sportnak szentelte, mégis ma mar
- neve hallatan - a tulkapasai, a hires bloffjei, a sa-
jat személyisége korili nagyzoldsai maradtak meg
a koztudatban.

Vermes kozépiskolai tanulmanyait budapesti
maganintézetekben végezte, késébb pedig — a
feljegyzések szerint — szigorld orvosként tevé-
kenykedett. Rejtély fedi, hogy befejezte-e az or-
vosi képzést — valdszinlileg nem —, de élete so-
ran tdbbszor is hivatalosan hasznalta a dr. Vermes
nevet. Sportoléi palyafutdsat a Nemzeti Torna
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Egyletben kezdte, karrierje alatt tobb, mint szaz
elsé dijat nyert - ez 6riasi eredmény volt az 6 kora-
ban - és nem szégyellt dicsekedni vele.”

Kivalé kerékparos, Magyarorszag elsé biciklisei
kozott tartjdk szamon. 1881-ben masodik helyet
nyert a Budapest-Godolls, 1882-ben pedig elsé
helyet a Budapest-Kassa velocipéd versenyen. Ma-
radandé alkotdsa a Szabadkan megépitett 500 m
hosszui, 4 m széles, ellipszis alaku kerékparpalya
(1892), amely az elsé ilyen palya volt az orszagban.

A sportoloi karrier mellett Vermes szamara a
sportesemények szervezése is fontos szerepet tol-
tott be életében. Az 1880-as évek elején ugy érezte,
minden ajté megnyilik el6tte, barmilyen versenyt
meg tud szervezni, tekintélye hatartalan. Vermes
egyediili gondja az volt, hogy szerette volna elér-
ni, hogy ezt masok is igy érezzék. Oriasi hibaja volt,

15Killyéni Andrds, A kolozsvari sportélet életrajzi gy(ijteménye (1818-
1918). Kolozsvar, 2006, 117.



Vermes Lajos Kolozsvaron,
Dunky fényképészetében

Forrds: KACIIL. évkdnyve
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hogy nem elégedett meg ezekkel a versenyekkel és
eredményekkel, hanem kozolte éket a sajtdban is,
elsésorban a kor hires sportlapjaban, a Herkules-
ben. A vilagrekordokrol igy egész Magyarorszag,
késébb pedig az eurdpai sportélet elitje is értesiilt.
A legtobb esetben kétségbe vontak az eredmények
hitelességét, Vermes pedig koteles volt beismerni a
hibdkat. Az elsé hires rekordja az 1885-0s szabad-
kai viadalon sziiletett, ahol az 1 angol mérfoldes
sikfutdsban hirdetett egy csodalatos eredményt.
Késébb kénytelen volt elismerni, hogy az 1609
méteres versenytav valdjaban csak 1056 méter 85
centiméter volt.'® Hitelét vesztette, tdvoznia kellett
Szabadkarol.

Vermes 1896-ig Szabadkan élt és dolgozott,
ezutan Kolozsvarra koltozott, ahol egyetemi vi-
votanarként nagy tiszteletnek 6rvendett. Vermes
szamara az egyetem vezet6sége az igényeknek
megfeleléen kialakitott egy torna- és vivotermet.

16 Sikldssy LaszI6, A magyar sport ezer éve. |1l Budapest, 1929, 244.

Az egyetem felkarolta a testnevelés és vivas okta-
tasat. Amikor 1902-ben elkésziilt Meixner Karoly és
Alpdr Ignac tervei alapjan, Reményik Karoly épitész
kivitelezésében, az egyetem Uj éplilete, itt kapott
helyet a modern tornazé- és vivéintézet is.

Az egyetem mellett a kolozsvari felekezeti gim-
naziumok is felkérték 6t a tornadrdk megtartasa-
ra. Nevéhez flizédik a labdarigas meghonositasa,
valamint az egyetemi atlétikai egyesiilet alapitdsa
Kolozsvaron. Vermes mellett sz6l az a tény, hogy
felismerte a hanyatlé kolozsvari sportélet problé-
mait és belatta, hogy ez nem felel meg az egyetemi
atlétikai élet meghonosodasanak. Szorgalmazta,
hogy Kolozsvaron is alakuljon egy egyetemi sport-
klub, a BEAC (Budapesti Egyetemi Atlétikai Club)
mintajara.

Vermes 1904-ben tdvozott Kolozsvarrél, mivel
konfliktusba kertilt a helyi sportvezetékkel és le-
jaratta hirnevét a polgari intézmények vezetdinek
szemében.
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A KEREKPARVERSENYEK MEGHONOSODASA

KOLOZSVARON

A KAC 1888-ban a Kolozsvar-Nagyenyed tavon ver-
senygyaloglast szervezett. A versenyzéket a kerék-
paros kor tagjai kisérték végig az Uton. Egy korabeli
lap beszdmoldja szerint Nagyenyeden elészor a
kerékpdrosok jelentek meg, kiket a k6zonség sirin
éljenzett. A kerékparosok — Bartha Gergely, Stampa
Keresztély, Dunky Ferenc, L. Benke Ferenc, Albert
Karoly és a marosvasarhelyi Chevassus Ferenc -
sorba alltak, a szervez6k pedig tudtak, hogy hama-
rosan megérkezik az elsé tavgyaloglé.”

A KAC vezetésége belatta, hogy a kerékpar-
sport egyre népszeribb lett, igy elddntotte, hogy
versenyeket rendez szamukra. 1889. oktéber 5-én
a KAC biciklisei versenyre keltek egymassal, hegy-
re fel. A versenyz6k a Tanitok Hazatdl indultak és
7 km-en keresztill hajtottak fel a Feleki tet6re, 365

17 Sikléssy LaszI6, A magyar sport ezer éve. lll, Budapest, 1929, 642.
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m-es szintkilonbséget teljesitve. Leszallni, meg-
allni, a biciklit tolni nem volt szabad. A gy6ztes a
budapesti Philipovich Emil volt, aki els6ként ért fel
magas géppel 39 perc 9 mp alatt.

1890-ben a KAC Kolozsvar-Szamosujvar és visz-
sza Utvonalon rendezett versenyt, pdrhuzamosan a
gyalogléversennyel. A 90 km-es tdvon harman ver-
senyeztek, Bartha Gergely gyézott Borbély Gyorgy
és Korosy Jozsef el6tt.

A palyaversenyek megrendezését lehetetlenné
tette a szakszer( versenypalya hidanya — az egyesu-
let minden évben bérelt egy nagyobb kertet (L6-
volde, Bonctani intézet udvara, Tornavivoda udvara
stb.), ahol ideiglenesen atlétika-palyat rendezett
be, itt rendezték az elsé atlétika-palyaversenyeket
is. 1888-ban, a KAC VII. viadalan jelent meg el&szor
a versenyszamok kozott a kerékpar-sikverseny. Bar
az elsé alkalommal senki sem indult, a kdvetkez6



Kerékparos versenyzé
egy 1890-es KAC versenyen

Forrés: Apdczai Cs. J. Baréti Térsasdg sporthagyatéka
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Stampa Keresztély cukraszata a Ftéren — a KAC,,székhelye volt”

Forrds: Magyar Sportmtzeum
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viadaltél mar egyre nagyobb lett az érdeklédés a
verseny irant, melyeket 1, 2 vagy 5 kilométeres ta-
von rendeztek. A kerékparozas ndveked6 népsze-
rdsége miatt 1888. szeptemberében, a KAC VIl
viadaldn, nagyszamu nézét vonzott az 1000, illet-
ve 3000 méteres tavu sikverseny, az ideiglenesen
kialakitott atlétikapalyan. A rovid versenyszamot
Borbély Gyorgy, a hosszabbat Bartha Gergely nyer-
te meg. A kovetkezé évben mar 1000 és 5000 méte-
res tdvon Stampa Keresztély, illetve Bartha Gergely
gy6ztek. Az utolsé, 1891-es viadalon 2000 méteren
Borbély Gyorgy gy6zott.

Emellett népszerlek voltak a Vermes hatdsa-
ra inditott turista versenyek, ahol az év folyaman
megtett utakat Osszegezték, illetve az orszaguti
versenyek, amelyeket két varos kozott, tobb tiz
kilométeres tavolsagon rendeztek. Vermes Oridsi
sikerén felbuzdulva a kolozsvari kerékparosok is
meghonositottdk a biciklis kiranduldsokat. Eleinte
rovidebb utakat tettek Szatmar és Bihar megyébe,
majd késébb a Karpatokon is atkeltek Bukovina és
Bukarest felé. Ezeken a kirdandulasokon a sportolék
kirandulasi iveket vezettek, melyek a megtett ut
hossza és az irany mellett az Ut minéségét is jelle-
mezték, merre ajanlott biciklizni, hol kell esetleg
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tolni a biciklit. A leghosszabb utat, 2024 kilométert,
dr. Istvanffy Gyula tette meg. Istvanffy Gyula bota-
nikus, egyetemi tanarrél feljegyezték, hogy kerék-
paros kirdndulasait kevés kivétellel tudomanyos
kutatdsok céljabdl tette, képes volt akar a Fekete-
tengerig is elbiciklizni moszatokért. '@

1889-ben mar komoly versennyé valt a kerékpa-
ros turistasag. A verseny célja: ki tesz meg hosszabb
utat. A gydztes Borbély Gyorgy lett, aki Kolozsvartol
Parizsig és vissza utazott. Fennmaradtak a kolozsva-
ri sportoldk altal elért évi eredmények: elsé Borbély
Gyérgy bajnok, aki 5549 kilométer utat tett meg. Md-
sodik dr. Istvdnffi Gyula 3475 km eredményével; bejdr-
ta Erdélynek nagyobb részét, a kirdlyhdgontuli része-
ket le Orsovdig, Pancsovdig, Ujvidékig, Szlavénidig és
a romdn hatdrszélig. - Harmadik Stampa Keresztély,
1389 km. Negyedik Bartha Gergely, 1367 km. Otodik
Dunky Ferenc, 1267 km. Hatodik Benke Ferenc, 950
km. Hetedik Kuszkd Istvdn, 788 km. Nyolcadik Albert
Kdroly, 529 km. Osszesen 15314 km."

18 Killyéni Andrds, A kolozsvari sportélet életrajzi gydjteménye (1818-
1918). Kolozsvar, 2006, 71.

19 Sikldssy LaszI, A magyar sport ezer éve. Ill, Budapest, 1929, 609.



A KAC KEREKPAR KORENEK VERSENYZOI

Neves kolozsvari polgarokat kotott 6ssze a kerékpa-
rozas. Az egylet tagjai k0zott egyetemi tanarokat,
kereskeddket, hivatalnokokat, tanarokat egyarant
megtaladlunk. A KAC kerékparos korében megha-
tarozo szerepet toltott be Istvanffy Gyula, Stampa
Keresztély, Bartha Gergely, Kuszké istvan, Albert
Kéroly és Dunky Ferenc.

Dr. Istvanffy Gyula egyetemi tanar vilagot jart
ember volt, kapcsolatban allt az Eurépa-szerte mu-
koddé kerékparos egyletekkel. Huszonegy évesen
doktoralt botanikabol a bonni egyetemen. A ko-
lozsvari, majd a budapesti miiegyetem tanara volt,
6 alakittatta ki a kolozsvari Miké utcai botanikus
kertet, illetve a budapesti M. Kir. Kézponti Sz6lésze-
ti Kisérleti Allomast.

Stampa Keresztélynek cukraszata volt a F6té-
ren, ez volt a KAC tagjainak a gyllekezési helye.
Budapesti kapcsolatai révén tobb kolozsvari kerék-
parosnak & szerzett be a févarosbdl biciklit - 6 ho-
zatta Borbély Gyorgynek is azt a kerékpart, amellyel
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megjdarta Parizst. Az 6vé volt Kolozsvar elsé tan-
dem-biciklije, a feleségével kedvére kerékparozott
rajta a varos kornyékén.

Bartha Gergely bankhivatalnok a kolozsvari ke-
rékparos csoportosulasokban és egyletekben aktiv
szerepet toltott be. Szervezett, népszer(sitette a bi-
ciklizést, uj tagokat nyert meg, kdzben versenyzett.
Bartha a korcsolydzé egyletben is betoltott szer-
vezd, pénztaros tisztséget, 6 iranyitotta az 1890-es
évek legelején a Sétatéren felszerelt villanyvilagitas
beszerelését, az 6 javaslatara helyeztek el két |am-
pat a sétatéri t6 szigetén is, igy a to esti kivilagitasa
szakszerUbb lett.

Kuszko Istvan volt a KAC ,irédedkja’, neki ko-
szonhetjuk, hogy megirta az egyesiilet harom év-
konyvét, azt hogy a 120 évvel ezelStti események
lejegyezve maradtak. Humoros irasokban szamolt

20Killyéni Andrds, A kolozsvéri sportélet életrajzi gydjteménye (1818-
1918). Kolozsvar, 2006, 35-36.



A KAC kerékparosai 1889-ben

Alsé sor (balrol): Borbély Gydrgy, Bartha Gergely, dr. Istvanffi Gyula, Stampa Keresztély.
Allnak: L. Benke Ferencz, Dunky Ferenc

Forrés: KACIII. évkdnyve
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be a kolozsvari egyesuletrél, a versenyekrdl, baj-
nokokroél, eredményekrdl, illetve a kerékparosok
életérdl, sikereir6l — ime egy rovid példa. Ismerik-e
6n6k az én kangaromat? ime bemutatom. Acél iz-
mai vannak tetétél talpig. Valésdgos vasparipa. Ha-
nem azért okos dllat és értelmes, engedelmes uti tdrs.
Magassdga egy méter s két karikaldba van. Ezeket a
labakat kaucsuk-patkd fedi. Zajtalanul s kénnyedén
gordiil a hegyen fel, repiil a lejtén, nyargal a réndn
s nem kér abrakot soha. Mdskiilénben is széfogadd,
engedelmes dllat. Figyelmesen kerdili a veszélyt, meg-
nézi s koveti gazddjdnak minden mozdulatdt.

Sarkantyu a két hajtoka (pedal). Amint ezeket
megnyomom mozgdasba jé a két kis hajtokerék s
fogaival vigan cibdlja a lancot. A lanc minden moz-
dulattal masfél kort irat le a nagy kerékkel s ennek
nyomdaba szabadon gurul a gerincet tarté hatulsé
kis kerék.

Most tehdt ismerik az én kis paripdmat. Még csak
azt emlitem meg, hogy gyorsabban repit, mint ha
csont és husbdl levé dllat volna és sulya 24 kg. *

21 Kerékpéron Kolozsvartdl Fels6-Banyaig és vissza. Kuszkd Istvan dti jegy-
zete, Kerékpdr-sport, 1889. februar 1, 33-34.
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Dunky Ferenc, Kolozsvar neves fényképésze,
kivalé kerékpdros és nagy sportrajongé volt. A
kolozsvari fejlett sportélet kival6 fotétéma volt, a
sportért rajongd Dunky pedig megragadott min-
den alkalmat, amikor egy sporteseményt megoro-
kithetett, ugyanakkor nem zajlott semmilyen ran-
gos sportesemény anélkul, hogy ne készilt volna
csoportkép a résztvevékrél. Munkdssaganak ko-
szOnhetbéen a kolozsvari kerékpdros élet héskora
kell6képpen dokumentalédott fényképanyaggal
is.

Albert Kéroly Kolozsvér elsé szakképzett test-
nevel6 tandra volt. 1877-ben szerzett tornatanitoi
oklevelet, 1884-t4l tanitott Kolozsvaron. All-round
sportember volt, atlétika viadalokon szerepelt és
gy06zott, kerékparozott, oktatott, 6 rendezte az elsé
Erdély szintl kdzépiskolas tornaversenyt 1894-ben.

Kuszkérol és Albert Karolyrél fennmaradt az
alabbi anekdota. Egy holgy az egyik KAC viadalon
megkérdezte Albert Karolyt, aki koztudottan nép-
szerU volt a holgyek kérében, hogy minek a révidi-
tése a KAC. Ezis azt jelenti, hogy én magdt szeretem, s
egyben jelzi a maga irdnt vald szandékomat. Komoly
akarattal célt érni. Ekkor kozbeszdlt Kuszké Istvan.



Dunky Ferenc
fényképész

Forrds: Magyar Sportmuizeum
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A KAC kerékparosainak felvonulasa — 1889. majus 26.

Fels sor (balrdl): Antal Andrds, llling Sandor, Borbély Gydrgy bajnok, Albert Kroly, Bartha Gergely, dr. Istvanffy Gyula, Gidéfalvi Jancsé Lajos,
L. Benke Ferenc, Vikol Janos, Kolosvéry Janos, Korosy Jozsef, Dunky Ferenc.
Alsé sor. Kuszké Istvan, Stampa Keresztélyné, Stampa Keresztély, Vikol Gergely.
Képforras: KACIIL. évkdnyve
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Ne higgye, nem azt jelenti, hanem hogy kopaszodik
Albert cudarul.??

A kerékpérosok elsé, nyilvdnos bemutatkozésa a
varos polgarai el6tt az 1889-es kerékparos felvonu-
las volt., ahol megmutattak magukat és gépeiket,
majd ennek a végén a Tornavivoda udvaran fényké-
pen is megorokitették az eseményt. Versenyeken és
képkidllitds koriil is a nehezebb feladatokat keressdik,
hogy a kénnyebbek megolddsa ne okozzon gondot.

22 Mez6 Ferenc, Sport a humor tiikrében. Testnevelés, 1938, 658-659.

Gépeik mellett dllé kerékpdros csoportképeket mdr
lattunk hazdnkbdl, felvonuldst eredeti levétel utdn
azonban még nem. Képlink a tornavivé intézet gya-
korlé udvardn lett felvéve. E képpel a felvonuldst s a
gépek bemutatdsdt Shajtottuk inkdbb elérni. EISl a
biztonsdgi gépek vannak és pedig kbzépen kétiiléses
(tandem) rover, a két szélén kangaroo gépek. A mdso-
dik sorban a magas gépek foglalnak dlldst.?®

23 A Kolozsvdri Athletikai Club IIl. évkdnyve. Szerk. Kuszkd Istvan, Kolozs-
var, 1890, 18.
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NEVES KOLOZSVARI KEREKPAROSOK

Albert Karoly (Kolozsvar, 1858 — Ko-
lozsvar, 1895. szept. 29.) - testnevel6 ta-
nar. 1877-ben szerzett tanari oklevelet
Budapesten, majd Sepsiszentgydrgyon
tanitott. 1884-t4l a Tornavivoda kereté-
ben a kolozsvéri gimnaziumok testne-
vel6 tanara lett. O rendezte 1894-ben az
elsé Erdély szintl tornaversenyt. A KAC
vélasztmanyi tagja, m(ivezetd, szervezd,
atléta, vivo és kerékparos volt.

Bartha Gergely (? — ?) - hivatalnok.
Kivald kerékparos és korcsolyazé, tobb
kolozsvari sportegyesiletben toltott be
vélasztmanyi, pénztarosi, versenyszer-
vezdi tisztséget. Sokat kerékparozott,
t6bb helyi verseny gyéztese volt.
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Békéssy Karoly (Kolozsvér, 1850 - Ko-
lozsvar, 1938. dec.) — Ujsagird, laptulaj-
donos. A jogi tanulményok elvégzése
utan Ujsagiréi palyéra lépett. Kiadta a
Kolozsvari Kozlonyt, illetve az elsé ko-
lozsvari sportlapot, a Sportot. Tagja volt
a kolozsvéri sportegyesiileteknek, illet-
ve az EKE kerékpdros szakosztalyanak.



Borbély Gyodrgy (Aranyosrakos, 1860.
augusztus - Zalaegerszeg, 1930. feb. 8.)
- tanar. A debreceni Reformatus Kollé-
giumban érettségizett, majd Kolozsva-
ron magyar-latin szakos tanari oklevelet
szerzett. Tandri munkdssdgat Torddn
kezdte, majd 1896-ban Zalaegerszeg-
re koltozott. O javasolta Csanyi Laszlé
szobranak felallitdsat Zalaegerszegen. A
KAC elsé atlétikabajnoka, kivalo kerék-
paros és turista volt.

Dunky Ferenc (1860 — 1941) - fényké-
pész. Testvérével mitermet mukodtet-
tek Kolozsvéar féterén, Dunky-fivérek
néven 1886 és 1914 kozott, emellett
Miskolcon és Budapesten is volt m{-
termik. A KAC tagja, szdmos leirdsa és
fotdja maradt fenn, amelyek a korabeli
sportélet értékes dokumentumai.
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Dr. Farkas Gyula (Sérosd, 1847. marc.
28. — Pestszentl6rinc, 1930. dec. 26.) -
egyetemi tanar. Hét évig grof Batthya-
ny Géza gyermekeinek a magéantanara
volt, majd ezutén doktori és maganta-
ndri vizsgat tett a budapesti tudomany-
egyetemen fizikabodl. 1887-t6l nyug-

dijazédsdig a kolozsvari egyetemen
mennyiségtant és fizikat tanitott.



Gidofalvi Istvan (Nagyszeben, 1859.
jan. 25. - Kolozsvar, 1921.jan. 10.) - kira-
lyi kozjegyz6. A hitelszévetkezeti eszme
uttoréje, jogot végzett. Szdszrégenben,
majd Kolozsvaron kiralyi kozjegyzéi iro-
dat mikodtetett.

Hirschfeld Sandor (Kolozsvar, 1859.
okt. 16. — Kolozsvar, 1944. febr. 4.) - ke-
reskedd. Pozsonyban fliszer- és gyar-
mataru kereskedelmet tanult, itt kotott
szoros baratsdgot Fadrusz Janossal.
1883-ban megnyitotta Kolozsvér f6-
terén a fliszer-, csemege-, gyarmataru
és borizletét. Kirdndult, korcsolyéazott
és kerékpdrozott, a kolozsvéri polgari
egyesiiletek sordban toltotte be a pénz-
tarosi tisztséget.
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llling Sandor (1855 - Kolozsvar, 1896.
jun. 7.) - hivatalnok. A Nemzeti Torna
Egyletben tornédszott, a KAC alapitédsa-
kor pedig az egyesiilet pénztarosava
vélasztottdk. Szép eredményei voltak
tavolugrasban és rovidtavfutasban.
Szerkeszt6je volt az egyesiilet BOKSZ
nev( élclapjanak.



Dr. Istvanffy Gyula (Kolozsvar, 1860.
apr. 5. - 1930. aug. 16.) — egyetemi ta-
ndr, botanikus. A Kolozsvari Egyetem
magan-, majd rendes tanara, 1889-tél
pedig a Magyar Nemzeti Mizeum no-
vénytaranak igazgatdja, 1915-t6l a bu-
dapesti M(iegyetem novénytan tandara
volt. A Magyar Tudomanyos Akadémia
levelez6-, majd rendes tagja; éveken
keresztiil személye koril csoportosult a
kolozsvari kerékparos élet.

Jancso Lajos (? - ?) — rajztanar. A KAC
jegyzdje, élclapjanak szerkesztéje volt.
Humoros sporttémaju rajzait a Kerék-
parsport és a Boksz kdzolte.
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Kolosvary Janos (? - ?) — orvos. A ko-
lozsvari  Reformatus  Kollégiumban
érettségizett majd a kolozsvari tudo-
manyegyetemen orvosi oklevelet szer-
zett. A KAC masodik bajnoka , 1887
6szén pedig elnyerte az Erdély bajnok-
gyalogldja cimet. Kupait és érmeit elza-
logositotta, ezért a KAC kizarta soraibdl
és torolte bajnoki cimét.
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Kuszké Istvan (? - ?) - torténész. O szer-
kesztette a KAC harom évkonyvét, vala-
mint dr. Haller Karoly emlékkdnyvét. A
KAC titkara volt, munkassagaval hozza-
jarult az atlétikaegyesiilet rendezvénye-
inek sikeréhez.

Grof Lazar Istvan (Banffyhunyad, 1864.
jan. 15. — Kolozsvér, 1920. okt. 15.) -

orszaggyllési  képviselé. Beszterce-
Naszdd, illetve Kolozs varmegye alis-
panja, majd Maros-Torda varmegye
féispanja, 1910-tél orszaggytlési kép-
visel6, majd orszaggydilési alelndk volt.
Fontos szerepet jatszott a kolozsvari
sport- és turista életben, 1919-20 kdzott
az EKE elndke volt.
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Dr. Meltzl Hugé (Szaszrégen, 1846. jul.
31. - Nagyvarad, 1908. jan. 20.) - egye-
temi tandr. 1872-t61 halalaig a kolozsvari
tudomanyegyetem német nyelv és iro-
dalom professzora volt, az intézet rekto-
ra 1894/95-ben. Feljegyezték réla, hogy
id6s kordban is koran reggel kerékpa-
ron érkezett az egyetemre.



Stampa Keresztély (? - ?) — cukraszat
tulajdonos. Az 6 f6téri cukraszdaja volt
a KAC tagjainak a székhelye az 1880-
as években. Alapité tag, szamvizsgald,
majd vélasztmanyi tag, a KAC és a Ke-
rékpdros Egylet lelkes sportvezetéje
volt. Az elsé tandembicikli tulajdonosa
Kolozsvaron. Fiatalon elhunyt az 1890-
es évek elején.

Dr. Szadeczky-Kardoss Gyula
(Pusztafalu, 1860. dec. 30. — Kolozsvar,
1935. nov. 8.) - egyetemi tanar. As-
vany-foldtanbdl doktordlt, beutazta az
Alpokat, majd Angliat, német egyete-
meket latogatott. A budapesti, majd a
kolozsvéri tudomanyegyetem tanéra,
az intézet rektora 1911/12-ben. Az elsé
vildghdboru utdn Kolozsvaron maradt,
haldldig a Roman Foldtani Intézet f6-
geoldégusa volt. Az EKE elndke volt.
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Dr. Szadeczky-Kardoss Lajos
(Pusztafalu, 1859. apr. 5. — Budapest,
1935. dec. 29.) — egyetemi tanar. A ko-
lozsvari egyetem torténelem tandra, az
1910/11-es tanévben az intézet rektora
volt. 1929-ig a Szegedre koltozott tu-
domanyegyetem tanara, orszaggytilési
képvisel6, a Magyar Tudomanyos Aka-
démia, illetve a Lengyel Tudomanyos
Tarsasag tagja volt.



Az ELSO KOLOZSVARI ATLETIKA- ES KEREKPARPALYA

A Kolozsvari Atlétikai Club legnagyobb gondjat
megalakulasa utan a korszer( atlétikapalyanak hia-
nya jelentette. Az 1885-1889 kozotti id6szakban az
egylet ideiglenesen kialakitott palydkon rendezte a
viadalokat a Lovoldében, a Bonctani Intézet kertjé-
ben, Désen és Marosvasarhelyen.

Dr. Haller Karoly, Kolozsvar polgarmestere 1886-
88 kozott, polgarmesteri ciklusa befejeztével tobb
beadvanyban kérte a varosi tanacsot, hogy adjon at
a KAC szdmara a Sétatéren egy telket haszonbérbe,
ahol az egyesiilet atlétikapalyat épittethet. A kérést
végll a tandcs elfogadta, igy 1889. augusztus 14-
én a KAC atvett a Sétatér-egylettél a Szamos és a
sétanyok kozott egy terliletet, a toval egyvonalban.
A telek bérét, évi 30 forintot, 1890. junius 15-én fi-
zette ki el6szor a KAC pénztarosa.

A bérbe vett telken mar 1889 augusztusa-
ban megkezdédott az uj palyanak a kialakitasa
Luncan Aladar egyleti mérndk tervei szerint. A ki-
alakitdst Muhay Ferenc gatmester cége kivitelezte.
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Kialakitottak egy 333,3 méter keriiletd, 5 méter
széles ovalis futopalyat, amelyhez egy 110 méter
hosszu és 8 méter széles egyenes sprintpalya, va-
lamint egy 50 méter hosszu és 8 méter széles ugro-
palya is tartozott.* A pdlyat lehengerelt porondbdl
készitették.

A paélyaavatét 1889. oktdber 6-an rendezték,
mely egyben a KAC X. viadala volt. A verseny el6tt
folyamatosan rossz idé és nagy esézés volt, igy a
versenypalya feldzott. A versenyszamokat nehéz
korilmények kézott bonyolitottdk le, de a rossz id6
ellenére Gollner Béla fantasztikus eredményt ért el
tavolugrasban, a 619 cm-es ugrasa a kor masodik
legjobb magyar eredménye volt.* A kerékparver-
senyt viszont a felazott talaj miatt elhalasztottak.

24 Zuber Ferenc, Az atlétika torténete Magyarorszdgon. Testnevelés, 1934,
498.

25 A Kolozsvari Atlétikai Club 111 Evkdnyve. szerk. Kuszké Istvan, Kolozsvar,
1890, 60-61.
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Jancso Lajos karikaturaka a KAC élclapjaban

Képforrds: Boksz, 1886/2

A KAC paélyaavatéja volt az elsé esemény, ahol a
kerékparos csoport és az atlétikai egyestlet vezetdi
kozott komoly nézeteltérések meriiltek fel. A KAC
vezet6i kérték és megkaptak a jogot, hogy a rossz
idé miatt a kerékpdros versenyeket a Sétatér egyik
sétanyan rendezzék meg, dm az egyesiilet pénzta-
rosanak javaslatara a kerékpar versenyeket lefujtak,
hiszen igy a nézék ingyen tekinthették volna meg a

nap legnépszeriibb versenyét. A pénztaros indok-
lasa szerint a csekély tagdijakbdl nem lehet koltsé-
ges, rangos versenyeket szervezni, igy javaslatat a
KAC vezetésége elfogadta

A kerékparosok viszont felhaborodtak a hir hal-
latan, hiszen vendégeket hivtak meg a verseny-
re, akik az orszag kilonb6zé részeirdl érkeztek. A
korabeli sajté is beszamolt a torténtekrdl. Tdvolrél
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érkezett vendégeket hivtunk meg — kik f6képpen mint
kerékpdrosok, csakis a kerékpdr-versenyek végett
utaztak Kolozsvdrra — s azutdn csalédva kénytelenek
tdvozni. Ami egyszer ki van irva, azt meg kell tartani.
Az akarat félig-meddig megvolt, mert amint fontebb
mdr emlitettiik, a KAC kieszkézélte a sétdnyon vald
versenyzésre az engedélyt s a versenynapon reggel
meg is lett lizenve minden kerékpdrosnak, hogy déli
fél 1 érakor lesz a verseny a sétdnyon s a kerékpdros-
ok akkor teljes szdmban meg is jelentek a versenyhez;
de hidnyzott a - birésdg. Anélkiil pedig versenyt nem
lehet megtartani. A kerékpdrosok elkeseredéssel td-
voztak hosszu vdrakozds utdn, kiki haza, s délutdn a
versenypdlydn a kolozsvdri kerékpdrosok nagy része
polgdri éltézetben, kerékpdr nélkiil, jelent meg a ver-
senypdlydra — néz6nek.?

A kerékparok otthonhagyasa, illetve a verseny-
ruha mell6zése az elsé komoly sport-bojkott volt
Kolozsvaron: a kerékparosok jelezték felhaboroda-

26 A kerékpar-sport Kolozsvart. Kerékpar-sport, 1889. oktdber 15., 222.

sukat a torténtek miatt, hiszen a versenyszamok
koziul a kerékpar vonzza a legtdobb nézdt, ennek
ellenére végil csak a kerékparos mdversenyt ren-
dezték meg. Az ekkor kirobbant vita el6jelezte a
kozelgd szakadast a KAC és a kerékparosok kozott.

A kerékpar mdversenyre végil harman nevez-
tek be. A zs(ri az elsé dijat — ezlistérem és tiszte-
letdij — Adler Jack-nek, a brasséi Villam Vasparipa
egyesiilet elndkének adta at. Agyagasi Vidort (a
marosvasarhelyi Torna Egylet kerékpar muivezet6-
jét) és Albert Karoly kolozsvari kerékparost ezust-
éremmel tiintette ki a zstri. Mind a hdrom hosszas
elétanulmdny és nagy gyakorlottsdgra mutaté szép
dolgokat mutattak be, elegancidval és kénnytiséggel.
Egyes gyakorlatok nemcsak a laikus nézét gydnyor-
kodtették, hanem meglepték a hozzdérté biciklistd-
kat is. Versenyz6k egyenl6en szép mutatvdnyaikkal
a birésdgot abba a kellemes helyzetbe hoztdk, hogy
mind a hdrom jeles kerékpdrozét dijazta.”’

27 Kuszké Istvan, Athleta versenyek Erdélyben. Kerékpar-sport, 1889. ok-
tober 15.,229.
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Bartha Gergely,
Kolozsvar egyik legrégebbi kerékparosa

Forrds: Magyar Sportmuzeum
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BoRrRBELY GYORGY PARIZSIG BICIKLIZIK

A KAC tagjai kozul Borbély Gyorgy, az egyesiilet
elsé atlétika-bajnoka, aki rajongott a turizmusért,
1889-ben ugy dontott, hogy kerékparra Ul és elke-
rekezik a pdrizsi vilagkiallitds szinhelyéig. Borbély
kival6 versenygyaloglé volt, 1887 nyaran gyalog
bejarta a Felvidéket és megmaszta a Magas-Tat-
ra jelentésebb csucsait, felérve a Lomnici-cstcsra
is(2634 m). Utja soran 67 nap alatt 30 vdrmegyében
250 kozséget érintett.

Borbély vasarolt egy kerékpart maganak, ame-
lyet bardtja, Stampa Keresztély hozott el Kolozsvar-
ra. Alighogy megtanulja rajta az (ilést, mdris merész
feladatra vdllalkozik: elhatdrozza, hogy elkarikdzik a
pdrizsivildgkidllitdsra. Hidba akartdk lebeszélni, amit
egyszer a fejébe vett, tlizén vizen keresztlil is megva-
[6sitotta.®® 1889. junius 25-én indult Tordardl utjara

28 Mez6 Ferenc, Tordai Ereds Borbély Gyorgy. Erdély bajnoka — a Csényi-
kultusz apostola, Borély Gyorgy 1860-1930, szerk. Borbds Gydrgy, Zala-
egerszeg, 2000, 15.

és 4271 kilométer megtétele utan, augusztus 4-én
visszatért Kolozsvarra. Utja sordn megjarta Parizst
és Kozép-Eurdpat. Sikere egyedi a kor sporttorté-
netében, Borbély neve pedig Eurdpa-szerte ismert
lett.

A parizsi Utjarol Borbély az aldbbiakat jegyezte
fel a naplojaban. 1889-ben, azon a cimen, hogy fel-
megyek az Eiffel torony tetejére, 150 forinttal s egy
francia zsebszétdrral elindultam egyuttal a pdrizsi hi-
res vildgkidllitds megnézésére is. Akkor ez nagy szen-
zdcié volt. Azért, mert biciklin mentem s a biciklizést
akkor még megbdmultdk. Impondlt is az ember azon
amagas kereken. Egyediil szdndékoztam menni, mert
fontos dolog a fliggetlenség és szabadsdg, de Pesten
csatlakozott hozzdm Szappanos Péter és Philipovics
Emil. Nekik ott egyéb dolguk volt, magamra jéttem
haza Dijon vdros irdnydban, s dtmdszva a Jura és a
Szent Berndt hegyeket, utba ejtettem Genfet, Mild-
not, Turint (igyekeztem Kossuth Lajost megldtogatni.
Nem sikeriilt.) és Velencét. Nem volt semmi bajom,
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Borbély Gyorgy Parizsba indul (1889)

| Forrés: Magyar Sportmizeum
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csak a nadrdgom rohadt le az izzadsdgtol. Pécsett
Bolgdr Tivadar adott uj nadrdgot, hogy hazajohessek
szeptemberre.?

Borbély hazaérkezését az egész varos Ginnepel-
te, bajnokhoz ill6 fogadtatdst rendeztek szamara.
Méar Banffyhunyadon vartak, a tiszteletére rende-
zett diszebéd utdn pedig tobben lovas kocsin ko-
vették a Kolozsvarra tovabbindulé kerékparost.
Gyaluban a kolozsvari kerékparosok csoportja
varta. Nagy orém volt ez Borbély szamdra, hiszen
annyi egyedullét utdn meglathatta kedves klub-
tarsait. 6 6ra felé Gyaluban valék, hol legelébb Vikol
biciklistat pillantottam meg. Ott voltak mdr a KAC
bicikli kérének tagjai tizenketten, teljes szammal, ki-

29 Borbély Pal, Megemlékezés Borbély Gyorgyrdl. Erdély bajnoka — a
(Csanyi-kultusz apostola, Borély Gydrgy 1860-1930, szerk. Borbds Gydrgy,
Zalaegerszeg, 2000, 21.

véve Kuszkodt, ki gydngélkedése miatt kocsin jétt. Dr.
Istvdnffy Gyula, a kor endke és Bartha Gergely, a kapi-
tdnya dltal a csapat élén kbzrefogva haladtunk befe-
1€.3° Szaszfenesen a KAC elndke, baré Jésika Gabor
varta és idvozolte a sportolét. A diszmenet innen
Kolozsvarra indult: Borbélyt a kerékparosok, majd
a KAC elndk fogata kovette, utanuk pedig a helyi
sportvezetdk, arisztokratak, sportbaratok kisérték a
bajnokot. A Rakdczi-emlékszobornal agyuldvéssel
Udvozolték a sportolot, Kolozsmonostorrdl pedig
nagy tdmeg vdrta a jardakon a diszmenetet a Szent
Gyorgy (a mai Lucian Blaga) térig, ahol 6riasi tomeg
elétt bard Jésika Gabor koszontotte 6t. Este diszva-
csorat szerveztek a bajnok tiszteletére.

30 A Kolozsvari Atlétikai Club IlI. évkdnyve. szerk. Kuszké Istvan, Kolozsvdr,
1890, 114.
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A KoLozsVARI KEREKPAROS EGYLET MEGALAKULASA

1890-ben a KAC-ban elhatalmasodott a belviszaly,
amely egy évvel késébb az egyesiilet megsz(iné-
séhez vezetett. A kerékparos csoport vezetdi, a né-
zeteltérések miatt, ugy dontottek, hogy javasoljak a
biciklisek szamara a kilépést az egyesiletbél.

A Bartha Gergely koril csoportosuld kerék-
parosok elkészitették egy Uj egyesiilet miikodési
szabdlyzatat, melyet felterjesztettek a belligymi-
niszterhez jévahagyasra. A miniszter jévdhagyasa
utdn junius 21-én megtartottak a Kolozsvari Kerék-
paros Egylet alakulé gy(ilését. Az Uj egyesiilet elsé
elnokének dr. Istvanffy Gyulat, kapitanynak Bartha
Gergelyt, jegyzdjének pedig Stampa Keresztélyt va-
lasztottak.>' Stampat, korai haladla utan, Hirschfeld
Sandor kolozsvari kereskedé valtotta.

Az egyesiilet célja a kerékpar tanitasa, gyakor-
lasa, terjesztése, versenyek, felvonuldsok és tinne-
pélyek rendezése, illetve tagjainak védelme volt.

31 Ellenzék, 1890. jtnius 23.
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A legfontosabb cél taldn a verseny- és gyakorlo-
palyanak a kiépitése volt, ahol a tagok kedviikre
edzhettek és versenyezhettek védett, szakszer( ko-
rilmények kozott. Az Uj kerékparpalyat 1895-ben
avattak fel.

Az egyesiilet tagjait tobb csoportba soroltdk:
alapitd, rendes, partold és tiszteletbeli tagok, ké-
s6bb pedig, a kerékparozas elterjedésével, az egy-
éves (egyetemista, katona), illetve a névendék ta-
gok (a kolozsvari kozépiskolak diakjai, akik jelképes
tagsagi dijat fizettek). Az egylet jelvénye: egy ferdén
futd, vorés csikkal két mezére osztott pajzs; a felsé kék
mezdében egy kerékpdrral; az alsé arany mezében az
alapitdsi évszammal (1890), a kézépsé vords csikban
az egylet neve olvashato.?

A fiatal egyesilet tagjai 1891-ben elsésorban
a KAC-ban maradt kerékparosokkal versenyeztek.

32 A Kolozsvéri Kerékparos (Bicycle) Egylet alapszabalyai. Kolozsvar, 1890,
3



Mar az elsé nagyobb versenyen az Uj egyesilet
versenyz8i kiemelkedd eredményeket értek el, igy
1892-re mar az dsszes kolozsvari kerékparos az Uj
egyletbe tomorilt. Az atlétikai egyeslletben a
kerékpdros csoport megszlint, az Uj egylet pedig
nyilvanos kiadvanyban leszdgezte célkitlizéseit: a
kerékpdarozas elémozditdsa és népszerUsitése ver-
senyek és linnepélyes felvonulasok altal, verseny-
és gyakorlépdlya épittetése, Uj tagok beszervezése,
tanittatdsa, valamint tagjainak védelme 3

1892. oktdber elején az egylet 50 km-es ver-
senyt rendezett. 8 versenyzd indult a Feleki tetérol
5-5 perc kilonbséggel, a cél Marosujvar volt, ahol
Halaska Ubald banyatanacsos és a helyi lelkes ko-
zOnség varta az érkezdket. A legjobb id6t Bartha
Gergely érte el — 1 6ra 59 perc 45 mp — 6t Dunky
Ferenc és Kahle Janos kovette.

33 A Kolozsvéri Kerékpdros Egylet mddositott alapszabdlyai. Kolozsvar,
1897, 4.

Dr. Istvanffy Budapestre koltozésével helyét az
egylet élén dr. Ferencz Akos vette &t, majd 1893-
ban meggyézték dr. Haller Karoly egyetemi tanart,
Kolozsvar volt polgarmesterét, hogy vezesse az
egyletet. Dr. Haller munkajanak sikerei hamar je-
lentkeztek: az egyletbe egyre tobben iratkoztak be,
a versenyek pedig az orszag nagyobb egyesiiletei-
nek képvisel6i is beiratkoztak.

1893. oktober 8-an érdekes versenyt szerve-
zett az egylet: Szildgysomlyéra harom csoport ver-
senyzd érkezett. A Kolozsvarrél indulé csoportban
Bartha Gergely gy6zott, aki a 120 km-t 6 6ra alatt
tette meg. Egy masik csoport Banffyhunyadrél in-
dult, itt a 70 km-es tavot Stampa Keresztély tette
meg leggyorsabban, 3 6ra 24 perc alatt. A Csucsarol
induldk kozll Lengyel Zoltan budapesti egyetemi
hallgato tette meg legjobb idével a 48 km-es tavot,
2 6ra 26 perc alatt.*

34 Sikldssy LaszI6, A magyar sport ezer éve. lll, Budapest, 1929, 609-610.
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Forrds: Hirschfeld csaldd hagyatéka

Hirschfeld Sandor a kerékparos egylet titkara volt

Forrds: Hirschfeld csaldd hagyatéka
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DR. HALLER KAROLY,

KOLOZSVAR LEGNAGYOBB SPORTSZERVEZOJE

Nehéz egy mondatban meghatérozni, ki is volt dr.
Hilibi Haller Karoly. Tevékenysége révén azt mond-
hatnank, hogy mindennel foglalkozott — jogasz,
egyetemi tanar, polgarmester, politikus —, nevéhez
kotédik a sétatér fejlesztése, fak lltetése Kolozsvar
utcdin és terein, az Erzsébet-szobor (a Fellegvaron)
valamint a Szent-Gyorgy-szobor feldllitasa, a Szépi-
t6-egylet létrehozasa, a Tlizolto-egylet alapitasa és
a F6tér mai arculatanak kialakitasa, az EMKE park
(mai Avram lancu tér) kialakitasa stb. Mindemellett
a sport elkotelezett baratja volt, e téren is kivette
a részét a munkabdl, hisz sokat tett a Tornavivoda
megnyitasa érdekében, megalapitotta a Lovész
Egyletet, vezette a Kerékparos Egyletet, valamint
részt vallalt a KAC munkdajaban. Munkassaga révén
a kolozsvari sportélet kialakulasanak és fejlédésé-
nek meghatarozé személyiségeként tartjak sza-
mon.

Haller Karoly 1836. oktéber 14-én sziletett
Nagyszebenben. 1853-56 kozott a nagyszebeni
Jogi Akadémidan szerzett oklevelet, késébb Pesten
doktordlt. A fiatal jogdsz a kincstari ligyészségnél
kezdte ligyvédi munkajat. Hamar felfigyeltek ra:
1863-ban a Kolozsvaron felallitott Jogi Akadémia-
ra nevezték ki az osztrdk magdanjog, valté-, keres-
kedelmi jog és a banyajog tanaranak. Az egyetem
megnyitasakor az osztrdk maganjog nyilvanos ren-
des tandrava vélasztottak. Az egyetem rektori tiszt-
ségét az 1880/81-es tanévben toltotte be, emellett
a jogi kar dékanja volt az 1873/74 és 1890/91-es
tanévekben.®

Haller Kéroly fontos szerepet jatszott az elsé
kolozsvari tornaterem, a Tornavivoda, felépitésé-
ben: tervet dolgozott ki, hogyan lehetne kivitelezni

35Killyéni Andrds, A kolozsvéri sportélet életrajzi gydjteménye (1818-
1918). Kolozsvar, 2006, 64.
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Dr. Haller Karoly egyetemi tanar

Forrés: Emlékkonyv dr. Haller Karoly m{ikddésérdl
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az éplletet, annak felépitése utan pedig az udvar
fasorjanak tervét készittette el, a faknak egy részét
személyesen Ultette. Kezdeményezésére létesiilt a
Lovész Egylet is, amely a sétatéren kapott helyet,
ahol a kor modern épiiletében a I6vészet nagysza-
mu kedvel6i sportolhattak: rendszeres edzéseket,
Unnepélyeket és versenyeket rendeztek itt. Egy
idében 6 vezette a Kolozsvari Kerékparos Egyletet,
illetve a Torna és Vivo Egyletet is.

1893-ban, 57 évesen, kerilt a Kerékparos Egylet
élére. Ugy érezte, hogy az egyesiiletet nem vezethe-
ti egy olyan személy, aki nem biciklizik, ezért 1897-
ben megtanult kerékpdrozni. Sikerét a korabeli
sajté is méltatta. Haller Kdroly dr. A mult hé mdsodik
felében kezdte tanulni a sportot. Néhdny napi gyakor-
lat utdn, nov. 1-én, kisérve a KKE szdmos tagja dltal,
mdr ,kireplilt” azaz kirdndult minden fennakadds

nélkiil 5 kilométer tdvolsdgra, Szamosfalvdra. Mds-
nak taldn nem sikeriilne ebben a korban ily k6nnyen
és ily révid idé alatt a kerékpdrozds megtanuldsa.
Amde a KKE elnéke testben lélekben ma is ruganyos,
fiatal férfia. Sok kiélt ifiu példdt vehetett volna életé-
hez a kivdlé eln6kt6l.3¢

Dr. Haller 1905-ig, nyugdijazasdig, tanitott az
egyetemen, illetve a Gazdasadgi Tanintézetben.
Nyugdijba vonuldsa utan is részt vett a politikai
életben, 1905-t6l a csdszar a férendhaz tagjava ne-
vezte ki. 1911. februar 7-én hunyt el Budapesten. A
kolozsvari Hazsongardi temetében nyugszik, sirjat
sajnos a 70-es évek kozepén masoknak utaltak ki.

36 Magyar Kerékparos és Athletikai Sport, 1897. november 20.
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BoRBELY GYORGY UJABB BICIKLIS UTJAI

Borbély Gyorgy 1889-es parizsi Utjanak nemzetkozi
visszhangja Ujabb kerékparosokat 6sztonzott arra,
hogy merész célokat érjenek el a kerékpar segitsé-
gével. Borbély sem elégedett meg sajat sikerével,
ugy érezte, a biciklije segitségével barhova elérhet.
Az Uj tipusu, felfujhatd gumis rover kerékpar meg-
jelenése utan vasarolt egy ilyet, és 1893-ban ba-
ratjdval, Paget Olivérrel Londonba, 1895-be pedig
Scharscher Déaniellel Konstantinapolyba biciklizett.
1893-ban Paget Olivér, akinek angol csalddja Er-
délybe telepililt volt, ati tdrsnak hivott Anglidba. Most
mdr kényelmes, széllelbélelt gumis torpebiciklin men-
tiink Kassdn, Németalféldén és Rotterdamon dt. O Lon-
don kérnyéki atyafiaindl tovdbb ott maradt, én Jézan
Miklés bardtomat Idtogattam meg, s minthogy szep-
tember mdr a nyakamon volt, vastton jéttem haza.¥

37 Borbély Pal, Megemlékezés Borbély Gydrgyrél. Erdély bajnoka — a
(Csdnyi-kultusz apostola, Borély Gydrgy 1860-1930, szerk. Borbds Gydrgy,

Az 1890-es években mar megjelennek Kolozs-
varon a kézi fényképez6gépek - 1888-ban roppent
fel a Kodak-cég jelszava: csak nyomd meg a gom-
bot, a tobbi a mi dolgunk. llyen Kodak gépet vasa-
rolt Borbély Gyorgy is, amikor elindult Scharscher
Daniellel Konstantinapolyba.?® Utjuk soran bejartak
a Balkan-félszigetet, meglatogattak Konstantina-
polyt, majd négy hét utan érkeztek vissza Erdélybe
az Qjtozi-szoroson at. Kiranduldsuk célja a keleti vi-
lag megtekintése és bemutatasa volt, de a rossz ut-
viszonyok és a gyakori esések miatt Borbély fényké-
pezégépe tonkrement. Borbély Gydrgy is sajnalta
az elveszett képeket Legértékesebbek lennének azok
az érdekes képek, amelyeket a keleti vildgbdl lefotog-
rafdltunk gydnge leirdsunk kiegészitéséiil, melyért

Zalaegerszeg, 2000, 25.

38 Killyéni Andras, A kolozsvari sportélet hdskoranak képes torténete. Ko-
lozsvar, 2009, 10.
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olyan tiirelemmel hordoztuk a Kodakot. De ezt a rossz
uton, s a nagy esésekkel Ggy Osszerdztuk, hogy a ké-
pek, amint késébb kideriilt, nem sikertiltek, de ennek
mi sem lehetiink okai; utk6zben mds meg mds Kodak
vdsdrldsdra pedig nem telt az utikéltséglinkbdl. . >

Borbély 1896-ban Zalaegerszegre koltozott,
ahol tovabbra is kedvére kerékparozott. Bar hosszu
Utra tobbet nem véllalkozott, hatvan éves koromig
jo kedvvel és kénnyen bicikliztem hegyen-vélgydn;
1919-ben elvitték a vordsék a biciklimet, azéta nem
jdrhatok azon.*°

39 Borbély Pal, Megemlékezés Borbély Gyorgyrél. Erdély Bajnoka — a
(Csdnyi-kultusz apostola, Borbély Gydrgy 1860-1930, szerk. Borbés
Gydrgy, Zalaegerszeg, 2000, 26.

40 Borbély Pal, Megemlékezés Borbély Gyorgyrdl. Erdély bajnoka — a
(Csdnyi-kultusz apostola, Borély Gydrgy 1860-1930, szerk. Borbés Gydrgy,
Zalaegerszeg, 2000, 26.

Borbély Gyorgy konstantinapolyi utja utan (1895)

Forrés: Magyar Sportmuzeum
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Hirschfeld Sandor és neje tandem-kerékparon
| (1900 koriil)

-

Forrés: Hirschfeld csalad hagyatéka
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Az ELSO MAGYAR NYELVU

KEREKPAROS SZAKKONYV

Nagy buszkeség szamunkra ma is, hogy az elsé
magyar nyelv( kerékparos szakkdnyvet a kolozsva-
ri kerékparos egyesiilet elndke, dr. Istvanffy Gyula
irta. Istvanffy Kolozsvarrél valé tadvozasa utan Buda-
pesten a Magyar Nemzeti Mizeum névénytaranak
az igazgatdja lett. Itt fejezte be kerékparos szak-
konyvét — A kerékparossag kézikbnyve —, amelyet
1894. augusztusaban nyomtattak ki Kertész Jozsef
nyomdajaban Budapesten. Amint azt a szerzé az
elészéban kihangsulyozta, megkiséreltem egy ily kis
kézikbnyv Osszedllitdsat, didhéjba szoritva mindazt,
mit az irodalom s tapasztalatom alapjdn félvenni jé-
nak ldttam.*'

Munkdjat a szerz6 mind a kezdéknek, mind
pedig a haladdknak ajanlja. A konyv tizenét feje-
zetében Istvanffy bemutatja a kerékpar fejlédését,
tanacsokat ad a biciklizés megtanulasahoz, az uta-

41 Istvénffy Gyula, A kerékparossag kézikonyve. Budapest, 1894, Ill.

zasokhoz, a kerékpar gondozdsahoz és javitasa-
hoz, illetve egészségligyi utasitasokkal is elldtja az
olvasot.

A konyv bevezetdjében dr. Felméri Lajos*? egye-
temi tanar, a kolozsvari sportélet elsé tudomanyos
elemzdje, 6sszefoglalta gondolatait a biciklizéssel
kapcsolatban. A professzor hangsulyozta a kerék-
parozas hatasat az emberi egészségre, kiemelve a
bicikli fontossagat a XIX. szazadvégi nagyvarosban.

42 Dr. Felméri Lajos (1840-1894) egyetemi tandr. Az 1872-ben alapitott
kolozsvari egyetem bolcsészeti karanak pedagdgia tandra lett, az elsé
kolozsvari pedagégia professzorként tartjdk szamon. 1879-ben allami
megbizasbdl angliai tanulmanydton vett részt, melynek sordn az angol
kozoktatdsi rendszert vizsgalta. Hazatérve tapasztalatait Az iskoldzds
jelene Angolorszagban cimii kétkotetes munkéjaban foglalta dssze, e
kivalo alkotdsdért Felméri akadémiai kitiintetéshen is részesiilt. Mun-
kdjanak tobb fejezetében a sport pedagdgiai hatdsait elemezte. Killyéni
Andrds, A kolozsvéri sportélet életrajzi gy(ijteménye (1818-1918). Ko-
lozsvar, 2006, 56.
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Istvanffy Gyula,
az elsé kolozsvari kerékparos kor megszervezdje

Forrds: Magyar Sportmuzeum
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A jelenkor civilizdlt embere sok dolognak b6ségében
van; de nagyon sz(ikolkddik tiszta levegében. A civi-
lizdcié gécpontjai: a nagy vdrosok a levegé romld-
sdnak f6fészkei. A vdrosok szennyes levegéje megtd-
madja izmainkat, petyhlidtté teszi tiidéinket s mint
ujkori rozsda naphosszat marja kedélyiinket. S mikor
az iroddjdban kifdradt hivatalnok, ligyvéd, biré vagy
az osztdlyban nehezen lélegzé tandr érzi, hogy ,el-
butitia a zagyvalék, s feje zug, mint a malomkerék”:
miné dldds, hogy gépre lilhet s villdmgyors paripdjdn
levegét vdltoztathat: a szennyes helyett (idit6t, mely
megacélozza izmait, nyugalmassd teszi tlidejét s az
életkedyv érzetével tolti el elméjét.

43 Istvanffy Gyula, A kerékparossag kéziknyve. Budapest, 1894, 10.

A konyvben a szerzé kordnak vitatott témajat
is elemezte: egészséges és ajanlott-e a kerékpar a
holgyek szamadra. Istvanffy eloszlatja a kételyeket,
hatdrozottan allitja, hogy mar nem kérdéses egy
holgy szamara, hogy ill6-e kerékparozni. Nincs csi-
nosabb, szebb Idtvdny, mint egy jol, célszerlien 6lto-
zott holgy, ki helyes tartdssal hajtja a hozzad illé, j6l
taldlé kerékpdrt** — vallja a szerzé.

Dr. Istvanffy irdasdban egy intelmet is intéz
olvasoéihoz:

Bicyclette szekerén okosan ilj.

Ugy forgasd kerekét, hogy fel ne d(ilj.**

44 Istvanffy Gyula, A kerékpdrossag kézikonyve. Budapest, 1894, 112.
45 Istvanffy Gyula, A kerékpdrossag kézikinyve. Budapest, 1894, 4.
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A KEREKPAROS EGYLET SETATERI VERSENYPALYAJA

A kerékparos egyesiilet is azzal a gonddal kiizdétt,
mint az atlétika klub néhany évvel azel6tt: a mo-
dern sportaréna hidnyaval. Mivel a sétatéri atlétika
palydt nem hasznalta senki, a kerékparos egylet
kérte 1893-ban a palya atadasat az egylet szamara.
A vérossal egyetértésben 1894-ben megtortént az
atadas, az egyesiilet pedig nekifogott a kerékpar
sportpalya kialakitasahoz.

A felujitds az egylet tagjainak adakozasabdl tor-
tént, akik 150 darab 40 koronds részvényt vasaroltak.
A befolyt 0sszegbdl alakitottak ki a modern parpa-
lyat: a terveket Molnar Endre épitész (aki késbb az
Esterhazy hercegi uradalom épitésze volt) készitette
dijmentesen, Stampa Keresztély egyleti titkar segit-
sége mellett. A palya hossza 333,3 méter volt, szé-
lessége az indulé oldalon 7 méter, a vele parhuza-
mos oldalon 5 méter, a fordulékon pedig 6 méter. A
forduldk legmagasabb emelkedése 1,62 méter volt,

65

a korivek sugara pedig 35 méter volt.* A modern,
eurdpai szinvonalnak megfeleld sportlétesitmény
mészkd burkolatat lehengerelték és forrd katrannyal
ontotték le, melyet homokkal szértak be.

A pélya engedélyeztetésében és kialakitdsaban
oroszlanszerepet vallalt dr. Haller Kéroly. Csak neki
koszoénhetd, hogy hathatds befolydsdval a sétaté-
ri 333 méteres kor- és emelt miipdlydt félépithettiik
circa 6000 korona kéltséggel, mely aszfaltos kéreggel
burkoltatott s melynek belteriiletén volt a tobbféle
testgyakorld pdlya és teniszpdlya is. Szintén az 6 lel-
kes buzditdsa- és anyagi hozzdjdruldsdval Idttatott el
a kévetkezé évben a pdlya dllandé tribiinnel, ,igazld-
téi” emelvénnyel és vetkezé, illetve leddrzsol6 éplilet-
tel — emlékezett vissza Bartha Gergely, a kerékparos
egylet fékapitanya.*’

46 Korchmadros Kalman, A Kerékparos és Athletikai Sport Naptara 1898,
Budapest, 1898, 96.

47 Emlékkonyv dr. Haller Karoly mikodésérdl. Negyven éves tandri jubileu-
ma alkalmabdl kiadta az innep-rendez6 bizottsdg. Kolozsvar, szerkesz-



Sétatéri sportlétesitmények — 1898

A Sétatér a kolozsvari sportélet,fészke” volt az 1870-es évektdl az elsd vildaghabordig. A tavon nyaranta csénakaztak, télen pedig
korcsolydztak. A t6 partjan 1896-ban elkésziilt a modern korcsolyapavilon (a térképen 81-el jellve). A t6 mellett, a Szamos parton, allott
a kerékpdrpdlya. A Sétatér Bem (ma Cosbuc) utca feldli részén dllott a katonai uszoda (83), mellette volt a Lovdlde kerje (82). Ezeket
felszamoltdk az 1900-as évek elején, helyiikon épiilt fel 1911-ben a modern sporttelep. A Fiirdd utca elején, a Sétatér szomszédsagaban allt
a Didna-fiirdd (77), a mellette levd Banffy-kert felszamoldsa utan épilt fel a Fels6bb Lednygimndzium (78). A Banffy-kertben miikodott az
1880-as években a Kolozsvari Labddzé Kor.

Forrés: Fekete Albert, Kolozsvari kertek
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Melitskoé Frigyes, Haller Karoly és Gidéfalvi Istvan a sétatéri kerékparpalyan (1897)

Forrés: Hirschfeld csaldd hagyatéka
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A paélyaavaté versenyt 1894. szeptember 23-an
tartottak, az eseményen jelen voltak a kor legjobb
magyar kerékparosai.A verseny grof Béldy Akos
féispan és baré Wesselényi Béla férendihazi tag el-
noklete alatt zajlott. Itt indult a kor néhdny neves
budapesti kerékparosa is: Modl Lajos, Wiegand Re-
756, Schwab (Svab) Béla, Minich Jend. A megnyitd
2000 méteres versenyen if]. Fekete Pal gy6zott. A
vendégek 5000 méteres versenyén Modl, a Hunnia
Magyar Bicykle Club (HMBC) tagja végzett az élen,

tette Kuszko Istvan, Kolozsvar, 1906, 159.
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6t a Magyar Atlétikai Club versenyzdi, Schwab és
Minich kovették. Az 1000 méteres bajnoki cimet
Wiegand Rezsé nyerte el Dunky Ferenc és Huszti
Matyds el6tt, mig a 10000 méteres féversenyen
Modl diadalmaskodott, megelézve Minichet és
Schwabot.

A sétatéri kerékparpalya 1899-ig rangos verse-
nyek szinhelye volt: tébb orszagos, illetve nemzet-
kozi versenyt rendeztek itt, Magyarorszag legjobb
kerékpdrosainak részvétele mellett.



A PROFIZMUS KERDESE

A MAGYAR ES A KOLOZSVARI KEREKPAROS ELETBEN

Az 1890-es évek magyar kerékparéletének aktualis
kérdése volt a profizmus megengedése. A vezetdk
egy része azt vallotta, hogy el6érehaladast csakis
magas szinvonalu versenyekkel lehet elérni. Ma-
sok a helyi sportol6k érdekeit tartottdk szem elétt,
hiszen a helyi amatér kerékpérosok, akik sajat ke-
rékparjukkal versenyeztek, nem tudtdk felvenni
a harcot a modern gépekkel versenyzé ,profikkal”
szemben.

A profik azok a versenyzok, akik kiilonbozé bi-
cikli-kereskedések, kerékpargyarak tdmogatasat
élvezték. Ezért a kor legmodernebb gépeivel verse-
nyeztek, megbizoiknak Uzleti dicséséget, maguk-
nak pedig a pénzdijakat szerezték meg. 1895-ben
a Hunnia Magyar Bicykle Club versenyén a kor leg-
jobb magyar versenyz6i — nagy meglepetésre — csak
néhany masodik helyet szereztek, a versenyeket is-
meretlen, tébbnyire magyarul nem beszélé sporto-
|6k szerezték meg. A ,versenyzd reklamok”, ahogy

akkoriban nevezték Oket, elnyerték az amatér
versenyek dijait, ezért a rangosabb rendezvénye-
ket szervez6 egyletek ellenlépéseket tettek vellik
szembe*®, Kizarni 6ket nem lehetett, hiszen senki
sem ismerte, senki sem tudta bizonyitani profiz-
musukat, lehetett viszont korlatozni, hany verseny-
szamban indulhatnak. igy a versenyeken rendezett
6-7 versenyszam kozil 4ltaldban kettét-harmat zart
versenyszamként hirdettek meg, igy azokon csak a
helyi egyesiletek képviseldi vehettek részt.

A profizmus kérdése masképp nyilvanult meg
a févarosban és masként a kisebb vidéki egyletek-
ben. A budapesti rangos versenyeken kdzép-eurd-
pai egyesiiletek versenyzdi rendszeresen legy6zték
a legjobb magyar kerékparosokat. A bécsi vagy
trieszti neves versenyzdék szamara a legmoder-
nebb sportfelszerelést bocsatottak rendelkezésre

48 Siklossy Laszl6, A magyar sport ezer éve. IIl, Budapest, 1929, 601.
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A Kolozsvar-Arad verseny résztvevdi a Feleki teton — Dunky felvétele (1897)

Forrés: Apdczai Cs. J. Baréti Térsasdg sporthagyatéka
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a kerékpar-gyarak. Kolozsvérra viszont a budapes-
ti versenyzék jottek, kiket a budapesti kerékpar-
lerakatok tdmogattak, és akik klasszissal jobbak
voltak a kolozsvariaknal. igy a févarosban az idegen
versenyzbk, Kolozsvaron viszont a budapesti ver-
senyzbk részvétele ellen tiltakoztak. A testi nevelés
ligyét szolgdlé nemes versenynek idedlis korébe be-
furakodott az ,6zlet". A pdlydkon versenyzG6k jelentek
meg, j6 nevdi févdrosi egyletek nevében, a kik maguk
kozott galiciai nyelven beszéltek, kerékpdr gydraknak
dlltak szolgdlatdban, értékes dijakat kbveteltek s e di-
jak elnyerése folott néha mdr elére megdllapodtak.*

A Kolozsvari Kerékparos Egylet 1895-6s koz-
gy(lésén dr. Czikmantory Ott6 felhivta a figyelmet,
hogy a,velophobok” elleni kiizdelmet folytatni kell,
hiszen a sportag tovabbi népszerdsitése a cél. A he-
lyi sajto felhivta a figyelmet, hogy a Kolozsvdrt lefolyt
kerékpdr versenyek egy nagyon sajndlatos dllapotot
tiintetnek fel, ami sok tekintetben igazsdgtalan, nem
sportszer( és a jovére praktikus intézkedéseket kivdn.
A kolozsvdri mikedvelé kerékpdrosok, kik a kerékpd-
rozdst kizdrdlag sportbdl lizik soha sem gyéznek a f6-
vdrosiakkal szemben. De nem is gy6zhetnek, mert a mi

49 Siklossy Laszl6, A magyar sport ezer éve. ll, Budapest, 1929, 610.

/1

kerékpdrosainknak 18-20 kilés utazdsi gépeik van-
nak, a vendégek azonban, kik tébbnyire bicykli gydro-
sok megbizottai, kerékpdr kereskedék stb., tehdt ezt a
sportot lizleti szempontbdl mivelik, 5-7 kilogrammos,
favdzas versenygépekkel futnak. Jové versenyek alkal-
mdval vagy ki kell a kerékpdrok kozétti sulykiilonbsé-
geket egyenliteni, vagy kiilon versenyt kell rendezni
a gydrak és kereskedések futtaté masindi részére és
kiilon a kerékpdrozdst miikedvelésbél (iz6k részére. A
mostani rendszer nem igazsdgos.>

A versenyek szinvonala szempontjabdl a kolozs-
vari egylet is tudta, hogy sziikség van a budapesti
versenyzbkre, hiszen egy rangos esemény rengeteg
néz6t vonz a Sétatérre, ez pedig komoly bevételt
jelent az egyesllet szamara. Ezért a versenyszamo-
kat két csoportba osztottak: nyilt versenyek, illetve
zart versenyek. A nyilt versenyeken barki részt ve-
hetett, ezek voltak a rangos versenyek, amelyek a
neves budapesti versenyzéket, Gillemot, Greiner,
Wiegand, Lillits, Klimko, Hanné, Kolozsvarra vonzot-
ta. A zart versenyeket a helyi egyesiiletek szamara
irtak ki, Erdély-részi, holgyek dija, vigaszverseny,
haziverseny cimen.

50 Ellenzék, 1895. julius 2.



1897-ben a kerékparos egylet nemzetkozi ver-
senyt rendezett, amelyre bécsi, pragai és grazi
versenyzbk is érkeztek, mellettik benevezett a
budapesti kerékparos egyletek elitje is. A verseny
végén a dijkiosztaskor a helyi sportvezeték nehez-
ményezték, hogy az amatér-sport tamogatasat
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nem karoljak fel kell6képpen. A pénzdijas versenyt
a kulfoldiek ,megbundéztak’, a pénzdijakat pedig
zsebre vagtak. A vitat végil dr. Haller Karoly zarta
le, aki német nyelven kdszontotte a versenyzdket
és koszOnte meg részvételiiket. Ez volt az elsé és
utolsé nemzetkozi kerékparos viadal Kolozsvaron.



KoLozSVARON IS VERSENYZG HiRES MAGYAR KEREKPAROSOK

Baumler Ede (? - ?) - kerékpdros. A
XX. szadzad els¢ évtizedének kiemel-
kedd bajnoka; 1898-ba nyert el6szor

orszaguti versenyt, ezutdn 1907-ig
10 bajnoki cimet szerzett kiilonb6zd
versenytavokon.

Gillemot Ferenc (Budapest, 1875.
szept. 11. - Petrozsény kozelében, 1918.
nov. 9.) — sportvezetd, Ujsagird. A sza-
zadfordul6 egyik népszer(i versenyzdje,
kerékparos, atléta, evezds és labdarugd,
kétszer gy6zott kora rangos tavverse-
nyén, a Budapest-Siéfok kerékparver-
senyen. A Magyar Labdartigé Szévetség
alelndke, fétitkara, evezés edzé, az elsé
vildghdboruban a harctéren esett el.
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Greiner Frigyes (? - ?7) - kerékpa-
ros. 1897-ben hosszabb ideig Al-
girban edzett, ezutdn sikerek sorat
halmozta mind orszaguton, mind a
palyaversenyeken.



Lillits Milutin (1876 - ?) — kerékparos. A
Magyar Kerékpéros Szovetség bajnoka
volt 1897-ben 1000 és 10000 méteren.
Gyorskorcsolydban 500 méteren ma-
gyar rekorder volt, evezésben is szamos
versenyt nyert meg. A versenyzéssel
parhuzamosan jogi tanulmanyait is
elvégezte.

Modl Lajos (? - ?) — kerékparos. A HMBC
versenyzéje, 1893-t6l versenyzett, Bu-
dapesten, Békéscsaban és Szombathe-
lyen is gy6zott. Kerékparozas mellett
korcsolyazott is.
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Philipovich Emil (Sabacz, 1868 - ?) -
gyégyszerész. Vermes Lajos iranyitasa
alatt szerette meg a sportot, elsésorban
a kerékpdarozast. Bejarta Eurdpat kerék-
paron, az 1880-as évektdl gydzelmek
soradt aratta nemzetkozi és orszdgos
kerékparversenyeken. Kelet- és Kozép-
Eurdépa rekordere volt az 1000 méteres
versenyszamban.



Rottenbiller Janos (1877 - ?) — kerék-
paros. Az 1890-es évek elején tint fel,
s hamarosan a legjobbként tartottdk
szamon. 1893-ban gyézelemmel debi-
talt, a kovetkezo két év alatt nemzetkozi
hirnévre tett szert. 1895-ben egy sze-
zon alatt 47 elsé helyet szerzett. Leg-
nagyobb sikerét az 1896-os millenniu-
mi nemzetkozi versenyen érte el, ahol
megnyerte a 25 kilométeres versenyt.

Svab (Schwab) Béla (? - ?) - kerékpa-
ros. A HMBC versenyzéje, 1889-t6l ver-
senyzett. 1895-ben egyesilete a 100.
érme tiszteletére arany emlékéremmel
tlntette ki.
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Wiegand Rezs6 (Budapest, 1876. aug.
10. - ?) — kerékparos. A HMBC verseny-
z6je, Philipovich volt a mestere. 1893-
t6l versenyzett, 1894-95-ben tébb, mint
40 els6séget szerzett kerékparversenye-
ken. O indult a legtdbbszér kolozsvari
versenyeken.



A KEREKPAR EGYLET ARANYKORA

A Kerékpar Egylet kibontakozasa dr. Haller Kéroly
irdnyitasa alatt tortént meg. Haller 6ériasi tisztelet-
nek érvendett, emellett, mint volt polgarmester,
széles ismeretségi korrel rendelkezett. Munkajat
baré Mannsberg Sandor és dr. Szadeczky-Kardoss
Lajos segitették, mint az egyesiilet alelndkei.
1895-ben az egyesiilet négy rangos versenyt
szervezett, minden alkalommal eljottek verse-
nyezni az orszag legjobb kerékparosai. 1895. juni-
us 29 és 30-an orszagos kerékparos versenyt szer-
veztek, amely az elsé napon, nagy meglepetésre,
kisszamu kozonséget vonzott a Sétatérre. A buda-
pesti Rottenbiller Janos és Wiegand Rezsé szerep-
Iése, akik a versenyek legnagyobb esélyesei vol-
tak, a masodik versenynapon mar nagyobb szamu
nézét vonzott. Ok valésaggal elszaladtak ellenfe-
leik elél, majd egymassal harcoltak az elséségért.
Az elsé napon a 3000 méteres megnyitd ver-
senyen Rottenbiller megelézte Wiegandot és
Svab Bélat. A juniorok 2000 méteres versenyén
Dunky Elek, a vendégek 5000 méteres versenyén

pedig Rottenbiller, a nyeretlenek versenyén pe-
dig Floderer Laszl6 gy6zott. A legérdekesebb
verseny a 4000 méteres ,téreléverseny” volt, ahol
Rottenbillerel szemben minden versenyzének tér-
elénye volt. Ennek ellenére a budapesti versenyzé
mindenkit megel6z6tt és a hajraban legy6zte Sva-
bot. A 7000 méteres féversenyt Wiegand, a vigasz-
versenyt pedig Klimko Laszl6 nyerte.

A masodik napon fokozott érdeklédés mellett
folytatodtak a versenyek. A megnyité 3000 méte-
res versenyen Wiegand, az erdélyiek 5000 méteres
versenyén pedig Schiffert Ferenc, a bajnoki 10000
méteres versenyen ismét Wiegand gy6zott. Az
1000 méteres rekord versenyt nagy érdeklédéssel
vartak a szervez6k, nézék és versenyzbék egyarant.
A régirekord 1 perc 40 1/5 masodperc volt, rekord-
javitds esetén a gydztes kis aranyérmet nyert. A
verseny szinvonalat bizonyitja, hogy az els6é négy
helyezett egyarant a régi rekordon beliil érkezett,
az aranyérmet pedig Rottenbiller kapta meg. Az
5000 méteres ,téreléverseny” ismét latvanyos
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volt, ezuttal Rottenbillerrel szembe még nagyobb
elénnyel indulhattak az ellenfelek, ennek ellené-
re megnyerte a versenyt 14 masodperc elénnyel.
Ezutan a holgyek 10000 méteres dijat is elnyerte,
igy két nap alatt Rottenbiller hat gyézelmet szer-
zett. Wiegand harom gydzelmet és négy masodik
helyezést ért el. A versenyek végén a legjobb ke-
rékparosok megméretkeztek egy nem hivatalos,
25000 méteres versenyen is, a nézék nagy 6romé-
re. A 75 korbél 45-6n keresztiil Rottenbiller veze-
tett, am ekkor kerékparjanak gumija szétment és a
versenyt feladni kényszerilt. A versenyt Wiegand
nyerte meg Svab el6tt.’!

1895-ben kertilt sor a pincér-egylet lGinnepé-
re, amelynek keretében a szervez6k kerékparver-
senyt is hirdettek hét versenyszamban. A sztar
ismét Wiegand Rezsé volt, aki 5 szamban diadal-
maskodott: megnyerte a megnyité 3000 méteres
versenyt, az 5000 méteres féversenyt, a 4000 mé-
teres téreléversenyt”, a,lassu versenyt” és a 10000
méteres egyleti dijat. A szeniorok 3000 méteres

51 Ellenzék, 1895. julius 1.

versenyét Khalé Janos, a 2000 méteres vigaszver-
senyt pedig Kuthy Béla nyerte meg.>

A kerékparos egylet Ujabb versenyt rendezett
ez évben a tlzolté-kongresszus alkalmaval. A ren-
dezvényt megtisztelte jelenlétével Vermes Lajos
is, akit nem sokkal ezutan kineveztek a kolozsva-
ri tudomanyegyetem torna- és vivomesterévé.
A nagy nevek kozil ismét Kolozsvérra érkezett
Wiegand Rezsé és Rottenbiller Janos. Mar az elsé
szam, a 2000 méteres megnyitéverseny, kettdjik
kozott délt el, Rottenbiller javara. A juniorok zart
2000 méteres versenyén olyan fiatal kerékpdarosok
indulhattak, akik eddig még palyaversenyen nem
vettek részt. A gyézelmet Hunwald Sandor serez-
te meg. A vendégek versenyén Rottenbiller ismét
legyézte Wiegandot és elnyerte a 4 korona tétet.
Az erdélyiek 3000 méteres versenyén Kuthy Béla,
a tandem versenyt pedig a Wiegand-Rottenbiller
kettdés nyerte meg. A 4000 méteres ,téreld” ver-
senyt Wiegand, a 10000 méteres rekord versenyt
Rottenbiller, a tlzolték versenyét pedig a szabad-
kai Matkovich Miklés , a 15000 méteres féversenyt
pedig Wiegand nyerte meg. A versenyek utan a
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52 Ellenzék, 1895. augusztus 7.



A Kolozsvari Kerékparos Egylet elndkével, dr. Haller Karollyal (k6zépen) 1897-ben

Forrs: Emlékkdnyv dr. Haller Karoly mikadéséréla

78



kivilagitott tavon csénakazast rendeztek, a részt-
vevOk szamara pedig a szabadkai tlizolté zenekar
jatszott a zenepavilonban.>

Az 1895-6s esztendd utolsé rangos versenyé-
re szeptember 8-an kerilt sor, melyre benevezett
Rottenbiller Janos, illetve Muller David magyar
tornabajnok. A kilenc versenyszambdl Rottenbiller
0tot nyert meg, bebizonyitva klasszisat (2000 mé-
teres megnyit6-, vendégek 3000 méteres-, 1000
méteres rekord-, 10 000 méteres f6-, illetve az uti-
gépek verseny). A kezd6k 2000 méteres, illetve a
nyeretlenek 3000 méteres versenyén Jakab Dé-
nes, az erdélyiek 3000 méteres versenyén Fekete
Pal, a 4000 méteres ,térelény versenyén” pedig
Mdller David diadalmaskodott. A verseny utan
Mdller korlatgyakorlatokat mutatott be a nézdék
nagy 6romére.>*

Az 1896-0s év a millennium jegyében zajlott,
Kolozsvaron is rendeztek millenniumi kerékpar
versenyt, amely nagy sikert jelentett az egyesi-
let szdmara. Hat versenyszamot rendeztek, mely
kozul harmat kimondottan az egyesiilet verseny-

53 Ellenzék, 1895. augusztus 17.
54 Ellenzék, 1895. szeptember 9.

z8i szdmara. A 2000 m-es megnyité versenyben
Wiegand Rezsé (HMBC) lett els6é Hannd Artur (PKE)
és Klimké Ldszlé (MTK) el6tt. A 3000 m-es vendé-
gek versenyében a befutds sorrendje ugyancsak
Wiegand, Hanné, Klimké volt. A 2000 m-es haladdk
versenyében Appl Ferenc legyézte Gy. Gadl Imrét és
Keresztes Jenét. Az 5000 m-es millenniumi féver-
senyben Hannd, Wiegand, Klimké sorrendben fu-
tottak be a pestiek. A 4000 m-es zdrtversenyben a
hélgyek dijaért Barabds Gyula kiizdétt sikerrel App!
Ferenc és Keresztes Jené el6tt.>

Az egylet 1897-ben Orvendett a legnagyobb
népszerldségnek, akkor 127 egyleti taggal bisz-
kélkedhetett. Kozottik a kolozsvari kozélet neves
személyiségeinek sorat talaljuk, egyetemi tanarok
— dr. Szadeczky Lajos, dr. Meltzl Hugo, dr. Terner
Adolf, igyvédek — dr. Csaba Zoltan kirdlyi ligyész,
dr. Weisz Miksa ligyvéd, Kévary Arthur fészolgabi-
ré — az arisztokracia képvisel6i — grof Lazar Istvan
grofTeleki Sandor, baré Mansberg Sandor. Koziilok
Dr. Lindner Gusztav (Nagyszeben, 1836. febr. 3. -
Nagyszeben, 1909. okt. 20.) egyetemi tanar fontos
szerepet jatszott a kolozsvari tlzoltéegylet alapi-
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tasaban és szervezésében. Lindner a szebeni Jog-
akadémia tandra és igazgatdja, majd a kolozsvari
egyetemen a magyar kdzjog tanara volt. 1901-
ben orszaggylilési képviselévé valasztottdk. Hires
kerékparos volt Dr. Terner Adolf (Buda, 1835. m4dj.
3 - Lajtaszentmiklds, 1917. febr. 13.) egyetemi ta-
nar is, aki még id6és koraban is kerékparon ment az
egyetemre. Terner a Budapesti Férealiskola, majd
a kolozsvari tudomanyegyetem foldrajztanara
volt, nevéhez fiz6dik a Foldrajzi Intézet és Mu-
zeum alapitdsa. 1904-ben a kirdly magyar nemesi
cimet adomanyozott neki és térvényes utddainak.

Ebben az évben a kerékparos egylet merész
Otlettel jott el6: megszervezte az elsé nemzetko-
zi, pénzdijas versenyét. Az érdeklé6dés 6riasi volt
a verseny irdnt, amelynek szinvonalat az indulék
listdja is emelte: Ausztria legjobbjai, Lurion és
Reininger, a grazi Weisz és a pragai Heller mellett a
nagy formdaban levé budapestiek, Lillits, Wiegand
és Herbster is feliratkozott. Szeptember 26-an
még az idd is a gyonyord szélcsendes volt, a Séta-
térre kilatogato tobb ezer néz6 igazi élményt vart
a versenytdl. Sajnos mindez elmaradt, a versenyek
helyett egy szinjaték zajlott a versenypalyan. A ko-
moly kiizdelem helyett, melyben mindenki legjobb

eréit kifejti, Idttunk a nyilt versenyekben komédidt,
amelynek mdr végezte elétt tudtuk, hogy a szerep-
16k mindegyike lesz elsé is, k6zépsé is és utolsd is. A
rekordok helyett Iattunk kézénséges untaté bumli-
zdst dtlag 2 perces tempdéban és az utolsé 50 méte-
reken egy kis sportforma beérkezést — szamolt be a
budapesti sportsajtd.>

A megnyit6 2000 méteres versenyen a buda-
pesti Herbster gy6zott, senki sem prébalta meg-
elézni. A nemzetkozi 2000 méteres versenyen a
pragai Heller megemelte a tempdt, a hires Lurion
nem birta és feladta a versenyt, Reininger pedig
lehajrazta végil a mezényt. Az erdélyiek szamara
kiirt 2000 méteres versenyen Appl Ferenc meg-
érdemelten gy6zott, a résztvevok tisztességes
helytdllasat szép szavakkal dicsérték. A vendégek
3000 méteres versenyén két budapesti verseny-
z6 indult, Lillits legy6zte Herbstert. A nemzetkozi
5000 méteres versenyen Reininger megallt, hogy
megvizsgalja kerekét, igy Lurion legyézte Hellert
és Weiszt a sprintben. Az 5000 méteres féversenyt
Wiegand, a tandem versenyt a Heller-Lurion pa-
ros, mig a nemzetkozi 3000 méteres versenyt az

56 Magyar Kerékparos és Athletikai Sport, 1897. oktober 3.
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A Kolozsvar-Arad verseny résztvevéi (1897)

Forrés: Sport-vildg albuma, 1899.
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Wiegand Rezsé és Philipovich Emil
magyar kerékparosok

Forrés: Borbély Tibor, Kerékparos ABC, Budapest, 1969.
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esélytelen Weisz nyerte ugy, hogy megszokott
a hirhedt ellenfeleitél. A holgyek dijaért nagy
kiizdelem folyt, hiszen a két kolozsvari, Appl és
Szentpétery az utolsé méterekig kiizdott, igy vé-
gul Lillits komoly hajrajara szikség volt a gydze-
lemhez. Az 1000 méteres vigasz versenyen Heller
diadalmaskodott.

Osszegezve az eredményeket: harom buda-
pesti és négy kulfoldi, mindnydjan koruk hires
versenyz6i, versenyeztek a pénzdijakért a helyiek-
kel szemben. A hét versenyz6 mindegyike nyert
legalabb egy elsé dijat, de két gydzelemnél tob-
bet senki sem kdnyvelhetett el. A latvany siralmas
volt, a két engesztelhetetlen rivdlisnak mérk6zése
elmaradt és Lurion és Reininger is megtették bizo-
nyos szdmu kéreiket, — persze a tiid6k és a ldbikrdk
legcsekélyebb megeréltetése nélkiil — és az érte jdrd
csengd aranyakat zsebre vdgtdk, nem feletkezvén
meg Weiszrdl, akivel bardtsdgosan osztozkod-
tak...”” A szakért6k szamara a legszembet(in6bb
csalast a 3000 méteres nemzetkozi verseny kime-
netele jelentette, ahol az esélytelen Weisznak si-

57 Uo.
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keriilt elszoknie Ausztria és Magyarorszag legjobb
kerékparosai orra elél.

Az eredmények miatt heves vita robbant ki a
dijazaskor. A helyi vezet6k kozil sokan sérelmez-
ték, hogy a latottak alapjan folosleges ilyen verse-
nyeket rendezni. A professzionalis kerékpdarozas
eszméje elbukott Kolozsvaron, a nézék kiflityll-
ték, a rendez6k belattadk, hogy ilyen produkcidkra
nincs sziikség tobbet.

A kerékparos egylet 1898 tavaszan rangos ver-
senyt rendezett, mind orszaguton, mind kerékpar-
palyan. Az orszaguti verseny Alsézsukrél indult,
a versenyzdk Désen fordultak és Kolozsvarra ér-
keztek meg 100 km megtétele utan. A versenyt
az egyik legjobb budapesti versenyzé, Gilemont
Ferenc nyerte. Sikerének értékét novelte az, hogy
el6tte egy héttel megnyerte a budai hegymaszé
versenyt is. A palyaversenyeket két nappal késébb
rendezték a Sétatéren, ahol a triblinok megteltek,
a palyan kiviilrél is rengetegen kdvették a verseny.
A sztarvendég pedig az MTK neves versenyzdje,
Greiner Frigyes volt. Greiner nagy esélyeshez mél-
téan versenyzett, megnyerte a megnyité 2000 mé-
teres, majd a vendégek szamara kiirt 3000 méteres
versenyt. A gyermekek 1000 méteres versenyén br



Wesselényi Istvan, az ,arvizi hajés” baré Wesselé-
nyi Miklés unokdja, gy6zott. Ezutan kovetkezett
a 5000 méteres féverseny, ahol Greiner legy6zte
Kolozsvar leghiresebb kerékparosat, a fiatal Appl
Ferencet. A mivészi versenyen Muskat gyonyord
produkcidval gy6ézott, de a masodik helyezett fia-
tal baré Wesselényi Istvant is hosszasan tapsoltak
paradés produkcidja utan. Ezen a versenyen ren-
deztek elészor tandem versenyt is (kétszemélyes
kerékpar), itt a Greiner-Szakula paros Uj magyar
rekord idével gy6zott. Az utolsd, 5000 méteres
nyilt verseny soran a kolozsvéri kedvenc Appl és az
MTK-s Greiner 6ridsi csatat vivott, végll a kolozs-
vari kerékparos gydzott a nézék agy 6romére.®

A lelkes ifjusag Appl gydézelme utadn befutott
a palyara, a versenyzd6t a vallara kapta és a tri-
biindk el6tt korbevitték, hésként Gnnepelték. A
fiatal sportolordl, aki a Kereskedelmi Akadémia
didkja volt, az intézet igazgatdja a kdvetkezbket
irta az évkonyvbe: a két eziist- és harom bronz-
érmet szerzett sportold, aki elnyerte a kolozsvari
holgyek kulondijat is, derekasan sporthirt szerzett
intézettinknek.>

58 Ellenzék, 1898. madjus 23.

59 A kolozsvari bentlakdssal dsszekdtott Kereskedelmi Akadémia tizenki-
lencedik évi értesitdje az 1896-97. tanévrdl. Szerk. Kiss Sandor igazgato,

1898. juliusdban ismét rangos versenyt szervez-
tek, ezuttal az Aradi Kerékpar Club rendezésében,
a Kolozsvar-Arad kozotti 310 kilométeres tavon.
A 21 versenyzd szombaton, julius 9-én, délutan
5 orakor startolt a Feleki tetérél. A startot Bartha
Gergely, a kolozsvari kerékparosok kapitanya adta
meg, dr. Farkas Géza, Vermes Lajos, Gdman Dezsé,
Kuszko Istvan, dr. Istvanffy Gyula és Dunky Ferenc
jelenlétében, Dunkyék az indulds el6tt a csoportot
fényképeken is megorokitették.

Mar az indulds utan nyilvanvaléva valt, hogy
Gillemot Ferenc, a nagy esélyes, Papp Ferenc
és Baumler Ede kiemelkednek a mezdénybdl.
Marosillyénél a harom versenyzé eltévedt, és
negyven kilométeres kitérével kozel 2 6ras id6-
veszteséggel tértek vissza a helyes utra. Ennek
ellenére elséként érkeztek Aradra, a végeredmény
pedig a sprintnél délt el. Nagy meglepetésre a
legy6zhetetlennek hitt Gillemotot Baumler Ede
megelézte. Harmadiknak az MTK versenyzéje,
Papp Ferenc, negyediknek pedig Krempels Jozsef
érkezett. A legjobb eredményt elérd erdélyi spor-
tolok: a kolozsvari Szentpétery hetedik, a nagy-

Kolozsvar, 1897, 137.
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Baumler Ede

Forrés: Sport-vildg albuma, 1899.
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varadi Kubinyi nyolcadik, az aradi Grabner pedig
kilencedik helyen végzett.*°

A verseny érdekessége, hogy a gy6ztes 20 déra
33 perc alatt teljesitette a tdvot ugy, 4 6ran at sza-
kadt az es6, az ut séros volt, a tdv nagy részén a
szél szembol fujt és eltévedtek Marosillyénél. A tav
magyar rekordja ez idében 20 6ra 5 perc volt, ezt
kis szerencsével megddnthette volna a gyéztes.

1898. szeptember 8-an a kolozsvari kerékparos
egylet Kolozsvar-Nagyvdarad orszaguti versenyt

60 Magyar Kerékparos és Athletikai Sport, 1898. julius 16.

szervezett 150 kilométeres tavon. A 13 benevezd
kozil 9 alltak rajthoz. Appl Ferenc gydzott, meg-
elézve a nagyvaradi Kubinyi Laszl6t és a kolozsva-
ri Baratossy Benczit. A gydztes 8 éra 13 perc alatt
teljesitette a tdvot, az aranylag gyenge id6ered-
ményt az idéjarasi viszonyokkal magyaraztak. Ver-
seny alatt viharszer(i szél fujt s ennek tulajdonithatd
a gyenge idé. Tobben egy drdig voltak kénytelenek
gyalogolni a rossz utakon.®'

61 Magyar Kerékparos és Athletikai Sport, 1898. szeptember 16.
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‘erene: Viedses Lo iomnd

o oo
Jolorarmi

Pofsa Sandor kerékparos fényképe —
Dunky miiterme, 1894

Forrds: Magyar Sportmuzeum
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AZ ELSG KEREKPAR.
Dunky Elek Hemutatle wz K. K, B-cstélyen Dunky Bl

Forrés: Kerékpdros Turista, 1900/1.
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KEREKPAROS KOROK KOLOZSVARON

A Kerékparos Egyleten kivul mas kisebb korok is
alakultak az 1890-es években. A Kereskedelmi Aka-
démidban a tanintézmény vezetdsége felkarolta a
sport lelkes (iz6it, és raktart biztositott szamukra,
0sztonozve bket a versenyzésre. Nem csoda, hogy
az 1890-es évek végének legjobb kerékparosa is e
tanintézet csoportjabdl kerdlt ki. Az Erdélyi Karpat
Egyesiilet turisztikai tevékenységként tdmogatta a
kerékparozast, emellett népszerisité rendezvénye-
ket is szervezett.

A Kereskedelmi Akadémia kerékparos kore

A kolozsvari Kereskedelmi Akadémia varosunk
rangos tanintézete volt, ahol az intézet megnyita-
satol kezdve a vezet6ség felkarolta a testnevelés
és a sport (izését szervezett keretek kozott. Kiss
Sandor igazgaté fontosnak tartotta, hogy intéze-
tlinkben a testi nevelés teljes és hii kiséréje a szellemi
nevelésnek — bizonyos erkélcsi biztositék a késébbi

89

felnéttebb életkorra nézve.® Elsé |épésként bizto-
sitottdk a kotelezé testnevelés oktatasat a varosi
Tornavivodaban, ahol szerzédtetett tornatanar ok-
tatott. Az intézet udvardn jatszéteret hoztak létre,
melyet rendszeresen felljitottak, az intézet pedig
rendelkezett vivéteremmel és biliardasztallal is.

Sport terén a Kereskedelmi Akadémia harom
szempontbodl is nagyon fontos:1894-ben Hangay
Oktdv, az intézet tanara és sportkorének elnoke,
hatdsara a didkok egy kére meghonositotta varos-
unkban a,labszankdzast’, a sit. Emellett 1904-t6l az
intézet labdarugd csapata a varos legjobbja volt,
megnyerte az elsé kerlleti bajnoksagot is.

Az intézetben 1896-ban kerékparos csapat ala-
kult, melynek 54 tagja volt, rendelkezett egy kis
szobaval is, ahol a kerékparokat tarolni lehetett.
Tagjai kozil kiemelkedett Appl Ferenc t6bbszords

62 A kolozsvari bentlakassal dsszekotott Kereskedelmi Akadémia tizenhe-
tedik évi értesitdje az 1894-95. tanévrél. Szerk. Kiss Sandor igazgato,
Kolozsvar, 1895.71.



versenygy6ztes, aki Kolozsvéar legjobb kerékpa-
rosa ebben az idészakban. Mellette helyi szinten
szép eredményei voltak Birkas Lajosnak, Henzel
Sabinnak, Kahan Izidérnak, Krisik Lajosnak, Frieder
Gézénak, Sotter Sandornak, Schreithofer Janos-
nak, Vadkerti Gyulanak, Zaparkanszky Arpad-
nak, Bernath Nandornak, Ransburg Ernének és
Rosenthal Jakabnaks3,

A kis csapat, melyet ,Kerékpar klubnak” nevez-
tek el, kerékparosainak szama sajnos megcsappant
az 1899/1900-as tanévtdl a bevezetett kerékpar
add miatt. Az 54 tagbol csak 28 maradt, a 12 koro-
nas add miatt 1900/01-es tanévben mar csak 27-en
kerékpdroztak, ezutan pedig e sport elt(int az inté-
zeti versenyekbdl.

Az Erdélyi Karpat Egyesiilet kerékparos
osztalya

Az Erdélyi Karpat Egyesiilet (EKE) 1891-ben alakult,
célja a szervezett formaban gyakorolt természet-
jards és mas turista rendezvények szervezése volt.

63 A kolozsvari bentlakdssal osszekotott Kereskedelmi Akadémia tizenki-
lencedik évi értesitdje az 1896-97. tanévrdl. Szerk. Kiss Sandor igazgatd,
Kolozsvar, 1897, 137.

A kerékpar elterjedésével az egyestlet vezet6sége
belatta, hogy e kozlekedési eszkdz Uj lehetbséget
jelent a turistdk szamdra, ezért megalapitotta a ke-
rékparos szakosztalyt, melynek célja a kerékpdrok-
nak turista célokra valé felhaszndldsa, a kerékpdros
turistasdg gyakorldsa és minél szélesebb kérben valé
terjesztése®* volt. Ennek érdekében az egyesiilet
tarsas Osszejoveteleket, kirandulasokat és kisebb-
nagyobb korutakat rendezett az évek soran. A szak-
osztalyt az EKE felépitése szerint szervezték meg:
egy kdzponti vezérosztaly iranyitotta a varosokon,
kisebb telepiiléseken miikodé koroket.

A vezérosztaly elnokévé dr. Torok Imrét, alelnok-
ké pedig dr. Szadeczky-Kardoss Gyula egyetemi
tanart és Békéssy Karoly laptulajdonost valasztot-
tak. Balogh Benedek egyleti titkar szerkesztésében
az EKE kerékparosai kiadtak lapjukat, a Kerékparos
turistat, amely az Erdély folyoirat melléklete volt. Itt
kozolték beszamoldikat utjaikrol, rendezvényeik-
rél, illetve a kerékparos ujdonsagokrol.

A szakosztaly elsésorban turista célokat szol-
galt, és nem jelentett konkurencidt versenyzés,

64 Kedves sporttarsak! Az EKE felhivasa. Kerékpdros turista, az Erdély mel-
|éklete, 1. 1898, 1.
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Az Erdélyi Karpat Egyesiilet kerékparosainak 1900-as viragkorzdja

Balrdl: Csizhegyi Sandor, Bakk Sandor, Sreithofer Janos, Hutter Gerd, Miiller Béla, Hanz Samu, Szolga Ferenc, Baldzs Ferenc
Forrds: Kerékparos Turista, I1. évf, 1. szam
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KEREKPAROS TURISTA.

AZ ERDELY+® KEREKPAROS MELLEKLETE.
AZ E. K. E. KEREKPAROS OSZTALYAMAK HIVATALOS ERTESITOJE.

rri: BALOGH BENEDEK, & venfrossrily mirei,

A Kerékparos Turista kiadvany fejléce

versenyszervezés szempontjabdl az erdélyi kerék-
paros egyesiiletek szamdra. A megalapitaskor fel-
hivast intéztek a Kolozsvari Kerékparos Egylethez,
amelyben siirgették az egylttm(kodést a kdzos
torekvésekben. A kapcsolatfelvételen kivil semmi-
lyen kozos rendezvényt nem sikertilt rendezni, el-
s@sorban a kerékpdros egylet tavolmaradasa miatt.
Az egyesiilet képvisel6i ugy érezték, hogy az EKE
konkurencia szamukra, hiszen kedvezményes ko-
rilmények kozott hozta létre a kerékparos osztalyt,
ha valaki EKE-tag, akkor barmilyen feltétel nélkiil a
kerékparos csoport tagja lehetett. A nagy népsze-
riségnek orvendd EKE nagyobb vonzéerével birt,
mint a kerékparos egylet, a kolozsvari polgarok tul-
nyomod része viszont nem engedhette meg maga-
nak anyagi szempontbdl, hogy két egyesiilet tagja
legyen.
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Illusztracio a Kerékparos Turistaban
Forrés: Kerékpdros Turista, 1898/1.

Az EKE kerékpdros osztalya tobb, rangos ese-
ményt szervezett. 1900 janudr 25-én tancos estély
keretében a tdnc megnyitasa el6tt egy érdekes ese-
mény zajlott le: Kovacs Géza felolvasast tartott a
kerékpar fejlédésérdl, bemutatva néhany régi szer-
kezetet. Kiilbndsen tetszett a régibb szerkezetli angol
kerékpdr, amelyen Dunky Elek angolnak éltézve haj-
tott végig a termen. A tanulsdgos felolvasds utdn gyo-
nyoérten feldiszitett kerékpdrokkal virdgkorzd volt. Az
EKE legjobb kerékpdrosai, Csizhegyi Sdndor, Bakk



A Hirschfeld csalad egy kerékparos viragkorzén

Forrés: Hirschfeld csalad hagyatéka

93



Sdndor, Sreithofer Jdnos, Hutter Gers, Miiller Béla,
Hanz Samu, Szolga Ferenc és Baldzs Ferenc fest6i
egyenruhdban vonultak feldiszitett kerékpdrjaikon a
Rdkdczi-induld hangjai mellett a terembe és betanult
merész fordulataikkal bdmulatba ejtették a kbzénsé-
get.5 A nagy sikerli mutatvany utan kovetkezett a
tanc, amely reggelig tartott, a mulatsag pedig szép
anyagi hasznot hozott az egylet szamdra.
Kolozsvar hires sziilottje volt dr. Heged(s Gabor,
aki 1898 és 1902 kozott a magyar kormany keres-
kedelmi tarcajat vezette. HegedUs 1865-ben érett-
ségizett Kolozsvaron a Reformatus Kollégiumban,
majd 1875-t6l orszaggydlési képvisel6vé valasztot-
tak. Kivalé sportember és sportvezet6 volt fiatalko-
raban, majd képviseli és miniszteri mandatuma
alatt béségesen tdmogatta varosat, valamint a ko-
lozsvari és a reformatus kollégiumi sportéletet.®
1900 nyaran a miniszter Kolozsvaron tart6z-
kodott, osztalytarsaival, ismerGseivel taldlkozott,
egyuttal a kolozsvari polgarokkal is, akik kdrében
népszerl volt. Kolozsvari tartézkodasa tiszteleté-

65 Kerékpdros-estély. Kerékpéros turista, Az Erdély melléklete, 1, 1900, 7.

66 Killyéni Andrds, A kolozsvéri sportélet életrajzi gydjteménye (1818-
1918). Kolozsvar, 2006, 66-67.

re a néegylet Uinnepi misort rendezett, amelyen
az EKE kerékparosai az 6 tiszteletére ,kerékparos
virdgkorzot” rendeztek — 40 kerékpéros felvonult
a virdgokkal feldiszitett kerékparokkal a sétatéren
a miniszter tiszteletére. A felvonulast az Erdély fo-
lyéirat kerékparos melléklete mutatta be: az elné-
kot kéveték a felvonuldsban a hélgyek, a hélgyek
utdn hajtott Csizhegyi Sdndor gyopdrral diszitett
magas gépen, utdna jott az EKE csinos egyenruhdba
o6ltézve, mint egy 20 f6bél dll6 csoport s azutdn ké-
vetkezett az egyenruhdtlanok csapata, mely éppen
vdltozatossdgdndl fogva volt festdi. Legkéltségesebb
és munkdsabb diszités volt a hélgyeké utdn a Bijte,
Tomdn és Steckel urak kerékpdrjdn. Legétletesebb
volt a Fabini és Vizi urak gépje. Az el6bbié tuzok ma-
darat, az utébbié szélmalmot dbrdzolt. A virdgkorzd
harmadik felvondsdt zavarta a szitdlni kezdé irigy
esé és midén Idtta, hogy még attdl sem ijednek meg
a kerékpdrosok, zdporba ment dt, hogy a miniszter
és Kolozsvdr k6zénsége a negyedik felvonuldsban ne
gyonyorkédhessék.s”

67 Kerékparos viragkorzo. Kerékpdros turista. Az Erdély melléklete, 2, 1900,
19-20.
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KEREKPAR EGYESULETEK

A BANSAGBAN, ERDELYBEN ES PARTIUMBAN

Az 1890-es évektdl a kerékparozas laza meghéd-
ditott az erdélyi, bansagi és partiumi varosokat.
Egymas utan alakultak az egyesiletek, amelyek ki-
sebb-nagyobb versenyeket szerveztek, a nagyobb
varosokban pedig kerékparpalyak is épultek.

Aradon mar az 1880-as évek végén a varosban
tartézkodé német biciklisek oktattak. 1892-ben az
Aradi Torna Egylet keretében megalakult a kerék-
paros kor, 1895-ben pedig az Aradi Kerékpar Klub,
melynek elnoke Tedeschi Viktor volt. 1897-ben ala-
kult a Mateor kerékparos egyesiilet, amelynek elsé
elndke Joo Béla volt.

Temesvaron 1886-t61 kerékparoztak, 1892-ben
megalakult a Temesvari Kerékparos Egylet, 1895-
ben pedig a Velocitas Kerékpar Egylet. Az Uj egye-
stilet 1897. augusztus 20-an megnyitotta a kilfoldi
minta alapjan elkészitett 333,33 méter hosszu pa-
lyat, amelynek érdekessége, hogy a bejaratot ugy
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oldottak meg, hogy a biciklisek orszaguti verseny
esetén behajthassanak a palyara, igy a hosszu tavu
versenyek érkezését is megrendezhették a palyan.

A bansagban 1895-ben alakult a ,Villdm”
Lugosi Kerékpar Egylet, 1896-ban alakult a béga-
szentgyorgyi és a lippai kerékpdros egyesiilet,
1897-ben pedig az oravicai ,Acélkerék” Kerékpar
Egylet alakult meg. Emellett 1897. szeptember 19-
én a karansebesi egyesiilet megnyitotta 333,33 mé-
ter hosszu ellipszis alaku palyat.

A brasséi kerékparosok 1887-ben alakitottak
egyeslletiiket, a Villdam Vasparipa Egyletet. Az egye-
stiletnek a belvarosban 1600 négyzetméteres gya-
korlé6tere volt. Nagyszebenben 1890-ben alapitottak
a Bicycle Clubot, 1896-ban pedig a Kerékpar Egyesi-
letet, melynek elsé elnoke Sachsenheim Arthur volt.
A Marosvasarhelyi Kerékparos Egylet 1888-ban ala-
kult, a Fogarasi Kerékparos Egylet 1895-ben, a dési



Szamosmenti Kerékpdros Egylet, illetve a Medgyesi
Kerékpar Egylet 1896-ban. Nagyvéaradon 1894-ben
alapitottak a Nagyvaradi Kerékparos Egyletet, amely
a millennium alkalmaval, 1896-ban rendezte az elsé
nagyszabdsu versenyét.%®

68 Korchmaros Kalman, A Kerékpdros és Athletikai Sport Naptdra 1898,
Budapest, 1898, 68-101.

1899-re Magyarorszag-szerte 116 egyesiilet
mikodott. Erdélyben ekkorra Kolozsvaron, Temes-
varon, Karansebesen, Lugoson, Aradon és Nagy-
varadon alakitottak ki kerékparpalyakat. Kozuliik
a legmodernebb a temesvari volt, amelyet magas
forduldi, gyorsasaga és stabilitdsa miatt Europa leg-
jobb versenyterei kdzott tartottak szamon.

69 Molndr Géza, A kerékparozas kézikinyve, Budapest, 1897, 55.
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KEREKPAR-FORGALMAZOK

A kerékparok magas arai miatt az 1880-as években
még kevesen vasaroltak ilyen jellegl kozlekedési
eszkozt. Ez volt az egyik oka, amiért a varosi polgarok
Jfurcsa szemmel” figyelték és kiiléncdknek tartottadk
a kerékparosokat. 1887-ben Kolozsvar 30000 lakosa-
nak 12 kerékpdrja volt, 1897-ben mar a 45000 lakos
kozul mar tdbb, mint ezernek volt kerékparja. Ennek
az elterjedésnek az egyik oka, hogy az 1890-es évek
végére a kerékpar mar tomegcikk lett.

Vérosunkban a kerékparnak mindig magas dra
volt, ezért 1898-ban a kerékparos egylet ajanlotta a
tagoknak, hogy a kerékpargyartdktdl vasaroljanak,
vagy tébben 0sszegylilve Amerikabdl rendeljenek bi-
ciklit maguknak. 1898-ban egy ,vagyont’, 200-300 fo-
rintot, fizetett ki Kolozsvaron egy vasarld, ha kerékpart
akart, ezért pedig egy gyenge mindéség(, tobbnyire
osztrak gyartmanyu kerékpart kaphatott. Az egylet
ajanlata az alabbi volt: ha 6sszegy(l egy minimum 10
darabos rendelés, akkor ezt érdemes Amerikabdl ho-
zatni, hiszen ott mar 10-15 dollarért (kb. 50 forintért)
mar tartds, j6 mindségu kerékpart lehet venni. Ehhez
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hozzajarult 60 forint szallitasi koltség és vamdij, 40 ft.
kereskedelmi ado, 6 ft. az 6sszeszerelési dij, igy 156
forintért kivalé min6éségu kerékpart lehet vasarolni™.

De kik volt ezek a ,kupecek” varosunkban és mi-
lyen &ron arultdk a kerékpdarokat? Kolozsvaron ha-
rom kerékpdr-forgalmazé Uzlet rekldmoztatta ma-
gat a XIX. szazad végén: Bernath Ede Sandor (izlete
a Széchenyi téren volt a Szamos-hid labanal, Grész
Frigyes lizlete a F6téren volt, mig a Tauffer Ferenc
utéda lizlet a Belkozép (Dedk Ferenc, ma Eroilor) ut-
caban volt. Mellettiik Vici Endre és Balogh Jézsef is
mukodtetett kisebb kereskedést.

Bernath E. Sandor belfoldi és kilfoldi kerékpa-
rokat is forgalmazott, rekldmja szerint elvem kevés
haszon és nagy forgalom. Nagy hangsuly fektetett
rekldmjaira, amelyekben bemutatta a kerékparos
szolgaltatasait. Kerékpdrt ne vegyen addig senki, mig
meg nem nézte az uj1899 évben érkeztek, és sok cél-
szer(i Ujitdsokkal elldtott bel és kiilfoldi kerékpdrjaimat;

70 Ellenzék, 1898. marcius 1.



Kolozsvar B

Széchenyi-tér

A Széchenyi téri Babos-palota, a hidfénél Bernath E. Sandor iizlete

Forrés: Kolozsvéri Egyetemi Kdnyvtar
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kiilbnosen az angol fegyvergydr készitményeit, mely
feliilmual minden képzeletet, gy csillogdsa, mint finom
anyaga és kénnyd hajtdsdndl fogva... A kilonb6zé
tipusu kerékpdrokat azonnali kifizetésnél 130 és 250
forint kozott arulta, de forgalmazott tandem (két
személyes)és haromkerek bicikliket is. A kerékpar-
okra 6t év, anyaghibdra két év, a kerekekre egy év ga-
ranciat vallalt. A Bernath kerékpar-kereskedés biisz-
kén rekldamozta muhelyét is, ahol az dsszes kerékpdr
részeket és folszereléseket tartok mindig raktdron, az
Osszes javitdsokat pedig célszer(ien berendezett gép
és mechanikai mihelyemben a lehetd legrévidebb idé
alatt készittettem el.”" Emellett Bernathtol kerékpart
kolcsonozni is lehetett.

Groész Frigyes 125 és 300 forint kozotti arakkal
forgalmazott kiilonb6zé tipusu kerékparokat az
Adria, Schladitz, Peugot, Beeston és Noricum, illet-
ve Champpion és Patria lancnélkili kerékparokat,
emellett Grész volt a Continental-gumik erdélyi kép-
visel6je. Kulon hangsulyt fektetett az Adria tipusu
kerékparok forgalmazasara, amelyrél reklamjaban
megtudhatjuk, hogy finom angol anyaguk-, csinos

71 Berndth Ede Sandor rekldmjai megjelentek az Ellenzék 1898. jdlius 6,
valamint az 1899. majus 25. szdméban
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Bernath Ede Sandor

kerékpar ujdonsigok
raktara és javitd miihelye Kolozsvart,

y Telefon 412
o= . 313, 2—00.

Bernath Ede Sandor korabeli reklamja
a helyi sajtoban
Forrds: Ellenzék napilap

kidllitdsuk-, szildrd épitésiik-, oramdiszer(i pontos szer-
kezettik- és kénnyi jdrdsuk folytdn a kontinens legjobb
kerékpdrjait is foliilmuljdk, és melyekért két évi jétdl-
lds-, az els6 idényben ingyen javitds biztosittatik.”

72 Grész Frigyes reklamjai megjelentek az Ellenzék 1898. éprilis 22, vala-
mint az 1899. majus 24. szdméban
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335, 2—6. Arjogyzék ingyen és bérmentve !
Magyarorszigi vezériigynokség : Kann és Heller czégnél Budapest,

Eép-igelst és ra'lir: Maunffer Ferencz utéda Kolozsvirt.

Tauffer Ferenc korabeli reklamja a helyi sajtoban
Forrds: Ellenzék napilap

Tauffer Ferenc Utoda elsésorban az angol gyartma-
nyu kerékparokat forgalmazta: a Coventry-i Premier
gyar kerékparjait, valamint a steyeri fegyvergyar gépeit.
Szintén Tauffernél lehetett vasarolni Diirkopp-féle Dia-
na kerékparokat, amelyek az 1867-ben alapitott hires
német bicikli, motorbicikli és autégyarban késziiltek’.

73 Tauffer Ferenc Utdda rekldmjai megjelentek az Ellenzék 1898. aprilis 1,
valamint az 1899. dprilis 14. szdmban

KEREKPAROK
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Csakis elsirangu és elismert mindsagii gyartmanyok.

Raktiron:
ADRIA NORICUM
SCHL,}\DITZ lancznélkili kerék !
PEUGOT CHAMPION
WY BEESTON PATRIA
{05 16—+ kerékpérok !

Continental-gummi erdélyrészi vezérképviseldsége.
Hényelmes fizetésl féltételek.
Eerékphrfelszerelések nagyraktars

Kerékpar-iskola mban

» torna-vivoda zart kerthel mely & an
o czflra berendeve, @ mrupam:nt 2 frt mdu mallett, a le Km i
dsbb id6 ulatt birki megtanulbatjs.

Nagy mekanikai mohely, — Tiizemailirozds és nickelezés!

GROSZ FRIGYES

Nagyvarad XKolozsvar Besztercze
Basir-saorcs. Pétér. Pa-uvtezn

Tauffer Ferenc korabeli reklamja a helyi sajtéban
Forras: Ellenzék napilap

A kolozsvari kerékpar-forgalmazok szolgaltata-
saihoz hozzétartozott az oktatas is: klienseinket in-
gyen, nem-klienseket 1-2 forintért tanitottak sajat
gépeiken a Tornavivoda udvaran berendezett zart
kerékpar-iskolaban.
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A KEREKPARADO

A kerékpar elterjedésével a sportszerbél kozle-
kedési eszkoz lett. Ezt kihasznalva a nagy varosok
vezet6i Ugy dontottek, megadédztatjdk a kerék-
par-tulajdonosokat. Franciaorszdgban 1893-ban,
Olaszorszagban 1897-ben vezették ezt be orszagos
szinten, Magyarorszagon viszont kozségi adoként
volt nyilvéntartva és a forgalmasabb vdrosokban
alkalmaztak.”

Budapesten 1890-ben szabdlyoztak el6szor a
kerékparos kozlekedést, ezt a szabdlyozast a bel-
Ugyminiszter 1897-ben kiterjesztette az egész or-
szagra. Ezen intézkedésekkel megszoritasok léptek
életbe, a kerékpar felszerelésével és sebességével
kapcsolatos el6irdsokat hataroztak meg. A kerék-
paradét 1899-ben vezették be orszagos szinten,
mivel ugy tekintették, hogy a kerékpar kozlekedési
eszkoz, ezért pedig adozni kell. Budapesten az elsé
adé 5 korona értékd volt, de 1910-re mar ez az 6sz-
szeg 10 koronara nétt. Mindazok, akik kifizették az

74 Révai nagy lexikona. 11, Budapest, 1914, 494.

adét egy szamtablat kaptak, amelyen a varos cime-
re szerepelt, ezt a tablat a kerékpdrra kellett tenni és
csak igy lehetett kdzlekedni. Akinek nem volt ilyen
tabla a kerékparjan azt a rendérok megbliintették.”

Kolozsvaron a kerékparadénak a bevezetése
nagy felhdborodast okozott a biciklisek korében.
A hajdan kincses, ma deficites Kolozsvdr jobb ligyh6z
mélté gyorsasdggal sietett a kerékpdrokat megaddz-
tatni — jelent meg egy kerékparos-melléklet hasab-
jain 1899-ben.”® Az 1899. julius elsején bevezetett
adét a varos vezetdsége tobbféleképpen magya-
razta: volt, aki azzal indokolta a dontést, hogy a
kerékpdr tonkreteszi az utakat, volt, aki a befolyd
Osszeget az utak javitasara szanta. Ennek ellenére -
bar egy év alatt szép 6sszeg gylilt a varosi kasszaba
- az utak javitasaval senki sem foglalkozott.

75 Kdsa Ldszl6, A kozuti kozlekedés szabalyozdsa 1872—1945 kozott, kiilo-
nos tekintettel Budapestre. Bolyai szemle, 1998, 3, 84-107.

76 Kerékparadd Kolozsvart. Kerékpdros turista. Az Erdély melléklete, 1.
1900, 5.
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A kerékparosok felhdborodasat novelte az a
tény, hogy az ad6zas hatarozata szerint a nem hasz-
nalt kerékparok utan is fizetni kell, kiildnben 50 ko-
rona pénzbirsagot is kiszabhatott a rendérség, ha
megtaldlta a kerékpart. Ennek a déntésnek a hal-
latan sokan prébaltak gépeiket siirgésen eladni.
Akiknek ez nem sikeriilt, azok jol eldugtik otthon
gépeiket, nehogy valaki ratalaljon.

Kolozsvar kerékpdrosai is csatlakoztak az orsza-
gos szinten szervezett tiltakozé felvonulasokhoz,
emellett helyi jellegii megmozdulasokat is szervez-
tek annak érdekében, hogy meggydzzék a belligy-
minisztert, torolje el az adét. Egy korabeli kerékpa-
ros anekdotat dr. Mezé Ferenc jegyzett le: Egyszer
csak red teszi a findnc a kezét a kerékpdrra is: beve-
zetik a kerékpdradot. Ennek hirére felséhajt az egyik
kerékpdros: ,J6 Isten, még ezt is, hdt nem kell eleget
fizetnlink a doktornak?"””

A kerékparozas fellendiilésének kdszonhetden
1898-ban mar ezret is meghaladta a kolozsvari bi-
ciklisek szama. Az add bevezetése utan sokan elad-
tak vagy eldugtak gépeiket, igy 1899-re mar csak
408 kerékparra fizettek adoét Kolozsvaron. Az eljaras

77 Mez6 Ferenc, A sport a humor tiikrében, Testnevelés, 1938, 656.

ugyanaz volt itt is, mint Budapesten: a kerékparos
kifizette az adot, cserében egy pléhtablat kapott,
melyet a kerékparon kellett elhelyezzen, csak igy
kozlekedhetett vele. A tablacskat Parizsban gyar-
tottak és nagy aron szerezte be a véros, rdadasul
nemsokara a kolozsvari badogosok is masolni tud-
tak, 20 krajcarért mar komoly utédnzatot lehetett va-
sarolni, igy 1899-ben a kerékparosok legnagyobb
része 20 krajcaros utanzatot helyezett el a kerékpa-
ron. Akik nem fizették ki az adét, azok csak bujkalva
a renddrok elél kozlekedhettek. Egy korabeli torté-
net szerint flistre tették a kerékpdrt, s mint a cigdny a
lopott sapkdt, csak a holdvildgos éjjelenkint ,viselik”.
llyenkor a rend6r nem Idt.”®

A kerékpdaradd Magyarorszagon nem érte el cél-
jat, viszont a kerékparos egyleteket tonkretette. A
magyar kerékparosok legnagyobb része a mivelt
kozéposztalybdl kerdlt ki, szamukra a kerékparozas
elsésorban szabadiddsportot jelentett. Az ad6 be-
vezetésével e kategoria legnagyobb része félretet-
te, eladta a kerékparjat, emellett nagyon kevesen
vasaroltak mar Ujat. Ez jelentette a kerékparsport
legnagyobb torését: a sport, amely 1898-ig egy-

78 Ellenzék, 1899. oktdber 2.
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re jobban terjedt a kozéposztaly kérében, komoly
anyagi hasznot hozott az allam részére a vamdijak
beszedésébdl. Ez a haszon 1899 utdn megcsap-
pant, helyette viszont az kerékparaddbdl szarmazé
jovedelem csak toredékét tette ki. A kerékparado
évente 10 000 forintot hozott az dllami kasszaba.”®

Az add bevezetése megtorte a kerékpdros pa-
lyasportot, amely szinte megsziint. Az egyletek

79 Szittya Rezs6, A magyar kerékparsport vdzlatos torténete, Budapest,
1944, 6-7.

elsésorban a tagdijaibdl, illetve a rendezvények
belépdbdijaibdl gazdalkodtak. A kerékparosok sor-
ra tdvoztak az egyletekbdl, az egyletek felbomlot-
tak, a versenypalydkat pedig lebontottak. 1882 és
1897 kozott Magyarorszag szerte 97 kerékparpalya
épllt, a XX. szazad elejére viszont csak a budapesti
Millenaris palya maradt meg.
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A KEREKPAR EGYLET MEGSZUNESE

A XX. szdzad elejére tobb tényezd negativan be-
folyasolta a kerékpdros egyelt mikddését. A nagy
addé megtorte a sport iranti lelkesedést, emiatt az
egyletbél egyre tobben alltak ki, Uj tagot pedig alig
lehetett megnyerni az egylet szamara. A kerékpar-
ok magas ara csak novelte a kerékparozastdl és az
egylettdl valé eltavolodast. Az egylet mar nem tud-
ta biztositani egyik alapcélkit(izését, a kerékparo-
sainak védelmét. A renddérok valdsaggal (ildozték a
bicikliseket, a bérkocsisok, fidkeresek figyelmetlen-
sége pedig allando balesetveszélyt jelentett. Emel-
lett egy altalanos ellenszenv is Iétezett a polgarok
korében, akik alkalmatlan és veszélyes szerszamnak
tartottak.

Az egylet szamdra a nagy gondot a kerékpar-
palya tervezett lebontasa jelentette. Egyre tobben
hangoztattdk, hogy a palydnak nincs helye a Séta-
téren, nem illik a park arculataba, ne hosszabbitsak
meg a bérleti szerz6dést. A varosi tanacs figyel-
mébe is tobb hasonlé elbterjesztést ajanlottak ez
idében. Kolozsvdr vdros térvényhatdsdgi bizottsdga

tegnapel6tt tartott kézgytilésén foglalkozott egye-
bek kozt a sétatdr kibévitésének kérdésével is. Aztdn
a tandcskozds eredményében létrejott egy hatdrozat,
amely ugyan tartalmaz holmi kijelentés vagy utasitds
félét, dmde nem tartalmaz megolddst. Abban ugyan-
is mindenki megegyezik, hogy Kolozsvdr egyetlen
diilé helye a sétatér valéjaban nem elég kiterjedés(i
ahhoz, hogy a sziikségleteknek megfeleljen. Ehhez jd-
rul még az a meggondolatlan cselekedet, hogy annak
idején egy darabjdt odaadtdk az dllatkidllitds célja-
ira, egy mdsik darabot pedig dtengedtek a kerékpd-
rosoknak versenytérre valé haszndlatra. Igy jutottunk
oda, hogy az akkori intéz6k bdlcsessége alaposan
megszlikitette sétatériink kiterjedését, s most mdr
minduntalan annak kibévitésérél - mint kbzsziikség-
letr6l - beszéliink. A tegnapelétt tartott kdzgytilésen
hozott hatdrozatrél nehogy azt higgye valaki, hogy
azt a dolgot elébbre viszi. Mert mi van abban az omi-
ndzus hatdrozatban? Egyéb semmi, mint az, hogy a
vdros figyelemmel lesz a sétatérrel szomszédsdgos
telkeken torténd épitkezésekre és ily alkalmakkor hol
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innen, hol onnan lecsip egy darabkdt s oda ragasztja
asétatérhoz. Csak hogy egy bajvan a dologban, hogy
a sétatérrel szomszédos telkek egyike sem esik utcavo-
nalba, azon tehdt épitkezni sem fognak. Igy hdt vajmi
kevés alkalma lesz a hatésdgnak, hogy innen vagy
amonnan lecsipendé darabkdkkal kiegészitse a sé-
tatér hidnyait. Tessék elsé sorban az dllatkidllitdst és
a kerékpdros-versenypdlydt onnan eltdvolitani, tgyis
mindkettének letelt mdr az ideje, mely alatt haszndini
voltak jogosultak, ezzel egyelére a kérdés gyakorlati
és eredményes megolddst nyer &

Dr. Haller Kéroly ekkor Gjabb javaslatot tett a pa-
lya megmentése érdekében, de - amint azt Kuszké
Istvan lejegyezte — ezazonban nem akaddlyozta meg
mdr azt sem, hogy rossz szemmel nézzék a kiilénben
senkinek sem drto sétatéri versenypdlyat. Dr. Haller je-
les tervet eszelt ki. Ajdnlatba hozta a vdrosnak, hogy
a pdlya kéréndijét bellilrél is Idssdk el keritéssel. Kiviil
lépcsés felliljdrot készitsenek, hogy a kézénség a bel-
sd tertiletre bdrmikor bejuthasson s onnan kényelme-

80 Ellenzék, 1899. januar 4.

sen szemlélhesse a gyakorlatokat s bent jatszhasson.
Az egylet ezt 6rommel fogadtael.. .®'

Mindezek ellenére a Sétatér Egylet kérésére a
varosi tanacs elhatarozta a kerékparpalya lebonta-
sat 1903-ban. Ehhez hozzajarult, hogy az adé mi-
att mar senki sem hasznalta, senki sem kelt védel-
mébe. 1903. 4prilisdban nekifogtak a bontasnak,
bar tobb év lelkes munkdassaga, sikerek és rangos
versenyek sora, orszagos szintl elismerés kotédott
e palyahoz.?? Koranak egyik legmodernebb, az er-
délyi kerékparos sportélet kdzpontja tlnt el egyik
naprél a masikra, hogy helyette tobb helyet nyerjen
a sétatér. Sajnos a mindenkori varosvezetés azéta
sem elemezte egy Uj kerékparpalya létesitését a va-
ros barmely pontjan.

Ezeknek a tényezdknek a hatasaként a Kolozs-
vari Kerékparos Egylet tiz évi mikoddés utan meg-
sz(int, vele egyltt véget ért egy korszak, megma-
radt viszont a kozlekedési eszkdz és megsziiletett
egy versenysport.

81 Emlékkonyv dr. Haller Karoly m{ikodésérdl. Negyven éves tanari jubileu-
ma alkalmabél kiadta az innep-rendez6 bizottsdg. Kolozsvar, szerkesz-
tette Kuszko Istvan, Kolozsvar, 1906, 159.

82 Ellenzék, 1903. dprilis 18.
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A Platz csalad tandemjével (1920-as évek)

Forrés: Hirschfeld csalad hagyatéka
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Farkas Sandor (jobb oldalon) és baratja a 1920-as években

Forras: Farkas Andrés kozlés
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