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ELG6sz0

Nemcsak érdekes, hanem egyben rendkiviil tanulsdgos is Killyéni
Andras legtijabb konyve, melyet ezittal letesz az olvasé elé, kiilonosen
azok szdmadra, akik eldszeretettel olvasnak sporttorténeti visszaemlé-
kezéseket, foleg olyan szerzOk tollabol, akik szivesen fordulnak a
multhoz az egyre rohamosabban tovatlind évtizedek vildgaban. Minden
talzas vagy részrehajlas nélkiil ezek a gondolatok keritettek hatalmukba
fiatal tollforgaté bardtom legijabb konyvének olvastan, bar tudom, hogy
nem toll, hanem szamit6gép jovoltabal keriiltek papirra ezek a torténetek!

Killyéni Andrds révén a kolozsvariak - de nyugodtan irhatnék
erdélyieket vagy még anndl is szélesebb olvasoréteget, a belfoldon és
a hatarokon tal éloket is! - irigylésre mélté gyorsasaggal jutnak a tar-
gyalt dolgok torténetének birtokdba. Nemrég megjelent konyve,
A KOLOZSVARI SPORTELET ELETRAJZI GYUJTEMENYE (1818-1918)
els6sorban a hajdanvolt kincses varos kiemelked6 sportoldinak és



sporttdimogaté mecéndsaiknak allit emléket a sportszeretd, valamint ma is
sportol6 idGsebbek és fiatalok 6romére. Es leginkdbb a tanuld ifjusag
oromére, hiszen ezuttal is az élenjarék példdjaval a Kolozsvari
Reformatus Kollégium fiataljait buzditja utédaik kovetésére. Elsé miive
A KoL0zsSVARI REFORMATUS KOLLEGIUM SPORTTORTENETE, melyet
még a tilontdl koran, kdszonés és bucsiszd nélkiil tdvozott édesapjival
kozosen gyljtott dssze €s adott 4t nekiink, kiegésziti a Kis-Szamos menti
varos eddig megjelent sporttorténeti irdsait. A testnevelés korabeli
szépségeit, szervezettségét és eredményeit tudomdnyos alapossaggal
dokumentalt fejezetek elevenitik fel az olvasé szdmara.

A most napvildgot 14t6 harmadik munka egy ritkasdgszdmba mend
maualtidézés. Ez a munka egy ujabb sportdg irdnt érzett szeretet
kihangsilyozasara, a tulajdonképpeni lelki, fizikai tényez6k, a
legelemibb természeti adottsdgok - er0, gyorsasdg, ligyesség, kiizdeni
tudas, akarater6 stb. — megismerésére, kihaszndldsara, valamennyi részlet
kifejlesztésére alapoz. Es teszi ezt Ggy, hogy az olvasé szinte



észrevétleniil, jatékosan tanulja meg, hogy célja elérésére hogyan
érvényesitse az adottsdgokat, hogyan haszndlja ki minél alaposabban, a
motorismeretet, a szaktuddst, hiszen a verseny eredménye a
Iélekjelenlétre felépitett munkatdl, tanulastdl figg.

Ugyanakkor a szerzé arra a kérdésre is keresi a valaszt, miért van az,
hogy az autdsport kulisszatitkainak sorozata annyira ismeretlen teriilet a
szakmdhoz nem tartozé elGtt. amint azt egy szakir6 mar haromnegyed
szazaddal korabban megfogalmazta. Akad-e vajon még olyan sportag,
melynek oly kedvezétlen az ardnyszama a sportot izok €s a rajongok
kozott? Es végiil van-e még olyan sportdg, melynek olyannyira ellentétes
visszhangot sikerillt kordbban, és sikerill még ma is teremtenie a
nagykozonség korében?

Egy biztos: Killyéni Andrassal sokan megszerettették az autds sportot.
Konyvének féhosei az id6sebb kolozsvariak korében manapsag is
tisztelettel emlegetett Caracciola, Lang, a legaldbb ugyanakkora
szeretettel Ovezett egykori kolozsvari motorosok, Romén Jéska és Boros



Janos, valamint az egész megmozgatott motoros tabor, élitkon Weinbach
Gabi bécsival, aki par évtizeddel kordbban még a KAC labdaragd
csapatot meg a futball szeretetét erGsitette Verbdczy Gabor néven tobbek
kozott a jelen elGszot is papirra vet6 sportkronikasban is, aki szintén mar
tobb évtizede szolgdlja, Gjabban egyre gyakrabban a széban forgd konyv
megirdsara véllalkozott szerzovel egyiitt.

Ldszlo Ferenc sportijsdgiro



BEVEZETO

Kolozsvar sportszeretd6 kozonsége korében él néhany, tobbé-
kevésbé igaz torténet Roman Jéskarol és egy Mercedes
versenyautorol, melyet tobb Gj Mercedesért cserébe adott el a
németeknek. Egy ilyen torténetr6l szereztem tudomadst én is néhany
évvel ezelott: édesapdammal a Hézsongardi temetGben sétdltunk,
amikor ¢ megpillantotta Roman Jéska és fia, Tibor sirjat. Ramutatott
a sirra, és megkérdezte t6lem, hogy tudom-e kik voltak. Elmondta,
hogy Roman Jéska autdversenyz6 volt, akinek Mercedes eziistnyil
(Silberpfeil) versenyautdjat a Daimler-Benz cég tobb 4j autd értékével
vasarolta vissza. A torténetet megjegyeztem, de nem foglalkoztam
vele...

Néhany év elteltével megismertem Weinbach Gabi bacsit, aki,
elmesélte a Mercedes versenyautd igazi torténetét, mely, természetesen
eltért az ismert monddt6l. Részletesen elmondta, hogy milyen
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versenyautd volt, hogyan keriillt Kolozsvarra, hogyan sikeriilt
Gjraépitenie, majd hogyan keriilt vissza Németorszagba. Torténete szinte
meghatd volt - hiszen egyben életének torténete is volt. Pontosan
emlékezett minden részletre: az auté felépitésére, mintegy a szeme el6tt
volt a motor, minden alkatrész, csavar, dugattyd.

Meglepddtem, mintha teljesen mdas torténetet hallottam volna...
Ereztem, ezt a torténetet le kell irni, hiszen a Mercedes Benz W163-as
modelljének torténete szervesen kotddik varosunk sporttorténetéhez.

»A szaguldé cirkusz” - a Formula 1 vildga, ahol vakmerd sof6rok,
egyre nagyobb sebesség, szdguld6 autdk taldlkoznak. Ez a verseny a
batornak sikereket, hirnevet, pénz hozott és hoz ma is. Ugyanakkor
veszélyes sport is, hiszen balesetek sora, haldlos dldozatok, tragédidk
hizédnak meg a versenyek mogott. A Mercedes pedig ebben a vilagban
mindig is fontos szerepet jatszott, versenyzoik sikereit, bajnoki cimeit az
egész vilag tisztelte, a német gyarnak ma is meghatdrozo szerepe van az
autésport torténetében.



Ez a konyv bemutatja az autdversenyek 1934-39 kozotti idGszakat,
amikor a Mercedes eziistnyil (Silberpfeil) versenyautéi uraltdk a Grand
Prix versenyeket. Ugyanakkor bemutatja a Mercedes versenyautdit,
versenyz0it, stratégidit, valamint a masodik vilaghabora el6tti idGszak
versenyeit a német versenyistallé szemszogébol.

E konyvnek része a Weinbach Gabi bécsi 4ltal elmesélt torténet is,
amely €16 bizonyitéka annak, hogy Kolozsvar nevéhez a vivds, atlétika,
futball és egyéb klasszikus sportok mellett a versenyauték és a
versenysport is szorosan kapcsolddik . Ezt a torténetet nekiink,
kolozsvariaknak ismerniink kell, hiszen varosunk torténete egy kicsit
mindig a sajat maltunk is.
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A MERCEDES SIKEREINEK KEZDETE

1900-ban a Daimler Motor-Gesellschaft (DMG) gyar bemutatta 0j
autémodelljét, melyet iizleti megfontolasbol, az osztrak konzul 1anyarol
Mercedesnek neveztek el. Ezutdn minden DMG modell a Mercedes nevet
kapta, igy sziiletett meg a napjainkban is sikeres marka. Az akkoriban
elsésorban sport-célokra tervezett autdkat napjainkig a megbizhatésag, a
korszeri tervezés jellemzi. 1926-ban a Daimler gyér egyesiilt a Benz cég
manheimi gyaraval, az Gj cég modelljei azéta a Mercedes Benz nevet
viselik.

Az auté megjelenése €s gyartdsa elOrevetitette, hogy megindul a
versenyz€s, a nagyobb sebesség eléréséért Uzott kiizdelem. Az els6
versenyt 1900. jalius 14-én rendezték Parizsban, a vilagkiallitas
iinnepélyes keretei kozott. A dij egy 10000 frank értékdi miitargy volt,
amelynek Osszegét James Gordon-Bennett, a New York Herald lapkiad6
véllalat tulajdonosa adta. A versenyt meghatirozott feltételek mellett
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bonyolitottdk le: orszdgos automobilklubok versenyeztek, minden
alkatrésznek az illet6 orszdgbol kellett szdrmaznia, csak klubtagok
vezethettek, illetve kisérhették a csapatokat, a verseny tavjat megallds
nélkiil kellett megtenni. A versenyt Parizs és Lyon kozott bonyolitottak le
566 km-es tavolsagon, a gydzelmet Francois Charron szerezte meg egy 20
16erés (LE) gépkocsival. Charron a tdvot 9:09 6ra alatt tette meg, 61,857
km/h-s atlagsebességgel.

A Gordon-Benett kupat évente rendezték meg, és egyre nagyobb
sikernek orvendett. 1903. jilius 2-dn Eszak-frorszdgban, a negyedik
alkalommal rendezett versenyen, eldszor gy6zott egy Mercedes autd. A
siker utdn 1904. jlniusdban Németorszag rendezte a Gordon-Benett
kupat. A verseny értékét novelte, hogy a német csdszari par is megjelent,
és az érkezésnél elhelyezett diszpaholybdl nézte végig az eseményeket. A
versenyt Kolnt6l délre, a Taunus hegységben rendezték meg, a résztvevok
Saalburgbdl indultak és ugyanide érkeztek vissza. Ezt a korpélyat 6tszor
tették meg, a verseny tdvja 512 km volt. A versenyre hét orszagbol



érkeztek versenyzOk, végill a francia Lucien Théry gydzott, aki egy
Richard-Brasier gépkocsival versenyzett. A mdasodik, illetve harmadik
helyen két német piléta érkezett be, mindketté Mercedesszel versenyzett.

Az 1905-ben megtartott verseny utin Gordon-Benett nem irt ki tobb
autéversenyt, mivel ugy dontott, hogy a léghajézast tdmogatja inkabb.
Ekkora mar az autdversenyek nagy népszeriiségnek oOrvendtek
Eurépaban, ezért az Automobile Club de France 1905-ben megalapitotta
a Grand Prix de France dijat, amelyet mar nemzetkozi szinten hirdetett
meg, és nemcsak nemzeti valogatottak, hanem egyéni versenyzok és
cégek is beiratkozhattak. Az esélyegyenlGség biztositdsa céljabol az
autéknak stlyhatdrt szabtak meg. A versenyt két napon rendezték, a
Circuit de la Sarthe palya 103 kilométerét naponta hatszor kellett
megtenni. Az elsé Grand Prix-n (GP) 32 auté rajtolt, a gy6zelmet a
magyar Szisz Ferenc szerezte meg Renault autdjaval, 6 lett az els6 Grand
Prix (Forma-1) bajnoka.
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A harmadik Grand Prix verseny hozta az els6 német sikert — az 1908.
jalius 7-én a franciaorszagi Dieppe-ben rendezett versenyen Christian
Lautenschlager egy 135 16er6s Mercedesszel gy6zott. A madsodik és
harmadik helyen francia versenyzdk futottak be, szintén Benz autéval.

Az 1908-as Grand Prix-n elszenvedett francia vereség miatt a Francia
Automobilklub 1914-ig nem rendezett tobb Grand Prix versenyt. 1914-re
viszont a Peugeot és Delage autdk elég er6sek lettek ahhoz, hogy a
francidk gjra kialljanak a németek ellen. Az 1914. jalius 5-én rendezett
versenyen a Mercedes négy autdval allt rajthoz. A versenyen a német
csapat megmutatta, hogy nemcsak kivalé pil6taik €s autdik vannak, de
nagy taktikusok is, versenystratégidjukkal leseperték a francidkat. A
indulds utan egyik pilétajuk, Max Sailer, az €lre allt és gyilkos iramot
diktalt, mig a mésik harom versenyzd, Lautenschlager, Salzer és Wagner
mérsékeltebb iitemben kovette 6t. A francidk ildozobe vették a németet,
és akarva-akaratlanul bedlltak e gyilkos ritmusba. Amikor Sailer



LAUTENSCHLAGER (28), WAGNER (40) S SALZER (39), A MERCEDES GYOZTES
PILOTAI AZ 1914-ES FRANCIA GP-N
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tartdlyhiba miatt kidllt, a francia Boilott llt az élre, &m akkor mér ott volt
mogotte Lautenschlager, aki nemsokdra meg is eldzte 6t. A nagy sebesség
miatt a francia versenyz6 Peugeot-ja nem birta a verseny iramét, igy az
utols6 korben Boilott feladta a versenyt. Az elsé harom helyet a németek
szerezték meg, Lautenschlagert Wagner és Salzer kovette. Az 1914-es
versennyel lezdrult az autéversenyzés elsd, az elsé vildghdbori el6tti
korszaka.



A MERCEDES AZ 1920-AS EVEKBEN

Az els6 vilaghdbort utdn folytatédott az autdsport térhdditdsa, a
fellendiilés a hdbords veszteségek ellenére sem csokkent. Uj
versenypalydk, Gjabb modellek erGsebb motorokkal - ez jellemezte a 20-
as és 30-as éveket. 1926-ban 5 vildgbajnoki futamot rendeztek: az
indianapolisi 500 méteres foldes pélyan, a francia Grand Prix, az Eurépai
Nagydij San Sebastianban, valamint az angol és olasz Nagydij.

1926-t61 visszatérnek a Mercedesek is. A németorszagi Avus péalyan
rendezett nemzetkozi versenyen Rudolf Caracciola gy6zott egy Mercedes
Monza modelld autéval. A 2000 kobcentiméteres (cc) nyolchengeres
motor hajtotta auté 135,1 km/h atlagsebességet ért el. Az autd €s pilétija
kival6 eredményét bizonyitja, hogy a masodik helyezett egy 3000
kobcentiméteres NAG-gal versenyzett.

1927. janius 18-ra elkésziilt az Eifel-hegységben a hires Niirburgring
autéversenypdlya, amely ezenttl a Német Nagydijnak a szinhelye lett. A
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masodik alkalommal, 1928-ban rendezett versenyen Caracciola egy adott
pillanatban teljesen kimeriilt, helyette az akkor mar kiesett Werner iilt be
a Mercedes-Benz SSK modelli autéba. Az utols6 korben a vezetod
versenyz6 autdja meghibasodott, igy a Caracciola-Werner dud nyerte meg
a masodik Német Nagydijat.

Az 1929-es gazdasagi visszaesést kovetden anyagi nehézségei miatt a
Daimler-Benz kivonult az autéversenyek vilagdbol.



UJ VERSENYAUTO SZULETIK

A motorsport a harmincas években ujra kiilonleges helyi értékre tett
szert. A szdsz Auto-Unionnal rivalizdlva a Mercedes-Benz-féle Eziist-
nyilak a vildg legsikeresebb versenyauto mdrkdjdvd léptek el6; a
legendds Alfred Neubauer vezette team tette a hdromdgiu csillagot a
folényes technika és a tokéletes iigyesség szimbolumdvd az
autoversenyzésben.

(H. H. Linz, H. Schrader - Az auté 100 éve)

Az 1933-as német valasztasokon Nemzeti Szocialista Part (nacik)
kezébe keriilt a hatalom. Az Gj német kancellar imadta a gyors autdkat,
és agy érezte, az autdéversenyekben elérhetd sikerek remek propagandat
jelenthetnek partja szdmdara. Ezért a két német gyar versenyprogramjat,
az Auto-Union-ét és a Daimler-Benz-ét a német dllam egyenként évi
450.000 markaval tamogatta. Hitler szerint a GP sorozatban elért
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sikerek a német tudéds feliilkerekedését bizonyitottdk, ezért minden
versenyen elvarta a német sikert, hiszen ott kell a legjobbnak lenni, ahol
mindenki a legjobb szeretne lenni.

A német birodalom majdnem félmillidés timogatasa kozel sem fedezte
a versenyistallo kiaddsait, amelyek 4 milli6 markara ragtak. Mindezek
ellenére a gyar szamadra felbecsiilhetetlen sikereket hozott az autéverseny-
z¢€s, hiszen tobbszazezren jottek el a Mercedesnek drukkolni a Németor-
szagban rendezett versenyekre, ezen kiviil az autdeladdsok is joval
nagyobbak voltak.

1934-t61 1j versenyszabalyok léptek életbe a GP sorozatban: egy
versenyautd sofér, iizemanyag €s olaj nélkiil nem haladhatta meg a 750
kg-os silyt, egy verseny hossza pedig minimum 500 km kellett legyen,
igy minden gyarnak 0j autét kellett terveznie.

A Mercedesnél megindult a tervezés dr. Hans Nibel vezetése alatt,
akinek elképzelései alapjan megsziiletett az els6 750 kg-os verseny-
aut6. Dr. Hans Nibel az 1900-as évek elején a Benz gyar fomérnoke



volt, a Daimler és a Benz
egyesillése utdn pedig
Ferdinand Porsche-val dol-
gozva részt vett a 6,8
literes motor megtervezé-
sében. A Mercedes Benz
gyar vezetGi megbiztik,
hogy egy nagy sebességet
eléré autdt tervezzen - a
380-as modell 1933-ra
készilt el, abban az ids-
szakban a gyar piacvezetd
terméke volt. Ezutdn meg-
tervezte a 750 kg-os W25-
0s Mercedes Benz verseny-
auté motorjit, &m munka-

HITLER MEGTEKINTI AZ 1938-AS MODELLT



HERMAN LANG AUTOJAT VERSENYRE KESZITIK (1939)

janak gytumolcseit ro-
vid ideig élvezhette,
1934-ben szivinfarktus
kovetkeztében hirtelen
elhunyt.

Dr. Nibel munkéjat
Max Sailer folytatta.
Kettejilk mellett a ver-
senyautok sikeréért egy
egész csapat felelt harom
kiillonboz6 téren: terve-
zés, épités és elokészi-
tés, nem szamitva a ver-
senycsapatot.

A tervezési osztalyt
Fritz Nallinger vezette,



Albert Heess keze alatt folyt a motortervezés, mig Max Wagner
irdnyitotta a alvaz tervezését. A tervezés sordn a csapat felhasznélta a kor
német csicstechnoldgidjat, igy a konnyd elemek segitségével a Mercedes
(valamint az Auto-Union) motorok nagyobb kapacitastak lettek, mint az
ugyanolyan sulya vetélytarsak motorjai. fgy érték el azt, hogy a 750 kg-
os autéba akar 4 literes motor is elfért, pedig normadlis koriilmények
kozott csak egy 2 literes motor fért volna el. A német technoldgiai uralom
jovoltabol a Mercedes Ujat alkotott a sasszé tervezésben is, valamint a
kerekek felfiiggesztésében is.

Erdekes folyamat volt, ahogyan egy versenyauté elkésziilt egy ver-
senyre. Az autok el6készitése a gyarban tortént, mig a verseny el6tti
edzéseken a versenyzok ismerkedtek az autdval €s alkalmazkodtak hozz4.

Az autd el6készitése hossza és aprélékos munkat igényelt. Minden
verseny esetében szakért6k mérték fel a palyat, lerajzoltak minden ka-
nyart, megmérték mindenik szogét és sugarat. Ezen eredmények alapjan
optimizaltdk a felfiiggesztést, a sebességvaltokat.
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Az autdk Osszeszerelése a Mercedes gyar miihelyeiben tortént
egymastdl fiiggetleniil. Minden autét kiilon fillkébe helyeztek el, az autd
mellett egy tdblan jegyezték az autd kovetkezs versenyét, versenyzGjét,
motorjanak és sasszéjanak szamat. Az 6sszeszerelési folyamat kezdetén a
csupasz sasszét négy emelGoszlopra helyezték el. Eloszor beszerelték az
els6 és hatso felfiiggesztést, majd a sebességvaltot, a motort, a hiitéberen-
dezést, majd a tobbi alkotdelemet. Ezutdn kovetkezett az lizemanyag-
tartaly, a kipufogdcsd és az iilés elhelyezése, majd a végén a kormany és
a kerekek is felkeriiltek az autéra.

Az 0sszeszerelt autdt ezutan letesztelték egy hangszigetelt szobaban. Az
autét egy eréméterhez kototték, és ordkig mukodtették versenykorilmé-
nyek kozott, kozben lemértek kiillonbozo jellemzoket adott sebességek €s
homérsékletek fiiggvényében. Az elért eredmények, valamint a kovetkezo
versenyfeltételek fiiggvényében megtorténtek a beallitasok.

Az autd végso bedllitdsait a versenyzok szerint végezték. A versenyzd
beiilt egy félig kész karosszéridba, a szerelok pedig feljegyezték a sofor



Osszes méretét — a felsé comb vastagsagat, kar hosszisagat, a hat széles-
ségét —, ezutdn pedig beszerelték a méretek alapjan meghatdrozott megfeleld
illést a versenyautdoba. A giz-, a fék- €s a kuplungpedalokat beallitottdk a
labak hosszanak figyelembevételével, majd meghataroztak a kormany-
kerék hosszisagat €s magassagat is. A versenyautdba be-, illetve kiszallni
csak gy lehetett, ha levették a kormanykereket, ezt egy zar rogzitette a
korményridhoz. Sajnos ez gyakran beragadt egy-egy nagyobb baleset
esetén, és nem egyszer tragikus kimeneteld baleseteket okozott.

Ezutan az aut6 kikeriilt a palyara az Alfred Neubauer vezette verseny-
csapathoz. Neubauer kivald szervez6 volt, jegyzetei alapjan a szerel6k
még verseny el6tt modositani tudtak néhany bedllitast, amely sokszor
hasznosnak bizonyult a futam idején. A pélyara kiildott auté készen
allott, hogy néhany kort fusson. Miutdan a szerelok meginditottdk a
motort, a versenyzé tett néhany kort az autéval kozepes sebességen,
majd visszatért a boxba. Itt a szerel6k leellendrizték a gyertydk allapotat,
valamint ezéltal az lizemanyag Osszetételét. Ha a gyertydk kormosak

27



28

voltak, akkor az iizemanyag tdl das volt, é€s csokkenteni kellett az
erOsségét a karburitor segitségével. Ha a gyertydk szdrazak voltak, akkor
szilkkség volt az iizemanyag dusitisdra. Az igy beadllitott auté mar
versenyzésre készen allott.



A MERCEDES BENZ VERSENYMODELLJEI 1934-1940 KOZOTT

Mercedes W25 (1934)

Az 1934-es szezonban bemutatott W25-0s modell a Mercedes els6 750
kg-os versenyautdja. Az autét dr. Hans Nibel irdnyitdsa alatt tervezték, a
sassz€ Max Wagner, a motor tervezése Albert Heess és Otto Schilling
nevéhez fliz6dik. Az Auto-Union modelljétsl eltéréen a motort a sof6r
el6tt helyezték el. A motor kapacitasanak novelésével egyre erdsebb lett,
eleinte a 3360 cc motor 302 LE volt, késébb 4310 cc motorra fejlesztették,
amely mar 402 LE volt.

Mercedes W125 (1937)

A W125-6s Mercedes Benz a legnagyobb kapacitisi motorral
rendelkez6 versenyautd volt, ennél er6sebb motort csak a turbé motorok
érajaban alkalmaztak évtizedekkel késébb. A nyolc cilinderes motor
térfogata 5560 cc volt, a motor teljesitménye pedig 575 LE. Az autd
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eredetileg 8 kg-mal siillyosabb volt a megengedettnél, ezért megprdobaltak
megoldast keresni a stly csokkentésére. A megoldast a festék lekaparasa,
a fékrendszer és az iilés alkotéelemeinek konnyebb Osszetevokre vald
cserélése jelentette.

A modell segitségével a cég versenyzéi 6 els6, 9 masodik és 5 harma-
dik helyezést értek el az 1937-es szezonban, amikor is Caracciola meg-
nyerte az Eurépa-bajnoksagot.

Mercedes W154 (1938)

Az 1938-as szezontdl 1) versenyszabélyok 1éptek érvénybe, melyek sze-
rint a versenyautdk motorjainak térfogata nem haladhatta meg a 3000 cc-t.
Ez a szabdly a Mercedest is negativan érintette, hiszen a versenyautok
motorjainak térfogatit kozel 46%-al kellett csokkenteni. Uj versenymo-
dellt terveztek az Gj szabalyoknak megfelelden: az Gj V12-es motor 425
LE-s volt, és kozel 1 liter iizemanyagot fogyasztott egy km-en, ezért az
autéba két, osszesen 400 1 térfogatil lizemanyagtartilyt helyeztek el.



A modell az 1938-as szezonban 6 gydzelmet szerzett a nyolc
legfontosabb versenyen, Caracciola pedig harmadszor is bajnok lett.

Mercedes W163 (1939)

A W163-as modell motorja a szezon elsé felében az el6z6 évben hasz-
nalt W154-es volt. A szezon mdésodik felére elkésziilt aztan egy 0j, 12
hengeres motor is, amely novelte az autd teljesitményét. A motor 2962
cc, 484 LE-s volt, Gjdonsagot az autd teste, és karosszéridja jelentett. A
daraluminiumbdl késziilt test kovetkeztében az auté kozel 100 kg-al lett
konynyebb, az Gj, cidpaszeri orr pedig dinamikusabba tette az autot.

Az 4j versenyautéval Hermann Lang bajnok lett, mig Caracciola és
von Brauchitsch harmadik, illetve negyedik lett Hsszetettben.

Mercedes W165 (1939)
Minden év taldn legfontosabb, de mindenképpen leggazdagabb és
leggyorsabb versenye a Tripolis GP volt, melyet a 30-as években a német
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versenyautOk uraltak. 1938-ban a szervezdk ugy dontottek, hogy csak az
1500 cc alatti autdk versenyezhetnek az 1939-es versenyen, igy probaltak
olasz gy6zelmet elérni. Kilenc hénappal a verseny el6tt ez az intézkedés
érvagas volt a német gyarak szamadra, akiknek nem volt megfeleld
versenyautdjuk, egy 1) kifejlesztése pedig masfél évet igényelt volna.
Hosszi, de gyors munka eredményeként megsziiletett a W154-es modell
,»occse”, egy kisebb véltozata, melynek 1500 cc-s 8 hengeres motorja 254
LE-s volt. A versenyre két ilyen aut6t nevezett be a Mercedes. Lang elsd,
mig Caracciola masodik lett, igy a Mercedes ismét legy6zte az olasz
versenyautokat.



A MERCEDES VERSENYCSAPATA 1934-1939 KOzZOTT

A Mercedes nem csak versenyautdinak a megtervezésére €s gyartasara
aldozott, hanem ugyanakkor a legjobb versenycsapattal is rendelkezett. A
csapat élén Alfred Neubauer allott, aki kivalé pildtdkkal a Mercedes
legnagyobb sikereit érte el. A csapat busdsan megfizette a kor kivalo
pilétdit, am az elvdrdsok is nagyok voltak: csak egy cél létezett, a
gy6zelem.

Alfred Neubauer

Maehrisch-Ostrau, 1981. marcius 29 - Stuttgart, 1980.

A Mercedes versenycsapatanak igazgatdja volt 1926 és 1955 kozott.
Az elsé vilaghaborua idején szereld volt az osztrak hadseregben, a habort
utdn az Austro-Deimler-nél alkalmaztak tesztpilétaként. Amikor
Ferdinand Porsche a Mercedes gyarhoz szerz6dott, Neubauer is vele
ment. Beldtta, hogy nincs kiillonds adottsdga a versenyautok vezetéshez,
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ezért abbahagyta a versenyzést. 1926-ban, mikor Caraciola megnyerte a
német GP-t az avusi palydn, de nem tudta, hogy gy6zott, Neubauer-nek
tamadt egy oOtlete arra, hogyan lehetne a versenyzoket tdjékoztatni ver-
seny kozben, hogy hanyadik helyen allnak, és mekkora idokiilonbségek
vannak a versenyzok kozott. Otletét bemutatta fénokének, Wilhelm
Kisselnek, akinek nagyon tetszett. Megszervezte a Mercedes versenycsa-
patat, kialakitotta a jelzéseket, amelyekkel a pilétdkkal kommunikaltak,
valamint edzéseket szervezett a kerékcserék gyors végrehajtasara.

Neubauer a Mercedes versenycsapatat a legsikeresebb id6szakokban, a
30-as években, valamint az 50-es évek kozepén irdnyitotta. Ujitdsait,
egyedi otleteit még mai is hasznéljdk a Forma 1 vildgaban.

Rudolf Caracciola
Remagen, 1901. jan. 30 - Kassell, 1959. szeptember 28

Német autoversenyzo, egy Rajna-menti hotellanc-tulajdonos csaladbol
szarmazott. Az 1920-as és 1930-as évek legnagyobb autdversenyzdje volt.



1922-ben kezdett versenyezni a Mercedesnek, palyafutdsa alatt tobb, mint
25 versenyt nyert. Haromszor volt Eurépa bajnok (1935, 1937, 1938).
1933-t6] rovid ideig egy Alfa Romeo-val versenyzett, a Monacéi
Nagydijon autdjanak fékei felmondtdk a szolgélatot, Caracicola pedig
nekivagddott a falnak. Sdlyos labtorése utan egyik laba rovidebb lett,
mint a masik, 6 viszont kivalé versenyz6 maradt. Megjegyezték rola,
hogy jarni mar alig tudott, de autéval versenyezni igen. Nagy csatdkat
vivott a masik német cég, az Auto Union fiatal német pil6tajaval, Bernd
Rosemeyerrel, az 1936-0s év Eurdpa bajnokaval.

Caracciola minden fijdalmat, balesetet félretett és hihetetlen kitartassal
tovabb versenyzett. A masodik vildghdbori utdn még indult versenyen,
am egy Ujabb labtorés végleg véget vetett karrierjének. 58 évesen hunyt
el, az autés sport egyik nagy, kordnak pedig a legnagyobb
egyéniségeként tarjak szamon.
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Hermann Lang

Bad Cannstatt, 1909. apr. 6 - Stuttgart-Bad Cannstatt, 1987. okt. 19

Lang szegény csalddban nevelkedett, koran elveszitette apjat, ezért 14
éves koratol motorkerékpar szerel6ként kereste kenyerét. Néhany évvel
késébb tobb amatdr oldalkocsis motorbicikli versenyt nyert. A 30-as
években dllast kapott a Mercedesnél, ahol Luigi Faggioli autdjanak
mechanikusa lett. Néha megtett az autéval néhdny kort, ekkor figyelt fel
rd a csapatfonok, igy 1937-t6l a csapat pilétdja lett. A gyors palydk
pilétajaként ismerték, haromszor nyerte meg egymas utan a Tripoliszban
rendezett Grand Prix-t (amely a kor leggyorsabb pdlydja volt).

Keményen megkiizdott helyéért a csapatban, csapattarsai sokdig
lenézték szerény szdrmazdsa miatt. 1939-ben nyolc Grand Prix versenyen
indult, koziiliikk 6t6t megnyert, és Eurdpa bajnok lett.

A masodik vildghdbord utdn még versenyzett, 1952-ben Fritz Riessel
megnyerte a Le Mans 24 6rds versenyét, 1953-ban és 1954-ben indult né-
hany Forma 1 versenyen, azutdn visszavonult, és a Mercedesnél dolgozott.



Manfred von Brauchitsch

Hamburg, 1905. aug. 15 - Grifenwarth, 2003. februar 5

Von Brauchitsch német katonai csalddban sziiletett, nagybéatyja a II.
vilaghabort hires német tabornoka volt. Fiatalon német katona lett, de
egy baleset utdn, 1928-ban leszerelt. 1934-ben Neubauer a Mercedes
versenycsapatdhoz hivta, ahol Caracciola csapattarsa lett. Bemutatkozédsa
fényesre sikeriilt, az eziistnyil bemutatkozasakor, 1934-ben, 6 nyerte meg
az elso versenyt, amin az 4j versenyauté indult. Sikerei ellenére (harom
gy6zelmet aratott) a kor taldn legbalszerencsésebb pildta volt, tobb mint
Ot versenyt veszitett el gy, hogy az utolsé korben kénytelen volt feladni
a versenyt. Az Eurdpa bajnoksdgon 1937-ben és 1938-ban masodik,
1939-ben negyedik volt.

A masodik vildghabord utdn é€lete legnehezebb idészaka kovetkezett:
maganversenyeket rendezett, emiatt magara vonta a nyugat-német vezetés
haragjat. Caraciola jovoltabdl dllast kapott Argentinaban, de nem tudott
beilleszkedni, €s hazatért. Hans Stuck csapatdhoz keriilt, de nem volt sikere.
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Hans Stuck a hegyi versenyek hires legenddja volt, a kolozsvari feleki
rekordjat évtizedekig senki nem tudta megdonteni. Hosszas kapcsolata volt
a kelet-német vezetéssel, ezért perbe fogtak €s elitélték. Fél év fogsag utdn
atszokott Kelet-Németorszagba, nem sokkal ezutan felesége ongyilkos lett.
A kelet-német sportminisztériumban dolgozott, majd 1984-ben meghivtak
Nyugat-Németorszdgba a Niirburgring-i palya avatdsdra, ahol az 1937-es
W125-6s modellel megtett néhdny bemutatd kort. Ott volt 1997-ben az Gj
McLaren Mercedes bemutatasakor.

Luigi Fagioli

Osimo, 1898. jul. 9 - Monte Carlo, 1952. janius 20

Olasz autdversenyz0, tehetsége révén mar fiatalon indult a sport-autok
versenyein. 1930-t6] a Maserati pildtaja lett, és ett6l a pillanattdl sikerek
sora kovetkezett. Legy6zte a kor legjobb olasz versenyzoit, gyozott
Monzan, valamit a romai Grand Prix-n. 1933-t61 az Alfa Romeohoz
szerz6dott, és Gjabb sikereket ért el.



Fagioli hatranya temperamentuma volt: erészakos volt, és sokat koc-
kaztatott, ezért tobb balesete volt karrierje alatt. Tehetségét viszont mindenki
tisztelte, €s a Mercedes 1934-ben csapatdhoz szerzédtette. A csapatban vi-
szont rossz viszonyban volt mind a vezetdséggel, mint a tarsakkal. Az els6
versenyen mar Osszetlizésbe keriilt a csapattal, mire otthagyta az autdjat,
mert azt kérték t6le, hogy ne tdmadja vezetd csapattarsat, von Brauchitschot.

Sz€p sikerei ellenére 1936-ban elhagyta a csapatot, mert tobbszor,
utasitas ellenére, tdmadta csapattarsat, Caracciolat. A vetélytars Auto
Unionhoz szerz6dott. Ekkor egészsége hirtelen romlani kezdett, erGs
reuméja miatt kénytelen volt abbahagyni a versenyzést. A madsodik
vildghdbora utdn 52 évesen még visszatért a Forma 1 versenyekre, 1951-
ben gy6zott a francia nagydijon, ezzel 6 lett a legid6sebb ember, aki
versenyt nyert. Az els6 Forma 1 szezont harmadik helyen zarta.

A kovetkez6 évben mar csak kisebb versenyeken indult, Monacéban
kisebb balesete volt, am belsé zuzodasokat szenvedett, €s 3 hét mulva
meghalt. Olaszorszdg nagy versenyzG6i kozott tartjak szamon.
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Richard Seaman

Chichester, 1913. feb. 3 - Spa-Francorchamps, 1939. jinius 25

Angol piléta, gazdag csaladbdl szarmazott, méar fiatalon rajongott az
autokért. A Cambridge egyetemen elvégzése utan autdjaval, egy MG-vel
a kontinensre jott versenyezni. TObb kisebb versenyen gyo6zott, és a
Mercedes csapatfénoke meghivta 6t, hogy tesztelje le az eziistnyilakat a
Niirburgring-i paly4n. 1937-ben aldirta a szerz6dést a Mercedesszel annak
ellenére, hogy édesanyja ellenezte, hogy fia egy naci cégnek dolgozzon.
Mair az els6 évben szép eredményeket ért el, majd 1938-ban gybzott a
Német Nagydijon, emellett tobb dobogds helyezése volt.

Az 1939-es belga nagydij zuhog6 esGben zajlott, az élen Seaman 4llt,
amikor kicstszott és fanak iitkozott. Korhdzba szallitottdk, de néhiny
oraval késobb belehalt égési sebeibe. 26 éves volt.



AZ ,EZUSTNYILAK” BEMUTATKOZASA ES ELSO VERSENYEI

Az 04j Mercedes Benz versenyautdé bemutatkozasit 1934. méjus 27-
ére, a Berlin melletti Avus pdlyan rendezett versenyre tervezték. A
német kozonség nagy érdekl6déssel varta, hogy a Mercedes felvegye a
harcot az Auto-Union, az Alfa Romeo, a Maseratti és a Bugatti
versenyautéival. A szakértGk nagy versenyt josoltak, az Gjsdgok az
edzéseken elért rekord id6krSl szamoltak be. A megmérettetés elott
azonban a versenycsapat mérnokei hibat fedeztek fel a
benzinadagoldsban, melyet mar nem volt id6 a startig megoldani, igy a
csapat ugy dontott, hogy nem indul a versenyen. A dontés tobb tizezer
ember szdmara okozott csalddast.

Azonban a gyar mérnokei hamarosan megoldottdk a
benzinadagolds problémadjat, igy a Mercedes Benz versenyautd
készen éallott, hogy induljon az egy héttel késébb rendezendd
hockenheimi versenyen. A pdlya érdekessége az volt, hogy egy kor
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CARACCIOLA (ELSO SOR, JOBB OLDALON) AZ EZUSTNYILLAL
GYGZ A FRANCIA GP-N 1935-BEN
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alatt az auték 172 kanyaron haladtak 4t. A versenyre a Mercedes az
olasz Faggiolit és a német von Brauchitschot nevezte be. A verseny
eloestéjén egy vészhir szinte kudarcba fullasztotta ezt az indulast is:
az autd 751 kg stlyos volt, a szabalyok értelmében pedig csak 750
lehetett. Nem volt mar id6 semmilyen cserére, és az elkeseredettség a
csapaton beliill egyre fokozdédott, amikor véletleniil megsziiletett a
megoldés: az autérdl le kell kaparni a fehér festéket. A teljes csapat
egész éjszaka a lakkozast kaparta, a reggeli hivatalos mérésnél a
mérleg nyelve megallott a 750 kg-nal. Festék helyett az aut6 eziist
szini aluminium karosszéridja csillogott, aminek kovetkeztében
megszilletett az eziistnyil fogalom is.

A versenyre tObbszazezer nézd érkezett, sokan radién kovették a
kozvetitést, egész Németorszdg gyozelmet vart a csapattél. Von
Brauchitsch mar az els6 korben az élre 4llt, és végig vezetve
megszerezte a Mercedes Benz elsé gy6zelmét. A verseny érdekessége,
hogy von Brauchitsch kerékcsere nélkiil teljesitette a versenytdvot, ezt
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viszont a késébbi versenyeken mdr elképzelni sem lehetett, hiszen a
sebességek egyre nottek, és ezzel egyiitt a gumik kopdsa is egyre
nagyobb lett.

Mar ekkoriban fontos szerepet jatszott a kerékcsere a versenyek
végkimenetelében. Von Brauchitsch igy emlékezett vissza az akkori
kerékcserékre: nem egy verseny a boxokndl dolt el, mert a szerelok
egymdst miultdk feliil az abroncs szerelésében. Artistdra valo iigyességgel
23,9 mdsodpercnyi id6 alatt raktak fel két abroncsot. Hogy ezt elérjék,
rengeteget kellett gyakorolniuk, mig minden fogds iilt. Jol emlékszem, hogy
valamelyik djsdag ezt irta: ,,A szerel6k gy dolgoznak az abroncskeréknél,
mint egy profi boxolo segédei az utolso menetet jelzd gongiités elott” (M.
von Brauchitsch - Egy autéversenyzd ttja).

1934-t61 a Mercedes hangos diadalok sordt hozta. Az 4j Mercedes
Benz, melyet dr. Nibel tervezett az 750 kg-os versenyformuldnak
megfeleléen, 1934-ben kezdte meg gy6zelmi sorozatat, amellyel a
madsodik vildghdbora kitoréséig uralta a versenysportot. A cég kisérleti



osztalydn a kor legjobb mérnokei tervezték az ,eziistnyilakat”, a
versenycsapatot pedig a kor kivalo pilétai, Caracciola, von Brauchitsch és
Fagioli alkottak, kés6ébb pedig csatlakozott hozzdjuk Hermann Lang, aki
mechanikusként dolgozott, de felfigyeltek ra, hogy kival6 autdvezetd,
valamint az angol Dick Seaman.
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VERSENYTAKTIKAK AZ 1930-AS EVEKBEN

A kerékcserék mellett fontos szerepet jatszott a verseny
végkimenetelében a csapat taktikaja. A Mercedes Benz versenycsapatanal
a taktikat els6sorban a csapatfénok, Alfred Neubauer hatdrozta meg.
Akkoriban a csapat dontése alapjan egy-egy pil6ta el kellett engedje tarsat
(akinek fontosabb volt a gy6zelem), esetenként pedig a joval gyorsabb
csapattag sem el6zhette meg, hasonlé okok miatt, a vezetd csapattagot.
Ilyen esetet nem egyet talalunk a Mercedesnél is, s6t, a Mercedes egyik
pilétaja, Luigi Fagioli éppen amiatt bontott szerz6dést a csapattal, mivel
sokszor nem volt hajlandé betartani Neubauer dontéseit. Luigi Fagioli
elvbol mindig taktikdzott, hagyta, hogy a tobbiek eldl csatdzzanak, és
aztdn nem sokkal a verseny vége eldtt elébe vdgott a kimeriilt éllovasnak,
és igy ragadta el téle a sokszor mdr biztosnak tartott gybzelmet. Sok
dldatlan veszekedés és vita folyt vele emiatt, mig csak meg nem vdlt tdle a
Mercedes - emlékezett von Brauchitsch (Egy autdversenyzo tja).



A taktikét ,,szent szabalyként” tartottdk a versenyzdk szem el6tt. Von
Brauchitsch visszaemlékezésében bemutatta a Mercedes taktikajat.

1. Motorja és képességei ismeretében mindenki olyan gyorsan
rugaszkodik el a starttol, amilyen gyorsan csak tud, anélkiil, hogy a motort
tilhajszolnd és erejét mdr az elsé kozokben kiadnd.

2. Azt a vezetdt, aki ilyen mddon elsének ér el ellenfeleivel szemben egy
perc elonyt, sajdt ,istdllotarsa” mdr nem tamadhatja (Egy autéversenyzo
atja).

A versenyek folyamdn sokszor ugyanazon csapat tagjai kozott is
nézeteltéréseket okozott a csapatvezeté dontése. Von Brauchitsch szerint
Neubauer akdr egy hadvezér, maga dontott gybzelemrdl és vereségrdl.
Persze iddvel egyre inkdabb tudatdra ébredt, milyen hatalmat kapott a
kezébe, s ez sajnos nem tette igazsdgosabbd dontéseit. A versenypdlydn
kiviil Neubauer, kiilonosen az étkezésnél, mindnydjunkkal egyformdn
figyelmes volt. ,,Versenyistdllojdban” azonban voltak szemmel ldthatoan
wkedvenc lovai”, akiket elonyben részesitett. Ilyen bizalmasa volt éveken
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A VERSENYCSAPAT 1938-BAN

dt Rudi Caracciola, késébb a
kiilfoldi versenyzdknek kedve-
zett, 1938-t6l pedig Hermann
Langot  tdmogatta minden
eszkozzel (Egy autéversenyzo
utja). Mindezek ellenére nagy
tiszteletnek Orvendett, hiszen a
csapat minden egyes pilétaja
vagy szerel6je gondjat, nehéz-
ségét megoldotta, amennyiben
tole tellett. Biztositotta munka-
tarsai jO életmddjat, sziikség-
leteik kielégitését, ok pedig
tisztelték tekintélyét és biztak
dontéseiben.



Von Brauchitsch elmesélte a
Mercedes egyik nagy gyozel-
mének, az 1935-06s parizsi GP
versenynek a torténetét is. A
verseny érdekessége az volt,
hogy ezt az eredményt is a
csapat dontése hatdrozta meg.
Caracciola izz6 napsiitésben 4
ora 54 mdsodperces iddvel
gyozott Otszdz  kilométeren.
Mogotte, mindossze 1,5 mdsod-
perccel rosszabb iddvel, én
foglaltam el a mdsodik helyet.
Ez a mdsfél mdsodperc anndl
nagyobb keseriiséget jelentett
szdmomra, mert utasitdsra

NEUBAUER (BAL OLDALON) ES VERSENYZOI (JOBBROL
CARACCIOLA, FAGIOLI £S VON BRAUCHITSCH)
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kellett lemondanom rola, hogy a gyilkos kiizdelem utolso koreiben
megeldzzem Caraccioldt... Caracciola legyiirte ellenfeleit, és igy
kétségteleniil 6 viselte a kemény kiizdelem f& terhét; ordkon dt a
végsdkig feszitette a maga és kocsija erejét. En még a tdv felén til is
inkdbb hdttérbe hiizodtam meg, csak az utolsé harmadban tortem eldre
és értem utol Caraccioldt, mig a boxokbdl vissza nem fiityiiltek
(Egy autdversenyzé Utja).

Kemény vilag volt az autéversenyzdk vilaga. A Mercedes-csillag csak
a szerencsés versenyzlre ragyog - allapitotta meg von Brauchitsch. A
Mercedes mindig a legjobb pilétakat szerzédtette €s elvarta, hogy azok a
legjobb eredményeket érjék el, ha ez nem tortént meg, a gyar megvalt
pilotdjatol, és madst szerzodtetett. Mindezt von Brauchitsch igy
fogalmazta meg: az automobilkonszern mint versenyzdt szerzddtetett
benniinket, kizdrdlag mint versenyzdt. Ezt mdr régen tudtuk. Kemény
legények voltunk, kemény foglalkozdst iztiink, kemény szivii fénokok
vezényletével. Megmdsithatatlan tények voltak ezek, amelyekbe bele



kellett torddniink. Ha jok voltunk szdmukra, azaz elég gyorsak,
sztdrokként fizettek meg benniinket, és rdnk irdnyult a népszeriiség
reflektorfénye. De ez a tény egy csapdsra kihunyhatott, és akkor elapadt
a pénzforrds is (Egy autoversenyzd utja).

55



56

A MERCEDES SIKEREI ES EUROPA-BAJNOKAI
A 30-AS EVEK VEGEN

Az 1936-0s évet az Auto-Union német auték uraltdk Rosemayer
gy6zelmeinek koszonhetden. A Mercedes mélyponton volt, a gy6zelmek
egymds utdn maradtak el, a versenyzOk pedig sorban alulmaradtak az
Auto Union versenyzdivel szemben. 1937-ra egy fiatal mérnok, Rudolf
Uhlenhaut, 1) autdt tervezett.

Uhlenhaut mechanikat tanult a miincheni Miiszaki Egyetemen, majd
1931-t61 a Mercedes-Benz kisérleti osztalyan dolgozott. 1936-ig részt vett
a motorok tervezésében, ekkor kinevezték az Gjonnan Ilétrehozott
autoverseny osztaly élére. Nevéhez flizodik az 1937-es, 1938-as és 1939-
es modell elkésziilte, melynek segitségével a Mercedes kildbalt a
mélypontrol, és uralta a kovetkezd autoverseny szezonokat. Uhlenhaut a
Mecedesnél maradt a habora alatt €s utan is, fontos szerepe volt a vallalat
Gjraépitésében. Az A4ltala tervezett versenyautok kozil a W196-os



A MERCEDES 1937-ES MODELLJE, MELYET A GYAR
MUZEUMABAN ORIZNEK



58

modellel Juan-Manuel Fangio kétszeres Formal vilagbajnok lett (1954 és
1955), emellett az daltala tervezett autdk tobb versenykategéridban
szereztek gydzelmet és bajnoki cimet. A Mercedes versenysportbdl vald
kivonuldsa utdn az utasszallito auték tervezésével foglalkozott
nyugdijazasaig.

Az 1937-es szezon volt az utols6 a 750 kg-os auték szdmaéra.
Caracciola és a Mercedes Benz az év legsikeresebb pdrosa volt: a
megrendezett nyolc Grand Prix verseny koziil a piléta négyen gy6zott.

A Mercedes nagy felfedezettje kétségkiviil Hermann Lang volt. Lang a
Mercedes versenycsapatdnak egyik szereldje volt, és Luigi Fagioli
kocsijat gondozta. A Monzan végzett tesztekkor beiilt az autéba (bar nem
volt szabad), és megtett néhany gyors kort. Ekkor figyelt fel rd a
csapatvezetO, Jakob Krauss, aki megengedte neki, hogy a versenyautét
vezesse. Igy indult 6j karrierje, amely egydltalan nem volt konnyi, hiszen
a csapat ,,0regjei”, Caracciola és von Brauchitsch lenézték 6t szerénysége
és iskoldzatlansdga miatt, anndl jobban szerették viszont a csapat



mechanikusai, akikkel gyakran franciakulcsot ragadott és dolgozott az
autdjan.

1938-ban Caracciola 15 Grand Prix versenyt nyert meg, ezzel a kor
legsikeresebb versenyzojévé valt. Caracciola mellett Lang és von
Brauchitsch is szdmos versenyen gyozott. Ebben az évben tiavozott a
csapattol az olasz Luigi Fagioli, helyette az angol Richard Seaman érkezett.

Az 1938-as évben a Mercedes Benz 0j modellel, a W154-essel
versenyzett, melynek segitségével a csapat versenyzdi uraltak a
futamokat. Az 1938-as modell karosszéridgjat egy évvel kés6bb
tovabbfejlesztették, és az autd igy dinamikusabb és gyorsabb lett. A
csapatot az Adolf Hitler irdnyitotta német vezetés bokezlien tdimogatta.

Az 1939-es év ismét sikerekben gazdag volt a Mercedes szdmadra:
Hermann Lang a nyolc Grand Prix verseny kozill 6t6t megnyert, és ezzel
6 is megszerezte az Eurdpa bajnoka cimet, mellette harmadikként von
Brauchitsch végzett. A vilaghdbori megszakitotta a versenyeket, és a
Mercedes csak az dtvenes évek kozepén tért vissza az autdsport vilagaba.
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1939 - SIKEREK, TRAGEDIAK, HABORU

Az 1939-es évben a Mercedes ismét nem taldlt ellenfelére, az Gj
versenyauté uralta a szezont. A Mercedes altal benevezett versenyzdk a
kovetkezok voltak: Hermann Lang, Rudolf Caracciola, von Brauchitsch
és Richard Seaman, tartalékok pedig Walter Baumer, Hans Hugo
Hartmann és Heinz Brender.

A Mercedes ellenfelei az Auto-Union, az Alfa Romeo, a Maseratti, a
Delaheye és a Talbot voltak. A szezon soran hat nagy versenyt rendeztek
(amelyek alapjan meghataroztdk az Osszetett allast), emellett a nagy
csapatok testilletileg megjelentek a belgradi palyaavatd versenyen is.

Az els6é 1939-es nagy versenyt Franciaorszagban rendezték 4prilis 2-an.
A gy6ztes Lang lett, mig von Brauchitsch masodiknak futott be. Méajus
21-én kovetkezett a Nirburgringen rendezett GP, ahol Lang ismét
gy6z6tt, mig Caracciola harmadik, von Brauchitsch pedig negyedikként
fejezte be a versenyt. A jlnius 25-én rendezett belga GP-n Lang
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harmadszor is gy6z6tt, von Brauchitsch pedig harmadik lett. A jalius 9-
én rendezett francia GP-n a Mercedesek testiiletileg kiestek. A német
GP-n, julius 23-4n, Caracciola gy6zOtt, mig a svdjci versenyen Lang
megeldzte Caracciolat €s von Brauchitschot. Az elért eredmények alapjan
Hermann Lang lett az év bajnoka.

A szezon érdekesség, hogy Hermann Lang nem lehetett volna bajnok
a régi pontozdsi rendszer alapjin (amely csak négy versenyt vett
figyelembe, igy Langnak csak két gy6zelme volt), mivel az Auto-Union
versenyzdje, Hermann Miiller megel6zte 6t. 1939-ben létezett azonban
egy masik pontozasi rendszer is, melynek alapjan Lang gyiijtott tobb
pontot. De a hdborti mindent megszakitott. Ezért napjainkig Hermann
Lang maradt az 1939-es bajnok, Caracciola a harmadik, mig von
Brauchitsch a negyedik.

Az ezistnyilak csillogasanak talan mégsem volt akkora ereje ez
évben, hiszen a Belga Nagydijon a csapat egyik pildtaja, a tehetséges
fiatal Seaman balesetet szenvedett, €s belehalt sebeibe. Bar haldla



Y,

W i

SEAMAN LANGOLO AUTOJA - 1939 JUNIUS, BELGA NAGYDiJ



A CcSAPAT 1939-BEN (BALROL): NEUBAUER, VON BRAUCHITSCH, CARACCIOLA ES LANG



megrazta a versenysport vildgét, a versenyzok belattak, hogy a sportig
hasonlé veszedelmeket rejt. Egy versenyzének célja vezetni, gyorsan
vezetni €s még gyorsabban vezetni, a baleset, a haldl pedig e sport
velejardja.

A belga GP-n tortént balesetet Seaman csapattarsa, von Brauchitsch
részletesen elmesélte €letrajzi konyvében: a pdlya kdzonséges orszdgiit
volt, igazi csuszos aszfalttal, sok emelkeddvel, veszélyes lejtdszakaszokkal
és gyors, keskeny fordulokkal. Nem is esett, hanem omlott az esd. Az
egyenesben ezen a ,viziversenyen” kétszdznyolcvan kilométer ordnkénti
sebesség mellett nem lehetett elézésre gondolni. A vakmerden versenyzd
Seaman veretett. Még tizenhdrom kor, és vége ennek a borzalmas
versenynek.

S akkor megtortént a szerencsétlenség!

A tizenhdrmas kilométerkonél, egy veszélyes kanyarban az angol — egy
kissé til gyorsan haladva — nem tudta tokéletesen elkapni a kanyar belsé
szélét. A kocsi oldalt csuszott. A fék és a kormdny visszardntdsa mit sem
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haszndlt. Hdtrafelé nekicsapodott egy fanak. Ugyanabban a pillanatban
Seamant voros ldngnyelvek nyaldostdk koriil. Hidba rdngatta a
kormdnykereket. A zdr nem nyilt ki. Seaman ott iilt haldlos csapddba
zdrtan...

A versenyszezon végét mar a habord hatdrozta meg, de mindezek
mellett tobb versenyt is megrendeztek. Az utolsé versenyre Belgrad
mellett keriilt sor. 1939-ben ujraépiilt Jugoszldvidban az els6 eurdpai
szinvonald versenypalya. A palyaavatd verseny, amely egyben a szezon
utolsé versenye volt, egybeesett Lengyelorszdg lerohandsaval, illetve a
masodik vildghdbora kitorésével. Mindezek ellenére a versenyt
megtartottdk, hogy a jugoszlav dllam nagy befektetése ne legyen kudarc.
A német versenyzok is maradtak és versenyeztek, a ,,barati kapcsolatok”
apolasa érdekében. Két évvel késébb a habori kovetkeztében az Gj
versenypalya romokban hevert mar...

A verseny hangulatit alapvetéen meghatdrozta a habord. Mindazok
ellenére, hogy a verseny hevében a pilotdk feledni tudtdk mindazt, ami



akkor tortént, mindenkit a hdbortval kapcsolatos események foglalkoz-
tattdk. Von Brauchitsch igy emlékezett vissza azokra a pillanatokra: minden
versenyzd, segédvezetd, szereld, mérnok voltaképpen teljesen egyformdn
reagdlt rd: elszornyedéssel és bénultan a szomorisdgtol. Mindnydjunk
szdmdra egyértelmiien vildgos volt, hogy pdlydnk véget ért, életiink
alapjaiban megvdltozik, és mindegyikiinknek gyokeresen dt kell dllitania
magdt. Egész nap szinte szorol szora ugyanazt hallottuk angolul, francidul,
olaszul, németiil, csehiil, szerbiil — az iszonyat szavait az dtkozott hdbori
ellen. Ezekben az ordkban a hat nemzetbdl egybegyiilt versenyzdcsaldd
egységes volt hdabortiellenes érzelmeiben, s a jovéeért valo aggodalom és gond
olyan egyetértést alakitott ki, amilyen addig aligha volt kozottiink.

A hdborii ellenére még lefutottuk versenyiinket, jo bardtok voltunk és az
angol, francia, olasz, lengyel és német versenyzék békés vetélkedésben
kiizdottek a gydzelmi babérokért.

Ezekben az ordkban rogzddott meg bennem a gondolat: ezekre az
emberekre sohasem fogsz loni! (Egy autoversenyzd Gtja)
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AZ ELLOPOTT EZUSTNYIL.
WEINBACH GABOR VISSZAEMLEKEZESE

A masodik vilaghabora utan az orosz fogsagbdl hazaérkezett egy fiatal
fia, Weinbach-Verb6czy Gébor, aki az 1940-es években a kolozsvari
labdartgds nagy reménysége volt, hiszen 1944-ben harmadik helyet
szerzett a KAC csapatdval a magyar bajnoksidgban. A mdésodik
vilaghdbort végén a Szovjetinidoba deportaltak, ahonnan csak 1948-ban
térhetett vissza Kolozsvarra. Az akkor els6 osztalybdl kiesett CFR futball
csapatdhoz cséabitottdk, és egyben a CFR miihelyeknél alkalmaztdk a
korzeti gardzshoz.

Eppen elment az egyik sofér, én meg rdiiltem egy Mercedesre, arra a
Mercedesre, amelyik megjdrta az afrikai hadszintért, a Rommel autdja volt.
A hdborii utdn az auto Romdnidba keriilt, majd megkapta a kolozsvdri CFR.
Azzal az autoval 1 millio kilométert tettem meg, ezalatt csak kétszer
Jjavitottam.

69



WEINBACH GABOR

Még itt dolgoztam, amikor fénokomtdl kértem 20000 lejt
és leutaztam Galacra, mert hallottam hogy ott az oroszok
olcson drulnak szerszdmokat. Ott az oroszokndl ldttam két
Mercedes versenykocsit, 40000 lejt kértek egy autdért.
Ndlam nem volt csak 20000 lej, vettem szerszdmokat és
gyorsan hazatértem. Foénokomnek, Resinarunak, mondtam,
hogy adjon 40000 lejt. Gazdag ember volt Reginaru,
kelméket festett, nagy pénzeket forgatott.

Adott pénzt, lementem, de a kocsik mdr el voltak tiinve.
Hazatértem Kolozsvdrra, taldlkoztam Romdn Joskdval,
akinek elmeséltem, hogy mit ldttam Galacon. Joska utdna
jdrt, jo oOsszekottetései voltak, mert gyakran jdrt le
Bukarestbe soférként. O megtudta, hogy a két auté ott van
Bukarestben az autoklubndl, az egyiket szétszedték, a
mdsik egészbe van. A szétszedettet hidba tanulmdnyoztdk,
nem tudtak semmit kezdeni vele.



Kevesen tudtak akkoriban, hogy az oroszok altal arult autok Mercedes
Benz 1939-es W154 versenymodellek voltak. Az egyik aut6 a Seamené, a
masik Hermann Langé volt, mellyel 1939-ben megnyerte az utolsé Eurdpa
bajnoka cimet. 1945-ben az oroszok elvitték ezeket a versenyautdkat
Németorszagbol, de mivel nem tudtdk, hogy milyen autékrél van szo,
prébaltak mihamarabb tdladni rajtuk, és a pénzzel hazamenni.

Mivel kozben a CFR-nél feloszlott az autoszekcio, dtkeriiltem az IRTA-
hoz, ahol egy Todorut nevii volt az igazgato. Ez 1951-ben volt, én jol
ismertem, mert a hdbori eldtt apdmndl dolgozott, ezért elmentem hozzd,
és elmondtam neki a torténetet. O azt vdlaszolta, ha vdllalom, hogy
megjavitom, akkor lekéri Kolozsvdrra az autot. Megirta az iratokat, én
dtadtam Joskdnak, aki elment Bukarestbe és elhozta azt az autét, amelyik
nem volt szétszedve. Az autd csupasz volt, hidnyzott réla az aluminium
karosszéria, két mdgnes, illetve kivették a gyertydkat. A hengerfeliileteket
mdr kikezdte a rozsda. Az IRTA 2-es mithelyében elkeritettek nekem egy
részt, ott szedtem szét a motor és kezdtem javitani.
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SEAMAN AUTOJA A KOLOZSVARI MUHELYBEN — WEINBACH GABOR
(BAL OLDALON) ES ROMAN JOSKA



JAVITAS A KOLOZSVARI GARAZSBAN
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A hengereket levittiik Piperdra, kikromoztattuk. A hidnyzo gyiriik 68-as
méretiiek voltak, igy tokéletesen taldltak rd a Skoda gyvirii. A karosszéridt
Agopcesa Geré bdadogos készitette el fénykép alapjdn. Teljesen iij karosszéridt
gydrtott 1 mm-es aluminium pléhbdl, amelyet Bukarestbdl hoztuk el a
Metrotdl. Kikalapdlta, dsszehegesztette. A baj az volt, hogy nem volt mdgnes.
Ennek az autonak kellett volna két 6 hengeres mdgnes, amelyik hdrom
fordulatra adja le a szikrdt. Nem kaptunk sehol, annak ellenére, hogy még
Bukarestbe is elmentem a piperai nagy raktdrba. Kaptam viszont két Scintilla
mdgnest, amely viszont 3 fordulatra 12 szikrdt adott. Ezt hazahoztam,
dtépitettem a mdgnest, vettiink 18-as repiildgyertydkat és megoldottam.

Négy évet dolgoztam rajta, csak a szelepdllitdst két hétig dllitottam be,
hiszen 4 szelep volt minden hengerben, az 48 szelep. A szivoszelepeknek
4/10-ed, a kipufogonak 4/15 mm volt a jdtéka, akkora mélyedést kellett
mindegyiknek bedllitanom.

Eljott a nagy nap, amikor ki kellett probdlni az autot. Eljott a probdra
Calcianu, az oreg romdn pilota. A versenyautot a nagy Mercedes utdn



kotottiik, kivittiik a Feleki tetdre, meghiizattam, pillanatok alatt beugrott.
Az auto faszesszel ment, két hordo, 150 liter szeszhez tettem egy kicsi
ricinusolajat.

Calcianu ment egy kicsit az autéval, majd szolt, hogy kéne egy kis
elgyujtds az autonak. Semmi baj, adtam mindkét mdgnesnek még 5 fok
elogyujtdst. Az auto repiilt, én is kiprobdltam, felmentem a tetdig, az autoé
ment nagyon. Visszajottem vele a gardzsba.

Megtudtdk ezt Bukarestben, azt mondtdk, hozzuk el a mdsikat is, amely
Hermann Lang autdja volt. Ugy szétszedve elhoztuk a Lang autdt is,
rendbetettem az olajdgat, sasszét, mdr csak arra vdrt hogy a motort
Jjavitsam meg.

Az autondl a differencidlban a tdnyérkerék hdtdra rd volt irva
elektromos ceruzdval hogy Seaman, a mdsikra pedig Hermann Lang. Az
autok hdtso meghajtdsiiak voltak.

Kozben viszont jott a verseny, ahol meg kellett mutatni az autot. 1956
dszén rendezték a Feleki versenyt. Az autoval csak végig kellett menni,
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A VERSENYAUTO ELLOPOTT KAROSSZERIAJAT EGY KEP ALAPJAN (A KEPEN JOBB OLDALON,
A FALON) KESZITETTE EL EGY KOLOZSVARI BADOGOS



A W163-AS MODELL MOTORJANAK
TERVRAJZA. FENT A BAL ES JOBB
OLDALON LATHATO KET-KET VEZERMU-
TENGELY; KOZEPEN LATHATO A KET
HAJTOKAR A DUGATTYUKKAL.

A FELUJITOTT 16-0S MERCEDES BENZ
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hogy ldssdk, hogy megy az autd. A kormdny mogé Romdn Joska iilt.
Mondom neki: sétdlj fel Joska, mutassuk meg, hogy megy az auto. Ez az
auto tobbet tud, mint te és én egyiittvéve. De hdt Joskdval nem lehetett
beszélni. Szemiiveg nélkiil elindult az autéval. Feleken, az utolso
kanyarban, Joska lelépett az aszfaltrol, s ahogy ki volt hajolva, a szemébe
ment a por. Nem ldtott semmit, s az autoval nekiment a hegyoldalnak, s az
auto felborult s kigyult. Szerencsére Joska kiesett hamarabb az autobdl,
mert ha nem szornyethalt volna.

Az autd tankja, ahogy odaverte, megrepedt, kifolyt a szesz és pillanatok
alatt ldngra gyilt. Letelefondltak, hogy mi tortént, gyorsan felmentem egy
motorbiciklivel. Az auto ldngolt, gyorsan homokkal betemettem az auto
hatuljdt. Az autot késobb kihiztuk a homokbdl, a tiizoltok pedig eloltottdk
a tiizet. Joskdt elvitték a mentdk, az autot meg feltettiik egy vontatora és
visszavittiik.

A gardzsban megnéztem az autot, szerencsére a motornak semmi baja
sem volt. Az elsd kerék kicsuklott, ahogy a hegyoldalnak ment. Mivel ott



A FELEKI VERSENY ELOTT - AZ AUTOBAN ROMAN JOSKA, AZ AUTO KORUL (BALROL) CALCEANU,
EGY ISMERETLEN FIATALEMBER, DEMETER GYORGY, FEHAR KOPENYBEN SZEREL WEINBACH
GABOR, ELOTTE A BUKARESTI LOKOMOTIV KEPVISELOJE
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volt a mdsik kész sasszé, igy dttettem a motort, s amire Joska kijott a
korhdzbol az auto kész volt. Sajnos odaveszett a 35000 lej prémiumom a
szakszervezet részérol. Mivel az auté a szakszervezeté volt, csak annyit
kellett volna megmutatnunk, hogy miikodik.

Az auto késébb ijra részt vett egy versenyen. Romdn Joska elment
vele gyorsasdgi versenyre, de akkor is kitolt velem, azt mondta, nem
kell lemenjek vele, nincs rdm sziikség a versenyen. Elment, de az
induldskor nem tudtdk elinditani az autot. Nem tudom, mit csindltak,
de nem ment csak a motor fél oldala, hat henger, s igy lemaradt.
Hazahozta az autot, letette, mondtam, tobbet nem foglalkozom vele.
Ekkor eljott Mihalca, a szindikdtus elnoke, megkért, hogy érte még
egyszer tegyem rendbe.

Ismét nekifogtam, az egyik mdgnes el volt dllitva, megjavitottam minden
meghibdsoddst. Kivittiik, elinditottam és ment. Sajnos az autot nemsokdra
ki kellett vinni a gardzsbol, mert j autok jottek a mithelybe. Romdn Joska
hazavitte az autot az dsszes alkatrésszel, ami ott volt a mithelyben.



1dokdozben megjelent egy torvény, amely kimondta, hogy minden ilyen
autot be kell adni, Romdn Joska szerzett 800 kg vasat és beadta az auté
helyett. Egyszer csak hallom, hogy eladta az autot Németorszdgba. Jottek
a németek, és a versenyautoért kilenc autot adtak: hatot Mercedest kapott
az dllam, hdrmat autot kapott Joska — egy Diesel Mercedest, egy
Volswagent és egy BMW-t.

Elvitték az autot, most a hamburgi Brauchitsch miizeumban van az
auté. En nem kaptam semmit munkdmért. ..
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A VERSENY FOLYTATODIK

A masodik vilaghdbord utin Németorszag romokban hevert, €s
hasonlé allapotban volt gazdasdga is. A Daimler-Benz gyéarat
lebombadztadk, igy az épitkezések és javitdsok utdn az els6dleges cél az
autdgydartds €s az eladds Gjrainditdsa volt, az anyagi alapok hidnya pedig
nem tette lehetévé az autoversenyekre vald felkésziilést. Nyugat-
Németorszag gyors gazdasagi fejlédésével, valamint a gyar eladdsainak
novekedésével hamarosan rendelkezésiikre dllott az a pénzalap, amely
lehetdséget nyujtott a versenyzési program Ujrainditasara.

1952. marcius 12-én mutatkozott be az Gj Mercedes 300 SL
versenyauté-prototipus a sportkocsik kategoridjaban. A siker viszont nem
volt elegendd, a gyar és a versenycsapat vezetGi a legnagyobb sikerre
vagytak: az 1950-ben indult Forma 1 versenyen (a hdbora el6tti GP
bajnoksdg folyatdsa) akartak bizonyitani. A Forma 1-et az 50-es évek



elején az olasz versenykocsik uraltdk — Alfa Romeo, Ferrari, Maseratti —
a Mercedes ezt a hegemonidt akarta megtorni.

Az els6 Forma 1-es Mercedes Benz versenyaut6 a W196-os modell
volt, amely az 1954. jalius 4-én rendezett francia versenyen - Juan-
Manuel Fangio vezette — gy6zelemmel mutatkozott be.

Juan Manuel Fangio, a Forma 1 6tszoros vildgbajnoka, az 6tvenes
években uralta a Formula-1-et, 51 GP-rajtjadbol 24-szer gyo6zott, 48
alkalommal indult az elsé rajtsorbol, elsé vb-cimét 40 évesen, az utolsét
46 esztendOs koraban szerezte meg. Négy gyar autdjaban indult,
valamennyivel vildgbajnok lett, €&s miutan kevésbé elszantan versenyzett,
szakitott az autéversenyzéssel.

Fangio és a Mercedes torténete szorosan dsszefonddott ebben az évben:
az argentin versenyz6 1952-es silyos balesete utdn kevesen gondoltak,
hogy még egyszer versenyezni fog, ezért a szezon elején senki sem
szerzbdtette, igy az 1951-es bajnok egy kolcsonzott Maseratti autdval
iratkozott be az elsG versenyre, melyet meg is nyert. A kolcsonkért
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autéval gy6zott a Belga Nagydijon is, ekkor Neubauer szerz6dést ajanlott
neki a hamarosan debiitdl6 Mercedes Benz csapatdndl. A bemutatkozas,
amely egyben a Mercedes autok bemutatkozdsa volt, fényesre sikeriilt,
Fangio gy6z6tt, mig csapattarsa, Karl Kling masodik lett a Francia
Nagydijon. Gyo6zelmek sorozata kezdddott ezzel a ,,szupercsapat”
szdmdra, Fangio megnyerte a kovetkez6 hdrom versenyt is, és
vildgbajnok lett.

A sikerek sorozata a kovetkezd évben is folytatédott, Fangio ismét
vilagbajnok lett, a Mercedes autdk pedig a vilag legjobb sportautéi voltak.
Fangio ugyanolyan gyors volt, mint egy éve, most is hatalmas el6nyt
gyljtott a masodik helyezettel szemben. Az eziistérmet csapattérsa,
Stirling Moss szerezte meg. Moss Maestrénak becézte Fangiot, akitdl
sajat bevalldsa szerint annyit tanult egy év alatt, mint masoktdl egész élete
soran.

Az 1954-es és 1955-0s szezonban rendezett 12 verseny kozil a
Mercedes autdk 9 gy6zelmet szereztek Juan-Manuel Fangio, Karl Kling
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és Stirling Moss révén. Mindezek ellenére 1955-ben Neubauer visszahivta
csapatat a versenysorozatbol. A Mercedes kivonult kozel 40 évre a Forma 1
vilagabodl, és ezt a dontést akkor hoztdk, amikor a gyar versenyautdi
uraltak a vildgversenyeket. A dontés lehetséges magyarazata, hogy a
Mercedesnek az volt a fontos, hogy ismét megmutassa, barmikor képes
visszatérni és a legjobbnak lenni az autéversenysportban.



MILLIOKAT ERO AUTOK

Hermann Lang és Richard Seaman aut6i mellett a hdbord rombolasai
és pusztitasai soran temérdek auté ment tonkre, illetve ttint el. A Mercedes
Benz versenyautdk sorsa szerencsésnek nevezhetd, hiszen Kolozsvaron jo
kezekbe keriiltek, azutdn pedig visszajutottak Németorszdgban, ahol ma
is Orzik Oket.

A Mercedes néhany masodik vilaghdborua el6tti modelljét a Stuttgart
Bad Cannstatt-i Mercedes muzeumban Orzik, ahol koriilbelil 100
Mercedes modell keriilt kiallitasra. Az itt 6rzott autok kozott megtalaljuk
a 30-as évek eziistnyil versenyautdit is.

A Mercedes versenyaut6i mellett az Auto-Union versenymodelljeinek
nagyobb része is eltlint a masodik vilaghabora kozott. A cég kozpontja
Németorszag keleti részén volt, ezért az orosz hadvezetés tobb modellt
elvitetett a Szovjetunidba, elemzés végett. Az egyikre, egy Union Type D
versenyautdra, melyet a mdésodik vildghdbord idején egy keletnémet
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miihelyben dugtak el, de a hdbora utdn rataldltak az orosz katondk, és a
Szovjetunidba vitték, egy amerikai gyijté bukkant rd egy roncstelepen, az
autét pedig késobb eldrverezték. Az autét rekord értéken, 12 millid
dollarért szerette volna eladni a Cristie’s aukcids hdz, am a tranzakcio
elmaradt, mert nem tudtdk kell6képpen bizonyitani az autd torténetét.
Egy masik versenyaut6t Moszkvéaban elemeztek, majd a Zil gyarhoz
keriilt. 1976-ban bontasra itélték, ekkor viszont sikeriilt kimenteni
Rigaba. 1997-ben Anglidban feldjitottak az autdt, ezutan pedig a rigai
Motor Muzeumban allitottak ki.
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