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A mezbgazdasagi gépek gyartdsa hazankban az utdbbi évek alatt,
kulonoésen az 1881. évi XLI1Y. térvényczikk altal biztositott kedvez-
mények tamogatdsa mellett, a kilféld nyomasztd versenye daczara
szép fejlédésnek indult. De ezen fejlédés mérvét megallapitani s gép-
iparunk ezen legnagyobb fontossagl agardél a valésagnak megfelel6
teljes képet szerezni és adni mindeddig nem lehetett, mert nem volt
alkalom arra nézve, hogy mezégazdasagi gépiparunk mint tisztan hazai
ipar mutathassa be magat s ismertethesse meg a nagy koézonséggel
termékeit, melyek a kulféldrél behozott gépek aramaval eddig mint-
egy oOssze voltak keveredve.

Az eddig létesitett gazdasagi gépkiallitasokrdl sz6l6jelentésekben
is rendszerint csak arrél van sz6, ami ezen ipar egyik vagy masik aga-
ban ujitast vagy haladast képvisel. Mez6gazdasagi gépgyartasunk egész
Osszességében és rendszeresen még irodalmilag sem volt ismertetve.

A kiallitds nyujtotta kedvezd alkalmat nem hasznalnék fel kelld
mértékben, ha csak azon jelenségekkel foglalkoznank, melyek a sz6-
ban forg6 gyaripar egyik-masik agaban ujitast vagy haladast jeleznek.
Ezen ismertetésben sziikség volt egyfeldl rendszeresen felélelni mind
azt, a mi ezen a téren az orszagban készul, masfel6l a lehetd részletes-
séggel targyalni mindazon szerkezeteket, melyek nalunk eddig felélel-
tettek, hogy egyrészt a nagy kézénség teljes képet szerezhessen maga-
nak gyariparunk ezen agaroél, masrészt a technikus is megtaldlja a
szlkséges tajékozast.

Minthogy hazank kivaléan agrikultur-orszag s szikségleteink
leginkdbb mez6gazdasagi gépekre vonatkoznak: a gépipar természetes
fejlédésébdl kovetkezik, hogy ezen a téren amez6gazdasagi gépgyartas
foglalja .el az els6 helyet, mely f6ként a févarosban 6sszpontosul de a
vidékre is kiterjed. Ezen fontossagot a kiallitason a hazai gépcsarnok
is hiven el6tiintette, a mennyiben ezen impozans csarnok tertletének
mintegy kétharmadrészét mezdgazdasagi gépkiallitok vették igénybe.
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A Kkiallitott mez6gazdasagi gépek egy része specidlis mez6-
gazdasagi gépgyarakbdl kerult ki, szerepeltek azonban olyanok is, a
melyek nem kilén mez6gazdasagi gépgyarak, de e fajta gépek gyarta-
saval is foglalkoznak, s6t kisebb-nagyobb gépmiuhelyek is szerepeltek,
mint kiallitok.

A bemutatott gépek egy része mind szerkezet, mind kivitel tekin-
tetében teljesen a kor szinvonalan all, egyenrangt a kualféldi gépipar
hasonnemi termékeivel s tékéletesen versenyképes, — mas része szer-
kezet tekintetében nem esik ugyan kifogas ald, de az egyes részletek
szerkezeti kivitele elavult s nem all a gépszerkesztés mai szinvonalan.
Végre tetemes volt azon gépek szama, melyek kisebb mdihelyekbdl
kerlltek ki, hol a gépgyartast csak mint mesterséget (zik.

lgaz, hogy f6ként a mez6gazdasagi gépgyartasban a gyakorlati
tapasztaldsok alkalmazasa messze felUlmulja az elméletet: azonban
az még sem mutat dntudatos eljarasra, hogy gépgyarosaink koézil az
elméletet sokan teljesen ignoraljak, gépeiket sablon-szertien készitik,
az alkatrészek Kivitelét teljesen a kovacsra, az ontvények alakitasat
teljesen a mintaasztalos érzékére bizzak, széval a szerkeszt6t, aképzett
technikust teljesen mell6zik. Az igy készult gépeken természetesen
nincs meg a rendes, szerkesztési rajzok utan készilt gépeknél lathatd
aranyossag s a legkisebb részletekre kiterjed6 szabalyszerliség. Ezen
gyarosoknak els6 sorban alapos elméleti képzettséggel biré szakér-
tékre volna szukséguk, kik a létez6 szerkezeteket ismerve, kénnyen
megitélhetnék, hogyan lehetne egyik-masik szerkezetet javitani s a
hazai viszonyokhoz képest atalakitani.

Azonban, — az illet6 gépgyartdk mentségére legyen felhozva
— ezen a]téren eddig nagy hijaval voltunk a hazai szaker6knek. A
polytechnikumon nem is volt tanszék a gépészet ezen rank nézve
kivalé fontossaggal bir6 szakira s technikusaink — kevés kivétellel
— nem mertek kozeledni a mez6gazdasagi gépgyarakhoz.

lgaz, hogy a foldmivelés-, ipar- és kereskedelemulgyi m. Kir.
minisztérium kuldézgetett allami 6sztondijjal kulféldre egyes techni-
kusokat a mez6gazdasagi gépészet tanulmanyozasara. Ezek azonban
csak kivételt képeznek s szamuk nem elég nagy arra, hogy atalakito
befolyassal lehetnének ezen iparagra. Mint sok mas téren, Ugy itt is
Trefort Agoston vallas- és kozoktatasiigyi m. kir. miniszter aré az
Udvos kezdeményezés érdeme, ki 1879-ben szervezvén a budapesti
allami kozép-ipartanodat, ennek gépészeti szakosztalyanal tanszéket
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allitott a mez6gazdasagi gépészetre. Ugyancsak az § kezdeményezése
folytan tervezik a mdegyetemen is egy ily rendes tanszék felallitasat.

Nem hagyhatjuk itt emlités nélkul aféldmivelés-, ipar- és keres-
kedelemugyi m. Kir. minisztérium egy intézkedését, mely els6 sorban
ugyan a gépekkel dolgozé gazdakoézonség érdekében tortént, de koz-
vetve hathatésan befoly arra, hogy a gazdasagi gépek minél nagyobb
tért hdoditsanak maguknak. A nevezett minisztérium ugyanis 1881-ben
a budapesti allami kdzép-ipartanodanal tanfolyamot szervezett a loko-
mobil- és cséplégépkezel6 munkasok részére, melyen évenként tobb,
mint 200 munkas nyer gondos és szakszerl kiképeztetést. Ezen, az
iparoktatasrol szolé szakaszban kulonben is bévebben ismertetett
intézkedés Udvés voltat feleslegesnek tartjuk tovabb fejtegetni, hiszen
atalanosan elismert tény, hogy a gépek munkaképessége mind
mennyiség, mind mindség tekintetében teljesen csak szakképzett mun-
kas keze alatt érvényesulhet.

Mez6gazdasagi gépiparunk fejlédésének hathatés tényezbit képez-
hetik a kiallitasok és versenyek, melyek érintkezésbe hozzak a terme-
16t és a fogyasztot. Azonban mind a kiallitasok, mind a versenyek
csak azon esetben gyakorolhatjak a kivant befolyast, ha elég szak-
képzettséggel rendeztetnek, a biralas alapos és okadatolt elvek szerint
torténik s az eredmény szaklapokban kozzététetik. E tekintetben Ki
kell emelnink az Orszagos Gazdasagi-egyesiulet gépészeti szak-
osztalyanak mukddését, mely versenyeit a kell6 szaker6k bevonéasa
mellett mindink&bb szakszerlen rendezi. Nézetlink szerint alig mozdit-
hatna el6 jobban mez6gazdasagi gépgyartasunk fejlédését valami, mint
egy gépkisérleti allomas, mely a févarosban szerveztetnék s melynek
feladata volna a hazai szerkezeteket behatéan megvizsgalni s részle-
hajlatlan, targyilagos biralat altal egyrészt a gyarosokat gyartma-
nyaik tokéletesitésére 6sztdndzni; sbhevonvan vizsgalataba az importalt
gépeket is, a gazdakozonséget a gépek hasznalhatdésagara nézve telje-
sen tajékozni, rosz gépek beszerzésétdl megdvni, s a czélszeriinek talalt
uj gépek irant benne bizalmat ébreszteni.

Jelen ismertetésiinkben a kidllitason bemutatott gépeket 11 cso-
portba osztottuk, a targyalast dsszehasonlitéan tettik, egyes eltérése-
ket, valamint kivalébb példanyokat kiemeltiink s megjegyzésiinket,
a hol szikségesnek latszott, megtettilk. A g6zcsépl6gépeket és loko-
mobilokat czélszeriinek véltik egyenként bemutatni.



talajmivel6 gépek.

A mez6gazdasagi gépek ezen nagyfontossagu csoportjat ekék,
kultivatorok, boronak, a hengerek némely fajai, rétgyaluk, féldegyen-
getdk, kapaldgépek, sth. képviselték.

Ezen, a talajmivelés kulonféle czéljaihoz alkalmazkod6 gépszer-
kezetek kozul csupan az ekék és boronak tiuntették szdmban és mind-
ségben leginkabb el§ a talajmivelésben val6o fontossagukat. A talaj-
mivel6 gépek tobbi fajai, egyaltaldban nem voltak Ggy képviselve,
mint ez az észszerl talajmivelésben vald fontossaguknal fogva kivana-
tos lett volna.

|. Egybarazdas ekék.

A kiallitott ekék gyarakbél, gépmihelyekbdl és ekekészité kova-
csok mdhelyeibdl kerultek Ki.

A tényleg kidllitokkal azonban korant sincs kimeritve azoknak
szama, a kik az orszagbhan ekekészitéssel foglalkoznak, mert a kialli-
tasban résztvett volt gyarosok kozt is vannak egyesek, a kik bar
foglalkoznak ekegyartassal is, de ekét nem Aallitottak ki, s vannak
viszont olyan ekekésziték, a kik egyaltaldban nem vettek részt a
kiallitason.

Az a korulmény, hogy valamennyi kiallitott eke vezetéssel jaro
volt, ugy latszik, igazat ad azon véleménynek, hogy a szabadon jaro
ekét minalunk nem igen kedvelik, mert jarasanak bizonytalansaga
folytan folotte terheli a kezel6t.

Az ekék legnagyobb része egy oldalra forgatd volt, csak mintegy
harom példanyban volt kiallitva valtva forgaté és néhany mindkét
oldalra forgatd, vagyis téltogetd eke.



°) NSy oldalra forgatd ekék.

Az enyoldalra forgaté ekék typusat els6 sorban a kormanylap
alakja szabja meg. Az e fajta ekéken e tekintetben harom féalakot le-
hetdit megéllapitani.

Az els6 alak a esavarfelilet, mely a kotottebb talajbol Ki-
metszett foldhasabot élei korul megforgatja, azt sulypont tengelye
korul megcsavarja s az elcsavarasi igénybevétel folytan a kormanylap
révidebb vagy hosszabb volta szerint, nagyobb vagy kisebb mérték-
ben porhanyitja.

A kormanylap alakjanak méasodik nemevolta hengerfeillet,
mely csak a laza, porhanyés, homokszem talajt forgatja meg jél, a
mennyiben azt a henger fellletén felcsusztatja, s azutan oldalvast val6
atszorassal megforgatja. Ezen kormanylap kotottebb talajban jobban
porhanyit, mint a csavarfellletszerl, mert a kimetszett foéldhasabot
jol megtori, de forgatasa ily talajnemekben rossz.

Ezen két alak egyesitését mutatta a kormanylapok egy harmadik
neme, az u. n. amerikai alak, melynél akormanylap eldl hengerszeru-
leg felemelkedik s a vége atcsavarodik, mi altal a kotottebb talaj jé
porhanyitas mellett jol at,is forgattatik.

A legtobb kiallitott eke kormanylapja aczéllemezb6l készllj, de
voltak kovacsvas lemezb6l készllt kormanylappal birok is, sé6t a Schlick-
féle vasontdde és részvénytarsasag egyik ekéjének korménylapja on-
tott vasbdl s az eketesttel egy darabbdl készult.

A kovacsvashol készilt kormanylap nagymérvi kopasa s a néla
el6forduld nagyobb surlédasi ellentallas miatt az aczél olcsd ara mel-
lett mai napsag mar nem ajanlhat6. Az ontottvas kormanylap pedig,
minthogy szilardsaga kisebb, nagyobb vastagsagi méreteket igényel,
minek folytan az eke sulya nagyobbodik.

Azonban az ontoétt vas-kormanylap is helyén van a homok talaj-
ban. Itt ugyanis a sdrlédas nagy, ennek folytan a kopas is nagy-
mérv( s igy a vastagabb ontdtt vas itt tartésabb, mint a kovéacsvas-
vagy aczél lemez; ezen Kiviul olcsobb és alakjat szabatosabban lehet
eléallitani.

A kormanylapoknal valamennyi anyag el6nyeit egyesiti ma-
gaban az aczéllemez, azok hatranyai nélkdl.



100

Az aczél és kovacsvas kormanylapok az ekék egy részeinél az
eke egész mellét boritottak, mas részénél szabadon hagytak amell egy
részét, annak mintegy folytatasat képezve.

A Kkiallitott ekék 4ltaldban egy darabbdl készult korménylappal
voltak felszerelve, csak a ScklicJc-féle gyar Sack mintaju mélyité ekéi-
nek kormanylapja volt két részbél ésszedllitva, a minek az az elénye
van, hogy az ily kormanylapnal a kopasnak leginkabb kitett részt
szlikség esetében ki lehet cserélni.

Az eketestek oOntott vasbdl, vagy kovacsvasbol voltak ké-
szitve.

A kovacsvashdl készilt eketestnek a szilardsaga nagyobb, de el6-
allitasa nehezebb, a mi meg is latszott, kivalt az illesztések és Ossze-
kotések szerkezeti kivitelén. Az ontott vas eketest alakja kénnyebben
és szabatosabban el6allithato, az illesztések és kotések czélszertibben,
szerkezetileg helyesebben kivihet6k, de sulya nagyobb s e mellett
torékenyebb.

Az ontott aczél, mely mind a kovacs, mind az ontott vas el6-
nyeit egyesiti magaban, eketesthez is nagyon felhasznalhaté volna.
(Ezen anyag azonban a kiallitdson bemutatott ekéknél teljesen mel-
I6zve volt.)

Az eketalpak részint Kicserélheté”™, részint ki nem cserélhetdk ,
vf4ttik.

Az el6bbi szerkezetek hatarozottan ajanlatosabbak, ha a kicseré-
lés egyszerlien eszkozdlhets. Ki kell emelntink azon kérilményt, hogy

_allitason bemutatott-" kicserélhetd talpu ekék nagy részénél a talp
a Kig felglete aczéllémezbsl volt képezve, nehany eke korménylap-
jaﬁ“ﬁldig vendégtalp is .veit-alkalmazva.

A hallap az ontétt vas eketesteknél nem fejlesztetett ki tokéle-
tesen — s ez helyes; a kovacsvas eketesteknél pedig részint teljesen
el volt hagyva, részint pedig szélesebb alakban kulén lemezbdl volt
készi

yA cforoszly ak szokott alakjain kivlil olyanokat is talaltunk,
a melyeknél a csucs elére volt hajlitva, a mi egyatalaban nem czél-
szer, mert az elére vald hajlitds a csoroszlya csucsat szerfelett
gyengiti.

A csoroszlyak aczélbdl és kovacsolt vashol voltak készitve;utob-
biaknal az él aczélozasa kivanatos.
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A kiallitason bemutatott ekéknél a csoroszlyakat altaldban ken-
gyellel er6sitették meg s ez a szerkezet a legegyszer(ibb, aczélnak elég
jol megfelel.

A szantovasak Aaltalaban trapéz alakiuak voltak s a metszé
él 45°— 60°-nyi szég alatt hajlott a tarlé oldalhoz; aczélbd6l vagy
kovacsvasbdl késziltek s ez utdbbi esetben az él gyakran meg-
aczéloztatott.

Megemlitendd, hogy a Schlick-féle gyar aczél szantévasai alulrol
kézéptdjon meg voltak vastagitva azon okbdl, hogy a metsz§ él elko-
kopéasa esetén ki lehessen 6ket nydjtani. A tobbi kiallitott eke szanto-
vasa allandé vastagsagu volt7/>

A gerendelyek fabol és vashol készulték. Az egyszer(bbek-
nél hatarozottan elénydsebb a fagerendely, mert ez sziikség esetén
minden gazdasagban kénnyen poétolhatd és ha kell§ szilardsagi mére-
tekben készilt, rogtoni ellentallasoknal nem valtoztatja oly kénnyen
az alakjat, mint a kovacsolt vasbol készilt.

Némelyik ekénél a gerendely vége szélesebben volt hagyva
hogy jobban megfekiidjék a taligan, ez az oldalvast valé elforgas
ellen jé dvszer, de az eke atfektetését megneheziti.

A fagerendelyek majdnem Kkizarélag az ekefej jobb oldalahoz
voltak eré@sitve, csak két eke mutatott mas fektetési mddot. Ugyanis
Kiihne Ede tdjtlehheimi'eEéjénél a' fagerendely az ontottvas ekefejre
volt fektetve s két csavarral hozza er@sitve, — Schlick egyik ekéjénél
pedig a fagerendely az ekefej baloldaldhoz volt illesztve. Ezen ut6bbi
elrendezésnek az az elénye, hogy az eketest és a gerendely kozé jutott
gaz kdénnyen Kitérhet.

A vasgerendelyek részint az ekefejre, részint az ekefej oldaldhoz
voltak erésitve. A vasgerendelyeknél ez az el6bbi illesztési mdéd nem
oly czélszer(i, mint a masik, mert ennél a gerendely az ekefejet
kénnyebben letorheti.

A vasgerendelyek altaldban lapos vasbol készlltek, esdak Gubicz
Laszl6 haszn&lt™—vasiriris.

A fagerendelyll ekéknél a szarvak is fabdl voltak készitve, s
ontott vas vagy kovacsolt vasvankosokkal alatamasztva, fa vagy vas
feszitéruddal merevitve, a gerendelyhez erésittettek. A vasgerendelyil
ekék vasszarvakkal voltak felszerelve s ezek csavarokkal, szégecselés
vagy hegesztéssel erfsittettek a gerendelyhez. A szarvfogék a vas-
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szarvak végeinek egyszer( alakitasa altal képeztettek, a legtdbb eké-
nél azonban czélszertiibben faval burkoltattak.

Valamennyi egy oldalra forgat6 eke vezetésére taliga volt alkal-
mazva” ezek fabol, vasbol vagy fa és vas felhasznaldsaval készultek.
Egyszer(ibb ekéknél Aaltalaban fataligat talalunk alkalmazva. Ezen
taligak kerekei részint szilardan, részint allithatéan voltak illesztve.
Ez utdbbi elrendezés ilyen egyszer( taligdknal nem czélszerli, mert
nehézkes szerkezetre vezet. A vastaligaknal ez a szerkezetigen elényos,
de mégis lattunk olyan vastaligakat, melyeknél a tarlé kerék nem
allithato.

Szamos fataliganal fa vagy vas nyereg volt alkalmazva, azon
czélbdl, hogy a gerendely el ne mozduljon. A nyerget némelyiknél
csak egy szeg potolta s olyan taligdk is talalkoztak, melyeknél a
gerendely elmozdulasat semmi sem akadalyozta.

Az ontott vasbdl készilt nyergek altalaban nagyon nehézkes
kivitellGek. A vastaligaknal ezen nyergek kozul némelyik csak oldalt
némelyik ellenben igen czélszertien, fliggélyes iranyban is volt
allithaté.

A gerendelynek a taligaval vald 0Osszekotésére a legegyszer(ibb
maddon guzslanoz és ragasztdé szeg alkalmatatott. Némely tokélete-
sebb szerkezetnél a taligabdl két lancz vezet a gerendely keresztrud-
jahoz. Ezen lanczok a keresztrld végén levé horgokba kapcsolédnak s
ugy vannak berendezve, hogy az egyik lancz feszességét csavar segé-
lyével a masikéval egyenl6évé lehet tenni, mi altal az eke Onveze-
tévé vajrk.

Qubicz Laszl6 egyik ekéje az dnvezetés eszkdzlésének més mod-
jat mutatta be. Ennél ugyanis a keresztrudban lyukak vannak s a
lAnczok feszességét a kulonbdzd lyukakba vald kapcsolassal lehet
szabalyozni.

Az dnvezetd lancznak nagyobb mérv( alkalmazasa igen ajanla-
tos volna.

Némely eke ataliga vonéradjanak hatulsé végére kereszt-gerenda

volt er6sitve, mely alulrél a gerendelyhez nyomul s a vondridnak
nyugvas alkalmaval valé leesését megakadalyozza.

Fontos az eke czélszer( voltara nézve, hogy hogyan szabalyoz-
haté annak munkdaja mélységben és szélességhen, mely.czélra a kialli-
tott ekéknél tébbféle eljarast taldltunk. Némelyik ekénél az szaba-
lyozza a munka mélységét, hogy a taligat a gerendely alatt kijebb,
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vagy beljebb lehet tolni s a taliganak a gerendelyhez valé csatola-
sara, illetve a ragasztd szeg felvételére a gerendelyen 3 vagy 4 lyuk
van. Gubicz Laszl6 egyik ekéjénél ezen lyukak helyett 3 vagy 4 szi-
lardan illesztett kisebb ragaszté szeget alkalmazott ugyan arra a
czélra. A legtébb ekénél azonkivtil az eredeti Vidacs-féle farrcsavar
is alkalmaztatott. — Voltak olyan ekék is, melyeknél a munka mély-
ségét a tarld keréknek vagy a nyeregnek feljebb, vagy lejebb vald
allitasaval lehetett szabalyozni.

A munka szélességének szabdlyozasarol szintén tobbféle mddon
volt gondoskodva. Tobb ekénél a nyereg oldalt valé Aallitasaval,
masoknal a vonoérudnak oldalvast valé elmozditasaval lehet a munka
szélességét szabalyozni. A vondrudnak ezen elmozditasa a legtébb ily
berendezés(i ekénél kengyelen, Strobl-Baris-Kollerich ekéinél pedig az
eketaliga tengelyének alsé fogazdsan torténik. — Ezen szabélyozés
végre tobb ekénél a vondé horognak a vonorud végén lévd fogazott
szabalyozé kengyelen val6 elallitdsaval foganatosithatéo”

Két' ékénél kiemel6 készuléket is taldltunk, ez azonban egy
barazdas ekénél nincs helyén, mert a szerkezetet indokolatlanul kom-
plikaltta teszi.

b) Valtva- és mindkét oldalra forgato ekék.
(Valto- és toltogetd-ekék.)

A valtva forgaté ekék kozil, melyeket, ha tokéletes forgatasra
sulyt nem fektetink, homokos, hegyes vidéken czélszerlien hasznal-
hatunk, harom darab volt kiallitva s ezek az amerikai valtva forgaté
ekék mintajara készultéETMA szimmetrikus kormanylap ketténél ontott
vashol, egynél pedig kovacsolt vaslemezbdl -voltrel6'alliEva.

A mindkét oldalra forgaté ekék részint énalléan, fa-, vagy vas-
gerendelylyel felszerelve, részint egysoros kapalé gépekkel kombinalva
fordultak el6. A kormanylapok — igen czélszerlien — 0sszébb vagy
széjjelebb allithatok voltak, a mi fétténéllszilard illesztés mellett
feszit6 csavarokkal, a legtébbnél azonban csuklék (Charnir) korul
egymast keresztez6 ivekkel volt foganatosithatdé. A vezetés ezen ekék-
nél mankds, — vagy csapszeg korul allithatd ivkengyeles kerékkel
torténik.

;TObb toltogets, ekénél az‘illesztési helyeket illet6leg nem voljp
elég suly féMefve arra, hogy a szantdvas és korménylap folytonossa-
gaban ajelentékenyebb megtérés ki legyen kerulve.
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2. Tobb-barazdas ekék és magtakarok.

A Kkiallitott két és harom barazdas ekéknél a gerendelyt ataldban
lapos vasbdl készllt keret helyettesiti. Ehhez vannak az eketestek
erésitve. Csak Gubicz Laszld egyik két-barazdas ekéjénél volt ezen
keret fabdl készitve. Ily ekék vezetésére kerekek szolgalnak, melyek
kozul kettd, egy tengelyen egyesitve, a gép kiemelésére is félhasznal-
tatik. Az el6l lev6 barazda-talp-kerék az elsé barazda készitése czélja-
bol allithaté. A Kkiemelésre szolgaldé két kerék kozidl a tarlo-oldali
kereket annyira kell folemelni, a mily mély barazdat akarunk készi-
teni, mig a barazda-pldali keréknek nem szabad lenyomnia a mag-
hizakat. Némely ekénél az eketest mogott is volt kerék alkalmazva,
mely azonban &atmérdjének kicsinységénél fogva konnyen eltdmddik
s akkor nem forog.

A munka mélységének és szélességének szabalyo-
zasara ezen ekéknél a huzélancz magassagban és oldalvast allithato;
a kiemelés, illetve a kiemel6 készllék kerekeinek beallitasa pedig a
keréktengelynek megfelel§ elforditasa altal eszkdzolhetd.

A Kiemel6 rud e czélbdl az ekék egyrészénél kozvetlenil a ten-
gelyre van erfsitve, a tobbi ekénél pedig a keretnek egy csapja koril
forgathaté s egy huzé rad segitségével van osszekdtve a tengelyen
1évd forgattydval. A kiemel6 rudat helyzetében mindenkor egy vezet6
ivén lehet rogziteni.

Mint Gjabb hazai talalmany, kiemelend6k a Schlick-Krumpach-
féle harom-barazdas ekék, melyeknél a barazdaknak szélességét
egyenként is lehet szabalyozni, a mennyiben az eketestek oldalt
elallithatok. Patocs Istvan HOdmez6-Vasarhelyr6l ezt az eszmét még a
hossziranyban val6 allitasra is atvitte, a minek kénnyen megtorlédd
gazos talajnal lehet haszna, de ez altal a szerkezet nehézkes lesz.

A legujabb Schlick-Krumpach-féle két-barazdas eke csak két
kerékkel van ellatva s e miatt az egyik kerék allithatéva van téve. A
Schlick-Krumpach-féle tébb barazdas ekéknél a kiemel§ készilék is
a tobbiekt6l eltérd szerkezetet mutat.

Az ekék csoportjabol a kovetkez6 példanyokat akarjuk kbézelebb-
rél ismertetni.



105

Kithne E. mivelO-ekéje. (lasd 1. &bra.) Ez az eke azért neveztetik
miveld ek ének, mert f6ként mar miveit talajnak megmunkalasara
alkalmas, habar kotottebb talajban is kielégit6é munkat végez. A szan-
tdvas és kormanylap majdnem hengerfelliletet képez; a kormanylap
vége Kissé meg van csavarva s ennek folytan a kimetszett féldhasabot
hathatdés porhanyitas mellett meg is forgatja. Az éntétt vasbdl készilt
eketestnek a barazda fel6li oldaldn egy nyulvany szolgal lefelé, mely
a hatlappal és mellel 6sszefliggé borda altal van merevitve. E nyul-
vany alul talppa alakul, melynek surléd6 feliletét egy Kkicserélhet6
aczéllemez képezi. A tarld oldalon pedig egy fligg6leges allasu aczél-
lemez van a hatlaphoz erésitve, mely vezetésre szolgal. A szantévas
és a kormanylemez aczélbdl késziult. Az ekefej és a csoroszlya a ket-
tés vas-gerendely hézagaba van er@sitve, a vas ekeszarvakat pedig

h dbra. Kihne E. mivelo ekéje.

csavarok szoritjdk a gerendely oldalaihoz. Az eketaliga egészen vas-
bol készilt, de egyik kereke sem allithat6. A gerendely a fliggélyes
allasu kengyelen keresztbe fektetett nyergen nyugszik; a vége ho-
rogga van alakitva s lanczczal er@sithet§ a vond rudhoz.

A munka mélysége 15— 26 cmig valtoztathaté a nyeregnek fel-
jebb vagy lejebb valé allitasa altal, miga szélesség avonoérudnak egy,
a taligdhoz erfsitett vizszintes fekvésl kengyelen oldalt torténd illesz-
tése altal 26 cmig szabalyozhat6. Az eke dnvezet6 késziléke egy, a
gerendelyen keresztben illesztett rudb6l all, ennek két horgdba az
eketaliga két lanczai beakaszthatok. Minthogy az egyik lancz feszes-
sége csavar segeélyével a masikhoz alkalmazhat6, az eke a taligaval
szilard egészszé kottetik dssze s dnvezetévé valik. Ha 6nvezetd készllék
nélkul kivanunk dolgozni, a lanczot kiakasztjuk s a gerendely alatt
Iév6 kampoba helyezzik.
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A 2-ik abra altal feltlintetett ekénél a kormanylap két darab
aczéllemezbdl van 0&sszeillesztve, Ugy a kormanylap el6része, mely
leginkabb ki van téve a kopasnak, az épen maradt hatulsé rész meg-
hagyasa mellett kicserélhet6. A korméanylap széléhez egy kimagaslé
simitdé vas van illesztve, mely egyszersmind a kimetszett féldnek a
bardzdaba vald visszahullasat megakadalyozza. Az ontott vas eketest
alakja hasonléd az els6 abraban bemutatott mivel§ ekééhez; itt is két
talp van alkalmazva kicserélhetd aczéllemezzel. A gerendely Kkettfs s
ugy van alakitva, hogy ajobb oldali szarvat az egyik gerendely oldal
meghosszabitasa képezi, mig abaloldali szarv a masik gerendely oldal-
hoz van szégecselve. Az igy keletkezett hézagba vannak erfsitve csa-
varok segélyével az ekefej, a csoroszlya és a hamozé eketest nyele a
szokasos kengyellel. Az ontott vas hamozd eketest a kis kormanylap-

2. dbra. Sack-mintaju mélyité eke a Schlick-féle gyarbol.

pal egy ontésti s csavarokkal van a kovéacsolt vas nyélhez erdgsitve,
mig az aczél szantdvas sulyesztett csavarokkal illesztetik hozza.

A taliga egészen vasbdl készult s az énvezetd, valamint a mélység
és szélesség szabalyozasara vald részek szerkezete megegyezik az 1-s6
abradban bemutatott mivel§ eke hasonld czélu részeinek szerkezetével,
csakhogy — igen czélszerien — a tarlé kerék nyelével fliggélyes
iranyban allithaté. —

A mélyité eke munka mélysége 25— 36 cm. j.

A tobb barazdas ekék koztl, atuallapon lathaté 3-ik abraban, 6hibicz
Laszlonak kiemeld késziilékkel ellatott harom barazdas ekéjét mutat-
juk be, megjegyezvén, hogy két bardzdas ekéje is hasonld szerkezetd.

Az ekekeret lapos vasbdl all s tarlé oldalan folfelé gorbitett
szarvakkal bir. Az ontott vas eketestek mellét a csavar foluleti kor-
manylapok teljesen beboritjdk; az ekefejek akerethez vannak csavarva,
azon kivul allité csavarok vezetnek a keretr6l a kormanylapokhoz,
melyek egyszersmind merevitésul szolgalnak.
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Az eketestek Kicserélhetd ontott vastalppal birnak; az utolsé
kormanylap azonkivil kicserélhetd vendégtalppal van felszerelve. Az
utols6 eketest el6tt a kerethez erfsittetett a csoroszlya.

Az els6 kerék nyele a keret mellgerendajanak meghosszabitasa-
hoz kengyellel van er@sitve, a munka mélysége szerint beallithaté s
talpat egy a nyelér6l lenyllé kaparé tisztan tartja. Ezen keréken
kival vezetésre szolgalnak még a kereten keresztben agyait kiemel6
tengely meggorbitett karjainak kerekei.

A kiemel6 rud kozvetlenil erre a tengelyre van er6sitve s zaro
készluléke a vezetd iv allithatd tokjanak uregébe kapcsolodik. A munka
mélysége a vono lancz végének feljebb vagy lejebb, a kapcsolé ba-

3. dbra. Gubicz Laszl6é harom barédzdas ekéje.

razda szélessége pedig a lancznak oldalvast val6 allitasa altal szaba-
lyozhat6. A kerekeknek gombélyd vasbol vald kiallgi ontétt vas agyba
vannak foglalva, mely két részbél all és csavarokkal van &sszefoglalva.
Az |. szamu rajztabla a Schlick-féle gépgyar altal kiallitott
Sch lick-Krumpach-féle szabadalmazott 4llithaté héar-
mas ekét tunteti fel, még pedig az 1-s6 és 2-ik abra szallitasra,
a 3-ik abra pedig munkahoz beallitva, a4— 6. abrak pedig az eke rész-
leteit abrazoljak.
A lapos vasbol készilt keret tobb egymashoz eltolhatd részhdél
~all s ez altal az eketestek egymastoli tavolsaga kovetkezéleg valtoz-
tathat¢ :
az F barazdakerék K kengyelével egylutt a keret mellvasarél
levétetik s az I. és Il-vei jel6lt eketestek, az 6sszekotd a, b és ¢ csava-

kiillitasi jelentés. iv. 8
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rok (2-ik abra) meglazitasa utan a hozzajok tartozo keretrészekkel
egyltt a szélesség iranyaban elallittatnak. Az elmozdithatdé keretré-
szek mindkét végén mutatdék vannak: d, dx, 4 d3 melyek a szomszé-
dos elmozdithatlan keretrész-szdmokkal jelzett osztas-vonalaira szélnak.
Ha ez eketesteket ugy allitjuk, hogy a mutaték a 7— 8 —9— 10-zel
jelzett szamokon allanak, akkor a felhasitott bardzda 7— 8—9— 10
hivelyk széles.

A beallitds utan a fent emlitett kotécsavarokat meghtzzuksaz F
baradzda-kereket ismét visszahelyezzilk a keret mellvasara, még pedig
ugy, hogy K kengyelének baloldali éle a keret mell részén lev6é azon
szamozott osztasvonalra jusson, mely a barazda szélességének megfelel.

Ha az eke menetkdzben jobb felé siet, az ekekeretmellén levé
vonérud szabalyozot kissé jobbra kell tolni; ha balra siet, a szabalyo-
z0t balfelé toljuk.

A szantas mélységének szabdlyozasa ugy torténik, hogy az eke-
keret baloldalan 1évé B (3. és 4. abra) ivén jaré6 0 tok mutatojat az
ivnek a kivant mélységet jelz6 szamozott osztas-vonalahoz allitjuk s
ott a kézi csavarral megerésitjuk.

A H kiemel6 rudat, ha az F barazda-kerék a barazdaba ért, bal-
kézzel felemeljik, mig az ivén lévé allité tokba Utkézik, a hol aztan
azt az y horog szilardan megtartja.

Az R és kerekek ez alatt a szantas mélységének megfelel6 ma-
gassagba helyezkednek az Si és S fogazott iv-tarcsak kapcsolddasa foly-
tan, melyek kozdl Si tarcsa a ruddal egyttt a kerethez illesztett L
csap kordi forog, S pedig hozzavan erésitve aforgathatd A tengelyhez
és egyuttal az R tarlokeréknek karjat tartja.

A kiemelés a kiemel§ rud lenyomasaval térténik. Ha a kiemel§
rad ezen lenyomasnal alegalsé allasba jutott, a hol aw szegletbe Utkozik,
ott minden tovabbi meger6sités nélkul biztosan megmarad. Szantas
alatt a vezetést F és N bardzda s az R tarl6 kerék eszkdézli, mig a R\
kerék nem éri a felszantott féldet.

A szantas megkezdése alkalméaval, mikor t. i. még nincs meg az
elsé barazda, az F bardazda kerék ugy allittatik, hogy talpa a szant6-
vas élénél kissé magasabban all, a legkozelebbi forduldnal pedig lebo-
csattatik annyira, hogy talpa 14/-kel mélyebben all, mint a szantévas
éle. Az N hatulsé kis kereket méar a szdntds megkezdésénél ugy kell
allitani, hogy talpa Y4/-kel lejebb &lljon a szantdvas élénél. Az 5. és
6. abra részletesen mutatja ezen kis keréknek a Ill-ik eketest mogott
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valo illesztését. Ez a kerék az eketalp helyett van alkalmazva s az a
czélja, hogy a tetemes talpsurlédast a csekélyebb gordilé surlédassa
valtoztassa &t.

Megemlitend6 még e helyen, hogy a Schlick-Krumpach-féle harmas
ekék ki voltak Aallitva egyszeri(bb szerkezetben is. Ezeknél a keret
szilard, azaz nem egymasba tolodo részekbdél all; ezeknél tehat az eke-
testek egymastol valo tavolsaga nem szabalyozhaté.

A Schlick-Krumpach-iéle két-bardzdéas ekék szerkezete meg-
egyezik az utébb emlitett harmas ekék szerkezetével. A legUjabb Schlick-
féle szabadalmazott két barazdas ekénél, mint ez all. szamu rajzlapon be
van mutatva, a hatulsé és az eldljaré baradzda kerék elhagyatott, ellen-
ben a barazda oldalon jaré kiemelé kerék B, bardzdaban jaré kerékkeé
van atalakitva. Ezen kerék ugyanis beallitds utan visszabocsattatik a
bardzda fenekére. E czélbdl a kerék b karja ivben meg van hajlitva és
azt csusztatni lehet az A tengely a vezérivén s az ezen ivre erdsitett
kulisszaban, mint ezt az la. és IVa. abrak részletesen feltintetik.

Az allds helyességét a b karon lév6 szamozott osztds vonalak
jeldlik; a karnak a kulisszan val6 megerésitése a k kézi csavarral
eszkozoltetik.

A 1l. dbra az ekét olyan helyzetben mutatja, a mint az a szantas-
hoz van beallitva 3 munka-mélység mellett, mig az la. abra a b karnak
és a kulisszanak az eke ezen allasban elfoglalt viszonylagos helyzetét
tinteti el6, az 1-s6 abra pedig az ekét szallitdshoz kiemelve mutatja.

Az V. abradn az eke szintén szantashoz van bedllitva 6" munka
mélység mellett, a IVa. abra a b karnak a kulisszahoz képest ezen alka-
lommal elfoglalt helyzetét mutatja, — a IV. abra pedig az ekét szal-
litdshoz kiemelt allapotban tiinteti elé.

A tébb barazdas ekékkel kapcsolatban felemlitjiuk Gubicz Laszl6 és
Kiuhae Ecle magtakaréit is. Gubicz magtakardja a Benké-féle magtakard
mint4jara készult, csakhogy agép az eredeti Ruhadlo-szer( takaro kor-
manylapok helyett apré csavarfeliletii kormanylapokkal van felsze-
relve. A gerendely hatulsé végén keresztul van dugva egy ekecsorosz-
lyahoz hasonl6 kés, mely a magtakaré vezetéseul szolgal és az elfor-
dulast megakadalyozza.

Kihne magtakaroja terjeszkedtethetd, a menyiben az apré Ru-
hadlo kormanylapokat tarté harant gerenda a gerendelyhez elforgat-
hat6 s ez &ltal a munka szélessége szabalyozhaté. A harant gerenda

helyzete egy vas vezériven rogzithet6.
8*
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3. Ekeszerl gépek.

Ezen csoportba soroljuk azon gépeket, melyek a talajt megforga-
tas nélkul feltérik, porhanyitjak, a talajrészeket keverik, de egyéb
mellékczélokra is hasznaltatnak, mint dudva névények irtasara, veté-
mag és tragya elhelyezésére, stb. llyenek az altalaj-porhanyiték és a
kultivatorok.

talajmivel6 gépek ezen csoportja atalan véve gyengén volt kép-
viselve, a minek okat abban kereshetjik, hogy nalunk atalaj megmun-
kalasat nagy részben csak az ekére bizzak. Kihne Ede egy amerikai
és egy hohenheimi altalaj-porhanyitét allitott ki. Az elébbi szarvakkal
biré fagerendelylyel és ontott vas eketesttel van felszerelve; szantévasa
kicserélhet6, a gerendely végére amerikai szabalyozé van illesztve és
vezetd kereke ivtartdval allithatdé. A szanté-vasnak mintegy folytatasat
képezi két hatra felé emelkedd6 s az eketesttel egy 6ntésl csuszlap,
melyek a szantdvas altal kimetszett s az eketdrzs altal kétrészre valasz-
tott foldrészeknek tovabbi porhanyitasat eszkozik.

A hohenheimi-altalajporhanyiténal a szerkezeti elv ugyanaz.
Ennél azonban csak a gerendely ésaszarvak vannak fabol, tébbi része
kovacsolt vasbdl készllt, vezetésiul mankoés kerék alkalmaztatott.

Ezen altalajporhanyiték munkajanak mélysége az eke barézda-

jaban 16— 21 cm.
Hohenheimi altalaj-porhanyitét Gubicz LaszIlé is allitott ki.

A kultivatorok koézul atallapon lathat6é 4-ik dbraban bemutatjuk
Gubicz Laszld Colleman-féle mély porhanyitdjat.

Ezen, a term6 réteg mélyen vald porhanyitasara szolgalé gép
kerete kovacsolt vasbol készilt s 7 porhanyité vassal van felszerelve.
A kerethez csapszeggel foroghatolag erdsitett kovacsolt vas nyelekre
illesztett porhanyitdé vasak haromszog- vagy vésé alakban ontott-
vasbol készlltek s a talaj allapotahoz és a végzend6 munka czél-
jahoz képest kicserélhet6k. A keretre egy ontott-vasbol készilt treges
tengely van keresztben agyazva, ennek kis forgattylihoz er6sittetnek
huzérudak segitségével aszantd vasnyelek fels6 végei, melyek e czélbol
s hogy kulonféle hajlas-szég alatt legyenek allithaték, tébb egymas
folott all6 lyukkal vannak ellatva. Az ontott vastengelyt egy forgatd
ruddal forditani lehet és helyzete a forgaté rudnak a vezetd ivén vald
megerdsitésével biztosithatd, mi altal a szerszdmnyelek hajlasat munka
kdzben is lehet valtoztatni, esetleg a szerszam nyelek ki is emelheték.
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A gép aladtamasztasa és beallitasara szolgal elél egy mankos kerék,
melynek felfelé emelkedé kengyelében a voné horog fuggélyes irany-
ban allithaté. A keret hatulsé részén nagyobb atmérdjd mankos kerekek
vannak alkalmazva, melyeket szorit6 csavar segélyével kilénféle munka
melységekhez, valamint szallitashoz is lehet allitani.

4. dbra. Colleman-féle mély porhanyité Gubicz Laszl6tol.

(fulticz L&szlé azonkivul még egy 7 porhanyité vassal felszerelt s
egészen vashol készilt Wilson-féle extirpatort is allitott ki, melynél a
gépnek el6l valé alatdmasztasa és beallitdsara nem egyszerd mankés
kerék, hanem egy flggélyes csapszeg korul foroghat6é keresztgeren-
dahoz erésitett két mankos kerék van alkalmazva. Ezen kerekek kdny-
nyti talajndl inkabb megakadalyozzdk a gépnek nagyobb mérvi
sulyedését.

Az emlitett kultivatorokon kivil Kihne Ede még egy 7 porha-
nyito vassal m(ikddd vas extirpatort segy Pabst-féle extirpatort allitott
ki. Ugyan e fajta extirpatort allitott ki Havas Mihaly és tarsa Nyit-
rarol is.

A kultivatorok csoportjdba sorolhatjuk végre a Mayer E. fiai
szombathelyi gazdasagi gépgyara altal kidllitott s a tallapon lathaté
5. dbraban feltlintetett Achton-féle mivel6boronat, mely teljesen kova-
csolt vasbhol készult s kuléndsen az alantabb fekv6 talajrészeknek
szantas utan valé megmivelésére s gazirtasra szolgal./
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-r Ezen borona szdmos porhanyitd szerszammal felszex'elt kerete a
szlikséges munka mélységhez igazithato. E czélbdl a hatulsé kerekeket
kell feljebb &llitani, vagy lejebb ereszteni, a mi ezen kerekek forgaty-
tyus tengelyének a kiemel6 rad segélyével valo forditasa altal torté-
nik, melyet a vezetd ivén zarkapocscsal lehet meger6siteni. Ugyanigy
hozhaté a gép szallitdsra kész helyzetbe. A keret el6tt alkalmazott

Az ekeszerti gépek csoportjanak bezarasanal felemlitendé még a
Kiithne Ede altal kiallitott burgonya kiemeld eke, melynek két
oldall szantbvasa a talajbol kiemeli a burgonyédkat és azokat a veluk
kiemelt foldrészekkel egyutt a kétoldalra forgaté kormanylap szere-
pét vivé 8 drb ujjra csusztatja, melyek a burgonyakat két oldalra
terelik, a kiemelt foldet pedig, a kdztuk 1év6 hézagokon &t, a barazda
talpra hullatjak.

A burgonyaszedd vezetését két allithatdé mankon kerék eszkozli,
melyek a fagerendely elejére keresztben illesztett vasridhoz vannak
erdsitve.

4. Boronak, hengerek, rétgyaluk és foldegyengetok.

A borondk mar nagyobb szammal szerepeltek s szerkezetlikben
tobb valtozatossagot mutattak fel.

A Kkiallitott boronak nagy részben szilard keretliek voltak, csak
Solymos allitott ki egy csuklyés boronat, Kiihne Ede, Mayer L. ésfiai
és a Schonborn-BncMieim grof vasgyara pedig szilard keretd borona-
kon kivil tagozott boronakat is allitottak kKi.



A szilard keret(i boronak keretei, részint dulény részint zeg-zug-
alakuak voltak. Az elébbiek fagerendakbol késziltek, csak Kiss Jozsef
boronajanak dulényalaka kerete volt Kkivételesen sarokvasakhbol
képezve.

A zeg-zug boronak hosszgerendai, melyek részint éles sarkokat
képeztek, részint ivben voltak goérbitve, nagyrészt négyszég-vasbol
készlltek; lapos vas kisebb mértékben alkalmaztatott, a kereszt-
gerendak pedig a boronak egy részénél négysz6g-, mas részénél lapos
vasbdl allottak.

Az egyes boronak 15,16, 20, 24 szeggel felszerelve, mint kénnyd,
kdzép-nehéz és nehéz boronak szerepeltek.

Szélesebb boronak két vagy harom, mozgékonyan egyesitett s
egy kozos vondgerendaboz kapcsolt borona rész altal képeztettek.

A négyzet keresztmetszetl borona szegeinek nagy része kovacsolt
vashol készilt s kizardlag csavarral voltak derékszégben a munka
iranyahoz forditott éllel a kerethez illesztve.

Mayer E.fiai zeg-zug boronajanal a szegek csicsa mintegy 70°-nyi
szog alatt a munka iranya felé volt hajlitva; Szojlta gyephasité boro-
najan pedig a szegek ezen Kivul hdromszog keresztmetszetlre készit-
tettek. Kiss emlitett boronaja fuggélyes iranyban allithaté szegekkel
birt. A szegek itt ugyanis asarokvasbol készilt hosszgerendak vizszin-
tes lapjainak négyszogletes nyilasain vannak keresztiil dugva s ott a
gerendak fiiggélyes oldal lapjainak furatain keresztil mend csavarok
horog-fejei altal er@sitteinek meg helyzetiikben.

Ezen szogek allithaté voltanak az volna az elénye, hogy mikor a
borona kénnyl talajban mélyen silyed, a keret a szogeknek mélyeb-
ben vald allitdsa &ltal a talajtdl tavolabb tartatik s igy el van kerulve
a gaznak a borona alatt val6 megtorlédasa. Masik el6nye pedig volna
az, hogy a munka mélységét a szegek allitasaval szabdalyozni lehet.
Azonban ezen elrendezésnek azon nagy héatranya van, hogy rendki-
viul sok Ugyel-bajjal jar a szegeknek egyenl6 hosszlUsagra valé beal-
litdsa, mar pedig ez a borona helyes m(ikddésénél lényeges feltétel.

Sélymos csuklés borondja aRansomes, Sims &Head e fajta gyart-
manyanak mint4jara készult.

A hengerek kiulénféle nemeibél Kihne bemutatott egy
haromtengelyl sima hengert. Ezen hengernél az éntoétt vas hengerek
kézul egy eldl kozépen, kettd pedig hatui van alkalmazva s minthogy
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tengelyeik szilardan vannak a kerethez agyalva, a hengerek fliggélyes
iranyban nem mozoghatnak.

Vojnics Dezs§ O-Moraviczarél szintén egy sima harmas hengert
mutatott be, melynél az egyes fa hengerek tengelyeikkel egyutt flg-
gélyes iranyban mozgékonyak. Ezen elrendezésnek az az elénye van,
hogy az egyes hengerek alkalmazkodhatnak a talaj egyenetlenségei-
hez ; Kivitel tekintetében azonbana bemutatott henger sok Kivanni
valot hagyott fenn.

Annal tébb elismerést érdemel mind szerkezet, mind Kivitel tekin-
tetében a Kihne Ede altal kiallitott kettds tovis-henger és féként agyl-

Ezen gy(rls henger, melyet a 6. abra el6tlintet, kdvetkez6leg van
szerkesztve: 27 lencsealakd, 37 cm. atmérdével és 13 c¢cm. legnagyobb
vastagsaggal biré ontott vas Ureges gylrd négyszogletes vasalt geren-
dakra van illesztve; a gerendak vascsapjai a keret ontvas oldalaiba
foroghatdlag vannak agyalva. A két henger gydrdi kolcséndsen egy-
mas hézagaiba nyulvan, 6nmikédéleg megakadalyozzak a betdmddést.
A keret oldalaihoz csap koril foroghatélag két kéonydkemeltyld van
illesztve, melyeknek révidebb karjai a szallito kerekeket hordjak,
hosszabb karjai pedig zar6 szeggel a keret el6részéhez kottetnek. Ha
az emelty(iket atforditjuk s az emelty(ik hosszabb karjait zaré szeggel
a keret hatulsé részéhez csatoljuk: akeret agy(r(s hengerekkel egyitt
a talajra bocsatkozik, a szallitdo kerekek pedig kiemel6dnek. A henger

vonéruddal és Ul6kével is van felszerelve.



Ha még Szojka Janos rétgyalujat és Madi Jozsef kecskeméti ko-
vacs foldegyenget6it felemlitjik, a talajmivel6 gépek ezen csoportja
ki van meritve.

A rétgyalu keretét munkakdzben 4 kis gorkerék hordja, hogy a
csUsz6 surlédas, a kisebb gordulé suarlédassa legyen atvaltoztatva. —
Az ilyen Kis kerekek azonban kénnyen eltomédnek s akkor nem fo-
rognak. A mellgerenda hasit6 késekkel volt felszerelve, melyeket két
ellenkezd irdnyba fektetett allithaté ferde gyalukés kovetett. — Ezen
rétgyalut szallitds kodzben felforditjak, a mikor az két kovacsolt vas
kengyelen csuszik.

A foldegyengetdk teljesen az ismert hohenheimi féldegyenget6
mintajara fabol késziltek, élukon és sarkukon a szokasos vasalasok-
kal felszerelve.

5. Kapald gépek.

A kidllitason bemutatott s a novénysorok kozoétti talajrészek
porhanyitasara és gyomlalasra szolgal6 ilynem( gépeket négy osz-
talyba sorozhatjuk, u. m.:

kézonséges egysoros kapalo gépek, ilyeneket Gubicz
Laszl6 és Kuhne Ede allitottak ki;

egysoros kapald gépek toltogetd eketesttel fel-
szerelve, e fajta gépeket Strobl- Baris- Kollerich, Havas Mihaly,
Kihne Ede, Borsanyi Vidor és Herz Zsigmond mutattak be;

kilénleges egysoros mivel6 eszk6zdok Kihne Edétél
és végre

egy tobb soros kapald gép, melyet Negro Béla allitott Ki.

Az egysoros kapalé gépek altalanos elrendezéséket tekintve, ha-
sonlitanak az egyszerlbb kultivatorokhoz, azzal a kiilénbséggel, hogy
a kapald gépeknél a kapal6é vasak a munka mélységéhez ésandvény-
sor tavolsagahoz képest allithaték. A kapalé vasak vagy haromszo-
glek, vagy hosszukas derékszogl négyszog alaku kések. A haromszogU
kapald vasak, a szerint, a mint kozépsé vagy oldal kapa gyanant szol-
galtak, egy vagy kétéluek voltak.

A kapalé vasak a nyéllel egy darabbdl késziltek, az els6 két éld
vasnal a nyél a kapalovas kozepére, a tobbi vasaknal pedig anévény-
sor fel6li oldalon foglalt helyet.

A harom kapaval felszerelt gépeknél a gerendely fabdl készlilt,
ezen keresztUl volt illesztve az els6 kapa nyele, a két oldalkapa
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pedig a gerendelyre keresztben erf@sitett vastartokhoz allithatéan csa-
toltatott.

Ezen gépeknél a vezetést szarvak s a gerendely el6részén levé
allithaté mankos kerék eszkozik; némely gépnél a gerendely vége
szabalyozoéval is fel volt szerelve. -

E helyen kiemelend6é Kiihne Edének egy lIdkapdaja (L 7 abra), mely
a kozéps6 kapat illet6leg atobbi eféle gépektél egészen eltéré szerkezetet
mutat. Ezen gépeknél ugyanis az emlitett kapa nyele eketdrzsszer(i s
ennek also kétagu végére egy-két oldali kapaval ellatott talp, ezel6tt

7. dbra. Kuhne E. angol lI6kapaja.

pedig egy vésé van hivelylyel megerfsitve. A toérzs és a kapakkal ella-
tott talp ontvasbdl, a vés6 pedig aczélbdl valok. A fagerendely ugy
van két csavarral a torzsfejre erfsitve, hogy a hatulsé csavar a ke-
resztvas megerd@sitésére is szolgal, mely félig a gerendelybe van be-
eresztve. Az oldalkapéak nyelei a keresztvashoz vannak ergsitve alatéti
kengyellel és a keresztvas hossznyildsain keresztul illesztett foglald
csavarokkal.

A kozépsé kapavas a vés6 meghagyasa mellett felcserélhet6 oly
talppal, mely két oldalra forgat6 kormanylapokkal van ellatva s
akkor a kapalogéppel toltégetni is lehet.

Az 5 kapaval ellatott gépek majdnem mindegyike fel volt szerelve
toltogetd eketesttel sszerkezetdkre nézve megegyeztek a tuloldalon lat-
hat6 8. 4braban bemutatott Strobl-Baris és Kollerich-ié\e kapal6 géppel.
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Ezen gépeknél a gerendely a kozépsé kapa meggérbitett nyelé-
nek folytatasat képezi; ezzel 6ssze van kotve a trapéz alaku keret,
melynek két oldala hatrafelé ekeszarvakka alakittatott. A keret két
keresztvasahoz vannak erésitve az allithaté kapak; a hatulsoé kereszt-
vashoz kozépen erdésitett kapahoz pedig a két allithaté toltogetd kor-
manylap van csatolva, melyek kilénben le is szerelhet6k.

8. dbra. Kapaldgép toltbgetSvei.

Hercz Zsigmond kapalo gépe szerkezet tekintetében ezektdl elté-
rést mutatott. Ennél ugyanis a keretet két, csukldszertileg illesztett
oldalgerenda helyettesitette s ezekhez voltak erfsitve az oldalkapék.
A kapéaknak a sorkézokbe valo bedllitdsat az oldalgerenddknak egy-
mast keresztez6 ivek segélyével torténd széjjelebb vagy 6sszébb allita-
saval lehet eszkozolni.

Borsanyi Vidor kapalo gépénél a két oldal-kapa a téltogetd
eketest mogott volt alkalmazva.

Kuhne Ede két kulénleges egysoros miveld eszkozt allitott kinsz4asz
borona« és »répagyomlald« név alatt. Ezeknél a fabol készult s
a fagerendelyhez csuklokkal illesztett két oldal-gerenda a sorkdzok
szerint széjjelebb vagy 6sszébb allithaté s a szerszamok ezen geren-
dékhoz vannak szilardan hozza illesztve. A szasz-borona a sorkézok-
nek kivalt els6 porhanyitasara valé s szerszamai goérbitett borona
fogak; a répagyomlalé Aallithaté oldalgerendai ellenben keskeny,
Ruhadlo-szerii kormanylapokhoz hasonld kapakkal vannak felszerelve
s féként a répandvények sorkdzeinek gyomlalasara szolgal. A répa-
gyomlalé azon kivil hatui téltogetd eketesttel van felszerelve.

Tobbsoros kapaldgépet csak Negro Bela allitott ki Gydrbél.
Ezen kapalogép Priest-Woolnough rendszere szerint készuilt sleginkabb
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répakapalashoz val6. A kapadk — mint ezt a 9. dbra mutatja —
nyeleikrél leszedhet6k s a répasorok toltdégetéséhez valo toltogetd
eketestekkel, azonkivll blaza-, arpa-, mak- és repczekapalashoz valo
kapakkal is kicserélhet6k. A kapanyelek csukldk korul figgélyes
sikban mozgé emeltyiikhéz vannak er6sitve, minek folytan a kapak
egymastol fuggetlentil kiemel6dnek a talajbél, mihelyt nagyobb
ellentallasra taldlnak. A kapakat tart6 emelty(iket ugy lehet allitani,
amint ezt a novénysorok kozti tavolsag igényli, az egész kapaszerel-
vény pedig egyuttesen kiemelhetd s munkéara leereszthetd. Ezen gép-
nél rendszert képez azon berendezés, mely a kapaszerelvénynek a

9. dbra. Priest-Woolnough-féle tébbsoros kapalégép Négro Bélatol.

munka mélység szerint vald beallitasara szolgal, egyuttal pedig azt is
lehetévé teszi, hogy a kapaszerelvény egyik vagy masik oldalat
menet-kdzben kulén fel lehet emelni, vagy le lehet sllyeszteni,
mi altal a kapajaras mélységét a szerelvény mind a két oldalan —
pl. lejtés talajon — egymastdl fluggetlenll lehet szabalyozni.

Ezen berendezéssel kapcsolatos azon szerkezet, melynek segélyé-
vel az egész kapaszerelvényt egylttesen oldalvast lehet mozditani
azon czélbol, hogy kdvetni lehessen a noévénysoroknak az egyenes
iranytdl val6 esetleges eltéréseit.

A kapaszerelvénynek oldalvast valé elmozdithatasa czéljabdl
annak kerete csuklés fiiggvasakkal fel van fliggesztve két gérkerék
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csapjaira, melyek a gép felsd, f6keretén vezetett s a gép keresztiranya-
ban fekvd egyenes kulisszakban oldalvast goérdilnek s az egész kapa-
szerelvényt oldalvast mozditjak, mihelyt az egyik gérkerék csapjaiba
kapcsolédd toldrud oldalvast mozdittatik, a mi a gép koézepén hossz-
iranyban illesztett kétfogantyls és csapszeg koril mozgathat6é rad
segélyével eszkozdlhets. A gobrkerekeket vezetd kulisszak felfelé meg-
hosszabbitott részei kisebb goércsiga segélyével két kénydkemeltylnek
koriv-alakban gorbitett rovidebb karjaira tamaszkodnak s ezen emel-
ty(lik segélyével az egyik vagy a masik oldalon vagy pedig egydtte-
sen feljebb vagy lejebb allithaték s alldsukban egy elmés kapcsold
szerkezettel biztosithaték. igy a kivant munka-mélység szerint be
lehet allitani ép Ugy az egész szerelvényt egyszerre, mint annak
egyik vagy masik oldalat kulén-kalon.



A vetogopek,

A mezbgazdasagi gépek ezen csoportja kiallitasunkon egyfel6l
méltéan képviselte azon magas fokot, melyre a vet6gép gyartas ha-
zankban felklzdotte magat, mas fel6l tanusagot tett arrdl, hogy
gazdakozonségunk is helyesen felfogta a géppel valé vetés fontossagat
és el6nyeit.

l. SzOrva-vetd gépek.

A szorva-vetd gépeknél, egyszer( szerkezetek mellett a sorvet6
gépeket megkozelitd tokéletesebb szerkezetek is voltak bemutatva.
Mivel a szérva-vet6 gépeknél a mag elhelyezése boronék, kultivatorok
és ekék segélyével térténik, ezen mdveleteknél pedig még az egyen-
letesen szétszort mag is kisebb-nagyobb mértékben egyenlétlendl ve-
tédik odssze: e gépeknél elénydsebb az egyszeribb, mint a komplikal-
tabb szerkezet.

Szérva-veté gépeket allitottak ki a budapesti gyarosok kozul
Nichohon W Fulép, ki egy Buckeye rendszer(t-, és Strobl-Baris-
Kollerich, ki egy Reid-féle korongokkal m(ikodé e fajta gépet mutatott
be; a vidékiek kozul Kihne Edétél lattunk egyet merit6-cellds kere-
kekkel és egyet Reid-féle vetd készlilékkel. Ugyanilyen gépet allitott
ki Havas Mihaly éstarsa Nyitrardl, tovabba egy gépet Yull altal atala-
kitott Hoosier-féle vetd készlilékkel. Fleischer és tarsa Kassardl szintén
mutatott be egy szérva-vet§ gépet, melynél a vetbkésziiléket a vetd-
tengelyre illesztett b6rkerekek képezik. Neumann Bernat Székesfehér-
varro6l egy Buckeye-féle s végre Hercz 7s. Miskolczrél két Reid-féle
korongokkal ellatott gépet allitott ki.
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Ezen gépeknél a magvezetd és magszord késziulékek haromféle
szerkezetét lehetett megkllénboztetni. A gépek egyik csoportjanal a
magszéré szekrény kozvetlenll a vet6szekrény feneke ald volt fig-
gesztve, a masik csoportjanal vékony magvezet6 csdvek voltak a két
szekrény kozé igtatva, a harmadik volt a Buckeye-féle rendszer.

A vetdmag mennyiségét azon gépeknél, melyeknél Reid-féle
korongok, vagy bérkerekek képezték a vetbkésziléket, valamint a
Hoosier-Yull-féle és a Buckeye-féle készilékeknél is a magkiomlési
nyilasoknak toléval valé szlkitése vagy bévitésével, a merité-czellas
kerekiieknél pedig a vet6-tengely forgasi sebességének valtoztatasaval
lehet szabalyozni.

A vetbkészulék mikodésének besziintetése a merit6-czellds kere-
kekkel ellatott gépeknél Ggy volt eszkdzdlve, hogy a vetd tengely két
karu emelty( szerkezet segélyével eltolatik s ez altal fogaskereke a
hajté fogaskerékbdl kikapcsoltaik; a Buckeye és a Hoosier-Yull-féle
vetdkészilékeknél, a hol a hajt6é fogaskerékrél koézkerékkel vitetik at
a forgas a vet6 tengelyre, a kézkerék kikapcsolasa altal szlintetjuk be
a m(kodést.

A Reid-féle, valamint azon gépeknél, melyeknél bérkerekek ké-
pezték a vetdszerkezetet, kikapcsold szerkezet nem volt alkalmazva.
Ezeknél egyszerlen a kidmlési nyilasoknak a szabalyozé toloval vald
elzérdsa szunteti be a vetdkészulék miikodését.

A szérva-vet6 gépek szekrény hosszat a gyakorlat 3'5 méterben
allapitotta meg, mig a kiallitott szdérva-vet§ gépek szekrény hossza
2—4 méter kozt valtakozott. Erre azon megjegyzésiink van, hogy a
B'4 méternél rdvidebb szekrény mellett a vonder6 és a kezel6 mun-
kads nem hasznaltatnak ki teljesen, a szélesebb gépek szerkezete pedig
nehézkes.

A merit6-czellas kerekekkel mikddd gépeknél a veté szekrény
allité szerkezettel volt felszerelve, a mi, bar a sorveté gépeknél mul-
hatlanul sziikséges, a szorva-vet6 gépeknél a fentebb emlitett okokbol
elhagyhatoé.

A gépek szallitdsa a szekrény végei mellett alkalmazott jarkere-
keken torténik, melyek szélesebb gépeknél egy keresztben fekvd ten-
gelyre voltak alkalmazhaték.

A magszord szekrények egy”s gépeknél csukldszerileg erfsittet-
tek a vet6 szekrényhez s hajlasuk lanczczal volt szabalyozhaté, mig
a Fleischer és tarsa altal bemutatott szorva-vetd gépnél a két szekrény
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egy szilard egészszé egyesithetett, gy, hogy a magszérd szekrény a
vetdszekrény fenekét képezte.

Kuhne Ede merité-czellas kerekekkel m(ikoédé egyik szdrva-vetd
gépénél a vetd tengelyt tartd kengyelek alsé ontott vas nyulva-
nyaihoz két lapos fliggvas van erfsitve s a magszérdé szekrény haj-
lasa az ezen fliggvasaknak elcsavart als6 részein alkalmazott hossz-
lyukakban csavarokkal valtoztathaté, mig Havas Mihaly és tarsa
szOrva-veté gépeinél pantok segélyével lehet a magszoré szekrények
allitasat eszkozolni.

A kiallitdson bemutatott szdrva-vet6 gépek fébb szerkezeti részei-
nek altalanos jellemzése utan, mint ujabb hazai gyartmanyt, a
Buckeye-féle rendszerlt mutatjuk be a 10 abraban, mely Nicholson
W. Fulép budapesti gépgyaraban készil s mely eredeti, atdbbi szorva-
vetd gépektdl rendszerben is eltérd szerkezete alapjan méltan kiérdemli
a kozfigyelmet s kiprobaltatasa nagyon kivanatos volna.

10. dbra. Nicholson »Buckeye« szdrva-vetégépe.

I A gép szerkezete eredetileg Amerikabol szarmazik s mar az 1876.
évi philadelphiai vilagkiallitason bemutatta P. P. Mast & C. (Springfield,
Ohio). A 11' széles szekrény ontottvas véglapjainak alsékengyelszeri
részeivel a fakerethez van erésitve, , mely aldl egyszersmind a jaré ke-
rekek tengelyét is tartja. A szekrény belseje két garatra van osztva,
melyekbdl a vetémag a fenéknyildsokon keresztll a szekrény fene-



kéhez erfsitett s a vet6készilékeket tartalmazdé oOntdtt vas tokokba
omlik. Egy ily tokot mutat all. abra.

A Kkét részbél all6 tok belsd tregében a tokon keresztiil mené vet6-
tengelylyel egyltt egy fogazott vet6tarcsa forog, mely a tok alsé
nyilasan keresztill egyenletesen kotorja a magot a magvezetd cs6be.
A magvezet6 cs6 (lasd 12 abra) a vetdkészilék tokja alatt lev6 felfogo
tolcsér két horonyaba két fog segélyével tolhatd és egy faszeggel fuig-
gélyes allasaban megerésithet6; als6 végén egy félkup-alaku, domboru,
vizszintes alldsu nyelv, melyet a mésik el6rész alsérészén lév6 tagulas
foéd, a magot egyenletesen szétszérja. A csévek kozel allanak a féldhoz,
s igy a szél nem akadalyozza az egyenletes
szorast. Ha valamelyik csé esetleg akadalyba
Utkozik; a kotéfaszeg-eltorik s a cs6 az aka-
dalyt kikeruli. A vetdmag mennyiségének
szabalyozasa told lemezekkel torténik, me-

11. abra. 12, abra.

lyek egy kozds tengelyre vannak szerelve. Ezen tengelynek a jobb
oldalra szolgalé vége a gép jobb oldalan lév6é ontdtt vas oldallap-
janak forgaté karjaval, (mely egyszermind a szabdlyozas mutatdja
gyanant is szolgal) ugy van 0Osszekdétve, hogy ha az elfordittatik, a
tengely a toldkakkal egyutt szintén elmozdul, minek folytan avet6ké-
szlilékek tokjain levd kiomlési nyilasok valtoznak s e valtozas szabé-
lyozza a Kivetett mag mennyiségét.

A vetbtengely forgatasat egy kozkerék eszkozli, mely aforgast az
egyik jaré kerék agyan lévé fogas kerékr6l atviszi a tengelyre; e koz-
keréknek egy emelty(i-szerkezet segélyével val6 kikapcsoldsa a vetd-
készulék mikodését megszinteti.

KIALLITASI JELENTES IV. 9
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Finomabb vetémagvakhoz, mint repeze, I6here sth.,, a szekrény
hatsé oldalan még egy kisebb vet6szekrény is van alkalmazva, mely
hasonld, de kisebb vet6késziilékkel van felszerelve. A szabdlyozas
ezeknél a vet6tengely elmozditasa altal eszkdzoltetik.

A gép alkatrészei nagy részben lagyitott ontott vasbdl késziltek
s igy ennek kdnny(isége mellett a kell§ szilardsaga is meg van.

Neumann Bernat székesfehérvari gazdasadgi gépgyaros szintén
allitott ki egy »Buckeye« szoérva-vet6 gépet, mely az elébb ismertetett
géptél szerkezet tekintetében a kdvetkez6 eltéréseket mutatta:

A szabalyozas a vet6tengelynek a forgatdé mutatdéval torténé el-
mozditasa altal eszkozoltetik, mi altal a tengelyre ékelt vetd tarcsak és
a vetd tokok oldalai kozott 1évé nyilasok, tehat a vet6 mag mennyi-
sége is valtozik.

A magvezetd csé két részhdl all, a felsé rész felfog6 tolcsérrel, az
also rész pedig a magosztdé nyelvvel van ellatva. A csd alsd része ugy
van a fels6hoz csatolva, hogy amazt emezen feljebb, lejebb lehet allitaiu
sigy amagoszto nyelv atalajhoz kdzelebb, vagy attél tavolabb allithaté.

A finomabb magvakhoz szolgal6 kisebb vetdszekrény fenekén egy
kalonb6z6 atmérdji lyukcsoportokkal ellatott tolé lemez van, mely-
lyel a kivetett mag mennyiségét szabalyozni lehet. E vetdszekrényben
egy ferdén fogazottlécz jar ide-oda, mely 6nmukoédéleg megakadalyozza
a vetémag, megtorlédasat.

2. Sorba vet6 gépek.

Feltdné jelenség, hogy a kiallitott sorvetd gépek koézott a merité-
kanalas-rendszer nem volt képviselve, a minek magyarazataul csak
az szolgalhat, hogy nalunk a talajt nem eléggé készitik el6 a vetéshez;
a kanalak pedig gorongyds, nem eléggé el6készitett talajon gyakori
zbkkenések folytan konnyen Kiurulnek s ez &ltal a vetés egyenlét-
lenné lesz.

Yetd Kkésziulékek gyanant altalanosan merité czellas-kerekek
voltak alkalmazva Havas Mihaly és tarsa egyik sorvet§ gépe volt
Yull-féle ujabb vetdkészulékkel ellatva, mely az ismert Hoosier-féle
vet6késziulék atalakitasa.

A merit8-czellas kerekekre vonatkozélag csak azt a megjegyzést
teszszilk, hogy czélszer( volna azoknak merit§ Uregeit marrégéppel
kikésziteni.
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A Hoosier-Yull-féle vet6készulék elrendezése és mikodésének
elve némi tekintetben hasonlit az eredeti BuckeyeTéléhez, mint annal,
ugy ennél is a vetd szekrény fenekéhez éntott vas tokok vannak eré-
sitve, melyekbe a mag a fenék nyilasokon keresztul émlik. A tokokon
a négyszegletes vetd tengely nyulik keresztiil, mely a tokok belsejé-
ben egy-egy rovatkolt sarga réz hengerkével van felszerelve. A rovat-
kolt hengerkék a vet6tengelylyel forognak, sa vetémagot a magvezet§
csovek felfogd tolcséreibe egyenletesen kotorjadk; a Kivetett mag
mennyiségének szabalyozasa a vetd tengelynek eltolatasa altal esz-
kozoltetik, a mi a szekrény kozepén lévé emelty(-szerkezettel térténik.
A hengerkék a Hoosier-féle vet6késziléknél egyenes, a Yull-félénél
pedig ferde rovatkakkal vannak ellatva, melyeknél nem fordul el§ oly
kénnyen magtorés; Yull ezen kivil a mag kiliritése és az Ureg kitisz-
titasa ezéljabdl a tokok fenekét csukld koral nyilé ajtéokkal latja el.

A vet8szekrények egy része teljesen fabol készilt, masik része
fabdl volt ugyan, de ontott vas oldal lapokkal felszerelve. Fleischer
és tarsa a bemutatott vet6gép szekrényét vaslemezb6l készitette,
de fafdéddével és fanyilo ajtokkal latta el, a Toérok Andras répa és ten-
geri vetéshez készllt kétsoros-vet§ gépénél pedig a szekrény teljesen
abroncsokkal merevitett vaslemezb6l szdgecseltetett dssze.

A Yull-féle vetékészluilékeknél a szekrény viszonylagos helyzete
a mag kivetés egyenletességére befolyassal nem birvan, Havas Mihaly
és tarsa e neml gépénél szekrény allité készuléket nem alkalmazott;
a tobbi sorvetd gépnél haromféle szekrény allitd szerkezet fordult elé.
A legtdobb gépnél a szekrénydllité készulék az ismert forgattyus ten-
gely, fogaskerekek, csavarorsé és csuklos csavaranya, dsszetétele altal
képeztetett, két gépnél alkalmaztatott forgattyus tengely végnélkili
csavarral, és abba kapcsolodo fogaskerék csuklos fogas raddal”™- végre
Hubenay Sandor és tarsa gépein nagyon czélszer(i s a kezelés egy-
szer(isége folytan kiemelendd uj szekrény allitokésziléket mutatott
be, mely a Ill. rajztabla 7 abrajan vazlatban fel van tintetve.

Ezen allité készuléknél a gép alvadzahoz .F-nél csuklészerileg
van az M egyenes kulissza erésitve, melynek hossznyildsa a szekrény-
nek csapszeggel torténd vezetésére, a szekrény fel6li oldalanak foga-
zasa pedig az A vet6 tengely korul forgathato szekrény rogzitésére szol-
gal. A szekrény allitasa czéljabol annak fels6 részében van a N vas-
havely, melyen egy rugoval korulvett vasrad megy keresztil s ezen

radnak ZL-lel jeldlt vége a rugd hatasa kovetkeztében a kulissza foga-
9*
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zadsdba kapcsolédik. Ha a riud a G fogantyaval visszahuzatik, a
szekrény az A vetd tengely korul elforgathatd, a foganty( elbocsat-
tatvan a rud a kulissza fogazasaba ujolag bekapcsolddik s a szekrényt
megvaltoztatott helyzetében megtartja.

A gépek alvazait két hossztartd, mellgerenda, hats6 kiemeld
tengely, a jaré kerekek tengelye s két atlés tamgerenda képezte, mely
utébbiak el6re meghosszabitva metszési pontjukban a kormany-taliga
kozépsd fluggélyes forgasi tengelyének hivelyeit tartottak.

A hossztartok altalaban szogletvasbél vagy kettés lapos vas-

bol, — a mellgerendak fabél, a hatsé kiemel6 tengely huzott vascs6-
bél, — ajaré kerekek tengelyei fabol vagy vasbdl, egyes gépeknél
huzott vascs6b6l, — az atlés tamgerendak pedig szogletvasbdl készul-

tek. Csak egy-két gépnél talaltunk teljesen favazat alkalmazva. A
jaré kerekek altalaban fabol késziltek s részben fa, részben kétrészii
ontott vas agyakkal voltak ellatva. Nicholson vetégépeinél a kerék-
agyak kdénnyen kicserélhet6 tengely-csap-hivelyekkel voltak ellatva;
Havas Mihaly és tarsa a kétrészi ontétt vas agyakba nem egy sik-
ban, hanem czélszer(ien valtakozva illesztette a kerékkull6ket.

A magvezetd készlilékek nagyobbrészt egyszer(i badogcsévekbdl
allottak, melyek a tagas, kerekded szajnyilasu sarutdlcsérekbe nyul-
nak s ez utobbiak kozul a széls6k a jaro kerekekr6l lehulld foldrészek
ellen laza badogfédékkel voltak betakarva.

Negro Béla a magvezetéshez egymasba tolédo és apré lanczokkal
0sszekotott tolcséreket, Steiner Karoly pedig teleszkopikus csoveket
alkalmazott.

A vet6saruk majdnem Kivétel nélkil kemény kérges-ontott-vas-
bol készlltek s az eddig atalanosan hasznalt ivcsucsos vet6 saruk mel-
lett harom gépnél oly vet6 sarukat talaltunk, a melyeknek szerkezetei
ugy tekintheték, mint a vetémag tokéletesebb elhelyezését és tokéle-
tesebb betakarasat czélz6 térekvések sziileményei.

Ezek kozul bemutatjuk a Ill. rajztdblan a 13 4bra alatt Yull
szabad, széles talpu vet6 sarujat, a milyenekkel Havas Mihdly és tarsa
egyik sorvetd gépe volt felszerelve. A saru az ivcsucsossal szemben,
mely V. alakl barazdat hiz, fecskefark alaklu széles barazdat készit-
A szabadalom tulajdonosa ezen saruszerkezet elényeit a kévetkez6k-
ben foglalja 6ssze: »A széles talpu barazddban a vetémag egyenlete-
sebben oszlik el s nem torlédik egymés folé, a folddel valé betakaras
pedig tokéletesebb.« A szerkezet minden esetre megérdemli, hogy a
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mag elhelyezés, mag betakaras, valamint a vono er6- szikséglet tekin-
tetében is kisérletileg dsszehasonlittassék az ivcsicsos vet6sarukkal.

Hubenay Sandor éstarsa egyik gépe aYull-féléhez elvben hasonld
szerkezetl sarukkal volt felszerelve, a tobbi gépein megtartotta ugyan
az ivcsucsos sarukat, de jobb magtakaras elérése czéljabdl a felfogd
tolcsért tartd pantok alsé végeit kifelé gorbitette.

Veégre a Kuhne Ede egyik gépe forgé sarukkal volt ellatva, me-
lyek Kizdényi szabadalmat képezik s kdvetkezd szerkezetlik van: az
ivesucsos vetdsarut két dombord ontott vas tarcsa potolja, melyeknek
kils6 kerllete apro6, sugar irdnyua borddkkal van ellatva. Ezen tar-
csak egymassal hatra felé nyilé szoget képeznek, menet kozben
vizszintes csap korul goéi'dulnek s ez alatt széles maghazat készi-
tenek. A csaphoz van er@sitve a felfogd tolcsérttarté pant, melyhez
ismét egy magtakaré vas kéléncz van csuklészer(ileg csatolva. — A
forg6 saruknak az volna a czélja, hogy széles maghazat készitsen, a
talajt messe és porhanyitsa, egyuttal pedig acsuszo surlodast gordulévé
valtoztassa, — masfelél, hogy elharitsa az eltorlédast, mert kénnyen
elhalad a ganéj és gyodkerek folott, melyeket a kézénséges saru maga-
val hiz. A forg6é saru csapja azonban kénnyen eltémdédik s akkor a
korongok nem forognak.

A magelhelyezési mélységet a kiéllitott gépeknél &taldban asaru-
emeltydknek sulyokkal valé megterhelésével lehet szabalyozni,
csak a Havas Mihaly és tarsa egyik sorvet6 gépénél torténik a mélység
szabalyozasa a saru emelty(k forgasi gerendajanak fliggélyes irany-
ban val6 allitasaval, a mint ez némely tobbsoros kapél6é gépeknél al-
kalmazéasban van.

A vet6saruknak a talajbdl valo kiemelése altaldban akiemel6 ten-
gelynek forgatdé ruddal torténd elforgatasa altal eszkdzolhetd. A huzott
kovacsvas csébdl készult kiemel§ tengelyre ugyanis attért vas kor
szegmentek voltak erfsitve, melyek kertleteiken gémboélyld vasrudak-
kal 6sszefoglalva, kiemel6 kosarat képeztek, a saru emeltylk lanczai
ezen kosaron korulvezetve a kiemel§ tengely horgaiba kapcsoldédnak.

Ezen &talanos felfliggesztési médtdl eltéréleg Mayer E.fiai, va-
lamint Fleischer és tarsa a saruemeltytk roviditett lanczait egy lapos
vas harant gerenda als6 szélének horgaiba kapcsoltak s a harant ge-
rendat két lanczczal a kiemelé tengelyen alkalmazott két vas szegment
kerlletén er6sitették meg; Hubenay S. és tarsa pedig a harant gerendat
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kozvetlentl a kiemel§ tengelyre erfsitett két gorbitett kar véghorgaiba
flggesztették.

A kivetett mag mennyiségének szabalyozdsa a merité-czellas ke-
rekeknél a vetdtengely forgasi sebességének valtoztatasaval segyidejl-
leg — sz(ik hatarok kozott — a vet6készulékhez vezetd bedmlési nyi-
lasoknak tolokkal valé sz(ikitése, — vagy bévitésével eszkdzolhets. A
vet6tengely a jard kerekével ellenkez6 értelm( forgasat fogaskerék
kapcsolassal nyeri a jobb oldali jaré kerék bels6 agyrészén lév6 hajto
fogaskerékrél s a szerint, a mint a vetd tengely és a jaro kerék tenge-
lye kozotti tavolsag allando, azaz a vetftengelyt tarté csapagy a gép
alvazahoz szilardan volt erésitve, vagy pedig a vetétengelynek a jaro
kerék tengelyét6l valé tavolsaga valtoztathatd volt, a fogaskerék —
kapcsolas kozvetve, vagy kozvetlenul eszkozoltetett. A Kkikapcsold,
vagyis azon szerkezet, melylyel a vet6tengely forgasa, tehat a vet6ké-
szulék mUikodése is beszintethetd, egynek Kkivételével az dsszes sor-
veté gépeknél egyesitve volt a vetésarukat kiemel§ tengelylyel, Ggy,
hogy az utdébbinak elforgatasaval a vet6saruk a talajbdl kiemeltetnek
s egyuttal a vet6tengely is kikapcsoltatik.

y a iii.rajztdblan az 1— 8 és 10 abrék vazlatban feltliintetik a Ki-
allitdson bemutatott sorvetd gépek szabalyozd és kikapcsold keészUilé-
keit, még pedig az 1, 2 és 3 abrabeli szerkezetek azon rendszert kép-
viselik, melynél a vet6 tengelynek a jaro kerék tengelyétél vald tavol-
saga valtozatlan, mig a 4— 8 és 10 abrak azon szabalyoz6 készuléke-
ket mutatjak, melyeknél a tengelytavolsag valtoztathato.

Az osszes dbrakban A a vet6tengelyt, B a jarokerekek tengelyét,
C a kiemel6 tengelyt E forgaté rudjaval és D az alvazat jelolik.

Nicholson W. Fuldép sorvet6 gépeinél (L. I11. 1. abra) a vetétengely
fogaskereke a jarokerék fogaskerekével az m és n kozkerekek kozve-
titésével all kapcsolatban. A vet6tengely forgasi sebességének valtoz-
tatasa czéljabol a rajta 1évé fogaskerék a sziikséghez képest kisebb,
vagy nhagyobb fogaskerékkel cseréltetik fel s az m kdzkerék, mely n
kerékkel s ez viszont a jarokerék fogaskerekével valtozatlan kapcso-
latban marad — h emeltylivel hozza kapcsoltatik és az m kdzkerék
helyzete az emelty( zarkésziilékével afogazott vezériven biztosittatik.

A vet6tengelyhez hét fogaskerék tartozik, melyeknek a vezériven

7 foghézag felel meg. A vet6tengely forgasanak beszlintetése végett
a C kiemel§ tengely hatrafelé forgattatik, ez altal a kiemel6 tengelyre
erdsitett i excenter az m és n kozkerekek csapjait tarté éntvényt —



129

mely a v hossznyilasokon keresztiil éré csapszegekkel a gép alvazon

vezettetik — a kozkerékkel egyutt liatralitzza s igy ezek a vetdten-
gely és a jarokerék fogaskerekeibdl kikapcsolédnak.
Neumann Bernat szabalyoz6 késziiléke (Lasd Il1l. 2-dik &abra) az

elébbeni szerkezettél abban tér el, liogy a koézkerekeket tarté oOnt-
vénynek i nyulvanya van, mely csapszeggel a kiemel§ tengelyre eré-
sitett excentrikus kulissza nyilasdba van kapcsolva, — tovéabba, hogy
az m kozkerék, melynek forgasi csapjat az ontvény p hossznyilasa
tartja és vezeti, a h emelty( és | toldrudacs segélyével a vetbtengely
fogaskerekébe kapcsoltatik.

Ezen szabdalyozé készilékre csak azt jegyezzik meg, hogy, ha a
kulissza Kivitele nem szabatos, mikodése nem megbizhato.

Negré Béla sorvetd gépei a lll. B-ik abraban feltlintetett szabalyozé
és kikapcsol6 készllékkel voltak felszerelve. Az m kettés és az n
egyszerl kozkerék a vetétengely korul forgathaté ontott vasemeltyiire
vannak illesztve s az el6bbeniek kozul az, a melyik a vetétengely
fogaskerekével kapcsolodik, valtékerék.

Ha ezen valtokerék Kicseréltetett, csapja az emelty( hossznyila-
saban addig tolatik, mig a vet6tengely fogaskerekével valé kapcsolas
helyredll. Az emeltylinek k vége csatlok segélyével 6ssze van kotve
a kiemel6 C tengelyre erésitett i forgattydval s midén a kiemel§ ten-
gely az E forgatdé ruddal héatrafelé forgattatik, a forgattya az emel-
ty(it a vetétengely koérul felemeli, mi altal az n kézkerék a jarokerék
fogaskerekéb6l kikapcsolodik.

A maésodik rendszerhez tartozd szabdalyozé készlilékek sorozatat
Kihne Ede e nemi készilékeivel kezdjik meg, melyek a lll. 4. és 5.
dbraban vannak feltintetve. A vet6tengely mindkét szerkezetnél az
Abf konybkemeltyl egyik karjara van agyalva. A 4-ik abraban
lathato szabalyozo készuléknél a konyok-emeltyli/ karja a C kiemel§
tengelyhez erfsitett excenter két részi rudjaval van 0Osszekotve s az
excenter rudnak a kénydkemeltylvel 6sszekapcsolt része csavarorsot
képez, mely a rud masik részéhez foroghatbéan erésitett i hivelybe
van csavarva. A hiivelynek forgatasa altal az excenter rad hossza meg-
valtozik s igy a konydkemeltyl b forgasi pontja koéril elfordul, ez
altal a vet6tengelynek a jarokerék tengelyétél valdé tavolsaga meg-
valtozik s a vet6tengelyre a kivant atmér6ji valtékerék feltehetd.

A géphez 7 kulonb6z6 atmérdja valtdokerék tartozik s az ezeknek
megfeleld helyes tengelytavolsag beallitdsa, illetve az excenter rad
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kell6 hosszUsaganak megvalaszthatasa ezéljabol az i csavar!liiveiyen a
kerekeken lév6 szamoknak megfeleléleg 7 szamozott osztasvonal van, s
ezekre egy mutaté szol, mely a kénydkemelty(i / karjara van ergsitve.
A C kiemel6tengelynek hatra valo forgatasa altal az excenter és
radja a kénydkemeltytit annyira elforgatja, hogy a vet6tengely fogas-
kereke kikapcsolédik.

Az 5 abrédban feltintetett UGjabb készuléknél a ko-
nydkemeltyl huzoéradjanak vége fogoval ellatott sbeltl annyi foghézag-
gal bird kulisszaban végzddik a hany a géphez tartoz6 valtdékerekek
szdma. A kulissza a C kiemel§ tengely excentrikus i csapjaba van
kapcsolva, mi altal a konydkemeltyl s a vet6tengely helyzetlikben
rogzittetnek. A tengelytavolsag Ugy valtoztathatd, hogy jobb kézzel
a konydokemeltylinek a vet6tengelyt tartd karjat kevéssé folemeljlk,
mi altal a hdzérad fogazott kulisszaja az i csapbdl kikapcsolédik,
azutan balkézzel a kulisszanak azon foghézagat kapcsoljuk ismét az emli-
tett csapba, mely a vet6tengelyre illesztend6 Uj valtokeréknek megfelel.

A Mayer E.Jiai szabalyoz6 készuléke a Il1. 6-ik, — a Hubenay S.
és tarsaé pedig a 7-ik abrabdl kénnyen megértheték. A vetdtengely
mindketténél az A b/ kényékemeltylre van agyalva s a tengelytavol-
sag szabalyozdsa a konydkemeltyiinek b forgasi pontja koruli elfor-
gatasaval sf karjanak a g ivén valo rogzitése altal eszkozoltetik. A
Mayer-féle szerkezetnél a g fogazott iv alsd része gy(irlt képez, mely-
ben a G kiemel§ tengelyre erfsitett excenter jar, Hubenay pedig a g iv
also részét a kiemeld tengely i forgattyajaval csuklészerileg koti dssze.
A fogaskerék kikapcsolasa ezek szerint mindkét szerkezetnél a kiemel6
tengelynek hatra felé valé elforgatasa altal eszkozolhet6.

A Havas Mihaly és tarsa merit6 cellas kerekekkel miikédé vets-
gépeinél alll. 8 abraban bemutatott szabalyozé és kikapcsolé készililék
volt alkalmazva. A vet6tengely ezen szerkezetnél is A b f oOntvas
konyokemeltyire van agyalva. A konybkemeltyl forgasi csapja
fc-ben van, — g az emelty(ivel egy darabbdl all6 iv, melynek az 1— 7
jeldlt lyukaiba a kénydkemeltylihoz fc-ban csapszeg kériul forgathato-
lag er6sitett T h segédemeltyl zarkészilékkel bekapcsolhaté s igy az
a sz0g megvaltoztathaté. A vet6szekrény sulya a kénydkemeltyut a
b forgasi csap koridl oly allasban tartja, hogy a kh segédemeltyl min-
dig a C kiemel6 tengelyre er6sitett i nyom6 hivelyk koézpontos
részére tamaszkodik. Az a sz6g Kisebbitésével a tengelytavolsag is
kisebbedik és megforditva, — mig végre a kiemel6 tengelynek elfor-
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gatasa A&ltal az i hiuvelyk a konydkemeltyd hossza karjat lefelé
nyomja, mi altal a vet6tengely fogaskerekével kikapcsolodik.

A Hoosier-Yull-féle vet6készuléknél a kivetett magmennyiséget,
— mint mar emlitettik — a vet6tengelynek eltolasaval lehet szaba-
lyozni s ez oknal fogva. Havas M. és tarsa ezen vet6készllékkel felsze-
relt gépeinél a vetbtengely forgasi sebességét megvaltoztatd készulék
nincs alkalmazva; akikapcsolas alll. 9. dbraban feltintetett modon tor-
ténik. A vetbszekrény vas oldalfalai ugyanis egy darabban vannak
ontve a b csap korilforoghaté emeltylvel s a kiemel§ tengelynek el-
forgatasa éaltal az i nyomdé hivelyk az emeltyd b f karjat lenyomvan
a vetdszekrény felemel6dik s a rajta levé kozkerék kikapcsolodik. A
forgasnak kozkerékkél valo atvitele a Hoosier-Yull-féle kikotro rend-
szerl vet6készuléknél azért szikséges, mert itt a vet6tengely forgési
iranya egyértelm( tartozik lenni a jarokerék forgasi iranyaval.

A 1l1. 10-ik abraban Fleischer és tarsa szabalyozé és kikapcsold
készllékét mutatjuk be. Az A vet6 tengely a gép mindkét oldalan ameg-
gorbitett bAhf emelty(ire van agyalva, mely b csappal az | figgvasra
tamaszkodik és helyzete a gép alvazara er6sitett k fliggvason lévd lyu-
kak egyikén s az emeltyln lévl lyukon keresztll illesztett h csapszeg-
gel biztosittatik. A vetdtengely forgasi sebességét tgy lehet megvaltoz-
tatni, hogy ha a h csapszeget, melynek kihullasat csuklészeruleg athaj-
tott vége akadalyozza meg, kihlGzzuk s az emelty(t b tAmpontja koril
azf fogoval addig forgatjuk, mig a hf karon jelzett s a valtékerekek
sorszamaval egyez0 szamozott osztasvonalak kozil az vag 0ssze az
alvadz D hossztartéinak felsé szélével, a melyik a vetétengelyre alkal-
mazand6 Uj valtokerékhez szikségelt tengelytavolsdgnak megfelel;
ekkor az emelty(in 1év6 csapszeglyuk egy iradnyba joén a k figgvas
megfelelé lyukaval; ha a csapszeg ezen két lyukon keresztlil tolatik,
a kivant tengelytavolsag rogzitve van ugy, hogy a valto kereket fel
lehet tenni.

A C kiemel6 tengelynek elforgatdsa alkalméval az i forgattyd z
hazéruddal elforgatja a djeg2 kénydkemelty(t s ekkor ennek ghkarja
neki feszil a szabalyoz6 emeltyl b csapjan lév6 gorkarikanak, ezt s
vele egyiltt az emelty(t, valamint a vetdtengelyt és vet6szekrényt is a
h csapszeg korul felemeli s a kikapcsolast eszkozli.

(Patdcs, Ifj. Milanovits, Steiner és Stadel szabalyozé készllékei a
régibb ~rarrett, Smyth-féle szerkezet szerint készlltek, melynél
ugyanis a vet6tengely a rajta 1év6é vet6szekrénynyel mindkét oldalon
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egy csavaranya oldal horogjaba van agyalva; acsavaranyak egy fug-
gélyes kengyelben vannak vezetve s a rajtuk keresztiil mené csavaror-
soval allithatok.

Milanovits a kikapcsolast a régibb szerkezet szerint a vetfsaruk
kiemelésétdl flggetlendl a vetétengelynek kilon emelékarral torténé
felemelése altal eszkozli, mig Stadel, Steiner és Patdcs akikapcsolast a
vetdsaruk kiemelésével kombindljak. A Stadel gépénél a vetbtengelyt
tartd csavaranya vezet6 kengyele egy konydkemeltyl egyik karjat
képezi, mig annak mésik karja a kiemel§ tengelynek excenter rudjaval
van 0sszekotve; Steiner azon emelty(it, mely a vet6tengelyt folemelés
altal kikapcsolja, a vet6sarukat kiemel§ tengely forgatd rudjaval hozza
mikoédésbe, — végre Patdcs a vetétengely kikapcsolasat kénydkemel-
tylvel eszkozli, mely a kilonféle valtékerekekhez képest hosszaban
esetrpl-esetre megvaltoztatandd hazé rad segélyével kapcsolatban all
a vjétésarukat kiemel6 tengely forgattyujaval.

X Folytatva a kiallitott sorvetdgépek szerkezetének ismertetését
Uiegemlithetjuk még a kovetkez6ket: arra nézve, hogy ezen gépeknél
a kulonféle magnemeknek szant meritékerekek kicserélhetdk, illetve a
vet6tengelyre illeszthetdk legyenek, ez avetd szekrénybdél kiemelendd;
e kiemelést a bemutatott gépek egy része ugy teszi lehetévé, hogy a
vet6szekrények oldallapjain, esetleg a szekrény belsejében lév6 valasz-
falakon koriv alak( kimetszések vannak, melyek tolékakkal zarhatok
el, — némely gépnél ezen czélra azon egyszer(ibb berendezés volt al-
kalmazva, hogy a tengelynek a szekrény belsejében 1év§ része az oldal-
liipokon keresztul érd végektdl elkapcsolhaté volt.

- A kormany talyigak vezetése a kiallitott gépeknél altalaban el6l
volt ofezkdészolhetS, csak Kihne Ede mutatott be egy vetdgépet hatulrél
kezelhet6 kormanymdvel.

Emlitésit érdemel Steiner Karoly korméany-talyigéja, mely forgasi
csapja korul nemcsak vizszintes, hanem fliggélyes sikban is mozgékony
volt s ez utébbit egyszerlien azzal érte el, hogy a kormany-talyiga ha-
rant gerendajadban aforgasi csap felvételére nem kéralaka, hanem hossz-
nyilast alkalmazott.

A Torok Andras két soros vetégépe korméanytalyigaval nem volt
ellatva, hanem vezetése két hatrafelé nyulé karral torténik s azon Ki-
viul a gépkeret mindkét oldala sorjelz6kkel van felszerelve. Kilénben
az egészen vasbol készilt gép 45 cm. sortavolsagra van beallitva segv
léval valé vontatasra répa és tengeri vetéshez késziilt.
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A sorvet6 gépeknél altalaban a vet6saruk szama szerint |-5— 2'5
m. munka-szélességet talaltunk, — a vet6 saruk pedig 4"— 4-5" sortéa-
volsagra voltak bedllitva. Ennél nagyobb munkaszélesség mellett ne-
hézkes volna a gép szallitasa. Kiihne, hogy ezen segitsen, két 13 soros
vetOgépet czélszerlien ugy kot ossze, hogy azok egy 26 soros széles
onallo gépet helyettesitenek, a hol pedig a terep-viszonyok ily széles
gép hasznalatat nem engedik, ott ezen Ugy nevezett »ikersorvetd gép «
szétkapcsolhat6é s mindkét része kulon-kiilon is hasznalhaté.

Ezen gépet munk&hoz beallitva, mutatja a 13. 4bra.

13. abra. »lker sorvet6gép« Kiihne Ede mosonyi gyarabol.

Az ekként 6sszekapcsolt két 13 soros vetd gép a

soros vet6géptdl csak annyiban kulénboézik, hogy a kiemel§ és kikap-
csolo készllék az egyik gépnél a jobb, a masiknal ped\g\ a baloldalon
van, tovabba, hogy ezen gépeknél az 6sszekapcsolas eszkozlése és az
Osszekapcsolas merevitése czéljabdl az alvaz szerkezetébe”™ némi eltérés
van. A 26 soros ikergép vontatasara kell 3 16 és kezelésére 3 munkas,
mig a két 13 soros vetégép kilon jaratva 2—2 lovat és 3— 3 mun-
kast igényel.
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3. Fészekbe vetd gépek.

Fészekbe vetd gépeket csak Kiihne Ede s Havas M. és tarsa alli-
tottak ki. Kulénben itt megemlithetjlik, hogy nalunk az emlitett két
gyaroson kivil még Negro Béla Gy6rott készit fészekbe vetd gépeket,
ki azonban ilyen gépet nem allitott ki. Minthogy az e nem( gépek rit-
kdbban alkalmaztatnak, czélszeriibb azon szerkezet, melynél a kézon-
séges sorvet§ szukség esetén atalakithatdé fészekbe vetd géppé, mig
ellenben a tisztan fészekbe vetéshez szerkesztett gép csak féleg répa-
termeléssel foglalkoz6 gazdasagi Uzemeknél volna ajanlhato.

Kihne Ede fészekbe vet6 készilékét (lasd Ill. rajztabla 11. abra)
a legegyszerlGbb mdédon képes ra alkalmazni kdzonséges sorvetd gé-
peire. Ezen szerkezet lényege a kovetkez6: A vetésaruk mogott elhe-
lyezett gik két kari emelty(ik, a forgé a melléktengelyre illesztett
peczkes korongok altal i forgasi csapjuk koértl mozgattatnak, mi 4ltal
az emeltylknek alsd, elcsavart krésze avetémag kiomlését szakaszossa
valtoztatja, — az | rugé pedig a rogtoni zarast eszkozli, mihelyt a ko-
rong peczke az emelty(i mellett elhalad. A forgasnak a jarékerék hajto
fogaskerekérél az a melléktengelyre val6 atvitelét egy kett6s kdzkerék
eszkozli, mely a b a/lkéonydk emelty(i/ karjara vanillesztve és amely
a fészektavolsag megvaltoztatasa ezéljabol valtdékerekekkel Kicserél-
hetd. A valtokerekek csapjai azutan a kénydk emeltyl karjanak i, 2
vagy 3-al jeldlt lyukaiba alkalmaztatnak. A fészekbe vetd készulék
mikoédésének beszintetése a konyok emeltyl b karjanak kikapcsolasa
s felemelése altal torténik. Ekkor ugyanis a konydk emeltyd f karja
lejebb szall s a kozkerék a jarékerék fogaskerekébdl kikapcsolodik.

Havas M. és tarsafészekbe vetd gépén a fészekbe vetést kovetkezd
szerkezettel (L I1l. rajztadbla, 12. abra) eszkézli: Az n peczkes koron-
gok az a melléktengelyre vannak ékelve, mely a gép alvaza 1) hossz-
tartéihoz erdsitett v fiiggvasak alsé csapagyaiba van &gyalva. Ezen
melléktengelyre vannak mozgékonyan alkalmazva a vetésaruk emel-
ty(i is s ezekhez ismét a folytonos mag kiomlést megszakité gik mozgd
emeltylk. A forgast a melléktengelyre egyszer( kozkerék viszi at,
mely a melléktengelyre lazan alkalmazott s fels§ részén kulisszava
alakitottf emeltyl korives hossznyildsdban megerésitend6 csap koral
forog. A kozkerék, mely tizem alatt a jar6 kerék fogaskerekével
allandé kapcsoldsban marad, a kulisszdban feljebb-lejebb allittatik, a
mint azt a fészek tavolsdg megvaltoztatasa czéljab6ol az a mellék-



tengelyen Kicserélendd valtokerék kivanjas mid6n abh emeltyd. az n\
vezériven el6re forgattatik, a z tolérud a kulisszas emelty(t az a mel-
léktengely koril szinte el6re forgatja, a kézkerék pedig ekkor a jaro-
kerék fogas kerekébdl kikapcsolddik s a fészekbe vet6 készulék miko-
dése megszinik, agik emeltylk az | rugd tatasa kovetkeztében a
vetdsaruk magkiomlési nyildsait zarva tartjdk. Megjegyzendé még,
hogy ezen gépnél az a melléktengely fogaskereke nincsen felékelve,
hanem kereplé-kapcsolassal van a tengelylyel 6sszekétve s igy, mid6n
a gép barmi okbdl hatra felé tolatik, a kapcsolas megoldédik s a mel-
Iéktengely a ra ékelt peczkes korongokkal a forgasban részt nem vesz,
a magkiomlés tehat a saruknal megakadalyoztatik.

4. Tragyaszord gép.

Tragyaszord gépet az orszagban eddigelé csak Negro Béla készit
Gydrott s egyet ki is allitott.

A gép, melynek szekrény-szélessége 2 méter, por alakl mestersé-
ges tragyahoz val6 s a lancz-rendszer szerint készitve atragyat szérva
veti ki. Vétd készulékek gyanant végnélkuli Gralle-féle lemez lanczok
szolgalnak, melyek a szekrényen beldl, a fenéken végig futnak s a
szekrény kulsé oldalan lévé melléktengely Kis lancz-kerekei altal moz-
gattatnak. A mellék tengely, mely egy-két kard emelty( alsé révidebb
karjara van agyalva, forgasat kozvetlen fogaskerék kapcsolassal ajaro
kerék hajté fogas kerekérdl nyeri. A vetdkésziilék mikodése a mellék-
tengelynek az emeltyl karral valé elmozditdsa s igy fogaskerekének
kikapcsolasa altal sziintethet§ be. A Kkivetett tragya mennyiségének
szabalyozdsa a szekrényen 1év6 kivezetdé nyilasok valtoztatisa altal
torténik, a mi a szekrény hatsé oldalan 1évé emeltyl-kar segélyével
mozgathato tolokaval eszkozilhetd; a trdgya egyenletes szétszdérasat
pedig a szekrény alatt elhelyezett s tlskékkel felszerelt kézonséges
sz6ré szekrény végzi, melynek széléhez még egy ponyva is van alkal-
mazva a tragya egyenletes szorasanak kilbehatasok, mint szél s es6
elleni megvédésére. A jaro kerekek tengelye agarat-alaku szekrényben
a fenékhez kozel fut végig s a tragya anyagnak kavarasa czéljabol
szegekkel van felszerelve, mig a szekrény belsé hosszfalai a rajok
tapadt tragyatol kivualrdél alkalmazott kézi emelty(ivel tisztithatok,
melylyel a szekrény bels6 hosszfalaira fekv6 gereblyés léczeket ide-

oda lehet mozgatni. A tragyaszér6 gép egy és két ldval valé vonta-
tasra készul.
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Middén ezzel a kiallitott vet6gépek ismertetését befejezziik, nem
hagyhatjuk emlités nélkil, hogy nehany vidéki ekekészitd, valamint
a horvat-szlavon kiallitasban résztvett ekekésziték kozil egynehanyan
vetbkésziulékkel felszerelt egybarazdas ekéket is mutattak be. Kulén-
ben a Schlick-féle gépgyar is mutatott be a tébbi két barazdas ekéje
kozt egyet, mely leszerelhet6 vet6készulékkel volt ellatva. Ezen vet6-
szerkezetek lényegilkben egy magtartd tolcsérbdél allanak, melynek
garatjaban az ekekerethez erfsitett jaré kerék egy tolét mozgat. Ily
szerkezeteknek a gyakorlatban csak szikebb kord jelentéségik van,
azok tébbnyire csak tengeri és effélék vetésére alkalmasak s ezért
bévebb ismertetésiiket mellézhetjlik.



Arato gepek, logereblyok.

A mez6gazdasagi gépszerkesztés legbokrosabb, még mindig tékéle-
tesen meg nem oldott problémaja az oly arato gép szerkesztése, mely
a kovetelményeknek minden iranyban a legtokéletesebben megfelel.
Ehhez jarul még a gazdakézonség legnagyobb részének eddig tanu-
sitott bizalmatlansaga és idegenkedése ezen gépekkel szemben s az
azzal jaré kereslet hiany, mely tényezék még eddig a kulfoldi specialis
aratogép gyartdsnak sem engedtek nalunk valami néven nevezhet§
piaczot hoditani. Kénnyen érthet6é tehat, hogy gépgyaraink eddigelé
tartdézkodtak az aratogép gyartastél, azonban elismeréssel adézunk a
Strobl-Baris-Kollerich-iéle gyaros ezégnek, mely mar az 1866. évben
e téren uttdrd szerepre vallalkozott s akkor eredménynyel is, a mint
azt azon kulféldi kitlintetések is bizonyitjak, melyekben e ezég araté-
gépe versenyeken részesult.

lgaz, hogy a kulfoldi aratégépgyartas azdéta gyors léptekkel
haladt elére, mig egyetlen aratégéplnk kezdetleges szerkezetében
maradt; de azért megérdemli ezen gép mar egyszerlségénél fogva is,
hogy a hazai mez6gazdasagi gépipar fejlédésének toérténetében meg-
orokittessék.

A Strébl-Baris-Kollerich-iéle marokrako araté gépet mutatja a tul-
lapon talalhaté 14. &bra. Szerkezetének lényege a kovetkezbkben &ll:

A gép szallitdsara és mozgatasara szolgald jarékerék egy belsé
fogazassal biré koszoruval van egybe ontve s err6l vitetik at a forgas
homlokkerékkel, vizszintes tengelylyel és az utébbin Iév8 kupkerékkel
a metsz6 késziuléket mozgaté forgattyus tarcsara, valamint kisebb kup-
kerékkel a lerako vitorlak és gereblyék ferde allasu tengelyére. A met-
sz8 és lerako késziulék mikodésének beszlintetésére szolg'aii egy kikap-



188,

csolo készilék, mely a jarokerék fogkoszorujabdl a homlokkereket
kikapcsolja. A gép alvaza lapos vashdl dntvas betétekkel készilt s a
jardkerék tengelye korul himbalddzik Ugy, hogy a metszékészilék és
az asztal, a vonéruddal egyensulyba helyezkednek. Ull6ké nincsen, de
a gép ezen szerkezete mellett ilyen nem is volna alkalmazhaté. A tarl6
magassag valtoztatisa czéljdbol az asztal a metsz6készulékkel feljebb
vagy lejebb hozatik egyfel6l az altal, hogy a jarékerék az alvazon
1évé ke.iv alakda ontott vas veze-
tékben fekvd tengelyével atengelyt
tartd fogazott tarcsarésznek végnél-
kuli csavarral val6 elforgatasa altal
allittattik — mi altal ajar6 kerék
magassaganak az alvazéhoz valé
viszonya megvaltozik — masfelél
pedig egyuttal az asztal kiloldalan

14. abra. Strobl-Baris-Kollericli marokraké aratd gépe.

alkalmazott vezet6 gorkerék is egy két kard emeltydvel allittatik.
A vitorlak és gereblyék ferde sikban korben forognak. Ezen gépnél,
mint tokéletesebb szerkezeti részlet kiemelhetd kuldndsen a metszd ké-
szUlék mozgatasara szolgalé hajtérud fejének aforgattyus tarcsa csapja-
hoz val6 megerésitése s az utdbbinak kenésére szolgalé szerkezet.
A csap két sargaréz csészéjét a hajtorud kengyele fogja at, a csészék
pedig ékkel utan hiuzhatok. A csap por és tisztatalansagok behatolasa
ellen teljesen el van zarva s kenésére a forgattyls tarcsa urege, mint
egy 0'5 kilogramm olajjal téltetik meg sinnen az olaj a kifart csapon
at kerul a csészékhez.
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Logereblyét Mayer E.fiai Szombathelyrél és Kihne Ede Moson-
bél allitottak ki.

Mayer E.fiai ldgereblyéje (1.15. abra) »Tigre « rendszer(i, munka-
szélessége 2'3 m,, sulya 155 kg., a rug6 aczélbdl készult gombolyd
keresztmetszet(i fogak szama 26. Ezen gép keretének részei:egy harant
fagerenda a melyre harom lapos vas tartdé van er6sitve; ezek a jaro
kerekeknek huzott vascs6b6l készllt tengelyét atfogjak és a harant-
gerendaval egyszersmind aivonérudakat hordja.

A kezel6 munkas az ull6kérdl konyokemeltyltvel és huzé raddal
elforgathatja a fogakat tart6 ladat, a jaré kerekek tengelye koril, ez

15. dbra. »Tigre« rendszer( l6gereblye Mayer E. fiaitol.

altal a fogak egylttesen kiemeltetnek s az dsszegyd(jtétt anyag Kitirit-
tetik. A fogakat tart6 lada minden allasaban megtarthaté a tengelyen
levé fogazott kerék és a ladahoz erdsitett kapocs segélyével s azonki-
vul helyzetében az tll6két tartd ferde alldsu gerendahoz erésitett kam-
poval meger@sithetd. A Kkilritést a gép altal énm(ikoédéleg is végeztet-
hetjuk. E czélbdl az Ull6kérdl a zarkapcsot a fogazott kerékbe kapcsol-
juk s ekkor a tengely forgasa altal a fogazott kerék akapcsot magaval
viszi, ez utobbi pedig egyidejlleg a ladat a fogakkal kiemeli.

A kerékagyak bel8l kereplével vannak ellatva sigy a hdtramenet
alkalmaval a tengely nem forog. Megjegyzendd még, hogy arugalmas
fogak egyszerlGen kampoés végikkel egy alddaban elhelyezett vasrudba
vannak beakasztva. Kiihne Ede amerikai »Hollingsworth« mint4jua 16-

KIAIXITASI JELT3NTES. IV. 10



140

gereblyéjén (L 16. abra) a jaré kerekek tengelyét egy fa gerenda ké-
pezi, melyhez az Uireges dntvas kerékcsapok végsarui csavarokkal van-
nak erésitve. A fagerenda folott van agyalva egy gdmbdélyd vasrud,
mely a gy(jté fogakat magaba foglalé lada forgasi tengelyét képezi.
A lada egy fakeret, melybe a fogak végei, meréleges csapok altal tar-
tatnak, a csapok pedig tekercsrugok altal feszittetnek ugy, hogy afog
mely nagyobb akadalyra talalvan, kiemel6dott, az akadaly folott elha-
ladvan, eredeti helyzetébe visszatérni kényszertl. A lada hatso részét
alkotd erfs falécz kis drot kengyelekkel van felszerelve, melyek a fo-
gaknak énemelkedési magassagat korlatoljak.

16. dbra. Amerikai »Hollingswortli« rendszerd légereblye Kilhne E.-t6l.

A kiemelés az Ul6kérdl csak kézzel eszkozoltetik, ugy hogy a
lada egy fogantyus kénydkemeltyd és huzoérud segélyével forgasiten-
gelye korul elforgattatik s minthogy a kiemelés 6nmikdd6leg nem
végezhet6, a kerékagyak kerepl6kkel nem birnak. Végre fel kell emli-
tenlink, hogy az ontvas kerékagyak az Ureges dntvas tengelycsapokon
szaladnak, a mi nagyobb mérvi kopast, illetéleg a kerékagyak gyor-
sabb pusztulasat vonja maga utan; miért is ajanlatos volna a kerék-
agyakat Kkicserélheté tokokkal ellatni.

A logereblye szélessége 2'7 m., a gomboély(d keresztmetszet( rugo,
aczélbol készult fogak szama 27.



V.

Csépl6-gépek.

Ha mar a vet6gépgyartas meghonositasa és szép fejlédését
orommel konstatalhattuk, nem kevésbbé tehetjik ezt a cséplégépek-
kel szemben azon halmaz kdzepette, melylyel & hazai csépl6gép gyar-
tas a kiallitason teljes terjedelmében be volt mutatva.

Kezdve a legegyszerlbb cséplégépeken, az dsszetettebbek, vala-
mint az egyszerU és kétszeres tisztitdsra berendezett legtdkéletesebb szer-
kezetek is tarka valtozatossagot tuntettek fel a részletek szerkezetében.

A kidllitok kozott ott talaljuk gazdasagi gépgyaraink régibb
és ujabb keletl legtekintélyesebb czégeit.

Eltérve a cséplégépeknek a hajt6 motor utani csoportositasatol
— mint az a kozéletben szokasos — a kiallitott cséplégépeket észsze-
rlen egyszer( és Osszetett csépl6-gépekre, ez utdbbiakat azon Kivil
egyszerd és kétszeres tisztitasra berendezett csépl6-gépekre o0sz-
talyozzuk.

|. Egyszerl csépl6gépek.

Ide soroljuk azon cséplégépeket, melyek csak cséplédob és kosar-
ral voltak felszerelve.

Ezen cséplé gépeknél a dob és kosar a szeges rendszer szerint
készlltek, a kosara dob folétt volt alkalmazva s a hajtas kézzel, vagy
jarganynyal, vagy tetszés szerint kézzel és jarganynyal eszkdzolhetd.

A cséplédobok majdnem altalanossagban, mint zart vagyis le-
mezdobok késziltek, csak két egyszer( cséplégépnél talaltunk nyi-
tott szeges dobot, de félul alkalmazott kosarral. A nyitott, Ggynevezett
léczes szegdob a zart lemez-henger dobbal szemben azon elénydkkel

bir, hogy a szegléczek kozotti hézagokon keresztil hlitanak a dobba
10~
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kerilé tisztatalansagok s igy a dob egyensulyat nem vesziti, azonki-
vil aszegek kdnnyebben kicserélheték s a csavaranyak is kénnyebben
meghuzhatok, végre 6nsulyuk nagyobb, s igy benndk nagyobb eleven
er6 halmozdédik fel, jardsuk tehat egyenletesebb. A zart dobok vég-
lapjainak kivagasai nehany csépl6gépnél czélszeriien lemeztolokkal
voltak elzarva, de a legtobbnél nyitva hagyattak, a minek hatranya
az, hogy a cséplésnél por, térek s egyéb szemét behatolhat, a mi a
dob egyensulyara karos hatasu.

A dobirt altaldban a dob félott elhelyezett kosar, akosartartd két
ontvasoldalfal és a fels6 lemez-fodd képezi. Az 6ntvas kosartartdk a fa
allvanyra erésitettek, melynek bels6 deszkaburkolata kozott a dob
alatt csusz deszka alkalmaztatott. Mayer E. fiai egyik gépénél az all-
vany négy Kkis szallitd kerékkel volt ellatva. Havas Mihaly és tarsa
csépl6gépeinél az allvany a kosartarté oldalfalakkal egy darabban,
mint bordas vasdntvény késziilt.

Ezen vasallvanyu gépeknél az allvanyoldalfalakon a dob ten-
gelye koérul concentrikus nyilasok vannak, melyeknek fels§ része at-
lyukgatott 6ntvas tarcsaval zaratik el, a dob alatt pedig egy lécz racso-
zat van a csuszdeszka helyett alkalmazva. Az éntvas allvany elénye,

hogy valtozatlan kénny( szilard szerelést enged, hatranya azonban,hogy
szallitasnal kénnyen toérést szenvedhet.

A kosar allitasa altalan csavarokkal volt eszkoézélhetd, melyek
némely gépeknél czélszeriien Kkis kézi kerekekkel voltak felszerelve.
Nicholson W. F. éstarsagépeinél a dob(r fedele a szokottnal magasabb
s hatso vége is védbillentylikkel van felszerelve a magszéras ellen. —
A befodésnek ezen magasbitott elrendezése a dob mogott nagyobb (rt
enged, a mi a szalmanak a dobra val6 felteker6dzését elharitja.

A dobtengelyek némely gépeknél kozénséges csapagyakban vol-
tak agyalva, melyek a faallvany fels6 hosszgerendain csavarokkal
lettek meger6sitve. Grossmann-Rauschenbach két gépnél gdmbcsészés
csapagyakat hasznalt, melyeket szintén a faadllvanyhoz er6sitett. Havas
Mihaly és tarsa egyik gépén szinte gémbcsészés csapagyakat alkalma-
zott, melyeket az dntvas gép allvanyra erfsitett. Kihne Ede egyszerd
cséplbgépei kozli kettbnél a csapagyak az ontott vas kosartartd all-
vanynyal egy darabbol allottak, egynél pedig egy kilén az éntvas
kosartartéra erd@sitett tarté képezi acsapagyat s ezt kiilonben akosar-
tartéval mar egybe lehetne &nteni.
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Nicholson W. Fulép, Grossmann-Rauschenbach, Havas M. és tarsa
valamint a krompach -hernadi vasmu-banyatarsulat
krompachi gépgyara egyes gépein a dobtengely végei kozpontositd
csavaresuesok kozé foglaltattak. Ily kozpontosité csavarok voltak
alkalmazva Wagner Samu cséplégépén is. — Végre Fleischer és tarsa
gépén a dobtengely csapagya az attét-kerék tengelyének csapéagyaval
egybe ontetett, a minek az az elénye, hogy a fogas kerekek helyes
kapcsolasa biztosittatik.

A kézzel hajtasra berendezett gépeknél a hajtétengely az allvany
fels6 hosszgerendaira illesztett csapagyakban, — Havas M. és tarsa
gépénél pedig az ontottvas allvany két kar alakd nyulvanyaban van
agyalva s kettés fogaskerék attétellel kottetik Ossze a cséplédob ten-
gelyével.

A hajté és dobtengely fogaskerekeivel kapcsolddd kdzbens6 kettés
attét fogaskeréknek a csapja részint a faallvany fels6 hosszgerendaja
folott, részint az alatt, Torok Andras gépén a kosartartonak e czélra
szolgalé tokjan, Havas Mihaly és tarsa gépén pedig az dntvas gépall-
vanyhoz volt illesztve. A kdzbens6 attét kerék illesztése tekintetében
elvi eltérést Grossmann-Rauschenbach egyik gépén lattunk, a hol
ugyanis a kettés attétkerék nem csapra, hanem egy tengely végére
illesztetett s ezen tengely az allvanyon keresztul a cséplédob alatt ve-
zetve, két csapagyba volt agyalva. A tobbi gépeknél a lendkerék a
hajté tengelyen tilt. holott Grossmann-Rauschenbach a lendkereket a
fentebbi attét-kerék tengelyének Kkiéré szabad végére szerelte, ennek
pedig az az elénye van, hogy nagyobb lévén az attét tengelynek per-
czenkénti fordulatszdma, ugyanazon témeg( lendkerék alkalmazésa
mellett, az utébbinak hatasa a csépl6dob egyenletes forgasara nagyobb
lesz, egyenlé hatads mellett pedig kisebb lendkerék is megfelel. Nichol-
son W. Fulép kézihajtasu cséplégépén a hajtétengely mindkét végére
lendkereket alkalmazott.

Némely gépeknél a fogaskerék kapcsolasi helyek véd6é tokokkal
voltak boritva, a melyek egyrészt a por s egyéb anyagnak a kerékfo-
gak kozé valo lerakodasat, masrészt pedig balesetek el6fordulasat van-
nak hivatva elharitani. Ily véd6 tokoknak egy gépnél sem volna sza-
bad hianyozniok.

A csupan jarganyos hajtasra berendezett gépeknél i5dob tengelye
egyszerlien szijkoronggal volt ellatva, ellenben kézzel is, jarganynyal is
hajthat6 gépeknél a jargany altali hajtashoz a nagy hajté fogaskerék
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tengelyest6l egyitt levétetik a gépallvanyrol s a lendkerék és forgaty-
tyuk eltavolitasa utdn az &attét a fogaskerekek alatt Gjbol a gépre
illesztetik, végre pedig a tengely vége a jargany transmissio tengely
folvételére egy Hooke-féle csuklés tengelykapcsoldval latandé el.

A krompac h-hernadi gépgyar egyikegyszerl cséplégépén
a tobbitél eltéréleg a nagy hajtoé fogas kerék tengelyével egészen eltal
volittatik s az attét-kerekek kozil a kisebbik — vagyis az, a melyik
a hajté fogas kerékkel kapcsolodik, — szijkoronggal cseréltetik fel.

2. Osszetett cséplégépek.

Az Osszetett cséplégépeknél megkuldnboztetjuk azokat, a melyek
szalmarazdkkal, szalmarazdokkal és torek rostaval vannak felszerelve és
azokat, a melyekben azonkivil a gabona egyszer vagy kétszer meg-
tisztittatik.

a) Csépld gépek szalmarazokkal.

Cséplégepeket csak szalmardzokkal kiéllitottak a budapesti gép-
gyarosok kozul Grossmann-Rauschenbach, Rock Istvan, a Schlick-féle
gépgyar és Strobl-Baris-Kollerich. A vidékiek kézul a krompac h-
hernadi gépgyar, Kihne E., Mayer E. fiai, Stadel Karoly és az
osztr. magy. allamvasut-larsasag aninai gépmuihelye. Ezen
gépek mar kizardlag jarganynyal val6 hajtasra vannak berendezve s
az el6bb ismertetett e nem( egyszeril gépektél abban kulénbdznek, hogy
az allvany hatrafelé meg van hosszabbitva s ezen meghosszabbitasban
foglaltatnak a szalmardzdék. Csak Strobl-Baris-Kollerich gépén talaltuk
a cséplbkészilék elrendezésében azon eltérést, hogy a kosar a dob
alatt volt elhelyezve; a dob, valamint a koséar is kiillonben nyitott
szerkezet(i s az utébbinak beéllitasa csavarral eszkozoltetik.

A gépek egyrésze kdnnyebb szallitas czéljabdl két jar6o kerékkel
volt ellatva s el6l ajarganyhoz kapcsolhaté.

A szalmarazok leng6 fa ladak, melyek faléczracsozattal, vagy ke-
resztben felhasitott és felfelé gorbitett lemezracscsal boritva a cséplé-
késztilékbdl jov6é szalmat elvezetik s a még benne lévd gabona szeme-
ket kirdzzak. A kiallitott gépek kivétel nélkil 3 szalmarazéval voltak
felszerelve s a szalmaraz6 — konydktengely a meghosszabbitott
allvanyhoz erésitett csapagyakba agyalva s adob tengelyétdl szijkap-
csolassal hajtva, majdnem altalanosan a szalmarazok alatt kodzépen
helyeztetett el. — A szalmarazék kozil a két szélsének hatsé végei a
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kozépsbnek pedig a dob feléli vége — vagy megforditva — a gépall-
vanyon keresztil mend vas rud vagy fagerendara illesztett ingakkal
voltak vezetve.

A szalmarazo-konyodktengely elhelyezésénél eltérést csak a krom-
pach-hernadi gépgyar szalmarazés csépléjén s Grossmann-
Rauschenbach e nemii egyik gépén talaltunk, a melyeknél a kényok-
tengely a szalmarazék végei alatt volt illesztve, a szalmazardék ellen-
kez6 végei pedig ingadkkal vezetve.

b) Csépl6gépek szalmarazdkkal és torekrostaval.

llynemd cséplégépeket, — melyek tehat a szalman kivll a tore-
ket is elkUlénitik — kiallitottak Grossmann-Rauschenbach, Nicholson
W. Fuldp és a Schlick-féle gyar, vidékrol pedig Fleischer és tarsa, Havas
Mihaly és tarsa, a krompach-hernadi gyar, Kihne Ede és
Mayer E. fiai.

Ezen gépek ugy, mint az elébbeniek jarganyhajtasuak, még pedig
leginkabb fekvd jarganyokhoz voltak alkalmazva, csak Nicholson és
Fleischer allitottak ki fekvd, valamint oszlopos jarganyhoz berendezett
gépeket is. A csépl6készilékek szerkezet s rendszer tekintetében
ugyanazok, mint az elébbeni gépeknél, t. i. zart, szeges dob, folul alkal-
mazott kosarral; csak Kihne alkalmazott egyik gépnél nyitott dobot
alul elhelyezett kosarral, a Schlick-féle gyar pedig nyitott dobot, félul
elhelyezett kosarral. — A gép deszka burkolattal elatott fa allvanya
nagyobb méreteinél fogva mar szekrény-jelleggel bir, s az egész gép
nagyobb sdlyanal fogva nagyrészt kerekeken nyugszik, a melyek
cséplés alkalmaval is meghagyatnak. Havas és tarsa az 6 egyszer( csép-
I6je vas allvanyéat itt is alkalmazza s azt a szalmardzék és toérekrosta
felvételére faszekrénynyel toldotta meg s az egész szerkezetet egy kocsira
erdsitette.

A. VII. rajztablan fel van tintetve Grossmann-Rauschenbach, szal-
marazdkkal és torekrostaval felszerelt egyik cséplégépe.

A a szeges, zart dob, B a csavarral allithaté koséar, C az etet§ asz-
tal, D a dob alatti csuszdeszka, E harom szalmaréazé lada falécz racso-
zattal, J a torekrazé asztal, F a szalmarazé konyodktengely s™Ka lyuk-
gatott lemezb6l valé térekrosta, végre M a szalma cslUszdeszka. Mint
latnivalé, a szalmarazok konydktengelye kozvetlenil azok also végei
elétt, a dob alatt van elhelyezve s azokkal rovid ontvas saruk kotik
Ossze. A szalmarazék fels§ végei pedig G ontvas ingakra tamaszkod-
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nak; a kdzépsé ingatol az L fa hajtorad nydlik a razé asztalhoz és
ezt s vele egyltt a térekrostat is mozgatja. A lemezbél készilt torek-
razo asztalt és a torekrostat tartalmazo ladak ugyanis szilard Ossze-
kottetésben vannak egymassal s a razoszekrényt képezik, mely JV-nél
két par farugéval van a gép faallvanya fels6 hosszgerendaira flig-
gesztve. llyen gépet kettét allitott ki az emlitett ezég s ezek csak a
dobok szélessége tekintetében kilonbéznek egymastol, mig egy har-
madik gépnél a szallitdo kerekek el vannak hagyva.

Egy razé-kénydktengelylyel voltak ellatva Nicholson és Havas M.
és tarsa kiallitott e nemi gépei is.

Nicholson csépldgépeinél a rdzokoényodk tengelye a 4 szalmarézo
alatt kézépen van alkalmazva s a szalmarédzokat ingdk vezetik, kettét
felsd, kettét als6 végén. A szalmarazé kénydk tengelyrél két rugalmas
fahajtérud nyudlik a razé asztalt és torekrostat tartalmazé razé szek-
rényhez, az ahhoz erfsitett két ontott vas fllet csuklészeriileg at-
fogja s igy arra az ide-oda jar6 mozgast atviszi. A razo szekrény
azonban nincsen farugdkra felfliggesztve, hanem hats6 végén két
ontvas inga, el6l a dob fel6li végén pedig két gorkarikadval van ala-
tamasztva, a melyeknek csapjai az allvany bels6 oldalaihoz eré-
sitvék. Havas M. és tarsa gépénél a raz6 konyok tengely a 8 szalma-
razé alatt szintén kdézépen van alkalmazva s a két széls6szalmarazo
végei el6l, a kozépsének vége pedig héatul ingaval vezettetik. Ezen
utobbi ingardl egy hajtéorad nyudlik a réazészekrényhez, mely két
par hosszl farugéra van fuggesztve.

A tobbi kiallitok gépei kulon szalmarazo és kulén torekrazé ko-
nyok tengelylyel voltak felszerelve.

A szalmarazé kényoktengely a 3 vagy 4 szalmarazé alatt kdzé-
pen van elhelyezve. A két konydkkel ellatott térekrdzé tengely, mely
a cséplégép szekrényének dob fel6li végén keresztben van illesztve s
a szekrényhez er6sitett csapagyakba agyalva, két rugalmas fa vagy
csuklés vas hajté rad segélyével hozza rdzé mozgasba arazészekrényt,
mely két par hosszu farugdra van flggesztve. Némi eltérést mutatnak
e tekintetben Fleischer és tarsa e nemi csépl6gépei, a melyeknél a to-
rekrazé tengely csak egy kényokkel bir, s er6s csuklés fa hajtérad
nyudlik a torekrostdhoz, akrompach-hernadi gépgyar cséplé-
gépe pedig torekrazé konyoktengelyének két végén ellensulyoz6 tar-
csadk vannak alkalmazva.
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Schlick, a krompacli- hernadi gépgyar, Mayer E. fiai gé-
peinél, tovabba Kiihne két gépénél a razészekrény razdasztallal és
torekrostaval volt felszerelve. .Fleischer és tarsa gépeinél arazé asztal el
van hagyva sa torekes gabona a szalmardzékon keresztul kdzvetlenil a
torekrostara hull, Kihne egyik gépén pedig egy agépszekrényhez szi-
lardan erdgsitett s a szalmarazok alatt elhelyezett csuszdeszka helyette-
sitette a razo6 asztalt. Végre Mayer E. fiai és Fleischer és tarsa gépein a
torekrosta alatt is volt csuszdeszka alkalmazva, mely a térekrosta razé
mozgasaban szintén résztvesz. -

A szalmarazo, valamint térekrazé konyodktengelyek az 0sszes gé-
peknél a dobtengelyen lévé szijkorongokrol szijjal hajtatnak.

c) Cséplbégépek egyszerl tisztité mdvel.

Ily gépeket bemutattak a févarosi gyarosok koéziul Grossman-
Rauchenbach, Nicholson, Rock, Schlick, Strobl-Baris-Kollerich, a vidéki
gyarosok kozil pedig Fleischer és tarsa, a krompach-hernadi
gépgyar, Kuhne és Mayer E.fiai. Az angol Robey éstarsagyari ezég
budapesti fiokmdhelye is allitott ki egy vaskeret( cséplégépet egyszeri
tisztito szerkezettel. Mindezen csépl6gépek négy szallitd kerékkel voltak
ellatva, melyek kdézil a mellsé kerékpar tengelye egy f >rgé allvanyba
van agyalva. A gépek 4— 6 fogatu fekvd jarganyokkal osszekotve,
mint jArganyos cséplégép szerelvények szerepeltek, noha Grossman-
Rauchenbach, Schlik, Nicholson és Rock kisebb 3— 4 l6erejl locomobilo-
kat is allitottak ki, a melyek az e nem( nagyobb dobszélességi cséplé-
gépek hajtasara is czélszertien felhasznalhatdk.

Az e csoportba tartozo tokéletesebb szerkezet( csépl6gépek féré-
szei a csépld készuléken kivil a szalmarazdék, a réz6 asztal, torek,
rosta, razd szekrény, a szelel6, végre a zsakolé elevator. A razé szek-
rény ismét magaban foglalja atdérekrosta alatti cslUszdeszkat, a polyva,
a szem- és a por- vagy flmagrostat. A polyvas szemet a térekrosta
alatti csliszdeszka a polyvarostara vezeti, a szelel6 a polyvat a gépbdl
kifajja, mig a szem és a gaa a polyva rosta lyukain kereszti hullva
a szem rostara jut. A szemrostarol a gaz a gépbdl kivezettetik, mig a
szem a rostan keresztil hullva, a por vagy flimagrostarél a zsakolo
elevatorba jut, mely a kicsépelt gabonat eképen meéret és suly szerint
egyszer megtisztitva, a zsakba emeli.
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Valamennyi cséplékészilék szeges rendszerd volt, 450 — 600 mm.
kivételesen nagyobb dobszélességgel is; a nyitott dob alul alkalmazott
kosarral mar tulsalyban fordult el6. A kdézdénséges egyenes élG ferde
cséplészegeken kivil gyakoriak az iv élti vagy goOrbitett szegek s a
mar nagyobb sulyld kosarak allitasara az elébbeni egyszerlbb csépl6-
gépeknél altalanosan hasznalt allitdé csavarokon kivil koénnyebben
kezelhet6 kosar allité szerkezetek is voltak alkalmazva. A VI. rajz-
tabla 5. abraja Nicholson W. F. egy ily kosarallité késziulékét mutatja,
mely nevezettnek egyszerl tisztité szerkezettel m(ikodd csépléjén van
alkalmazva. D a nyitott és ivélu szegekkel felszerelt cséplédob, K az
alatta elhelyezett s a szegek kozott nyilasokkal biré éntvas kosar,
mely a gépen keresztill vezetett a vasrudban nyeri forgasi tengelyét,
mig az ellenkezd végén 1év6 szegment hossznyildsan keresztul illesz-
tett b rdd vezetésére szolgdl. A szegment fogazéssal kapcsolddik az
e tengelyen lév6 tarcsarészbe, mely a kosar Aallitasa czéljabdl az f
karral elforgattatik. A d zarkészllék a kosar helyzetének rogzitésére
szolgal.

Grossmann-Rauschenbach egyik gépén a kosarallité készilék az
imént leirt szerkezett6l annyiban kilénbozik, hogy a kosar vége foga-
zott szegment helyett villa aga, melylyel egy az e tengelyen 1évé
excentert atkarol. A kosar allitasa szintén ezen tengelynek elforgatasa,
a kosar helyzetének rogzitése pedig a tengely forgaté karjanak zar-
késztiléke altal eszkodzoltetik. A krompach-hernéadi gépgyaéar,
és Fleischer és tarsa gépein az e tengely gorbitett forgattyaval bir,
melynek csapja csatléval van koétve a kosar also részén levg fiilhoz.

Az el6bbeni ezég gépein a tengely elforgatasa forgaté karral, a
rogzités a forgatd karnak rugdéval m(ikoédé zarkészulékével eszkdzolte-
tik, mig az utobbi kiallitonak a gépén az elforgatas kézi kerékkel for-
gatott csavarorsoval torténik, mely atengely e czélra szolgal6 forgaty-
tydjanak végén alkalmazott csavaranyan at ér.

A szalmarazék — szadmra nézve 3— 5 — lemez vagy faracsozattal
vannak bevonva s mozgasukat egy kozépen alkalmazott kénydk-ten-
gelytél nyerik, mig egyik végukoén ingak altal vezettetnek. A raz6
asztal és razo szekrény sulykiulonbségének kiegyenlitése szempontja-
bdl helyes, a legtobb gépnél alkalmazott azon elrendezés, mely szerint
a torek-rosta a razé asztallal szilardan 6ssze van kotve. Ez altal arazé
asztal sulya nagyobbittatik, a razo szekrényé pedig csekélyebb lesz,
mi altal egyrészt a raz6 kényok-tengely csapjaira gyakorolt nyomas
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kiegyenlittetik, masrészt pedig a gépen lékések és razkodtatasok kike-
rilteinek. Az ekként egyesitett razé asztal és torekrosta, valamint a
razé szekrény is ktilon-kilén két par hosszu fa rugdéval vannak a gép-
keret .fels6 részéhez flggesztve, s oldalvast valé mozgasuk megakada-
lyozaséara alul agép allvanynyal szintén két keresztben mené vizszintes
fekvésl fa rugdé Aaltal allanak 0Osszekottetésben. Razé mozgasukat a
gépen keresztben agyait négy konyokd tengelytdl nyerik, mely kényo-
kok kozul kett6 a razd szekrényt, ketté pedig a razo asztalt hajtéd ru-
dak segélyével ide-oda mozgatja.

A torekrostak részint lyukgatott lemezbdl, részint furott lyukak-
kal ellatott kemény fabol késziltek s ez utdébbiak lépcsézetesen,
sulyesztett lyukakkal vagy kimélyitve. A polyva-, szem- és porrostak
majdnem altalanosan lyukgatott lemezb6l késziltek, csak kivételesen
voltak sodronyszdvettel bevont ilynem( rostédk is egy-két gép mellé
adva.

A torek- és a polyva-rostak hajlasa szilkség szerint megvaltoztat-
hatd ; a polyva rosta elétt pedig az als6 razé szekrényen egy csuklok-
ban mozgathat6, vagy pedig fel és letolhaté deszkaval a gabona
szemeknek a polyvaval valé kifuvatasa bizonyos hatarig megakada-
lyozhatd.

A razé konyok-tengely aczélbdl, a hajtérudak pedig fabol, nehany
gépnél kovacsvasbodl késziltek s véglukkel nagyobbrészt szilardan vol-
tak a razé asztal, illetéleg a rdz6 szekrényhez erfsitve; ez esetben a
fa hajtéorudak kozel a meger6sitési helyhez, még pedig mozgasuk ira-
nyaban, oly vékonyaknak vannak hagyva, hogy ekként rugalmassa-
guk altal a konyok-tengely mozgasanak engednek. A vas hajtérudak
rugalmassagukat a véguikre forrasztott aczél lemeztél nyerik. A hajté-
rudaknak csuklosszerti meger6sitése csak egy gépnél fordult el6.

A hengerded alaku szeleléhaz altalan a rdzé szekrény teljes szé-
lességét betdltotte s vastengelye fadeszkak altal képezett szarnyakkal
birt, a szél aram erésségének szabalyozdsara pedig a szeleléhaz oldal-
nyilasain lemez tolékak szolgéaltak.

A zsakolo-elevator kizardlag a gépszekrény kilsé <fldalan alkal-
maztatott.

A Kkiallitott, egyszer( tisztitassal m(ikod6 cséplégépek férészeinek
eddig ismertetett elrendezésében egyes gépeknél eltérések voltak: ne-
vezetesen :



150

Mayer E.fiai és Strobl-Baris-Kollerich oly gépeket is allitottak
ki, melyeknél a raz6 asztal és térekrosta a razoszekrénynyel egy szi-
lard egészszé voltak osszefoglalva, a mi azonban a gép egyoldalu
megterbeltetését, illetéleg a gép razkodtatasat okozza.

Grossmann-Eauschenbach egyik gépén a raz6 asztaléi volt ugyan
kalonitve a raz6 szekrénytdl, de a torekrosta az utébbiban van elhe-
lyezve ; az egyik Mayer-ié\e gépnél, tovabba elmaradt a gaz elkiléni-
tésére vald szemrosta, Strobl-Baris-Kollerich gépei kdzul pedig ketté-
nek nem volt zsakol6 elevatorja.

Grossmann-Rauschenbach el6bb emlitett gépén a szalmarazé
konyok-tengely uagy van elhelyezve, mint ez a VII. rajztdblan a
szalma és torekrazos cséplégépnél be lett mutatva, arazéasztal és razo-
szekrény mozgatasa pedig nem kulon koényodk-tengelyrél, hanem a
szalmarazék vezet6 ingairol torténik. A széls6 szalmarazok ingainak
kdzépcsapjaihoz ugyanis csukloszeriileg ©Ontvas saruk illesztettek,
melyek egydttal a réazéasztalhoz vannak er6sitve, mig a kozépsé
szalmarazd ingaja egy-kétagu hajtorad segélyével viszi at a mozgast
a razoszekrényre. A gép tehat egy konyok-tengelyl. A razéasztal
ellenkezé végén két hosszu farugdval, a razoszekrény pedig rendes
moédon két par farugdval van felfiiggesztve.

d) Cséplégépek kettds tisztitomdivel.

Ezen gépeket mar Kkizardlag locomobillal hajtjak és azért ezek a
kozéletben gbzcséplégépeknek neveztetnek. Mig az egyszerl tisztito-
muavel felszerelt cséplégépeknél a gabonat cséplés utan még a szelel6
rostara is fel kell 6nteni, hogy tokéletesebben megtisztittassék, addig
az ezen csoportba tartozd gépek a méasodszori tisztitast is végzik. Azon-
kival fel vannak szerelve toklaszolé vagy koptaté készilékkel s
nagyobbrészt osztalyozd hengerrel is, gy, hogy a Kicsépelt gabona
tokéletesen megtisztitva és méret szerint osztalyozva, mint nagyobb és
apréobb szem( buza piaczra kész allapotban jut a zsakokba.

Ez id6 szerint ily gépeket gyartanak az orszagban s a kiallitdson
be is mutattak: a magy. kir. allamvasutak gépgyara, Gross-
mann-Rauschenbach, Nicholson W. Filép és tarsa, Rock Istvan és a
Schlick-féle gépgyéar, valamennyi Budapesten. A magy. kir. allamvas-
utak gépgyara 1879-ben kezdette meg a g6zcséplégépek gyartasat s
az elsé gépet a székes-fehérvari orszagos kiallitdson mutatta be.



Ugyanabban az évben gyartott még 5 1880-ban 17, 1881-ben
43, 1882-ben 70, 1888-ban 100, 1884-ben 110, 1885-ben pedig 120
cséplégépet.

A kereslet folyton novekedvén, az utébbi évben a locomobil és
cséplégépek gyari osztalya kibdvittetett s a gyar most mar abban a
helyzetben van, hogy évenként 300 g6zcséplégépet s hozza vald loco-
mobilt bocsajthat a piaczra. A magyar &llamvasutak gépgyara a kiélli-
tason bemutatott két gbézcsépl6gépet »A« és »B« gyari jellel. Az
»A« gép 10 léer6re val6 550 mm. dob &atmérdvel, 1530 mm. dob-
szélességgel és 4900 kg. sulylyal, a »B« gép pedig 8 léerére vald,
ugyanoly dobatmérével, 1380 mm. dobszélességgel és 4700 Kilogr.
sulylyal. Mind a két gép ver6léczes rendszer(i s egyforma szerkezetd.
A »B« jell gép egyik falburkolata le volt szedve, mi az egész szer-
kezetnek, valamint a felhasznalt anyagnak behaté megszemlélését
lehetdvé tette. A gép a IV. rajztablan hosszmetszetben van feltlintetve,
az V. rajztabla pedig két keresztmetszetét mutatja.

A gép kerete szdgletvasakbol allittatik el6. A szegélykeret kozott
3 fluggélyes szogletvas-oszlop van alkalmazva, melyek koézil a két
szélsé a keréktengelyek folott van elhelyezve. A harom fliggélyes
oszlop szbglet vasbol készilt Andras keresztekkel és a csomoépontok
kotési helyei kilon lemezlapocskakkal vannak czélszeriien merevitve.
— Az o0Osszes tengelyagyak, valamint &ltaldban minden mozgorész
ezen vasszerkezetre van raer@sitve, mely egyrészt alkalmas felfekvési
feluletet nyudjt, masrészt pedig a gép felszerelését megkdnnyiti. A
cseplégép négy jardkeréken nyugszik s a teljes vonszerkezet, valamint
nyuggerendaja is, egészen vasbdl készilt s mig a hatsé kerékpar ten-
gelye a kerettel szilard dsszekottetésben van, addig a mells6 kerékpar
tengelye egy forg6 allvanyba van agyazva.

A forg6 allvany vankosat egy ontvas gombrész alaku tarcsa
képezi, mely a tengelynek bizonyos hatarok kozotti ferde allasat is
megengedi a nélkil, hogy feszllés keletkezhetnék. A fels6 nyug-
gerenda meg van hosszabbitva ugy, hogy végei a kerekek félé érnek
A gép felallitasa alkalmaval a tamgerenda ezen vég]i s a keréktalpak
kozé ékek illesztetnek s igy a gép szilard allasa biztosittatik. — A
kerékparok tengelyeinek aczélkeménységl csapjai a jarokerekek
keményontetl agytokjaiban vannak elhelyezve.

A T etetd§ allas el6tti allithatd etet6 asztal csuklokkal van a B
cséplékosarhoz erfsitve sigy sziukség esetében a V etet§ nyilast be
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lehet zarni. Az etetasztal fels§ deszkdja, valamint a vele szemkozt
1évé fed6 szintén allithaték s igy a dob altal esetleg kiszort gabna-
szemek felfoghatok.

Az A csépl6dob ver6léczes s egészen vasbol készilt. A ver6-
léczeknél a vankosléczek vasbol, a reczésléczek aczélb6l vannak el6-
allitva. A kovacsvasbol készilt s két részb6l all6 B szilard kosar a
csépl6késziilék rendszerének megfelel6 szerkezetl s fent kozépen és
lent kivilrél csavarokkal allithato, a dobtél valé kulonbdzd tavolsa-
gait megfeleléen beosztott mutaté tablak jeldlik s ezen tavolsagoknak
megvizsgalasara azonkivil a szekrény oldalburkolatain figyelényila-
sok is vannak.

A szalmés gabondbdl — a dob és kosar kozotti athaladasaban
— a szemek kicsépeltetnek s legnagyobb részik a kosaron keresztil
a J razobasztalra esik, a szalmat pedig a négy szalmardzé — melyek

a két C és D szalmaraz6 koénydk-tengely segélyével hozatnak moz-
gasha — nemcsak réazva, de fokozatosan hullatva is, Kivezeti a gépbdl.
A szalmarazék folétt a Z deszka és a lebbentylk vannak felerfsitve)
melyek a szemszorast, illetéleg a szalmanak nagyobb tavolsagra valé
kidobadsat megakadalyozzak. A szalmadban még benn maradt gabna-
szemek, valamint a polyva, gaz és torek, a szalmarazok faracsozatain
keresztul szinte a J rézdasztalra esnek, a honnan az 0sszes anyag a
kozépnyilason keresztil a fabol készult K térekrostara jut.

A razobasztal kulénos figyelmet érdemel, a mennyiben az, az eddig
gyartott cséplégépekkel szemben djitast mutat fel. — A razoasztal t.i.
egy a gép mells6 részén kinyulé M réazorostélylyal van ellatva.

A szalmarazok altal kilokott szalma ezen razoérostélyra hull, ez
altal 6sszefliggésében meglazul s a még bennelévé gabona szemeket s
toreket a rostély racsozatan keresztul bocsatja, mely részek azutan a
torekrostara vezettetnek. A razoérostély alkalmazasaval a szem veszte-
ség a lehet6 legcsekélyebb mértékre redukaltatik.

A torek a torekrostan végig haladva a gépbdl kijut, mig akisebb-
részek a torekrosta lyukain at az alsé vagy nagy razészekrény L fe-
nekére esnek, mely az egész anyagot az N polyvarostara vezeti. — A
fels6 N polyvarostan keresztil hulld gabona a csuszdeszkara, innen
pedig még a masodik P polyvarostara s annak lyukain keresztil a Q
szemrostara jut.

Az F szelel6 kett6s fuvo csove a szélaramot afelsd és alsé polyva-
rosta ala iranyitja s igy a polyva, a por s egyéb koéonny(d tisztatalan-
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sagok O-ndl a gépbdl kifuvatnak. Minthogy a szélaram kdnnyebb ga-
bona szemeket is magaval ragad, ezeknek felfogasara az 0 deszka sziik-
ség szerint allithato.

A szélaram &ltal mar részben megtisztitott gabona a Q szemros-
tan a gaztol elkulonittetik, a gaz pedig a rostarél a szekrénynek egy
oldalnyilasan Kkivezettetik, mig a gabona a rosta nyilasain keresztil
hullva az alatta fekv8 R porrostara kertl, hol a még kozotte 1évé
aprobb méretd idegen részek elktilénittetnek.

A rostak altalaban lyukgatott horganylemezbdl készlltek. A tisz-
titas ezen els6 szakasza alatt a gabona fokozatosan esve, a gép legalso
részébe kertl, a hol egy csatornan az elevatorba jut, mely azt ujabb
tisztitas czéljabol a gép felsd részébe szallitja és a G toklaszoloba vagy
pedig az elvezet6 csatornaba vezeti.

A réazbasztal és razoszekrény a gép keretének kulsérészére er6si-
tett és.kérisfabol készitett rugdkra van felfliggesztve s azon Kivil még
keresztben mené vizszintes fekvés(i farugék altal vezettetik; az ellen-
kez8 iranyud ide-oda jaré mozgast, az E torekrazd konyodktengelytdl
két-két rugalmas fahajtorad eszkozli.

Az elevator b, — melynek méretei a gép legnagyobb munkaké-
pességéhez mérten vannak megallapitva, — a gépkereten Kiviul van
alkalmazva s m(ikédésének megfigyelésére, valamint a szallit6 csészék-
kel felszerelt szijnak meghuUzasara ajtokkal, Kitisztitasara pedig fene-
kén toldval van ellatva. Az elevator fels6 szijkorongja simara van
ontve, ellenben az alsé korong fellilete at van térve, hogy a korong
és csészés szij kozé kerllt gabona szemek a nyilasokon ateshessenek.

A toklaszolé G egyrészt a tokok levalasztasara, masrészt pedig
az arpa hegyeinek és a buza kindvéseinek lettésére stb. szolgal. — A
toklaszold készulék a hengeres rendszer szerint készilt s egy ontvas
henger alaku tokbo6l all, mely egyik végén csonkakup alakba megy ét,
masik végén egy ontvas szekrény van hozza toldva, erre pedig az ele-
vatorfej 6) van helyezve. Ezen szekrény-alakl toldat két részre van
osztva s az egyik rész egy a toklaszoléba vezet§ nyilassal bir, a ma-
sik rész pedig csatornat képez, mely a toklaszol6 ~atti csUszlemezre
vezet. — A Kkicsépelt anyag egy kiviulrél kényelmesen kezelhet§ bil-
lentyl segélyével szikség szerint az elevatorbdl vagy a toklaszoléba,
vagy kozvetlenil az alatta lévd csuszlemezre vezet6 csatornaba ereszt-
hetd. A hengeres rész belsd felllete sima, ellenben a csonka kup alaku
rész felllete bel6l rovatkolt s ezen két részt egy tol6 valasztja el egy-
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mastol. A hengeres rész fenekén a told el6tt nyilas van, mely egy
emeltyldn alkalmazott s azon eltolhatd ellensuly hatasa alatt allé bil-
lenty( altal zarva tartatik. A henger és kup alaku tokban forog a tok-
laszol6 tengely, mely elején szallité csigaval, azutan csavarvonalban
elhelyezett széles toklaszolé késekkel van felszerelve; ezen részek a
gabona tisztitdsan kivul egyidejlleg annak tovabb szallitasat is eszkoz-
Uk. A tengelyre ott, a hol az a tok csonka kuap alaku részén atnyulik,
két négyagu, kilénb6z6 nagysagu kereszt van felékelve, melyekre
ismét aczél kavarold léczek vannak &llithatéan felerfsitve. Ezen kava-
rolé léczek a hatélyosabb toklaszolast vagy koptatast végzik.

A toklaszol6nak ezen szerkezete folytan a kicsépelt anyag az ele-
vatorbdl egyenesen a toklaszol6 alatti csuszlemezre vezethet6, vagy
pedig a toklaszolonak henger alaku részébe, a honnan az a fenék nyi-
lasan at onmukodéleg jut a csuszlemezre, vagy végre a toklaszolonak
csonkakup alaku részén is at vezethetd. A toklaszolé alkalmazasanak
ezen maédjai mindig agabona nemétél, min6ségétél s allapotatol fliggenek.

A toklaszol6 alatti csUszlemez az S felsé vagy kis rdzé szekrény-
ben van elhelyezve s a gabnaszemeket a 2-ik tisztitashoz vezeti. A 2-ik
tisztitas pedig a fels6 razo szekrényben a két egymas alatt elhelyezett
rostaval torténik, melyek lyukgatott horganylemezb6l késziltek. A
fels6 Kis razé szekrény két farugéra van felfliggesztve s mozgasat avele
két gorbitett faraddal 0Osszekotott réazo asztaltél nyeri. Mig a gabona
szemek ezen 2-ik rostalds alatt utjukat végzik, a c fels6 vagy Kkis sze-
lel§ altal fejlesztett légaramnak ki vannak téve, mely — Ggy mint
az als6 nagy szelelénél, — a két rostara kiilldn megosztva vezettetik s a
polyvéat, port s a tébbi kénnyld alkatrészeket a gép oldalan lévé6 d
csatornan keresztil az erre flggesztendd zsdkba fujja. A felsé vagy kis
szeleld elhelyezése elénydsen eltéré a cséplégépek szelel6inek eddigi
elhelyezését6l, a mennyiben a légaram ezen szelelébél koézvetlendl,
tehat konyok csatorna nélkil vezettetik a tisztité mdre s a szél igy a
hulld szemet nem oldalt, hanem egész hosszaban szemkdzt éri, a rosta
pedig ezzel kereszt irdnyban mozog s a szemet egyenletesebben teriti
szét. lgaz, hogy a szelelének ily elhelyezése szilkségessé tette a gép
hosszirdnyaban fekvd U melléktengelynek az alkalmazasat, mely a
szelel6 tengelyre a forgasatvitelt a torekrazokényok tengelyétél szi-
jazassal kozvetiti.

A gabona tovabbi Gtjdban a fels6 razé szekrény csuszlemezén a
h billenty(lvel ellatott csatornaba esik, honnan vagy az allithaté H
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valaszté hengerbe bocsattatik, mely a gabonat méret szerint harom-
féle mindségben osztalyozva, kilén zsakokba vezeti, vagy pedig a
billentylnek ellenkez6 allasba hozatala altal a gabona kozvetlentl a
zsdkokba szallittatik.

A gép Osszes tengelyei Bessemer-aczélbdl valok s az dsszes tengely
csapagyak fémbdl készult gombcesészékkel vannak ellatva, mely szer-
kezet folytan a csapagy csészék a tengely fekvéséhez simulnak sigy
a héfutasnak lehet6leg eleje vétetik.

Az 0Osszes konyoktengelyek csapdagyai, valamint a hajtérud fejek
is keményfémbdl (compositio) késziult csészékkel birnak. Az dsszes vas
részek: sulya 75°/0, a faanyag 25°/0-at képezik a gép teljés sulyanak.

A m. k. allamvasutak gépgyaranak a kidllitason be-
mutatott g6zcséplbi a székesfehérvari orszagos kidllitds 6ta annyira
fejlédtek, hogy szerkezeti kivitelikben, sét, a mint az szakért6 bizottsa-
gok elétt megtartott probak alkalmaval konstataltatott, végzett mun-
kajuk tekintetében is, nemcsak, hogy versenyeznek a kilféld hasonlo
gyartmanyaival, hanem a cséplé gépgyartas terén eredetiségeket, s6t
haladast is mutatnak fel. Nem hagyhatjuk itt szé nélkil azon korul-
ményt, hogy a féldmivelés-, ipar-, és kereskedelmi minisztérium az
orszagos gazdasagi egyesulet gépészeti szakosztalyanak javaslatara az
orszagos kiallitas idejére egy nemzetkdzi cséplégépversenyt tervezett;
ez azonban elmaradt, mert az érdekelt kulfoldi gépgyéarosok a ver-
senyben vald résztvételt, mintegy tlntetd egyetértéssel, megtagadték.

A magy. allamvasuti gépgyar altal kiallitott g6zcséplégépek ismer-
tetése utan attériink a tébbi ilynemd hazai gyartméanyok ismertetésére

Grossmann-Rauschenbach Uj, modern berendezésli mez6gazdasagi
gépgyara azon ipartelepek kozé tartozik, melyek az 1881. évi XLIY.
torvényczikk &ltal biztositott adékedvezmény folytan keletkeztek. Ezen
gyar egyik specialitasa gyanant a g6zcséplégépek és locomobilok
gyartasat is kitlzte. A ezég g6zcséplégépei a kiallitason el6szor lettek
a nagy koézonségnek bemutatva s be kell vallanunk, hogy a kiéallitott
gépek kellemesen leptek meg benntinket, nemcsak szerkezet és Kivitel
tekintetében, hanem azért is, mert kezdeményezést aiutatnak a kétsze-
res tisztitassal m(kod6é kisebb g6zcséplégépek gyartasanak megho-
nositasaban.

Grossmann-Rauschenbach gépgyéara ugyanis egy 6 és egy 8 ldereji
g6zcséplégépen Kivul egy 3 léerejut is allitott ki, melyet a VII. rajz-
tabla, hosszmetszetben feltiintet.

KIALLITASI JELENTES. IV. 11
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Ezen a rajzon a gépnek fébb alkatrészeit ugyanazokkal a betilk-
kel jeléltik, melyeket a magyar allamvasuti gépgyar csépl6gépét
feltiintetd -rajzon hasznaltunk a megfelel6 alkatrészek jeldlésére. A gép
szeges rendszer( és fakerettel bir.

A nyitott szeges dob szélessége 860 mm. A szegléczeket négy
lemeztarcsa foglalja 6ssze, melyekre a tengelyagyak szegecselvék s a
dob tengelyének csapagyai — mint ezen gyar 0sszes cséplégépeinél —
fémbdl készult gombcsészékkel birnak. A kosar a dob alatt van elhe-
lyezve, két vége keresztbe mend vasléczek kozott vezettetik s kivil
csavarral allithat6. A faracsozatu szalmarazok szdma 5, amelyek kozul
kettd szélesebb, 3 pedig keskenyebb s mozgatasukra szolgal a C ké-
nyok tengely, mely kozépen van alkalmazva, mig a szalmarazdk
végei felvaltva elél és hatul a D\ és D2 ingék altal vannak tdmasztva
és vezetve. A razé-asztal és az alsé nagy razé szekrény kulon-kialén
két par hosszu farugora fuggesztvék s azonkivul két-két keresztben
men6 farugdé altal vezettetnek, ellenkez6 iranyu ide-oda*jaré mozgasukat
pedig atérekrazé konyoktengelyrél — mely agép csekély szélességénél
fogva csak két csapagyban van agyalva — rugalmas fahajté rudak-
kal nyerik. A raz6 szekrény alkatrészei: a fabdl készult torekrosta, az
alatta 1év6 csuszlemez, egy polyva rosta, szemrosta és porrosta, melyek
lyukgatott horganylemezbdl valdk.

Az als6 szelel6 fuvo cséve — minthogy csak egy polyva rosta
alkalmaztatott — egyrészii. Az elevator a gépszekrényen kivil van
alkalmazva s a felsérészén lévd allithato billentyl helyzete szerint a
gabonat a toklaszoloba, vagy annak mell6zésével kézvetlendl a fels6
razé szekrénybe juttatja.

A toklaszol6 G\ egyszerl szerkezetld s m(ikddésében hasonlit egy
dismembratorhoz. A gépen keresztil nyuléd G tengelyre ugyanis a
gépszekrény belsé deszka burkolatahoz kézel fel van ékelve egy ontott
vas tarcsa, melynek a deszka burkolat felé forditott lapjan concentri-
kus korokben a tarcsaval egy oéntési kemény kérgontett kiallé kapos
szegek vannak elhelyezve. Ezen tarcsanak szeghézagai koézé nyulnak
egy ellentarcsa hasonlé elrendezés( és alaku szegei. A tengelylyel
forog a re& ékelt szeges tarcsa is, mig az ellentarcsa a gép belsé oldal-
faldhoz szildrdan van erdgsitve.

A két tarcsa egy kozos ontott vas tokba van foglalva, melybe a
gabona bevezettetvén, toklaszoltatik s a tok alsé nyilasan az S felsé
raz6 szekrény rostaira jut. A toklaszol6 hatasa szabalyozhaté a forgé
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tarcsanak a tengelyen valdé elmozditasaval s igy az ellentarcsahoz
kozelebb vagy tavolabb vald hozatalaval.

A fels6 kis szelel§ a gépszekrényen bel6l, a G tengely ellenkez§
végén van alkalmazva s igy a szélaram kényokcsatornaval vezettetik
a rostak ala.

A gép valaszté hengerrel nincsen felszerelve s a kétszer megtisz-
titott gabona szemeknek méret szerinti osztalyozasat a felsé razé szek-
rény rostai végzik.

Ezen gép hajtasara Grossman-Rauschenbach egy 3 léereju loco-
mobilt is allitott ki, ezt azonban a mez6gazdasagi motorok csoportjaban
fogjuk bemutatni.

A 6 és8ldereju gbzcséplbgép verbléczes rendszer( s vas-
kerettel bir s egymastol csak a dob szélességére nézve kilénbozik.
A 6 loereji gép dob szélessége ugyanis 126 m., mig a 8 léereji gép
1*37 m. széles dobbal bir.

A 8 verdlécz, melyeknél a vankos léczek Bessemer, areczés léczek
pedig ont-aczélbdl valdk, a dob tengelyére felékelt 4, illetve 5drb tér-
csa peremeihez vannak er6sitve, mely tarcsadk tomoren, kazan lemez-
b6l sajtoltatnak, a tengelyagyak pedig a tarcsdkra szogecselt széles
karikadk altal képeztetnek. A kosar két részii, kivilrél csavarokkal
allithaté saz als6 végén levd szalmavezetd lemez lyukgatott. A 4 szalma-
raz6 2 szalmarazé kényoktengelylyel bir, a raz6 asztal pedig eltéréleg
az ilyen nagyobb gépeknél szokasos elrendezéstél, a lépcsézetes fa
torekrostaval van egybekotve. Az als6 razo szekrény részei: a torek-
rosta alatti csUszdeszka, egy polyva-, szem- és porrosta. A torekrazo
konybdktengely 8 gbmbcsészés csapagyba van agyalva s a rugalmas
fa hajtorudak ontvas fejekkel bimak.

Az elevator a gép-szekrényen belll van alkalmazva s ennélfogva
alsd része a szallitdsnél levehetd.

A toklaszol6 hengeres rendszer( s az allami gépgyar gdézcséplé-
gépének leirasaban ismertetett toklaszoléhoz hasonl6 szerkezetd.

A fels6 Kkis szelel6 a toklaszolé tengely végén a gépen belll van
alkalmazva s a szélaram igy egy kdényokcsatornan vezettetik a felsd
razdszekrény rostai ala. A fels6 razé szekrény fel van szereivé 3 rosta-
val s ezek a gép oldalarol a Kis szelel§ szélvezetd csatornajanak eltavo-
lithsa utdn a gép keresztiranyaban tolatnak be. Mind a két gép allithat6
valasztd hengerrel van felszerelve. Végre még csak azt tartjuk meg-
emlitenddnek, hogy az etetfasztal egy rugékkal m(ikéd6é védkészulék-

li*
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kel van ésszekapcsolva, Ugy, hogy ha az etet6 munkas az asztalra esik,
az abban a pillanatban az etetd nyilas folé tolddik s az asztallal szem-
ben 1évd csapo6 ajté pedig azonnal becsapodik. Ezen készilék tehat az
etet6t megvédi a dobra valo jutastol.

Nicholson W. Fllép és tarsa mar néhany évvel ezel6tt kezdte meg
a cséplégépek gyartasat kisebbszer(, gyaraban, 1884-ben rendezte be
jelenlegi nagy szabasu gyar-telepét s azéta a gézcséplégépek a gyar-
nak egyik legfébb gyartméanyat képezik, a melyeket most mar tobb-
féle nagysagban készit. Nicholson a kiallitason bemutatott egy
4 loéereji és egy 8 léereju verdléczes gb6zcséplégépet, mind a kettét
kettfs tisztitd szerkezettel.

A gépek (1L 17. abra)
a lincolni angol Foster
ezég gO6zcsépléinek min-
tajara készilnek s fake-
rettel birnak.

A 4 l6ereji gép
cséplédobja 6 verdlécz-
czel van felszerelve s szé-
lessége 1'05 m; a 8 Il6-
ereji gép 8 ver6léczczel

17. &bra. Nicholson gézeséplogépe. mUkédik s dobszélessége
T35 m. A cséplé dobok
egészen kovacsvasbél, a ver6léczeknél a vankosléczek kérisfabél, a
reczésléczek pedig aczélbdl készilnek. Az eteté nyilas folotti csapda
az etet6 asztallal egy rugd szerkezettel van &sszekotve s lI6kés vagy
nyomas kovetkeztében szintén becsapodik. A kosarak két részbél alla-
.nak s kivulrél csavarokkal allithatdk, a melyeket azonban czélszer(bb
volna er6sebbekre késziteni. A 4 loéerejli gép S szalmarazoval, a 8 16-
erejl 4 szalmarazoval bir s ezek faracsozatuak, mozgatasuk pedig két
konydktengelylyel eszkozoltetik. A szalmarazok folétt a szemszoras
ellen véddeszka, a szalma gyors Kkiloketésének megakadalyozasara
pedig nehezebb laAnczok vannak felflggesztve.

A razbasztal és a torek-, polyva-, szem-, és por rostat tartalmazo
razészekrény a szokott mdédon farugokkal van felfliggesztve s kereszt-
ben mend rugdk vezetik, a rugalmas fahajté rudak fejei pedig fa
csapagyak.
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Az elevatorok a gép szekrényén Kiviul vannak alkalmazva, a 8
l6erejl gépnél pedig a felsé elevator fejbdl az elevator oldaladn, egy
facsé vezet vissza lefelé, melyen az lisz6gds gabona vagy a gazdagon
fizetd zab — a fels6 elevator fejben 1évé billentylnek allitasa utan —
kdzvetlenul vezethetd a zsdkhoz, a nélkil, hogy annak el6bb a tokla-
szolén és a fels6 Kis razdszekrényenat kellene mennie.

A 4 lbéereju gép toklaszoldja a Homshy-féle angol gbézcséplégép
toklaszoldjaval azonos szerkezet(i, a 8 ldereju gépnél pedig aHornshby-
féle toklaszolo el6tt még egy szallité csigaval és késes tengelylyel ella-
tott hengeres tok van alkalmazva. A felsé Kis szelelé mind akét gépnél
a gép oldalan kiviul van alkalmazva s a polyvat a toérekrostara visz-
sza fujja.

A fels6 kis razoszekrény mozgéséat a szokadsos modon a rdzdasztal-
tol nyeri, a rostak pedig a gép hatuls6 oldalan hossziranyban tétetnek
be. Mind a két gép allithato valaszté hengerrel is fel van szerelve.

Nicholson agézcséplégépeivel kapcsolatban egy teleszkopikus rend-
szer( kazalozét is (L 18 &bra) mutatott be. Megjegyzendd, hogy kaza-
lozét eddigelé csak ez a ezég készit az orszagban.

18. &bra. Nicholson kazalozdja.

A kazalozé kocsi szerkezetének alvdza fabdol van Kkeészitve s
mellsé tengelye forgoévankossal ellatott fagerenda, ehhez vannak er6-
sitve a jardkerekek kovacsvas tengelycsapjai, mig a hatulsé jardkere-
kek tengelye kovéacsolt vasbdl van, melyhez ismét a kocsialvaz
alatamasztasara szolgalé laposvas-tarték vannak erdsitve. Az egy-
masba tolodd kétrészii szekrény hosszgerendainak alsé végei ontvas
saruhtvelyekkel korulveszik a kocsi alvaza alatt keresztben illesztett
tengely csapagytokjait s igy képeztetnek a csuklok a kazaloz6 szek-
rény emelésénél. Az emelésre szolgal egy a kocsiszerkezet el6részén
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Iévé oszlopzathoz keresztben agyait tengely, melyen két fogaskerék a
szekrényhez csuklészeriileg erfsitett kétrészti fogazott ivekbe kapcso-
lodik. A tengely, s a kllvégén alkalmazott csavarkerék és végnélkuli
csavarral forgathato, mi altal a fogazott ivek s ezekkel a szekrény
9m.-re terjed6 magassagig felemelhet6 s a kazal magassagadhoz képest
beallithat6. A szekrény Kkitolasa eszkozoltetik egy harmadik, az also
szekrényrész alatt s ahhoz agyait tengelynek a szekrény egyik kil-
oldalardl forgattyuval és egyszer( fogaskerék attétellel torténd forga-
tésa altal. Az alsé szekrényrész fels6 végeén l1évd csigdn egy lancz fut
ugyanis korul, a melynek két vége ezen tengelyhez akként van er6-
sitve, hogy a tengely forgatasanal az egyik lanczrész arra fel, a masik
pedig legdmbdlyddik s miutan a felsd szekrényrész ezen lanczhoz van
kotve, a tengelynek kilénboz6 értelemben vald forgatdsa folytan az
majd ki, majd betolhatd, allasaban pedig a tengely zarkésziiléke altal

rogzithet6. — A szekrény also végén lév6 fagarat felfogja a szalmat,
melynek folszallitdsa a szekrény bels6é fenekén két végnélkili lancz-
hoz keresztben illesztett gereblyékkel térténik. — A szallitd gereblye

és lanczok mozgatdsa lanczkorongokkal toérténik, melyek a kocsi
alvaza alatt keresztben illesztett ama, mar emlitett tengelyre fol van-
nak ékelve, melynek csapagytokjai korul a szekrény alsé végeivel az
emelésnél forog. Ezen tengelynek forgatasa szijhajtassal a csépl6gép
hatulsé szalmarédzé tengelyének kuls6é szijkorongja altal eszkozoltetik.
— Midén a kazaloz6gép szalmanak vagy gabonakévéknek szekérrdl
valé felkazalozasara hasznaltatik, egy a locomobil tengelyére felékelt
szijkorong, vagy pedig egy egylovas jargany szolgalhat a forgatasra.

Rock Istvan gépgyaraban az els6é hazai készitményil gézcséplégép
és locomobil méar a gyar fennallasanak 4-ik évében, 1859-ben készullt
s helyén lev6nek tartjuk itt felemliteni azt, hogy az orszagba az els6
g6zcséplégép kulfoldrél 1853-ban hozatott.

A kidllitason Rock Istvdn bemutatott egy 8 loereju verdléczes
g6zcséplégépet kettds tisztitoszerkezettel, fakerettel és rS7 m. széles
dobbal. A verdléczeknél avankosléczek faboél, a reczés léczek aczélbol
valok s a 4 szalmarazd, 2 razé6 kényoktengelylyel bir. — A réazobasztal
és als6 razoszekrény felfliggesztése és vezetése a szokasos mod szerint
hosszu farugdékkal, mozgasuk pedig a toérekrazé koényoktengelyro6l
vasbol készllt hajtdrudakkal eszkozoltetik. A vashajtorudak mindkét
végén fémcsészés fejek vannak s igy a razbasztal és razészekrény-
nyel vald dsszekdttetésik nem merev, hanem csuklés. A hajtérad fejek
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ugyanis a razorészek oOntvassaruin keresztil illesztett csapszegekbe
kapcsolddnak, de tudomasunk szerint a gyar legUjabb id6ében ezen
kevésbbé czélszerii szerkezettdl eltér.

A rézészekrény részei: a fabdl l1épcs6zetesen késziult térekrosta,
tovabba a csuszdeszka, polyva-, szem-, és porrosta. Az elevator a gép-
szekrényen kivul van alkalmazva, a toklaszolé hengeres rendszer(d s
szallito csigaval, tokldszold késekkel s kavarold léczekkel m(ikddd kop-
taté készilékkel bir; a fels6 kis szelel§ pedig a gépszekrényen belél
a toklaszol6 tengelyének végén van alkalmazva s a polyvat a gépbdl
keresztben fajja ki. A felsé Kis razdszekrénybe a rostak oldalt a
gép a méret szerinti osztalyozast tehat a fels§ razdészekrény rostai
végzik, keresztiranydban tolatnak. A gép valasztéhengerrel nincsen fel-
szerelve.

A Schlick-féle vasdntdde és gépgyari részvénytarsasdg mezégaz-
dasagi géposztalya 1882 évben alapittatott s gyartmanyai koézé a
locomobilok és kettés tisztitémdvel felszerelt g6zcséplégépeket is fel-
vette. Kiallitott pedig ezen ezég egy 4 loerberfre szerkesztett szeges
rendszer( s egy 8 lder6re valé ver6léczes gépet. A VI. rajztablan l1évé
1—4 4brdk a 4 léerb6re szerkesztett gép részleteit tlntetik fel.
Ezen gép fakerettel bir, dobja D. T028 m. széles s nyitott szerkezet(;
a cséplészegek egyenesek, részaranyosak ugy, hogy a mikoédd élek-
nek elkopasa utan megforditva még egyszer hasznalhatok. A kosar Ui,
a dob alatt van alkalmazva s a szeges rendszerhez képest val6 tetemes
szélessége, tehat az azzal jar6 nagyobb sulya miatt csavarral valé alli-
tas helyett egy kdonnyebben kezelhetd allitd szerkezettel lett ellatva,
melylyel a beallitast a kosar mindkét végén a gép egyik oldalardl
egyontetlien lehet eszkdzdlni. Ezen Schlick-Winter-féle szabadalma-
zott koséarallité készulék szerkezete a kovetkezd:

A kosar alatt a gépen keresztil nyul6 ggi tengely (VI. 3. és 4-ik
abra) végein egy-egy végtelen csavar/ ésf van alkalmazva, amelyek a
ddi fogaskerekeket forgatjak, midén atengely azegyik végére illesztett
forgattyuaval forgattatik. A fogaskerék-agyak — anyacsavar menetekkel
Sellatva — az e ™ csavarorsokat foglaljak magukban s haladé mozga-
sukban megakadéalyozva, a csavarorsékat fliggélyes iranyban moz-
gatjak.

A csavarorsok fejeihez ¢ g csavarokkal er@sitvék az a ai szoglet-
vas tarték, a melyek az o A ontvas oldallapok ij és i\ji hossznyila-
saiban vezettetnek. Ezen szdgletvas tartokra van illesztve a gépen kérész-
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tdi nydlo két szogletvas rud, a melyeknek legyalult élein nyugszik
az ontvas K kosér.

Az 1-s6 abraban a kosar munkahoz beéllitott, a 2-ik abrdban pedig
leeresztetett helyzetében feltiintetve, a mely utdbbi esetben az x oldal-
nyilason at a szekrénybdl kihtuzhato; v és az Aallitd szerkezetet
takar6 leszedhetd ontvas fodok.

A gép 5 szalmarézdval bir, a melyek a kézépen alkalmazott szal-
marazé kényok-tengely altal hajtatnak.

A razé asztal a fa torek-rostaval egyesitve van s a kosar alatti
vége kozvetlenul 6ssze van kotve a fels6 Kis razoé szekrénynyel.

Ezen egyesitett szerkezet 3 par hosszu farugéval van felfliggesztve.
Az alsO razészekrény részei: a torekrosta alatti csuszlemez, a polyva-,
szem-, és porrosta s 2 par farugora van felfliggesztve.

A torekrazo konyoktengely 3 csapagyba van agyalva s Kivil-
rél tokéletesen hozzaférhetd; a hajtéorud-fejeket vaskengyel, fatok
és fémcsészék képezik, arugalmas fajhajtérudak pedig éntvas sarukkal
szildrdan kottetnek 6ssze a razoszerkezetekkel.

Az elevator kiviul van alkalmazva, atoklaszol6é hengeres rendszer(
s tengelye szallité csigaval s toklaszalé késekkel van felszerelve, mely
utdbbiak koral a hengeres dntvas tok rovatkolt.

A kupalaku koptaté ezen toklaszolonal el van hagyva. A gabona
az elevatoi'bdl csak a szallité csigan, vagy azon kivul a késes tengelye
részen is keresztll vezethetd a fels6 Kis razészekrénybe.

A felsé kis razoszekrény 3 rostara van berendezve, a felsé kis
szelel6 a cséplédob tengelyén a gépszekrényen bel6l van alkalmazva,
mivel a szekrény szélesebb rostdk alkalmazasa miatt a dobnal 250 m.
m-el szélesebb. A szélaram egy lemez csatornan vezettetik arostak ala.
A gép valaszté hengerrel nincsen ellatva, s az osztalyozast a széldram
suly szerint eszkozli.

Kivanatra azonban agép minden nehézség nélkul felszerelhet6 va-
laszté hengerrel is.

A Schlick-iéle 8 loereju gbézcséplégép (L 19. abra) veréléczes rend-
szer(i és”vaskeretil. A vaskeret szdgletvas-gerendakbol van szerkesztve,
de keresztkotések nélkil. Az atlés gerendakhoz derékszdg alatt tamge-
rendak vannak illesztve, a csomdépontokban merevités czéljabdl er6s
alatétlemezek vannak alkalmazva, melyek koziul — a rezgések elhari-

tésa végett — Kkivalo szilardsdggal birnak a dobtengelyt tarté gerenda
alatt levok.
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A torekrazo konyodktengely csapagy-tartéi szinte merevitve van-
nak atlés szdgletvas gerendakkal.

A dob atméréje 0'43 m., szélessége |1-35 m. A 8 db. ver6léczet —
vasvankos és dntaczél reczés léczczel — 3 db. kovacsvas keresztgyirtt
s két merevit6é gylrd foglalja 6ssze. A kosar két részbdl all, s allitasa
kivulrél a szokasos moédon 3 csavarral eszkozélheté. A kosar végén
Iév6 szalmavezet§ lemez szintén allithat6. Az 5 db. szalmarazé. koé-
nyok tengelye kozépen van elhelyezve, a szalmarazok felett pedig
két deszka-lebbentyll van alkalmazva. A r&zé asztal két gorbitett
faruddal 6ssze van kotve a fels6 kis razo szekrénynyel, mely 3 rostat
tartalmaz.

19. abra. Schlick-féle g6zcsépl6gép.

Az alsé nagy razoszekrény magaban foglalja a fabol készult
torekrostéat, tovabba a cslUszdeszkat, a polyva-, szem- és a por-rostat.

A torekrazd konydktengely 3 csapagyba van agyalva s a hajté
rudak ép oly szerkezetlek, minta 4 l6erejl gépnél. Az elevator aszek-
rényen Kivdl van alkalmazva; a toklaszol6 hengeres rendszerl s szal-
litd csiga, késes tengely és kupalaku koptatoéval bir.

A gabona az elevatorb6l a toklaszolo garatja fenéknyilasan at
egy csdvon egyenesen a zsakolashoz, vagy pedig a billentyl allasa
szerint egy cs6von a kis razészekrény rostaira, vagy el6bb a toklaszo-
16n, vagy végre a toklaszolén és koptaton at aKkis rdzoszekrény rostaira
vezethetd.
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A valaszté henger haromélid huzalbél készilt s hozza on-
muikodéleg simul a tisztitdo kefehenger. Végre megjegyzends, hogy a
gép egyenes tengelyei Bessemer-aczélbdl, a konydk-tengelyek pedig
kovéacsvashbdl késziltek.

A hazai g6zcsépl6gépek bemutatdsa utan szikségesnek véljik e
helyen felemliteni és a hazai gépgyarosoknak figyelmébe ajanlani az
orszagos gazdasagi egyestilet gépészeti szakosztalyanak azon megalla-
podasat, hogy a mult évben elmaradt g6zcsépl6gép-verseny 1886-
ban esetleg 1887-ben tartassak meg. Ezen verseny kivalo alkalmat
fog nydjtani hazai gépgyarosainknak, hogy ujabb keletli gépeiknek
munkaviszonyait is megismertethessék a gazdakézonséggel.



y.

Rostak és trieurok.

A kiallitott rostdk két csoportba voltak sorolhatdk, a szerint, a
mint azok szelel6vel vagy a nélkil mikddnek, tehat a terményeknek
suly és méret szerinti, vagy csak méret szerinti tisztitasara szolgalnak.
Az els6 csoportbeli gépek a gabona tisztité szelel6 rostak.

Mez6gazdasagi gépgyaraink majdnem Kkivétel nélkil gyartanak
gabona tisztito s szelel§ rostakat is, de készulnek rostak gépmuhelyek-
ben, s6t specialisan rostakészité asztalos mlhelyekben is, ahova avas-
részeket kovacsmesterek szallitjak.

Hogy mennyire el van terjedve az orszdgban a rostagyartas,
annak hi képét mutatta a kialliths. Nem kevesebb, mint 31 kidllit6
szerepelt ebbeli készitményeivel.

A bemutatott szelel§ rostak rendszerre és szerkezeti kivitel tekin-
tetében bizonyos egydntetli megallapodast mutattak ugyan, azonban
egyes vidéki kiallitoknal, fé6ként a kilénben lényegében oly egyszer(
raz6 muaveketilletéleg oly aranytalan nehézkes és complikalt szerkeze-
teket is talaltunk, a melyekre az illetéket csakis azon indok vezethette,
hogy rostajukat uj talalmany czimén mutathassak be.

A rostak egy részénél a kézonséges felontd garat valthato volt
(Baker rostak) s az ily rosta a garatnak egy mas, — szorasra berende-
zett garattal kicserélése és a razékészuléknek eltavolitasa utdan —
Uszogtisztitdshoz egyszerl szelel§ rostava alakithatdé at. A tébbinél a
felontd garat nem volt kicserélhet6 (Magyar-rostak). A felénté garatok
némely gépeknél a felontés mennyiségének szabalyozasara csavarral
allithat6 toléval voltak felszerelve, Kithne és Milanovits rostainal pedig
egy a garat bedmlési nyilasdba nyuldé kavarol6 szerkezetet lattunk,
mely a gabona megtémdédését van hivatva megakadalyozni.
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A szelel6knek a forgattyus hajtotengelyrél valé mozgatasara egy-
szerl fogaskerék attétel volt felhasznalva, csak Zettner rostajanal lat-
tunk e czélra szijhajtast alkalmazva. E rostanal a hajté tengely agép-
szekrényen keresztul nyulik, a szelel6 a szokottndl magasabban van
elhelyezve s egy badogcsévon a szitak ala vezeti a légaramot.

A szitakat tartalmazé felsé és als6 razoszekrények ide-oda jaré
raz6 mozgasanak eszkozlésénél négyféle szerkezetet talaltunk, u. m.:
vagy kulén-kulén nyeri mozgasat mindenik szekrény a razéomdrdél,
vagy pedig a fels6 mozgatja az alsét egy razoé rad segélyével, a gépek
egy részénél szildrdan ossze vannak kotve s egyutt mozognak, mig
némelyiknél az als6 szekrény szilardan volt a gépbe erdsitve s csakis
a fels6 mozgathato.

Ezen kilonb6z6 elrendezések kézil az a legelénydsebb, amelynél
a fels6 és a levezet6 alsd szita szekrény egymastdél fluggetlentl razod-
nak s a fels§ szita-szekrény nem hossz-, hanem keresztiranyban razo-
dik. Legkevésbbé czélszeri azon elrendezés, a mely szerint csak a
felsd szita szekrény razodik, az als6 elvezet6 szita pedig szilardan van
a gépbe erfsitve, ugy, hogy még ki sem lehet cserélni. A fels§ szek-
rény hajlasa valamennyi gépnél a felflggeszté lanczocskak roévidebbé,
vagy hosszabba val6é tétele altal volt valtoztathatd; e lanczocskak
némely gépnél csavarorsok végén levd horgokba kapcsolddtak s ezek-
nél a szekrény allitasa ezen csavarorsdk forgatasa altal eszkozoltetett.

A razémivek a kovetkez0 szerkezetekre voltak visszavezethetdk:
A forgattyus hajtd tengelyrél egy kupkerékpar a forgadst egy a rosta
hosszoldalan végignyuldé vizszintes melléktengelyre viszi &t, ennek
konyodk forgattyujatol egy hajtérad nydudlik lefelé, mely egy Kkis ko-
nydk emelty(it mozgat, ez pedig toléruddal az ide-oda jar6 mozgast az
als6 szitaszekrényre viszi at, mig a melléktengely végén lévd forgaty-
tyus tarcsa hajté ruddal a fels6 szitaszekrényt hozza mozgasba.

Egy masik szerkezetnél a vizszintes melléktengelyrdl keresztezett
szijjal forgattatik egy a gép alsé részén alkalmazott kis tengely, mely-
nek forgattyuja egy hajté raddal az alsé rdzé szekrényt mozgasba
hozza; végre a hajté tengelynek forgattyuja toléruddal egy fliggélye-
sen elhelyezett melléktengelyt forgat ide-oda, s ezen melléktengely
viszont kis karokkal stolérudakkal mozgatja a fels6 és alsd szita szek-
rényt. A gépekhez tobb rendbeli gabona és répcze szitdk voltak mellé-
kelve, melyekhez &ltaldban vashuzal szévet haszniltatott. Egy-két
rostanal lyukgatott lemez szitak is voltak alkalmazva.
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A fentebbiekben vazolt altalanos elrendezésektdl eltéréseket talal-
tunk. Kihne-nek »mosonyi rosta« név alatt kiallitott rostainal a fels6
és alsd szita szekrények mozgatasa a hajté tengely kis forgattyujatoél
Hooke-féle egyetemes csukld altal 6sszekapcsolt hajtoruddal eszkodzol-
tetett s azonkivil aki nem cserélhetd felontd garat fenekét az egyszerd
fels§ szita szekrény fenekének meghosszabitasa képezte, melyet a szita-
szekrénynyel egyitt két lanczczal egy keresztben fektetett fahenger
forgatdsa altal felemelni vagy sulyeszteni lehet s ezen fahenger egy
kis zarkészlulékkel helyzetében rogzithet6. Eieger Andras rostjan
a fels6 szitaszekrény el6tt egy ferdén illesztett allithaté tolé deszka
van, mely a szélaram A&ltal kifajt részek mennyiségének szabalyoza-
sara szolgal. Az Eichinger K. fiai altal kiallitott rostdk a szokottol
eltéré kualalakjuk altal tintek fel, de az alkatrészeknek aranytalanul
massiv Kkivitele ezen rostdkat igen nehézkessé teszi. Parti Karoly
alcsuthi molnar fiiggélyes tengely( szelelével
latta el rostjjat s a szélaramot megosztva,
vezeti a szitak ala. A rostdn a munka j6, de
a szerkezet mezégazdasagi czélokhoz kompli-
kalt és nehézkes. Stadel rostdjan a szelel§ egy
szélaram iranyité lebbentylvel volt ellatva.

Simonffy és a Schlick-féle gyar egy-egy zséa-

kolo elevatorral 6sszekapcsolt rostat allitot-

tak Kki. Az elevator hajtasa a rosta hajto féten-

gelyétbl vezetett keresztezett szijjal eszkd- 22 Brogie”™6gyarabol™ *
zbltetett.

Végre bemutatjuk a20-ik abraban Brogle Jdzsef budapesti gép- és
rostalemez gyaros egyik »Nemzeti rosta« név alatt kiallitott rostdjat,
mely a tobbitél csekély (50 kgr.) sulya, kénny( szallithatésaga, vala-
mint rendszerben eltéré szerkezetére nézve is killénboézik.

A rosta fels6 rdzd szekrénye két szitaval van felszerelve, a me-
lyek a gabonab6l a nagyobb méret(i tisztatalansadgokat elktlonitik s
ezek a szelel6haz kulsé dombora lemez burkolatan 1évd és az dbraban
lathaté ferde csatornan a gépbdél kivezettetnek. A rostanak a szélhazzal
szemkadzti oldala szintén domboritott lemezzel van burkolva ugy, hogy a
szélaram azon felcsuszik, visszafordul és a szitdkon keresztil fujva, a
szelel6hdz dombord lemezburkolata folott kijut. A fels§ szita szekrény
alatt egy razo6 por-szita van alkalmazva, mely a port és aprobb mag-
vakat athullatja.
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A rostdk egy maéasodik csoportjat, mint emlitettik, azok ké-
pezték, a melyek az elkilonitést csak méretkildonbség szerint eszkdz-
Uk, a melyek tehat szelelével nem voltak felszerelve.

Ily gépek voltak a Kihne altal bemutatott Thallmayer-féle aran-
ka-rosta, tovabba a Brogle, valamint a Strobl-Baris-Kollerich gépgyara
altal is kiallitott szilva osztalyoz6 rostéak.

Az el6bbi, mely a 21. abraban van feltlintetve, az aranka mag-
vaknak a luczerna-és I6herébdl val6 kirostalasara szolgal.

A rostanak szerkezete és mikodése a kdovetkezd: A a felontd dob,
mely a tisztitand6 maggal megtoltetik, az N finom szitan atesik az
aranka mag, mig a durvabb M szita a nagyobb méretd tisztatalanito

21. dbra. Thallmayer-féle aranka-rosta Kilhne E. gyarabodl.

részeket visszatartja. A finom szita két G laposvas ruddal a B allvany
oldalaiba van akasztva, mig mells6részén a két fliggélyes allasu R
mankoé altal alatdmasztatik. A magnak a felonté dobbol valé kijuta-
sat az F falécz eszkozli, mely az N szitanak kézzel val6 ide-oda moz-
gatasanal — az 6sszekotd P lécz kozvetitése folytdn — szintén mozgat-
tatik. Az F lécznek W toldata ugyanis mozgaskozben a két H allit-
haté éken nyugvd D peczekbe Utkozik, mi altal a felént6 dob forgasi
csapjai kordl elbillen s magot hullat. A maghullatas szabéalyozhat6 a
H ékek allitasaval és az 0sszekotott P és F léczek hosszanak megval-
toztatasa altal, mely czélbdl a léczek végei tobb lyuksorral birnak. A
Tés 7 valamint m és n Utkdzok a szitdk lokethosszanak korlatoza-
sara, az mi és nx farugdk pedig az allvanyra gyakorolt 16kések elha-
ritdsara és a szitak razé hatalyossaganak novelésére szolgalnak.

EJE
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Brogle Joézsef kézi hajtasu szilva-osztalyoz6 rostajat mutatja a
22-ik éabra.

* A feléntd garat alatt az allvanyhoz lanczokkal fliggesztett s el-
enkezd iranyl hajlassal egymas alatt elhelyezett rostak a felontott
szilvat harom osztalyra osztjdk. A fels§ rosta durva, az als6 pedig
finomabb vashuzal fonadékkal van bevonva s egymdéssal csukldsze-
rileg van osszekoétve. A razé mozgast a forgatytyus hajté tengely
egyszerl fogaskerék-attétellel a kényodk-tengely hajtd radjaval esz-
kozli. Ezen gép a rostdknak kicserélése utan azonkivil mindennem(
szantott gyumolcshoz, faszén, csontszén, hiivelyes veteményekhez, stb.
hasznalhat6. Strobl-Baris-Kollerich szilva osztalyoz6 rostaja épp ilyen

22. abra. Brogle J. szilva-osztalyoz6 rostaja.

szerkezet(i, de nagyobb méretd és g6z, vagy jarganyhajtasra volt
berendezve. A razé kényoktengely egyik végén ugyanis a motorikus
hajtas ezéljabol laza és felékelt szijkorong van alkalmazva; a garat
azon kivll két forg6 szeges tengelybdl allé tapkészilékkel bir, mely a
hajtotengelyrol szijjal nyeri forgasat.

Attérve a trieurdkre, mindenekel6tt azt kivanjuk felemliteni,
hogy hazankban a trieurdok gyartasat Budapesten 1873-ban a Brogle-
Muller tarsasezég kezdette meg a trieurokhodz szikségelt sejtes leme-
zek, valamint a kulonféle gazdasagi és ipari czélokra szolgalé lyuk-
gatott és hasitott lemezek gydartasaval egyetemben sajat szerkezet(
gépek segélyével. A gyar 1882-ig folytatta Gzemét ezen ezég alatt, a
mikor Brogle kulén Gj gyart alapitott, az anyagyar pedig Gutjahr és
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Mualler ezég alatt egy ideig a régi helyiségekben folytatta az lzemét,
mig 1884-ben nagyszabasu Uj gyartelepébe koltézkodott. A Brogle;
valamint a Guthjahr és Miuller-féle speczialis gyarak trie(irjei, nem-
kilénben lyukgatott és hasitott lemez készitményei nemcsak a kulfold
e nem({ készitményeivel tokéletesen versenyképesek, hanem minta-
szer(ieknek is mondhat6k. Brogle trieurei kézil 9, Gutjahr és Mduller
pedig 15 egymastél kulonbézé példanyt allitott ki s ezek altalan a
Mayer-féle trieur-rendszer szerint késziltek és leginkdbb konkoly,
bukkodny, stb. gdmbélyld dudva magvaknak a buzabdl valé elktlonité-
sére voltak berendezve. De voltak bemutatva bab trieurdk is, a bab-
nak 3 félére val6 osztalyozasara, zabtrieur, a konkoly, bikkény és
zabnak a buzabdl vald elkilonitésére, tovabba trieur a konkoly és
blikkdnynek arpa és zabbdl valé kivalasztasara. Gutjahr-Mdiller végre
kiallitott azon Kivil egy egyesitett »trieur és osztalyozd gépet,«
mely sajat szabadalmat képezi s a konkoly, bikkdny stb., elkllénitése
mellett a buzat aprobb és nagyobb szem(ire osztalyozza.

Mindkét ezég trieurjei vasallvdnynyal vannak ellatva; a vasle-
mezbdl készilt garat fenéknyildsa el6tt egy taphenger, ez el6tt egy
tolo ajto, ez alatt pedig egy rogszita van. A gépeknek egy része sze-
lelével, masrésze szelel§ nélkul mikddik. A razo6 rogszita alatt van a
gyUjtégarat, mely a valasztohengerbe vezet. A valasztéhengerek,
melyek eléggé vastag lemezhdl 1évén készitve, védd lemezkdpenynyel
nincsenek ellatva, lazan vannak a szilardan agyait ferde fekvésu
tengelyre illesztve, a mely koril foroghatok.

A vélasztéhengerek hossza 1— 1'7 m., 4tmér6juk 0'23— 0'42 m., a
munkaképesség pedig 12 6ra alatt az egyhengeru trieurdéknél 1500—
6500 kg., a kettés trieurdknél 13.000 kg-ig. terjed. A legkisebb fajta
trieur kivételével az o&sszes valasztohengerek fels6 részét hasitott
lemezbél késziult hengerszita képezi, mely a finomabb magvak elki-
Ionitésére szolgdl, tisztantartas czéljabol tébb gépnél kefével van fel-
szerelve s a rogszitaval egyutt kicserélhetd. A valasztéhenger tenge-
lyére szildrdan van er6sitve a lemezbdl készilt teknd, melynek a
henger emelési irdnyaban fekvd széle a henger felliletéig meghosszab-
bitva simitéudl szolgéal; némely gépeknél azon kivll a lesimitas tokéle-
tesebb elérése czéljdbol bdérszalaggal van felszerelve, végre némely
gépeknél a teknd egész hosszdban csuklosdrot kengyelek vannak
alkalmazva, melyek a hengernek sejtes mélyedésekkel ellatott belsd
felUletére folfekszenek. A tengely az alsé végén 1évd kis forgattyaval
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elforgathat6, mi &ltal a teknd is elforgattatik s a lesimité széle igy
magasabb, vagy alacsonyabb helyzetbe hozatik a szerint, a mint a
kiomlé konkoly és bukkony kézott ép gabonamagvak, illetéleg a buza
kozott még konkoly és blikkdny talaltatnak. Az elforgatas utan a kis
forgattyl szarnyas csavarral a tengelyt tartd allvanyrészhez erdésitte-
tik, mi altal a tekné helyzetében rogzittetik. A teknében elhelyezett
szallitd csigat a henger alsé végén lévd tengelyagy fogaskereke for-
gatja. A zabtrieurnél a tekn6é két részbdl all, a valasztéhenger felsé
fele pedig nagyobb, alsé fele kisebb méretli sejtmélyedésekkel van
ellatva. A henger felsd része a buzat, konkolyt, bikkdényt felemeli a
teknd els6 részébe, mig a zab a henger kézepén lév6 kerileti nyilaso-
kon kiomlik. A tekn6ben lév6 szallité csiga a buzat, konkolyt, buk-
konyt atszallitja a henger alsé felébe, ahol ezek is elkulénittetnek
egymastol.

A szelelbhdz a garatot tartd lemezrészekkel egy darabbdl
készilt s az egyhengeri trieuroknél a garat egyik oldalan hosszi-
ranyban, a kett6s trieurdknél pedig a garat el6tt keresztiranyban
van elhelyezve.

Az egyhengeri trieurdknél a hajté forgattyustengely a garatot
tarté allvanyban van agyalva ésegy fogazott csapokereket hord, mely
egy rugoés csapdaval ardgszitat mozgatja s a végén alkalmazott két
szijkorong kozul az egyikkel a trieurhengert forgatja, melyet a hajté-
szij kozvetlenul korilvesz, a masikkal pedig forgatja egyenes vagy
keresztezett szijjal a tdphengert. Csak a legkisebb trieurnél kapcsolé-
dik a tdphenger tengelye fogaskerékkel a hajtotengelybe.

A szelel6vel felszerelt gépeknél a hajtotengely kézi forgattyu
helyett forgattyls kerékkel bir s ezen kerékrél hajtatik szijjal a szelel6.

A kettds trieuroknél a forgattyus hajtotengely az allvanyon a
hengerek folott keresztben van elhelyezve s az azon alkalmazott szij-
korongokrol hajtatnak a valasztohengerek, a taphenger, és a rogszitat
mozgaté csapda-tengely, esetleg a szelel6 is. Gutjahr és Muller emli-
tett szabadalm. egyesitett »Trieur és osztalyozé gépét« bemutatjuk a
tullapon talalhaté 23-ik abraban.

A a felontd garat, a a toléajt6, B a taphenger, C a forgattyus
hajtékerék a d fogazott csapokerékkel. Ezen gépnél a blza az A ga-
ratba ontetik, a honnan az a tolénak kell6 megnyitasa utan a B tap-
henger altal kikotortatvan, a rigszitara esik, mikézben a D szelel§ a
konny( tisztatalansagokat kifujja. A rogszita a C hajtétengelyen 1évé

KIALLITASI JELENTES. IV. 12
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fogazott csapdkerék s a drugds csapdatdl razatva kivezeti c-nél adurva
tisztatalansagokat, abuzat pedig keresztul hullatja, mely az E gy(jt6
garat altal felfogatik s a valasztoheugerbe vezettetik. A valaszté hen-
ger fels6 része hasitott lemez-szita, mely a finomabb magvakat
hasadékain keresztul p-nél kihullatja, mig a buza a valaszt6-henger
i'Vvel jeldlt részébe jut, a hol akonkoly és bikkény a sejtmélyedések
altal a lemezteknébe emeltetik, a honnan a szallité csiga ezen gémbd-
lyld dudva magvakat /c-nal Kivezeti, mig a buza a valasztéhenger also
i kerlleti nyilasain a H kapdobba jut, mely azt a valasztdhengeren
kivll visszavezeti s a hasitott lemezhdl készult kils6 G osztalyozé

23. abra. Gutjaln- és Muller »Trieur és osztalyoz6d gépe.*

hengerbe juttatja. A blza az osztalyozd hengerben ismét elére szalad,
a nagyobb szem( buza a henger als6 szélén rz-nél omlik ki, mig az
aprészemiu az osztalyozé henger hasadékain m-nél hull keresztil. A
valasztohenger tengelye arajta lév6 teknével egyitt az | forgato karral
elforgathaté s ezen kar koérives nyildsan atér6 csavarral rogzithetd.

Vidéken a trieur-gyartast Kuhne Ede Mosonban kezdeményezte
1874-ben, a Pernolet-féle rendszer szerint, miutan 1873-ban a bécsi
vilagtarlaton mar egy Pernolet-féle osztalyoz6 gépet bemutatott.
Kihne trieur-lemezeit szintén maga késziti akkori mUvezet6jének
Havas Mihaly-nak sajat szerkezetl segédgépeivel, melyek koézul egyet
az 1878-iki parisi vilagkiallitason is bemutatott.
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E ezég kiallitott egy Pernolet-féle konkolyozo trieurt, egy Perno-
let-féle trieurt konkoly, bikkdény és zabnak a buzabdl valé kivalasz-
tasara, tovabba két Mayer-rendszerit svégre »Liliput« név alatt két kis
trieurt, melyek f6ként kis gazdasagok szdmara s kuléndsen a vetémag
el6készitésére vannak szanva.

Ezen trieurok koézul a Pernolet-rendszertiek faallvanynyal bir-
nak ; a valasztdéhenger fels6é részét hasitott szitalemez képezi, also, sej-
tes horganylemezbdl késziult részét pedig kivul kilén sima lemez-
kopeny burkolja. A valasztéhenger atméréje aranylag nagyobb, haj-
lasa pedig kisebb mint a Mayer rendszerbeli trieuroknél. A felontd
késziulék egy badogtolcsér altal képeztetik, mely alsé részén toloval
ellatva kdpos csévon vezeti a buzat a valaszté-hengerbe. Roégszita és
szelel6 ezen trieurdknél nincsen alkalmazva. A valaszté-hengernek a
felontd tolcsér feldli kalléi egy hidvelyhez vannak megerdésitve, mely
hively a valasztéhenger két rész( tengelyének fels6é részét képezi s
fogaskerékkel ellatva egyszer( fogaskerék attétellel s kézi forgattyu-
val forgatva a valasztohenger forgatasara szolgal. A tengely masodik
alsé része nem forog; erre van erfsitve a lemezteknd sa tengely egyik
vége az el6bb emlitett fels6 tengelyrész hivelyében, alsé vége pedig a
faallvanyhoz erésitett csapagyba van agyalva. A tekn6ben elhelye-
zett szallité csiga ugy, mint a Mayer-féle rendszer szerint készult
trieurdknél, a valasztéhenger alsé része altal egyszerl fogaskerék
attétellel forgattatik. A tekné egyik szélén tobb részbél allé badogle-
mezek vannak bércsuklokkal odaerésitve s felsé széliikén bérszalaggal
bevonva; ezek a sejtes horgany-lemez-henger belsd fellletét érik és
simitokat képeznek, alattuk pedig ugyanezen czélra még kulén drot-
kengyelek is vannak alkalmazva. A teknének a tengelylyel valé el-
forgatasa oly mddon eszkozdélhet, mint az el6bbeni gépeknél, valamint
a zab elkulonitésére vald Pernolet-rendszer( trieur valasztéhengere és
tekndje is hasonlit az el6bb emlitett kiallitok e nem({ gépén alkalma-
zottakhoz.

A Kuhne &ltal kiallitott Mayer-rendszerd, vaséallvanyu trieurdk
taphengerrel és rogszitaval voltak ellatva, az egyik azonban szelel6
nélkil, a maésik szelelével. Ez utobbi a Mayer-féle rendszert6l
annyiban tér el, hogy a szelel6 keresztben all és hogy a hajtétengely
a valasztéhenger fels6 vége el6tt szintén keresztben van elhelyezve;
s ez fogaskupkerék-attétellel forgatja a valasztohengert segyszersmind

a rigszita mozgatasara szolgalé fogas-csapékereket hordja.
12*
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Kihne »L iliput« névvel jeldlt trieurjei szerkezetileg abban
kialénbdznek az elé6bbeni gépektél,hogy a valasztéo henger fels6 vége
kdézpontosan egy csapra van illesztve, mig als6 vége két gorcsigara
fekszik, Az egyik goércsiga hatrafelé nyulé tengelylyel bir, mely Kkis
kézi forgattyuval forgattatik, ez forgatja szijkoronggal avalaszt6 hen-
gert. A gomboly( dudva magvak felfogasara valé lemez tekn6 szallité
csigaval nincs ellatva, hanem ha megtelik, kénnyen ki lehet emelni s
ki lehet iiriteni. A felont6 garat egy béadog tdlcsér, melybdl a toléval
szabalyozhat6 fenéknyildson keresztil egy kupos csé vezeti a gabonat
a valaszté hengerbe.

Valk6 Samuel B.-Csabarél 9 darab kulénféle trieurt allitott ki
s ezek nagyobbrésze egyszeri m(ikodés(i, vagyis csak a konkoly és
bukkény kivalasztasara szolgal; de volt kett6s miikodés(i, azaz a zab
kivalasztasara berendezett trieurje is. Ezen trieurdk altaldban a Mayer-
féle rendszerbeliekhez hasonlitanak, csakhogy fa allvanynyal birnak
és a valasztd hengerek kivil simalemez-képenynyel vannak burkolva.

Megjegyzend6é még, hogy azon valaszté hengereknél, a melyeknek
fels6 része szita-henger, ezek folott tisztité kefe van alkalmazva, melyet
koérte suly nyom a hengerhez.

A trieurdk fentebb ismertetett csoportjat a Borsanyi Viktor és az
osztrak-magyar allamvasut tarsasag aninai gépmuihelye
altal kiallitott egy-egy Pernolet rendszer(i gép zarja be.



/ . VvI&siVitiZs

Y

*9

\\\\

VI.
ryilEAV

Tengeri morzsolok.

I{A\V kiallitdson bemutatott tengeri morzsolok négyféle rendszert
képviseltek, tgymint a »Turner« » Burral az »orsés«- és a »lien-
geres« rendszert. /

ATurner-féle gépek (L tullapon a 24— 26. abra) lényeges férészei
amorzsoldm( és az ezt magaban foglald kis faszekrény; ennek fodelén
egy oOntvastdlcsér van, mely a berakott tengeri csdveket a morzsolo
mQ@hdz vezeti.

A morzsolé miinek harom &ésszm(ikédd alkatrésze van, u. m.: egy
a szekrényen keresztil nyuld tengelylyel egyitt forgé ontott vas mor-
zsol6 tarcsa, melynek befelé forditott lapjan kézpontos kérékben elhe-
lyezett négyszdgletes gula alak apré csucsok vannak, tovabba egy
masik, az elébbenivel parhuzamosan helyezett tengelylyel egyutt
ellenkez6 iranyban s nagyobb kerlleti sebességgel forgdé rovatkolt
kupkerék, mely a tengeri cs6nek behlzasat és tengelye koruli forga-
tasat eszkozli és a morzsolasnal az ellenlapot képezi; végre az etetd
tolcsérhez erésitett és csavarral a cs6 vastagsagahoz képest allithato
rugé, mely a szekrénybe nyudlik, végén egy ferdén rovatkolt ontott
vas nyelvet hord s ezzel a tengeri csdvet rugalmasan nyomja a mor-
zsolo-tarcsahoz és a rovatkolt kupkerékhez.

A kézi forgattyl a morzsol6 tarcsa kinyul6 tengelye végén, a ro-
vatkolt kupkerék tengelyét forgaté egyszer( fogas homlok kerékpar
a szekrényen belll, a lendkerék pedig a bordazott kuptengelye végén
a szekrényen kivul vannak alkalmazva. A legegyszer(ibb gépeknél a
lemorzsolt szemek a csutkaval egyltt a morzsoldé ma alsdé Uregén ke-
resztill egyenesen a foldre hullanak, vagy egy a szekrény fenekét
képezé lejtés valyuban a gép egyik oldala felé vezettetnek.

A gépek egy részénél ezen valyu feneke hossziranyban huzott
drét vagy élre illesztett lemezszalagokkal rostélylya van alakitva, me-
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26. abra.

lyen a szem keresztul hull sigy a
csutkatdl elkilénittetik. Némely gé-
peknél ezen rostélyt egy egyszeri
razé md ide-oda mozgatja. Végre a
legtokéletesebb szerkezeték szelelé-
vel is fel vannak szerelve, mely a
razé csutkarostan keresztul a poly-
vat, port, stb. a gépbdl kifljja s a
szem piaczra kész allapotban meg-
tisztitva kerul ki a gépbdl. A fen-
tebbi szerkezettdl eltér6leg voltak
morzsolék, melyeknél a csutkat a
morzsol6 tarcsa keruletén alkalma-
zott peczkek a szekrény keskeny
oldalan feltl 1évé nyilason Kilokik;
s ezen gépeknél ezen czélra a mor-
zsold ml magasabban van elhe-
lyezve sigy a szekrény fodele dom-
bord és ontott vasbol készult. Né-
mely gép a csutkat nem a keskeny,
hanem a hosszoldalon 1évé nyilason
dobja Kki.

A fentebbiekben réviden ismer-
tetett kézi hajtasu gépeknél a ten-
geri csoveket egyenként kell az
etetd tolcsérbe rakni; ezen gépek
munkaképessége nagysaguk'szerint
kalénbdz6, naponta 20— 40 hek-
toliter.

Graepel, Brogle, Gutjahr és Mil-
ler, Nicholson és a Schlick-féle gép-
gyar azonkivul kettés morzsolékat is
allitottak ki, a melyek kézzel vagy
jarganynyal is hajthatok s ez
utdbbi czélbél az egyik — rendsze-
rintarovat koltkup tengelye — haj-
to6 szijkoronggal van ellatva.

Ezen gépek munkaképessége
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naponta 50—60 hl. A kettds morzsolék kivétel nélkul rdzé csutka-
rostaval és szelel6vel vannak ellatva s az egyszeri mU(ikodési gépektdl,
a kett6s morzsold6 md kiulénbozteti meg 6ket, melyeknek mindegyiké-
hez egy etet6tolcsér szolgal s igy egyszerre két cs6 rakhatdé a gépbe/
A szekrény tetején lév6 két eteté nyilas el6tt pedig a kezelés konnyi-
tése czéljabol trapéz alaku etetd§ asztal van alkalmazva,

Nicholson a tobbek kozott bemu-
tatatott egy kettés morzsolot (L 27.
abra), melynél a razé csutkarosta he-
lyett egy végnélkuli kapocslancz (Vau-
canson-féle) vezeti ki a csutkdkat a
gépszekrénynek az etetd asztallal szem-
kéit lévé oldalan s melynél a szelel§
— a tobbi gépeknél alkalmazott elren-
dezéstoi eltéréleg — nem a gép mogott,
hanem a gép alatt van elhelyezve. Z,

Burral-féle tengeri morzsolét (L 28.
abra) csak Fleischer éstarsaés a krom-
pach-hernadi gépgyar allitottak ki.

Ezen morzsoloknél a morzsolé mit
szerkezete ugyanaz, mint a Turner-
féléknél. csak hogy a morzsol6 tarcsa
forgatytyus tengelye a rovatkolt kup-
kerék tengelye alatt van elhelyezve
s az egész morzsol6 mi egy korded
alaka ontott vas tokban foglaltatik,
mely négy vaslabon nyugszik. A csutka
kézvetlenul az etetd tolcsér alatt a tok
oldal nyilasan dobatik ki, a lemorzsolt
szem pedig a tok als6 részén lévé tol- 2B dra
csérszerl csovon dmlik Ki.

Az el6bbeni két rendszerhez tartozé morzsoléknal a tengeri cs6-
vet az etetd télcsérben gyakrabban a morzsolé mu felé kell nyomni, a
mi az orsés morzsoléknal (L tallapon 29. dbra) nem sziikséges, a meny-
nyiben itt a behtzas hatélyosabb.

Az orsos-morzsoléknal a morzsolomi{ két attdrt, bordas ontott
vas oldalallvany s az azokat felll &sszefoglalé négyszégletes oOntott
vaslap altal befoglalt térben hozzaférhet6leg van elhelyezve. A felsd
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lapon van az etet6 nyilas, melyb6l az etetd tolcsér lefelé nyudlik; en-
nek als6 részéhez egy lejtés allasu ferdén rovatkolt 6nt vas-nyelv van
szilardan meger@sitve, mely a tengeri csének a morzsol6 m(ihoéz valé
vezetésére, a morzsolasnal azonkivil ellenlap gyanant szolgal. A
morzsol6 md tovabbi részei az allvany kozepe tajan Kkeresztben
agyait slendkerékkel felszerelt tengely,
mely az elébbeni gépeknél alkalma-
zott, de itt torott vonalld bordakkal
ellatott kuplcereket hordja, a munka
Ureget végre a morzsol6 tarcsa helyett
egy lefelé nyulé buzoganyalakl orso
zarja be, melynek alsd, megvastagi-
tott része csavarvonalakban elhelyezett
tompa szegekkel van felszerelve s gyors
forgaséval atengeri-csoveket amorzsold
Uregbe jol behlzza. A morzsolast rész-
ben a bordazott kupkerék, részben az
orsO szegei végzik. Az ors6nak also
talpcsapagya vizszintes iranyban mo-
zoghat s egy rugé nyomasa alatt all,
mi altal az ors6 a cs6vet rugalmasan
szoritja a bordazott kupkerékhez, a
vastagabb csének kell6képen enged s
igy minden cs6 — legyen az Kisebb,
vagy nagyobb — lemorzsoltatik. A
szem a morzsol6 Grbdl a csutkaval
egyutt a foldre hull.
A »Burral «-féle, valamint az »orsos «

morzsolok is kézi hajtasra vannak ké

30. abra. Nicholson hengeres szitve s tisztitd szerkezettel nincsenek
morzsoloja.

29. dbra. Ors6s tengerimorzsolé.

ellatva.

A Nicholson W. F. éstarsa altal bemutatott hengeres morzsol6 (lasd
30. &bra) jargany, — és g6zerdvel vald hajtasra van készitve s nagy-
saga szerint naponta atlag 200 és 500 hectoliter munkaképes-
séggel bir.

Ezen gépnél a morzsolé mdi részei: egy vaslemezzel bevont fahen-
ger, melynek folulete az etet6 garat alatt tobbszérds csavarvonalban,
tavolabbi része pedig egyméssal parhuzamos goérbe vonalakban elhe-



lyezett koczka alakl csavar fejekkel van felszerelve; tovabba, egy on-
tott-vas koépeny, mely a hengert foltl tébb, mint félkdrben koéral veszi
s melynek a garattal dsszefligg6é fels6 része tdgasabb télcsér-szerd Ure-
get képez. A hengeren lév6 csavarfejek a kdpeny ezen tort alakjabol
szarmazé belsd élen eszkdzik a morzsoldst, mikdzben a lemorzsolt
szem a kdpeny alsé részén &t a foldre hull, mig a csutka a kdpeny
felsd, tolcsér alaklu részében el6re tolul s végre egy lemeztold altal
szabalyozhaté nyiladson elél kihull. A henger legczélszer(ibb keruleti
sebessége mintegy 85 m., a mi perczenként 400— 450 fordulatnak
felel meg. A fentemlitett kivezet6 nyilast a toldval szlkiteni vagy
béviteni lehet a szerint, a mint a morzsolas nem tiszta, vagy a
sz \m torik.



Takarmany el6készité gepek.

Az allattenyésztése nagy fontossagu segédeszkozei kiallitasunkon
elég szépen voltak képviselve s tanusagot tettek arrél, hogy mez6-
gazdasagi gépgyarosaink az e nem( gépek gyartasanak meghonosita-
saban is maradand6 érdemeket szereztek. Kézzel és motorral valé haj-
tasra berendezett kiilonféle répavagd és pépeld, szecskavagéd ésdarald-
gépek képviselték ezt a csoportot.

|. Répavago és pépeld gépek.

A répavagé gépek a metsz6készilék szerkezetét tekintve altala-
ban vizszintes fekvés( tengelylyel a korongos és a dobrendszer szerint
készlltek; az utébbiaknal a dob kup, — vagy henger-alaku volt.

Korongos, valamint kap- éshengerdobos gépeket egytlttesen csak
Kihne A&llitott ki; korongos és hengeres répavagdkat bemutatott
Nicholson W. F. és tarsa', korongos és kupdobos gépekkel sokan sze-
repeltek.

A bemutatott gépek munkaképessége nagysaguk szerint kézihaj-
tas mellett 6ranként atlag 200 — 600 kg. a legnagyobb gépeknél pedig
— motori hajté erd alkalmazasa mellett — 800— 1000 kg. és még
tobbre is tehet6. — A legegyszerlbb szerkezeteknél a négylabu all-
vany, de a garat is teljesen fabdl készilt, a tokéletesebb szerkezetek-
nél pedig az allvany fels6 részét egy ontott vastabla képezi, ehhez van
csavarva az éntvasbol készilt garat.

Természetes, hogy az oOntvasbol készilt garatnak a fagarattal
szemben az az elénye van, hogy alsé része a felapritandé takarméany-
nak a kések élei elé vald vitele ezéljabdl a czélnak megfelelébb torz-
feliiletté alakithatd, a mi a gép helyes mikddésére nézve lényeges fol-
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tét. — Hogy a felapritandé répa, burgonya, sth. feltletérél levalo fol-
des részek elvezettessenek, az ontoétt vas garatok czélszerlen Aattorve,
réesozatszerlen készlltek. Strobl-Baris-Kollerich répavagéjan, valamint
a krompach-hernadi gépgyar egyik kapos répavagéjan is a
garat fels6 széle gorbitett szogletvasbdl készilt, az oldalakat pedig
a torzfeltilet alkot6i iranyaban alkalmazott vékony, gémbdély( kovacs-
vas rudak képezték.

A metsz6készllékek forgasi tengelyei kézi forgattyukkal a leg-
nagyobb gépeknél motorikus erd altali hajtas czéljabol szijkoronggal
vannak ellatva, de tébbnyire a forgattyan kivul szijkorong is adatik
a gép mellé ugy, hogy ezen gépeket tetszés szerint kézzel,jarganynyalj
esetleg g6zerdvel is lehet hajtani.

A tengely a gépallvany fels6 részén, illetéleg annak fels§ dntvas
tablajan megerésitett csapagyakba van agyalva, csak Kihne, Havas
M. és tarsa, valamint Fleischer éstarsa egy-egy korongos répavagéin —
melyek »franczia répavago« név alatt szerepelnek — birnak
a tengely csapagyai kualon ontvas kétkaru tartokkal, melyek az 6ntvas
tablakra vannak erdsitve.

A korongos répavagoknal a metsz6készilék alkatrészei:
a vizszintés tengelyre erdésitett 6ntvas korong, mely 4, a nagyobb gé-
peknél 6, sugar iranyd, majdnem az egész sugar nagysaganak megfeleld
hossznyildssal bir s ezeken keresztiul nydlnak a metszékések. Az el6bb
emlitett jfranczia répavagok «-nal a korong bordas 6ntvény s a 4 kés-
sor az agybdl a kerllethez futé kétszer gorbitett bordak kézétt van al-
kalmazva. A kések altalaban hosszu széles pengéb6l, hézagok altal meg-
szakitott metsz6 élekkel késziltek s a korong sikjdhoz bizonyos elhe-
lyezési hajldsszog alatt csavarokkal &llithatéan vannak akként meg-
erdsitve, hogy a korongok hossznyilasain csak a hézagos élek nyulnak
ki s hogy az egyik pengének éleit a kévetkez6 penge hézagai kovetik.
— A kések szerkezetében és alakjaban eltérést csak Mayer E. fiai ko-
rongos répavagojan talaltunk; ezen gépnél a késsor minden egyes éle
kilon kés volt, kéréllel s kanalas vajattal s ezen egyes apr6 kések a
koronghoz ékekkel voltak allithatéan megerésitve.

A metszikések ilyen alakok mellett arépébdl csikokat metszenek
ki, a melyek a korong hossznyilasain keresztill hatolva, érinté-irany-
ban szerteszét dobatnak. Egyes gépeknél a korongot egy ontdtt vas-
tok burkolja, a mely a kimetszett répa csikokat felfogja s a gép ala-
helyezett edénybe vezeti. — A csikok vastagsdganak szabalyozasa
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czéljabol a kések kijebb-beljebb

allithaték, Kuhne gépeinél azonkivil

a tengely korongostdl is allithato s ez altal a csikok vastagsaga na-
gyobb hatarok kozott valtoztathato.

31. abra.

32. abra. Nicholson »OMc« jegyU
répavagoj a.

33. abra. Nicholson .egyesitett répavago

es pepelo gepe.

A gépekhez folytonos éll kés-
pengék is voltak mellékelve, amelyek
az elébb emlitett hézagos élG kések
kicserélése utan szeleteket metszenek.

A Kkorongos répavagok kozul,
mint kulonleges szerkezetek felemlit-
heték Kihne szoritékészilékkel mda-
kod6 gépe, melynél a garat (lasd 31.
abra), also, beliul rovatkolt része csuk-
16k koridl mozgathat6 és az a emelty(s
szerkezetnek balkézzel valo lefelé nyo-
mésa altal a répahoz szorithat6, minek
folytan az utolsd répa is a kések felé
nyomatva gyorsan felaprittatik. To-
vabbé ktilonl egesszerkezetek gyanant
tekinthet6k Nicholson OMjegy koron-
gos répavagoj a, valamint az ugyanezen
ezég altal bemutatott ~egyesitett
répavago és pépeld gép« is.

Az el6bbi gépnél (lasd 32. abra)
a korong két folytonos éli lapos, gor-
bitett késsel van felszerelve, a melyek
elétt sikjukra derékszoég alatt apré
kéréll kések vannak illesztve mi altal
a répa vagy burgonya két egymasra
meréleges sikban metszetik el, még
pedig egy kisebb ily fajta gépnél 15
mm. széles és 15 mm. vastag, a na-
gyobb gépnél 20 mm. széles és 30 mm.
vastag koczkas csikokban. Az egyesi-
tett répavagd és pépelé gépnél a garat
(1451 33. abra) a nagy oOntvas garat
mindegyik oldaldn az azon atnyulé

tengelyen egy korong ul, melyek kozlul az egyik, mint az el6bbeni
gépnél, két sikban metszékésekkel van ellatva s ezek 20 mm. vastag
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és 20 mm. széles koczkacsikokat metszenek, mig a masik korong sugar
iranyban és egymashoz kozel elhelyezett 6 sor meredeken allé aproéld
késekkel van felszerelve, melyek kilénféle vastagsaghoz beallithatok
és igy kisebb-nagyobb darabokat szaggatnak ki a répabol vagy bur-
gonyabdl egészen pépfinomsagig. A garat kézepén van egy Ontvas
valaszfal, mely csuklé korul jobbra és balra atfektethet6 s igy a gép
majd az egyik, majd a masik czélra alkalmas, ugy, hogy m(kodés
kdézben az egyik korong metsz, a masik pedig mint lendkerék szerepel.
Ezen gép leginkabb motorikus erg altali hajtdsra van szerkesztve s a
vago korongnak dérankénti munkaképessége 1000— 1200 kg. a pépeld
korongé 500— 600 Kkg.

\A kupdobosrendszerl gépeknél ametsz6készllék egy ké-
sekkel felszerelt csonkakup alakd dntvasdob, melynek nagyobb &atmé-
réjd véglapja nyitott, mig kisebb atmérgjd véglapjaval egy befelé nyulé
hosszabb agy van egybe 6ntve, s ez utdébbival van a dob a vizszintes
fekvésl forgasi tengelyre erfsitve. A kipdob az alkoték iranyaban 4,
Havas M. és tarsa gépén 8 hossznyilassal bir, amelyeken a hézagokkal
megszakitott allithaté késpengék élei — a korongos gépeknél koril
irt médon — atnyudlnak. A kések élei egyenesek, laposak;csak Mayer
E. fiai alkalmaznak korivéll késeket, melyeknek ahézagok kdzott 1évé
részei azonkivul ki isvannak gérbitve; Havas M. és tarsa pedig a 8 sor-
ban alkalmazott késeket vékonyabb lemezh6l készitette s afélkdralaku
éleket a lemez szélének hullamszer( gorbitése altal allitotta el6. Ezen
kések alakjuknal fogva tehat félkor keresztmetszet(i csikokat metsze-
nek ki a répabdl. A kimetszett répacsikok a dob hossznyildsain keresz-
tdl a dob belsejébe hatolnak, annak nyitott végén kidémlenek, egy a
dob alatt alkalmazott tagas vas-féltdlcsér vagy lejtés favalyu Aaltal
felfogatnak, a honnan egy oda helyezett edénybe hullanak.

Az egyszer(ibb gépeknél a kipdob szabadon volt, a tokéletesebb
szerkezetlieknél pedig a dob felsé részét egy ontott vastok burkolta,
mely a garattal egybe volt ontve, vagy mint kilon rész, az allvany
ontvastablajara volt erésitve.

Mint kulonleges szerkezetet bemutatjuk a XlI. rajztablan a
Schlick-féle gyar »duplex répavéagoéjat« felulr6l nézve. Ezen gépnél
két késes kupdobAT, Ki van combinéalva. Mindegyik dob 4 allithaté kés-
sorral van felszerelve s igy egy korulforgas mellett 2 X 4=8 késsor
mkddik; ez altal a gép munkaképessége tetemesen nagyobbodik. Az
rrx vasrud a két kupdob koézé van illesztve s allithats,, mi altal a
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vagas mindsége szabalyozhatdé. A két dob tengelye az F, F 1 fogas-
kerekekkel van 6sszekapcsolva, a hajtas az L forgattylds lendkerékkel
kézzel, de el6nydsebben az S szijkorong segélyével jargany vagy g6z-
erével eszkozoltetik.

A hengeres dobbal mikdédsé répavagdk a Gardner-féle
szerkezet szerint készliltek. A vizszintes tengely(, henger alaku 6ntvasdob
Iépcs6zetes kimetszésekkel bir, amelyekbe aj [élG kések csavarokkal
vannak erésitve. A kések 15 mm. széles és 20 mm. vastag koczkacsikok-
ban apritjdk fel a takarmanyul szolgalé anyagot. Ezen répavagoknal
egy kisebb kés lapokkal ellatott keret is volt a dobokhoz alkalmaz-
haté, mely a koczkacsikokat hossziranyban még két részre metszi. A
dobok egy szekrénybe vannak zarva s erre van a garat illesztve, mig
a dob alatt a szekrény lefelé sz(ikll s a dobhézagokon keresztiil a dob
belsd részébe hatoldé s annak két nyitott végén kiomld csikokat a gép
ala helyezett edénybe vezeti.

Minthogy a kidllitason a dobrendszerbeli répavagd gépek szamra
nézve majdnem tulhaladtadk a korongos répavagokat, el nem mulaszt-
hatjuk e helyen azt a megjegyzést tenni, hogy motori erd alkalmazésa
mellett — a mid6én tehat a metsz6készilék forgasi sebessége igen
nagy — a metszés tisztasiga, valamint a munka mennyisége tekinte-
tében is a korongos gépek altalaban kedvez6bb eredményt adnak.

Attérve a pépel6, — vagy mint a gyakorlatban azokat nevezik,
a »répazuz o6j~gépekre, ezek szintén akorongos rendszer, — és a hen-
geres dobrendszer szerint készultek.

Egy nagyobb és egy kisebb korongos pépel6 gépet Kkiallitott
Nicholson W. és tarsa s ezek a korongos répavagdtél csak annyiban
kilonbdznek, hogy a korongnak — a kisebb gépnél 4, a nagyobbnal
6 sugar iranyu sorban elhelyezett — lapos késpengéi meredek

s

elhelyezéssel birnak s hogy a késpengék élei slir(in vannak hézagozva,
mi altal azok slrin rakott apro élG késeket pdtolva, a pépelendd
takarmanybdl egészen apr6 részeket szaggatnak Kki. A késpengék
kialonben allithatok s igy a pép finomsiga szabdalyozhatd. A tébbi
pépel6gép Bentall-féle’dobrendszerit volt.

Ezen Bentall-féle pépel6 gépeknél a hengeres dob feliletén csa-
varvonalakban elhelyezett kampods aczélkések vannak megerdsitve,
melyek a répa vagy burgonyabdl finom csikokat metszenek ki. A dob
vizszintes tengelye fogas-kerékparral egy végnélkuli csavart forgat,

melynek hézagai kozé a kések benyulvan, a kimetszett csikokat
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péppé zuzzak; Friedrich A. pedig a végnélkili csavar helyett egy
fogazott és lemezzel burkolt ellenkést alkalmazott. Havas M. és tarsa
pépel6gépe egészen vasbdél, Kihne és Schlick gépein az allvany fabdl,
a garat pedig 6ntott vasbol, végre Fleischer és tarsa, valamint Friedrich
A. gépein az allvany is, a garat is fabol készultek.

A pépeld gépek munkaképessége a felapritas természete folytan
altalaban valamivel kisebb, mint a répavagoké s a bemutatott kézzeli
hajtasi gépeknél éranként 200— 300 kg., a jarganynyal hajtandé
nagyobb pépeléknél 600 kgra tehet6.

2. Szecskavago gepek.

Kiallitasunkon Ujra bebizonyult az, hogy a lendkeréken alkal-
mazott gorbitett éli0 késekkel mikodd Lester-féle rendszer(i szecska-
vagé gépek a Salmon- -vagy dobrendszerleket hattérbe szoritjdk, a
Gruillotine-szecskavagé gépeket még inkabb. A bemutatott gépek
kézul ugyanis 38 db Lester, — 7 db dobrendszeru és csak egy Gruillo-
tinegép volt.8

, A Lester-rendszeri gépek lendkerekei kivétel nélkial 2 allithato
gorbitett éli metsz6késsel voltak felszerelve s a kézzel valé hajtasra
forgattyuval, a nagyobb gépek pedig motorikus er6hajtashoz szij-
koronggal ellatva. Ezen gépek szerkezet és Kivitel tekintetében telje-
sen kialljak a versenyt a kulféld hasonnemu gépeivel. Az egyes gépek
féként a transmissi6 és szabalyoz6 készllékek, — vagyis azon szer-
kezetek kulonféle rendszerei folytan kulénboztek, a melyek a késes
lendkerék hajtétengelyétél a forgd mozgast a taphengekre atszarmaz-
tatjak, illetéleg a melyek a szecska hosszanak megvaltoztatasat lehe-
tévé teszik.

A Lester-rendszerl szecskavagd gépek legnagyobb részénél a tap-
hengerek folytonos forgasuak voltak s ezeknél a transmissié és szaba-
lyozé készllékek a fogazott tarcsas, a csiga vagy végnélkili csavar,
tovabba a Richmond-Chandler s végre a Bentall-féle rendszert tin-
tették fel.

Atarcsas rendszer( gépeknéla 3 vagy 4 fogkoszoraval biro
tarcsa az als6 taphenger kilsd tengelyvégén (l s a késes lendkerék
meghosszabbitott hajté tengelyén lévé kis kupkerékbe kapcsolédvan,
az als6 taphenger forgatasat eszkozli, mig a felsé taphenger az alsérol
egyszer( fogaskerék-attétellel forgattatik. A szecska hosszanak megval-
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toztatasa czéljabol az emlitett kis kupkerék a tengelyén eltolatik s a
tarcsa egy masik fogkoszorujaba kapcsoltatik, mi altal a taphengerek
forgasi sebessége, — tehat a szecska hossza is megvaltozik. A szerint,
a mint a tarcsa 3 vagy 4 fogkoszoruval bir, a szecska is 3 vagy 4 ku-
16nb6z6 hosszban metszhetd.

A Schlick-féle ésa krompach-hernadi gépgyarak egy kupkerék
helyett a tarcsa mindegyik fogkoszorujahoz kulén kis kupkereket al-
kalmaztak a tengelyre, a melyek koztl a midkodésbe hozandd a ten-
gelyre er6sittetik, mig a tdbbi a tengelyen lazan marad. Ennek a be-
rendezésnek az az elénye van, hogy a klupkerekek mindig helyes kap-
csolasban vannak, a mit egyetlen kipkerékkel elérni nem lehet.

Mayer E.fiai egyik szecskavagé gépén a tarcsa egy mellék ten-
gelyen forog, a melyrdl az als6 tdphenger kicserélhet6 kerékparral for-
gattatik s igy a szecska hossza nemcsak atarcsa fogkoszordinak szama,
— hanem az alkalmazott valtokerekek szerint is szabdlyozhat6. Ezen
gépnél azonkivll a késes lendkerék tengelye két részbdél all s a tarcsa
kézéppontja el6tt kikapcsolhaté tengelykdtéssel bir. A kikapcsolas
utan a taphengerek forgasa, — tehat a szalma behulzéasa is megszinik,
bar a késes lendkerék még tovabb forog.

Az emlitett ezég, valamint Kihne Ede egy oly tarcsas szecskavago-
gépet is allitottak ki, a melynél a késes lendkerék tengelyének az
etetd valyu feldli vége egy kis forgattyld és hajtérad segélyével Ossze
van kotve egy labitéval, a melyen az etet§ labaval koézrem(ikdédhetik
a forgatasban.

A csiga rendszer( transmissio- és szabalyoz6 ké-
szUlékkel ellatott szecskavago gépeknél a késes lendkerék tengelyén
egy ontott vashively van alkalmazva, mely egyik végén egyszer(, —
masik végén pedig kétszeres menet magassagu végnélkuli csavarrészszel
— csigaval — van ellatva. A csiga kézvetlentl forgatja mind akét tap-
hengert. Az als6 taphenger meghosszabbitott tengelyének végén ugyanis™
mely acsiga alatt keresztben nyulik el6re, egy tarcsa van meger6sitve,
mint szintén a fels6 taphenger tengelyének végén is. Amaz a gép felé
forditott bels6é lapjan 1év6é fogkoszoruval, emez pedig kilsé lapjaval
belekapcsolddik a csigaba. A fogazott tarcsak a tengelynek egy koril-
fordulata alatt egy foggal elfordulnak, midén az egyszer( csigaval
kapcsolédnak, az elfordulas pedig két foggal torténik, midén a csigak
hiavelyét megforditva, tehat Ggy alkalmazzuk, hogy a tarcsakkal a két-
szeres menet magassaggal biré csiga kapcsolddjék. A szecska hossza ez
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esetben kétszer akkora leend. Havas M. és tarsa, valamint Mayer E.
fiainak az e csoportba tartozé gépein csak egyszer( csiga volt alkal-
mazva.

Richmond-Chandler-féle szecskavagdé gépeket
motorikus er6 altali hajtasra berendezve bemutattak: Havas M. és tarsam
valamint Nicholson W. F. éstarsa, mig akrompach-hernadi gép-
gyar és Kihne Fde ily nem( kézzeli hajtasu gépekkel szerepeltek. A
tarcsas és csiga rendszer( gépeknél a késes lendkerék tengelye a vas-
allvany oldalan nyulik végig, ellenben a Richmond-Chandler-féle
szecskavagokndl ezen fétengely a széles allvanyra kézépen van agyalva.
Az alsé taphenger tengelyének forgatasa afétengelyt6l kupkerékpar és
kettds homlok kerékpéar attétellel eszkozoltetik, a felsé tAphenger pedig
forgasat az als6 hengert6l egyszer( fogaskerék kapcsolassal nyeri; a
fels6 henger meghosszabbitott tengelye tovabba harom részhbél all sezen
részek csuklészer(i osszekotése folytan a fogaskerekek kapcsolasban
maradnak, — a szalma behuzasa tehat félbe nem szakad, ha a vezeték-
ben jaro fels6 taphenger emelkedik. A szecska hosszanak megvaltoztat
aséra valtokerekek szolgalnak.

A Bentall-féle szecskavagoknal a transmissio-szerkezet a leg-
komplikaltabb volt, de azért némely, ezen rendszerl gépeknél a szecska
hosszanak megvaltoztatasa s ezenkivil atransmissio kikapcsolasa, vagy
a szalmanak beszoruldsa esetében a taphengerek forgasi iranyanak
gyors megvaltoztatdsa is a legegyszeribb modon eszkdzélhetd. Ezen
gépeknél a késes lendkerék tengelye a szélesvasallvanyon szintén ko-
zépen van elhelyezve s ezen hajté f6tengelyrél a forgas el6szor kuap-
kerékparral egy keresztben fekvé melléktengelyre vitetik at, a melyen
egy eltolhatdé 2 vagy 3 valtokerékkel felszerelt hively Gl. A hively-
nek eltolasa altal a valtokerekek egyikét mindig bekapcsolhatjuk az
alattuk fekvé masodik melléktengelyen lév6 fogaskerekek kozil abba,
a mely hozza tartozik, mi altal ez utébbi melléktengelynek 2, illet6leg
3-féle forgasi sebességet adhatunk. Minthogy viszont ezen tengely egy-
szer( fogaskerékparral az alsé taphenger tengelyét forgatja, a szecska
az elébb emlitett huvelynek eltolasa &ltal 2 vagy 3 féle, rendszerént
6, 13 és 26 mm. hosszasagban metszhet6. A masodik melléktengelyt
az alsé taphenger tengelyével 6sszekoté kerékpart is ki lehet cserélni,
mi altal a taphengerek forgasi sebességének kétszer annyi valtozata
érhet6 el, a mi a szecska hosszanak szintén kétszer annyi valtozatat
vonja maga utan. A felsé taphenger meghosszabbitott tengelye hason-
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l6képen csuklés kotésl részekbdl all, s forgatasat az alsé henger ten-
gelyétél egy fogaskerékpar altal nyeri.

Mint emlitettik, a Bentall-féle gépeknek egy része a tdphengerek
forgasanak besziintetésére és azok forgasi iranyanak megvaltoztata-
sara szolgalé szerkezettel voltak ellatva. Ezen berendezés leginkabb a
motorikus hajté er6 alkalmazasa mellett tesz czélszer(i szolgalatot.
Ezen valtészerkezet lényege abban all, hogy a késes lendkerék ten-
gelye, nem mint az el6bb leirt transmissional egy felékelt, hanem két
egymassal szemkoztlazan l6 kis kupkerékkel van ellatva, amelyek a
melléktengely nagyobb atmér6jl kipkerekének széleibe kapcsolédnak.
A két laza kis kupkerék kézott a tengelyen egy fogas kapcsolé hiively
van, mely a tengely hoszék vaganyaban egy emeltyl segélyével az
egyik vagy a mésik laza kupkerék lapjaba kapcsolhatd; s minthogy
ezen hively a tengely forgasaban részt vesz, a vele kapcsolatba hozott
laza kupkereket is forgatja, mely a forgast a taphengerekre tovabbitja.
Ha a hivelyt a masik laza kupkerékbe kapcsoljuk, a taphengerek
forgasi irdnya megvaltozik, ha pedig kézépre allitjuk, a kipkerekek s
ezekkel egyutt a taphengerek forgasa is megszinik.

Az eddigi szecskavag6 gépeknél — mint emlitettik — a szalma
behuzasa folytonos s a metsz6kések sikjanak ferde &llasa a metszés-
Ic6zbeni behlzas folytonossagat lehetévé teszi. Grossmann-Rauschenbach,
akrompac h-hernadi gépgyar, Kihneés Mayer E. fiai azismert
»Excentrice« szakaszos behuzéassal mikoédoé gépek minta-
jara készlilt szecskavagokat is mutattak be. Ezek a gépek kézi hajtasra
vannak berendezve, mert a motorikus erd altal hajtott gyors jaratu
gépeknél a szakaszos behlzashol eredd 10kések és razkédtatdsok nem-
csak a gép gyors pusztuldsdt vonhatjak maguk utan, hanem oly
mérveket is dlthetnek, hogy a behlzés fennakad. A szalma behlzéasa
itt mindig megel6zi a metszést. Az als6 és fels6 taphenger szaka-
szos elforgatasat két-két kapocs eszkozli, melyek kozul ketté a gép
egyik oldalan az alsé taphenger tengelyén lévd, kett6 pedig a gép
masik oldalan a fels6 taphenger tengelyén lév6 kapocskerékbe kap-
csolodik. Ezek a kapcsok ugy vannak elrendezve, hogy a kapocs-
kereket felvaltva elforgatjak. A kapcsokat egy ingé koényok emel-
tyd egy-egy tolérud segélyével a kapocskerék tengelye korul ide-
oda mozgatja, a kénydkemelty( pedig mozgasat hajtéruddal a késes
lendkerék tengelye végén lev6 Kkis forgatytyurdl nyeri. Ezen for-
gattyu csapja supportban allithatd, mi altal a kapcsok l6lcete s ebh6l
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foiy6lag a szecska hossza 6— 36 mm., s6t még nagyobb hatarok ko-
zott 8— 12 félére valtoztathato.

A krompach-hernadi gépgyar »tExcentrice« gépe eltérést
mutatott a transmissio elrendezésében. A kapocskerék ugyanis egy mel-
lIék tengelyre van alkalmazva, amelyrél atdphengerek fogas kerekekkel
mozgattatnak s a kapcsok tolé rudai csukloszertileg egy hlvelyhez
vannak kotve, mely az als¢ labitdés emeltyln allithatd. A labités emel-
ty(t hajté rad koti ossze a késes lendkerék tengelyének végén lévé
forgattyuval, az etet6 munkas pedig a labitéval szintén kézre mikod-
hetik a forgatasban. A szecska hosszdnak megvaltoztatasa ezen gépnél
a tolé rudakat dsszefoglalé hivelynek a labités emeltyl forgasi pont-
jahoz val6 kozelebb vagy tavolabb allitasa altal eszkodzélhetd.

Végre Grossmann-Rauschenbach egyik »EXxcentrice« gépén
kettds kapcsok voltak alkalmazva, a melyeket egy kis raddal &t lehet
csapni s akkor a taphengerek forgasi irdnya megvaltozik s a szalma
visszatolatik.

A bemutatott dobrendszerl szecskavagd gépek kivitel
tekintetében is a Lester rendszerliek mogott allottak, s6t egyes pél-
danyokndal a munka a sz6 szoros értelmében primitiv volt. Ugyanaz
mondhat6é a Guillotine szecskavag6 géprol is.

A dobrendszerli gépek metszékészulékét a gépallvanyon, a szaj-
nyilas elétt, — s annak sikjaval parhuzamosan agyait hajté tengely
két éntvaskorongja képezi, melyeknek keriiletét 3 vagy 4 csavarvo-
nal él4 késpenge koti dssze. A tengely egyik vége kézi hajtadshoz for-
gattyus lendkerékkel, — némely nagyobb gépnél motorikus hajtas
czéljabdl a lendkerék el6tt alkalmazott szijkoronggal volt ellatva. A
taphengerek folytonos forgasuak s a transmissio az als6 taphengerre
a dob tengelyétél valtdé kerékparral, az alsordl a fels§ taphengerre
fogaskerékparral eszkoézolhetik. Ez utébbi fogaskerékpar meghosszab-
bitott fogakkal bir, hogy a behlzas fenn ne akadjon, midén a felsd
henger nagyobb mennyiségl szalma adagnak engedve vezetékében
feljebb emelkedik, vagy pedig ugyan e czélbol a felsé taphenger meg-
hosszabbitott tengelye hdrom részi volt s a tengelyrészek csukldsze-
rileg kottettek ossze.

A bemutatott hazai szecskavagogépek rendszereinek, transmissio
— és szabalyoz6 készllékeinek &altalanos ismertetése utdn még csak
azt akarjuk felemliteni, hogy az egyszerlbb gépeknél az ellen-kések-
kel felszerelt szajnyilas foddje és a fels6 taphenger szilardan vannak
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alkalmazva, mig a legtdobb gépnél a szajnyilas és fels6 taplienger
er6sebb etetésnél enged s feljebb emelkedik, ez esetben pedig a szal-
manak kell6 6sszenyomasar6l az altal van gondoskodva, hogy az
emlitett mozgékony részék rugok, vagy a legtébb esetben emel-
tylikre fuggesztett sulyok altal lettek terhelve. Az 6ntvas taphenge-
rek a legegyszer(ibb gépeknél rovatkolva, a gépek egy részénél
fogazva voltak, egy mas részénél pedig egyes lencse-alaku ontvas-
gytirikbdl allottak, a melyek elkopas esetében egyenként kénnyen
Ujakkal potolhatok.

A gépallvanyok egészen on-
tott vashol vagy ontvas fels6 részek-
kel és kovéacsvaslabakkal, — végre
a dobrendszeri szecska-vagoknal
egészen fabol késziultek. A gépek
orankénti munkaképessége nagy-
saguk s a szecska hossza szerint
kézi hajmasnal 40— 200, motorikus
erd altali hajtasnal 400— 1,800 kgra
volt tehetd.

Végul bemutatjuk a 34 abra-
ban Kuhne E. egyesitett szecska-
vago- és daral6d gépét.

Ezen egyesitett gépnél a késes

34. dbra. Kuhne »egyesitett szecskavago lendkerék ter]gely én e_g‘}/ rovat-

és daralogépe-e. kolt daralé henger al, a mely alatt

egy rovatkolt homora ellenlap van

allithatéan alkalmazva. A két daral6 alkatrészt egy tok burkolja, mely-

nek felsé részén a felént6 tolcsér, alsé részén pedig a kidmlési csatorna

van meger6sitve. A gép az egyik irdnyban forgatva, szecskat vag, az
ellenkez6ben forgatva daral.

3. Daral6 és zuzo-gépek.

A bemutatott s kulénféle magvak, u. m. tengeri, bikkény, zab,
arpa, rozs, buza, stb. daralasara szolgalé gépek a kovetkezéképen cso-
portosithaték : a) daralok rovatkolt tarcsakkal, b) daraldék
rovatkolt felGletd hengerekkel, c) csbéves tengeri da-
ralok kozvetlen Idhajtasra s végre d) cséves tengeri daralé
g6zer6vel vald hajtasra.



Az els6 csoportot képviselték Mayer E.fiaigépei Szombathelyr6l,
a melyek kozul egy kisebb (L 35. abra) kézi hajtasra, egy nagyobb
jargany altali szijhajtasra s egy ép ily nagyjargany altali transmissio
tengelyhajtasra (L 36. abra) volt berendezve.

Ezen tarcsas daraldk szerkezete a kdvetkez6: Az dontvas allvany
felsé tablajara erésitett hengerded tokon keresztul nyulik a vizszintes
fekvésli munkatengely, melyre a tokon belGl egy kemény ontésit
tarcsa van felékelve, s melynek lapjat a kerulett6l befelé mintegy 25

35. abra 36. dbra
Tarcsas daralé gépek Mayer E. fiaitél.

mm. széles, —estilyesztett fejd csavarokkal illesztett reczézett Ontott
aczél karika boritja. Ezen tarcsaval szemkozt a tok véglapjahoz szilar-
dan van megerésitve az ép ilyen szerkezet( ellentarcsa. Ezen két re-
czés tarcsa nyird és tor6 hatasaval daralja meg a magot.

A kézi hajtasu gépnél a tarcsak atmér6i 150 mm., a jarganyhaj-
tasu gépeknél 1 léerére 235 mm., 2 léer6re 300 mm. Megjegyzend6,
hogy a reczés karikaknak mind a két oldala reczézve van sennélfogva
elkopas utan megforditva hasznalhatok. A munka-tengelyt egy allité
csavar és kézikerék segélyével el lehet tolni, mi altal a rajta 1évl re-
czés tarcsa az ellentarcsdhoz kozelebb vagy tavolabb jut s igy adara-
las finomsaga szabalyozhat6. A felontd garat nyaka toldval s azonkivil
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egy peczkes etet6-tengelylyel van felszerelve, mely forgasat fogaskerék-
parral a munkatengelytdl nyeri.

A Kézi hajtasu gépnél a hajté forgattyus lendkerék tengelye a
tokon kiviul amunka tengelylyel parhuzamosan van alkalmazva, afor-
gas atvitel pedig fogaskerék kapcsolassal eszkdzéltetik. A jarganynyali
szijhajtasnadl a munkatengely szijkoronggal van felszerelve, ajargany-
nyali transmissio-tengely-hajtas pedig az abrabdl kinnyen megérthet6.
A bemutatott tarcsas daralék szabatos és j6 kivitele dicséretére valik
a kiallitd ezégnek,

Hengeres daraldkat kidllitottak: Grossmann Rauschenbach,
Kihne, Nicholson. valamint Strobl-Baris-Kollerich. Az els6 harom ezég
hengeres daraléi a 37. abraban fel-
tiintetettVipan-Headly-féle rendszer
szerint készultek. Ezeknél a faéll-
vany felséontvastalpkereténkereszt-
ben vannak agyalva akét kiilonboz6
atmér6ji ontott aczél felliletl egye-
nesen rovatkolt daralé henger tenge-
lyei, a melyek koézll anagyobb hen-
gert hordé a hajté tengely s ennek
csapagyai szilardan vannak a talp
kerethez er@sitve. A kisebb atmé-
r6jd henger tengelye egy kengyel
alaku tokban van agyalva, mely a
talpkeret vezetékében kézi kerék
és csavarral allithat6, mi 4ltal a hen-
gerek kozotti tavolsag s igy a da-
ralas finomsaga szabalyozhaté a mennyire azt a két tengelyt &ssze-
kapcsol6 fogaskerekeknek meghosszabitott fogai engedik. A két daralo
henger nagy, — mintegy 7-szeres keruleti sebességkulénbséggeljar, mi
altal a hengerek nyird, téré hatasa czélszeriien érvényesiil. Ezen nagy
kerlleti sebesség-kulonbséget egyrészt a hengerek atmérdi kozott l1évo
kilonbség okozza, masfel6l pedig a fogaskerék attétel eszkozli. A fa-
garat, mely tolékaval van ellatva, a hengerek kézzé vezeti a magot, a
hengerek alul kikeril§ darat pedig egy favalyu fogja fel s vezeti a
gép egyik oldala felé. Ezen daralék munkaképessége kézihajtas mel-
lett naponként 6— 8 hl., jarganynyali hajtds mellett pedig 10— 14 hl.
A Strobl-Baris-Kollerich altal bemutatott két daralé koézil az egyik

37. dbra Hengeres daralo gép.



kézi, amasikjarganynyali szijhajtasra volt berendezve s szerkezet tekin-
tetében az el6bbeni gépekkel szemben a kévetkez6 eltéréseket mutatja:
Az allvany ontott vasbol van készitve, a hengerek ferdén vannak ro-
vatkolva, egyenlé atmér6kkel birnak s az allithaté henger csapagyai
az allvany oldal hossznyilasaiban vannak vezetve. A vaslemezbdl ké-
szult garat nem a hengerek folott, hanem oldalt van elhelyezve s a
magot a garat nyaka alatt alkalmazott saru vezeti a hengerek kozé.
A saru hajlasanak csavarral torténd valtoztatidsa &altal szabalyozhaté
a bedmlési mennyiség. Yégre a garat nyakaban egy harom bordés tap
prisma el6segiti a bedmlés egyenletes voltat s megakadalyozza a meg-
torlodast.

A f6ként a tengerinek csodvestdl valé feldaralasara szolgalé cso6-
ves-tengeri daraldk egyik nemét az ismert — egy 16 altal koz-
vetlendl hajtott — amerikai »Little Griant« (»Kis drias«) gépek
képezték. (L 38. abra).

88. dbra. »Little Giant« csvés-tengeri daralo.

Mayer E. fiai »Big Giant« (»nagy o6rids«) név alatt kial-
litottak egy csoves-tengeri dardlét, melynek a »Little Giant« gé-
pekétél némileg eltér6 szerkezetét a VIII. rajztdblan az 1— 6 abrak
tuntetik fel. Ezen gépnek szerkezete a kdvetkez§:

A V favalyuhoz van ergsitve a kils6 fellletén bordazott A 6ntott
vas csonkakup, (L 1 és 4 abra), melynek als6 része a silyesztett csa-
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varokkal megerésitett k ontott aczél reczés karikaval (1. és 5. abra)
van felszerelve. Evvel az er6s bordakkal ellatott B kup (1. és 3. 4bra)
van osszekotve, mely felsé részén a G ontvas képenyrészt hordja. A
képeny H also része hozza van erfsitve a fels6 G kopenyrészhez, az
alsé széle pedig az | 6ntaczél reczés karikaval van felszerelve.

Az F huvely (1. és 6. abra) harom er6s gorbitett szarvval, belseje
pedig ugyanannyi félgdémbélyl bordaval van ellatva, a melyek a B
kuap felsé csapjan 1évé s nekik megfeleld hornyolatokba kapcsolédnak.
A kopeny az és m3 csapjaira illesztett forgatd rudszerkezettel
forgattatik, melyhez a gépet koruljard 16 fogva van.

A csoves tengeri el6szor is a K lemeztolcsérbe jut, a hol azt a
forgo kopeny Gi, @4 G§ és Gtfels6 kull6i az F hively szarvain @ssze-
torik, a B, A kuUpok és a forgdkdpeny fokozatosan felapritjak s végre
a k és | reczés karikdk megdaréaljak. A daralas finomsaganak szaba-
lyozasara szolgal az E kulcs, melylyel a D csavarorsd forgathatd. A
csavarorsénak forgatasa folytdn ugyanis a C négyszdgletes csavaranya
segélyével a B kupot s ezzel a forgd kopenyt fuggélyes iranyban A&l-
litani lehet, mi altal a k és | reczés karikak kozotti hézag sigy a

darélas finomsaga is valtozik. A reczés karikak elkopasuk utan ujak-
kal kicserélhet6k.

Ezen, valamint a »L i11lle Giant« gépekkel azonban nemcsak
csoves-tengerit, hanem mindennem(i gabonat tetszés szerinti finomsagra

lehet daralni. Munkaképességik éranként a daralas finomsaga szerint
2— 3 hectoliter.

Brogle Jbzsef g6zerdre vald cséves-tengeri daraldja, mely a XIV.
rajztablan van feltlintetve, mintegy orankénti 7 métermazsa munka-
képességgel bir s a »Little Griant« gépek rendszere szerint készllt. A
bels6 munka kup tengelyének forgatasa szijkoronggal, kupkerék at-
tétellel, a daralas finomsaganak szabalyozasa ezen tengelynek a kdéja-

ratoknal (malmok) szokasos szerkezettel torténd allitasa altal eszko-
zoltetik.

ZUuz06gép csak kettd volt kiallitva. Az egyiket Nicholson W. F.
és tarsa gépgyara, a masikat Friedrich A. vaczi gépm(hely-tulajdonos
mutatta be. Nicholson zUz6gépe a Turner-féle rendszer szerint készult,
a zuzast nyomassal eszkozli s zab, arpa, olajtartalmi magvak, mak,
szaraz malata, stb.-hez valé. Az ontottvas allvanyra szildrdan van
agyalva a lendkerékkel felszerelt forgattyls hajtétengely, melyre a



195

nagyobb atméréjl sima zuzdkorong van ékelve, mig akisebb atmérgjd
sima ellenkorong tengelye csapagyaival az allvany hossznyilasaiban
elmozdithatdé s egy erds lemezrug6 altal a hajté koronghoz nyomatva,
a sui'lodas folytédn forog. A nyomas szabalyozasara szolgal egy kézi
kerékkel ellatott csavar, mely a rugéra hat. A lemez garat ahengerek
érintkezési helye folétt van elhelyezve, alja tolokaval zarhaté s nya-
kaban egy durvan rovatkolt taphenger van alkalmazva, melyet a Ki-
sebb atmérdjd zuzéhenger tengelye szijhajtassal forgat.

Friedrich A. makzuzéjan a két henger Kicsi s egyenldé atmérdju
A hengerek tengelyei azonkivil meghosszabbitott fogu kerekekkel
kapcsolddnak; mind a két henger tengelye forgattyus lendkerékkel
van felszerelve.



VIII.

Sz0l0- és gyumoleszuzok, bor- és olajsajtok.

A Kkiallitott sz6l6ztGzéknal (L 39. abra) az ismert egyszer( szerke-
zetet talaltuk, melyet a kad folé helyezendé hordozhaté faallvany
képez, s ez forgattyds lendkerékkel forgathaté és meghosszabbitott

39. dbra. Sz616znzé.

fogu kerékparral kapcsolddd két egyenlé atméréji rovatkolt ontott
vashengerrel s az ezek folott alkalmazott fagarattal van felszerelve.
A két henger koziul az egyiknek tengelycsapagya a faallvanyra szi-
lardan van megerdésitve, mig a masik henger csavarokkal allithat6 s
ez altal a két hengernek egymastdli tavolsaga szabalyozhaté.

A sz0616zuzék kozott eltérést csak a hengerek rovatkainak alakja-
ban, az 6sszmlikéd6é hengerek Kkerileti sebességének viszonyaban, az
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allithaté hengerek illesztésének merev vagy ruganyos voltaban talal-
tunk s végre abban, hogy a felont6 garat als6 része egy vagy két
hosszU szegekkel felszerelt taphengerrel volt ellatva, vagy pedig hogy
a taphenger hianyzott.

A z0z6 hengerek nagyobbrészt egyenesen voltak rovatkolva;
Grossmann-Rauschenbach és Hercz Zs. ferdén rovatkolt hengereket al-
kalmaztak. A rovatkak nagyobbrészt egyenes csucsu, részben ivcsucsos
keresztmetszettel birtak, a Strobl-Baris-Kollerich egyik sz6l6zuzéjanak
hengere pedig kétéld, lapos rovatkakkal volt ellatva. Az 6sszm(ikddd
hengerek altalaban egyenld keruleti sebességgel forognak, Grossmann-
Rauschenbach azonban az allithatd hengert el6sietéssel jaratja. Némely
zuzénal az allithaté henger csapagyai és az allité csavar kozé tekercs-
rugok voltak illesztve; ez elrendezésnek az az el6nye, hogy nagyobb
ellentallasoknak, pl.: ha a hengerek kozé ké jut, a henger kitérhet.

Gy umdle szuzdtcsak Mayer E.
fiai allitottak ki. Ezen gép ontott vas
hengereinek alakjat mutatja a 40. abra.
A hengerek fogai egymasbajarnak,
a gyumolcsot behuzzak s jol 6sszezlz-
zak. A hengerek egy négylabu faallva-
nyon vannak agvalva sszikséghez ké-
pest 0sszébb, vagy tavolabb allithatdk
forgasukat pedig egy nagy lendkerék- n
kel ellatott forgattyus hajté tengelytél
fogaskerekekkel nyerik. A fagarat az allvanyra van illesztve s a z(z6
hengereket befoglalja.

Borsajtokat 13 kidllit6 mutatott be; ezeknél a kosarak alta-
laban henger alakuak, fluggélyes allasuak és oéntvas talptanyérokra
vannak A&llitva; a két, dsszkapcsolhaté kosar — mint ismeretes —
vasabroncsokkal oOsszefoglalt kemény faléczekb6l van &sszerakva.
A kosar alakja és elhelyezése tekintetében Gutjahr és Mutter egyik kial-
litott borsajtdja kivételt képez, amennyiben ennek négyszdogletes, fekv6
kosara volt; Feitzelmayer pozsonyi gép- és mxilakatos sajtéin pedig a
talptanyérok kemény fabdl késziltek.

Rendszer tekintetében aborsajték altaldban csavarsajtok vol-
tak, csak Leszich Miksa miskolezi gépmi(hely tulajdonos mutatott be
konyok-rendszeriteket is
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A csavarsajtoknal a csavarorsé vagy a csavaranya a sajtolo
nyomast kozvetlenul a térkdélyre illesztendé nyomolapra, vagy azerre
keresztben rakott tuskokra gyakorolja. A borsajtok a nyomas eszkoz-
lIésének modja szerint 3 fécsoportba voltak oszthatdk:

1. Az els6 csoportbelieknél a csavaranya szilardan van
megerdsitve, a csavarors6é forgattatik s forgas kozben egyszersmind
lefelé halad és a nyomoélap kozvetitésével a toérkolyt dsszenyomja.
A legtobb sajtéon a csavaranyat a kosar folott két oszlopra erfsitett
keresztgerenda foglalja magaban s a forgatd rudat a csavarorsé felsé
végén lévé fulon kell keresztul dugni.

To6th E. acsavaranyat a kosar folott megfelel6 magassagban, egy-
két faoszlop altal tartott fa-keresztgerendadhoz erdésitette, a csavarorso
forgatasat pedig egy kup- és egy homlokkerék attétellel forgattyds
lendkerék eszkozolte. A csavarorsé hossz-ékvaganynyal bir s igy a
rajta 1évé kupkerék agyaban haladé mozgasat akadaly nélkul végez-
heti. Ivanich gépe hasonl6 elrendezésl, ennél azonban a csavarorso
forgatasa csak egyszerit kUpkerék attétellel torténik; az allvanyzat
két fliggélyes oszlopa |~vashdl készillt, melynek belsd (rege a csavar-
ors6 als6 részével 0Osszekotdtt s végein gorcsigakkal felszerelt kereszt-
gerenda vezetésére szolgdl. A nyomdlap ezen Kkeresztgerendahoz van
erdsitve.

2, Aborsajtok masodik csoportj anal a csavarorsé szi-
lardan volt meger6sitve sacsavaranya forgattatvan, acsavarorsén egy-
szersmind lefelé haladt, saz egyszer(ibb gépeknél koézvetlenil a nyomo-
lapra fekidt, a tokéletesebb szerkezeteknél pedig egy Ontvaslaphoz
foroghatélag volt meger6sitve, mely a nyomoélapra vagy az arra
keresztben rakott tuskékra szarmaztatja at a nyomast.

Ez a sajtoknak azon csoportja, mely gyakorlati érvényre emel-
kedett s kifejlesztetett.

Ezeknél a sajtéknal a csavaranya forgatdkésziléke kulonféle
volt s a legegyszeribb gépeknél a csavaranyaval egybedntdtt s a
forgatérud felvételére szolgalé harom vagy négy hivelybdl allott. A
forgatés itt folytonosan egy iranyban torténik s a kezel6 munkas a
forgatdé ruddal a sajtét koraljarni, vagy pedig a rudat hivelyébdl
kihtzva, folyton visszalépni kénytelen, hogy a koévetkezd hlvely
segélyével a forgatast folytassa.

Ennek a legegyszerlbb forgatokészuléknek féhatranya azonban
abban all, hogy az izomerd altal kifejtett nyomast az ellentallas
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nagyobbodtaval nem lehet fokozni. A legtébb sajténal azonban a
forgatd készilékek azon berendezését lattuk, a mely szerint a csavar-
anya a harom havelyen kival oly zarkészilékbdl allo szerkezettel is
fel van szerelve, melynek hasznalatbavétele folytan a forgato készi-
1€k Osszetett emelty(ivé valik, tehat az izomer§ hatasa nagyobbittatik,
masfeldl pedig a forgatérudat helyben csak rovid kérivben kell val-
takozva ide-oda mozgatni. Ezen zarkészilékeknek altaldban négyféle
rendszerét kulonboztettik meg, u. m: az egy és két iranyban m(ikodé
Mabil, — az egy iranyban midkdéd6é régibb, — s a két iranyban
miikdédd ujabb Rauschenbach-féle, végre a Duchscher-féle kuldnb-
zéki emeltyls szerkezeteket.

Egy iranyban mikoédé Mabil rendszer( forgatékészi-
Iékkel felszerelt borsajtokat bemutattak Feitzelmayer, Fleischer éstarsa
és Schlammadinger. Ennek a forgat6 késziléknek szerkezeti elve a X 11
rajztabla 5-ik abrajan feliilnézetben vazlatilag van feltintetve.

A csavaranya felsé nyakara van illesztve a C éntvaskar, mely a
D forgaté ruddal ide-oda mozgattatik. A csavaranya egybe van
ontve a B koronggal, melynek felsé keruleti szélén Fleischer és tarsa
lejtés fogazast, Feitzelmayer lyukakat alkalmaz; Schlammadinger a
korong kils6 keriletét kézénséges fogazassal latja el. A C karon lazan
keresztil illesztett E aczélszegnek alsé vége ferdén van elmetszve, s
sulyanal fogva a korongnak elébb emlitett mélyedéseibe nyulik, s a
csavaranyat a rudnak egyik iranyban valé mozgatasaval elforgatja™
mig a rudnak visszahuzasaval a mélyedésekbdl kiemelkedik. A csa-
varanyanak forgatasa ezen szerkezet mellett tehat szakasos.

Feitzelmayer egyik borsajtéjat mindkét iranyban mikoédé Mabil-
rendszer( forgatd készllékkel latta el s ennek vazlatat fellilnézetben
a XIl. sz rajztdbla 6-ik sz. abraja tinteti fel. C kar az A csapszeg
korul — mely a csavaranya alatti nyomoélappal egybe ontott tarté-
hoz van erdsitve — a D ruddal ide-oda mozgattatik s ez altal a gEx
ésfE 2 csatlok az Ex és E% csuszd szegekkel felvaltva eszkézik a B
csavaranya folytonos forgatasat.

Grossmann-Rauschenbach borsajtoi (L XI11. sz. rajzlap 3. és 4. sz.
abra) az ujabb Rauschenbach-féle két iranyban m(koédé forgatd ké-
szllékkel voltak felszerelve. Ezen késziiléknél a C kar az A forgasi
csap kordl szintén kénydkemeltylt képez, melynek g és f csapjaira
kapcsok vannak illesztve. Csavaranya s kézikerékkel szabalyozhat6é h
rugék a kapcsokat a B csavaranya fogazott korongjadhoz nyomjak.
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A D forgatérudnak ide-oda mozgatasa alatt a g ésf kapcsok fel-
valtva eszkdzik a csavaranya folytonos forgatadsat. A g kapocs kettfs
s midén azt atcsapjuk, a forgatd késziilék a csavaranyat ellenkez6
iranyiban, de szakaszosan forgatja. Schlammadinger egyik borsajtéja a
régibb, csak egy iranyban m(koédé Rauschenbach-féle készulékkel
volt felszerelve, melynél a fentebb emlitett konyok A f Kkarja s az
ahhoz illesztett hosszu kapocs hianyzik; ennél tehat a csavaranya for-
gatasa szakaszos. A R'ack Istvan altal bemutatott két borsajtéo a

%

41. abra. Duchscher-féle forgaté készulék Rock J. gyarabol.

Duchscher-féle szab. kulénbzéki emeltylds forgaté készilékkel volt
felszerelve, mely a 41. dabréaban fel van tlntetve. A forgatd készulék az
egy iranyban mikoéd6é Mabil-félének elve szerint készilt, attél azonban
abban kilonboézik, hogy a C forgaté kar tébb Z csUsz6 szeggel van
ellatva, melyek a csavarorsé koérul kérben vannak alkalmazva s az
ide-oda mozgatasnal a B csavaranya karimajan lévé nagyobb szamu
mélyedésekbe fokozatosan behullva, illetéleg azokbdl felcslszva, a
csavaranyanak szakaszos elforgatasat eszkozik. A Duchscher-féle
szerkezetnek lényegét azonban f6ként az F kulénbzéki emeltylinek az
alkalmazésa képezi, mely az 1 vagy 2-vel jelolt furatain keresztil
illesztett S csapszeggel foroghatdlag erésittetik a G nyomoélaphoz,
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o0 csapjaval pedig a C forgatékar v hossznyilasdba kapcsoltatik, mi
altal a forgatokar egy oOsszetett emeltydvé valik.

A sajtolas kezdetekor a D forgaté rudat a C forgatokar hivelyé-
ben hasznaljuk; kés6bben — mid6én a nagyobb ellentallas a mozgatast
megneheziti — a rudat az F kulonbzéki emelty(be illesztjuk s ezt az
ellentallas nagysaga szerint kétféleképen hasznalhatjuk, u. m.;az S
forgasi csapszeget az i-el jelolt furatba illeszthetjik sakkor az emelty(
karok viszonya kisebb, ha aforgasi csapszeget a 2-ik furatba illesztjuk,
a emeltyd karok viszonya s ez altal az izomer6 hatésa is nagyobbodik.

3 A borsajték harmadik csoportjaba Gutjahr é Muller
négyszogletes kosarral biro fekvd, s DummerthJoézsef kiskomaromi
acsmester egyesitett kettés sajtéja sorolhatd, a melyeknél a csavar-
anya forgattatik s a csavarorsé a halad6é mozgéast végzi. Gutjahr és
Mdaller fekvé borsajtéjan a kosar el6lapja tartja az egész mozgatd
szerkezetet. A csavarorsonak a kosarban lév6 vége szilardan van 6sz-
szekdtve a nyomolappal, melylyel a toérkdlyt a kosar el6lapjahoz szo-
ritja, acsavaranya pedig — melynek surlddé lapja Weikum-féle golyé-
kon jar — kuls6 részén aforgaté rudak felvételére valo négy hivelylyel
sazonkiviul egy Mabil-rendszeri forgaté készilékkel van ellatva. DUm-
merth egyesitett kett6s borsajtdja két kosarral bir, melyek folott kézépen
a Mabil készllékkel forgatott csavaranyaban jaré csavarors6 mozog.
A csavarorsO als6 vége Ossze van kotve egy nehézkes, iabol faragott
iv-alaku keresztgerendaval, melynek végeihez a kosarakba szolgald
nyomolapok mozgékonyan vannak erf6sitve. Ezen kett6s sajtét csak
mint kulonosséget emlitettik fel, mert a két borsajtd egyesitésének
féczélja szemmel lathatélag a szépen »acsolt« dsszekoté gerenda be-
mutatésa volt.

Az 1 és 2 alatti rendszereknek mintegy combinati¢jat lattuk
Fleischer és tarsa egyik borsajtéjan, melyet atullapon lathat6 42. abra
mutat.

Ezen sajténal a csavaranya egy erds fa keresztgerendahoz van
forgathatélag megerdsitve s kils6 keriletén csavarkereket képez,
melybe egy, a keresztgerendahoz illesztett Ontvastartdkban agyait
végnélkuli csavar kapcsolodik. A csavarorsé also része az éntvas nyo-
mo laphoz szintén foroghat6lag van meger6sitve s a felsé végén lévé
kerék — az abratol eltér6leg — a forgaté ruad felvételére négy hiu-
velylyel van elldtva. A csavarorsé forgatva lefelé halad s lefelé
szoritja a nyomdlapot, melynek vezetésére a keresztgerendan atnyulé
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két vasrud szolgal. Az ellentallas nagyobbodtaval a csavaranyat for-
gatjuk a végnélkili csavarral.

Az egész nyomoszerkezet a keresztgerendaval egy a kosaron Ki-
vil alkalmazott fliggélyes vasoszlop koériul kiforgathaté s ekkor a
koséar igen kényelmesen megtdlthetd.

Az eddig ismertetett sajtdk egyszer(i hatasuak s ezekkel szemben
Strobl-Baris-Kollerich és Schlammadinger kettés hatasu borsaj-
tokat is mutattak be,
a melyeknél a felsén
kivul egy als6 nyomoé-

lap is mikodik.

Az els6 ezég e fajta

sajtojan (L tullapon 48.

abra) a forgaté hulve-

lyekkel ellatott csavar-

anyaforoghatolag 6ssze

van kotve egy négyagu

ontvénynyel, mely a

nyomast afelsé nyomo-

lapra atviszi. A csavar-

ors6 als6 vége bele van

szegecselve az A&bran

lathaté keresztvasba,

melyrél két flggvas

nyulik a kosar feneké-

re, ahol az als6 nyomé

lapot hordjak. A csa-

varanya forgattatvan,

acsavarorson lefelé ha-

lad safelsé nyomoélap-

42. bra. Fleischer és tarsa csigakerekil borsajtéja. a torkolyt Ossze-

nyomja. Ez alatt a tor-

kély a kosar bels6 oldalfeliletére mindinkabb nagyobb nyomast

gyakorol, mig végre a térkodly surlédasa a kosar oldalfeliiletén oly

nagy mértékdvé valik, hogy a csavaranya tébbé nem haladhat lefelé,

hanem csak forog, s ekkor a csavarorso felfelé kezd haladni smagaval
viszi az alsé nyomdélapot is.
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A torkélyre ezen berendezés mellett tehat elészor felulrdl lefelé,
s a sajtolads vége felé még alulrol folfelé gyakoroltatik nyoméas s ez
altal a must az alsdbb rétegekbdl is teljesen Kisajtoltatik. A csa-
varanyanak surlédé lapja szintén Weikum-golydkon jar. Schldammadin-
ger kettés hatasu borsajtoin a csavarors6 lefelé nyudlik a kosar fene-
kéig, de nem ahhoz, hanem az als6 6ntvas nyomolaphoz van erdésitve.
A csavaranya az egyik
sajtéonal Mabil-, a masik-
nal régibb Rauschenbach-
féle forgatd szerkezettel
volt ellatva.
Leszih Miksa jo Kivi-
teld konyodksajtéinal a
nyomolap az allvany fel-
s Kkereszttartdjahoz két
kdnyokemeltyGvel van
csukloészeriileg 6szszekot-
ve. Az emeltylk csuklos
konybkeit csavaranyak
képezik, a melyeken egy
fogantyus kerékkel for-
gathaté csavarorsé nyu-
lik keresztil. A csavar-
orsé fele jobb-, fele bal-
menetud, mi altal acsavar-
orsénak forgatasa alatt a
konydkemelty(k kiegye-
nesednek s a nyomo la-
pot lefelé szoritjak. Mint
ismeretes, a konyoksajto-
val fokozatosan nagyob-
bodé tetemes nyomast le- 43. abra. Strobl-Baris Kollericb kett6s
hét Kifejteni, de csak ak- hatasu borsajtdja
kor, midén a kényokszarak mar nagy, —a 180°-lioz kozeledd szboget
képeznek. A nyomodlapnak a bor- és gyumdlcssajtoknal aranylag
nagy utat kell tenni, s azért ezeknél czélszer(ibb azon elrendezés,
a melynél a konybkrendszer egyesitve van a csavarsajtdé rend-
szerrel, mert ott a csavarorsoval kezdddik a sajtolas s csak késéb-

KIALLITASI JELENTEIL IV. 14
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ben hozatik mikodésbe a kényokszerkezet, midén az ellentallas
mar nagy.

A kiallitott borsajtok szerkezeti rendszereinek bemutatdsa utan
véglul még csak azt kivanjuk felemliteni, hogy a kulénféle borsajtok-
nal a kosarak térfogata 0'13— 6 hl. kozott valtakozott s hogy Rock

Istvan egy, a 44. 4bra altal feltlintetett szerkezet( olajsajtét is allitott
ki, mely szinte a Duehscher-féle szabadalmazott kilonbzéki emeltyds
forgatd készulékkel volt ellatva.



IX.

Gazdasagi malmok.
(Kéjaratok.)

A Kiallitason bemutatott egy- és két kéjarati malmok leginkébb
a mez6gazdasag czéljaira val6 tekintettel voltak szerkesztve, a hol da-
ralasra, vagy sima-6rlésre hasznaltatnak.

Ezek a malmok altalaban lokomobillal valé hajtasra voltak beren-
dezve, szerkezetiikben bizonyos egydnteti megallapodas volt észlel-
het. Eltérést csak a hajtas maddja, afelontés mennyiségének szabalyo-
zaséra valo készilékek, a kdallito szerkezet s aszijhajtast malmoknal a
szijvezet§ korong elhelyezése és allitas modjai mutattak. A kulénféle
kovek atméréi haromfélék voltak: u. m. 0'95 m. (36"), 1*11 m. (42")
és 1'26 m. (48") s a hajtéeré sziukséglet az atméréknek megfelel6leg
egy-egy képarra 4,—5— és 6 loer6ben, — a munkaképesség pedig
atlagosan oranként és képaronként a daralasnal 350— 700 kg., asima
Orlésnél 120— 250 kghan volt bevallva.

A kétengelyek a vizszintesen agyait transmissio tengelytél szij-
jal vagy fogas kupkerék kapcsolassal hajtattak.

A szijhajtast malmok altalanos berendezésérél képet nyajt a XlIl.
rajzlapon bemutatott Brogle-iéle kettés malom.

A a feléntd fagarat, mely alal tolézarral ellatott a vastolcsérrel
van felszerelve, B a felontd cs6, mely ontott vas-vezetékben jar sac
kézikerekes csavaranya, — j csavarorsO ésb kétkaru emeltyd segélyé-
vel a C keresztvason levd szord tanyérhoz kozelebb — tavolabb allit-
haté, mialtal a feléntés mennyisége szabalyozhat6. A D kétengely
fels6 végén van a himbéas keresztvas, melyen viszont a fels6 forgdokd
nyugszik és két egymasra mer6leges iranyban himbalédzé mozgasi
képességgel bir, mi altal egyensulyozhatd, vagyis az alsé 6rléfelllete
vizszintes sikba hozhat6. A ké6tengely also, Kicserélhetd, keményre

14*
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edzett 2pinezke« nevil csapjaval az m talpcsapagyra tamaszkodik s az
I nyakcsapagy, valamint az alsd, — nyugvokd nyilasdban megerési-
tett, s allithat6 csészerészekkel biré képersely altal vezettetik. Az als6
k6 az ontottvas p kéagyazatban harom csavaron nyugszik s érlé-felt-
lete azokkal vizszintes allasba hozhat6, harom oldalcsavarral pedig
kézpontosithaté. A k koszoru az alsé k6 koruli hézagot témiti s az i
kékérget hordja, melyre a garat s a feléntd készilék kézpontosan van-
nak elhelyezve; a kékéreg als6 részén nyilas van, melyen a kovek
alul kikerul6 6rleményt az i lisztcsd elvezeti. A fels6 kdvet akétengely-
lyel allitani lehet, mi altal a két 6rl6feltilet kozotti hézag s igy az 6érle-
mény finomsaga szabalyozhatd. A kéallitdo készilék részei: azf emel-
tyl, melyre a kétengely talpcsapagya tamaszkodik, tovabba a g kézi
kerékkel forgathaté csavarors6, mely halad6é mozgasaban meg van
akadalyozva, mi altal azr csavaranya — melyre az/emelty(nek villaagu
vége fekszik s azt forgasdban megakadéalyozza — emelkedik s az f
emeltylvel a kétengelyt s afelsé kovet is emeli. A H transmissio ten-
gely a tolgyfagerendakbol dsszeépitett és kell6 merevitésekkel ellatott
képadra erfsitett csapagytartékon van agyalva s a hajté szijkorongo-
kat hordja. E a kétengelyen 1évd szijkorong, mely a transmissio-ten-
gely szijkorongjaval az allithaté G vezérkorong altal vezetett szijjal
van dsszekotve. Ezen vezet6korong az treges vasoszlopon feljebb-lejebb
allithat6 s az s tarcsaval elforgathato, mi altal a szijhoz val6 beallita-
sat lehet eszkozolni. F a kéemel§ daru.

Lang L. és Schlick a felont6 cs6nek allitasara emelty( helyett
kézikerékkel forgathatd csavaranyat alkalmaztak, melyet egy, a k6ké-
regre négy labbal er6sitett tarté foglal magaban, s melyen a csavar-
menetekkel ellatott felénté cs6é keresztll nyudlik. Graepel malman a
kéemel6 készliléknél a csavarorso teszi a haladdé mozgast s emeli a vé-
gére tamaszkodd kdétengelyemel6-emeltydt, a csavaranya pedig a for-
gatdé kézikerékben foglaltatik s haladdé mozgasaban meg van akada-
lyozva; Lang />, Rock és Schlick pedig kéemel§ késziilék gyanant
kupkerékparral forgathatd végnélkili csavart és csavarkereket alkal-
maztak, melynek agya csavaranyat képez s ezen nyulik keresztil a
kétengely talpcsapagyanak alsd, lapos csavarmenetekkel ellatott hen-
ger alaku része.

Ebck szijvezetd-korongjai vasoszlopon Aallithatok, és tarcsak ko-
ril két sikban elforgathatdék; Nicholson szijvezetd korongja a képad
kdzépsé faoszlop- gerendajahoz megerd@sitett ontvastokban A&llithaté
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és egy tarcsa korul elforgathato; Robey, Gutjahr és Miller és Schlick
malmain a szijvezetd korong nyelét egy Ureges csonka vas-oszlopban
feljebb-lejebb lehet allitani; Robey vezetd korongja azonkivil egy, —
Gutjahr és Miller-é pedig két sikban tarcsak korul elforgathaté. Schlick
a vezetd korongot tartdé villa nyelét gdmbcsukloval latja el, mi altal
a szijvezet6 korong minden iranyban elforgathat6. Graepel Hugé mal-
manal a képad (L 45. abra) kivalo szilardan van merevitve, s a szijve-
zet6 korong egy atlés iranyd gombdolyd vasmerevité rddon hossz-
iranyban és arra mer6legesen allithatd; a felont6 garatot lemeztdlcsér
— akékérget pedig lemezkdpeny képezi.

45, abra Graepel H. kettés malma.

A transmissio-tengelynek a kétengelyekt6l valé tavolsaga kisebb-
nagyobb volt. Természetes, hogy a nagyobb tavolsag a szijcslszast
tekintve csak el6nyos.

A fogaskerékhajtasra berendezett két kéjaratd malmoknal a
transmissio-tengely a kétengelyek alatt vonul végig, a miért is a ké-
tengelyek talpcsapagyai hidtartokban vezettetnek. A hajtas fogas
kupkerekekkel eszkozbltetik, melyek koziul az egyik kicserélhet§ fa-
fogakkal bir. Nicholson fogaskerek(i malman a kétengelyen 1év6 kup-
kerék kézikerékkel forgatott csavarszerkezettel, Graepel malman pedig
egy kétkaru emeltydvel feljebb emelhetd, tehat a transmissio-tengely
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hajté kup kerekébdl kikapcsolhato, mi altal az egyik képar mikodése
a masikétol flggetlenil besziintethetd.

A szijhajtdsu malmoknal az egyik k&par a szijnak egyszer( le-
dobéasa altal helyezheté miikddésen kivil. Nicholson fogaskerekd mal-
man a felént6é készilék nem koézpontos, hanem a régibb razé saru al-
tal képeztetett, melyet rngé nyom a himbas Kkeresztvasra erfsitett
négybordas hasabhoz; ettél nyeri a raz6 mozgast. A feléntés meny-
nyiségét a razd saru hajldsdnak megvaltoztatasa szabalyozza.

Az egyk6jaratu malmok kézul a Grossmann-Rauschenbach. — ésa
Schlik-féle 36" kéatmérd mellett szijhajtasra, Nicholsoné 24y kéat-
méré mellett fogaskerék hajtasra volt berendezve razé6 feléntd saruval.
Ez utobbi legkisebb malom volt 2'5 léereji lokomobillal vagy harom-
fogatu jarganynyal hajthat6 s f6ként daraldsra alkalmas. Az egykéjé-
ratu malmok kéemel6 daruval nem voltak felszerelve.



X.

Kulonféle gepek.

Ebbe a csoportba a burgonya és répamosé gépeket, széna- és
szalmasajtot, dohanybalsajtét, cservagot, csertéréket és arpatoklaszva-

got vettink fel.

Kihne Ede egy kézi
és egy jargany hajtasu
répa- és burgonyamoso
gépet allitott ki, melyek
a Croskill-féle rendszer
szerint készlltek. A kézi
hajtasu gépet a 46. abra
mutatja. A burgonya
vagy répa a felénté ga-
ratb6l a faléczekbdl ra-
csozatosan 0Osszeillesztett
hengerbe jut, mely rész-
ben a vizzel telt szek-

40, dbra. Répa- és burgonya-moségép. Kiihne E. gyarabdl,

rénybe meril s tengelye kéril forgattatik. A henger alsd forgattyu
feloli ontoétt vas véglapjan egy nyilas van, mely befelé csavar-
feluletszerii nyulvanynyal bir s ez a hengernek ellenkezd iranyban
valé forgatasanal a megmosott burgonyat és répat a hengerb6l a ke-
resztben illesztett elvezet§ valyuba hullatja. A moso6gép két elsé la-
ban egy tengely van keresztben illesztve a szallité kerekekkel; hatul
két fogd van, mely vezetésre szolgal.

Negrd Béla Gydrbél bemutatott egy széna-, zsUp-és alomsz alma-
sajtot, mely a tullapon bemutatott 47. abraban munkahoz felallitva lat-
hato. Ezen sajt6 amerikai eredetl s az orszagban négy év 6ta Negré ké-
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sziti. A szénat vagy szalmat annyira comprimalja, hogy egy 10,000 kg.
hordképességl vasuti kocsira 8,000— 9,000 kg-t lehet felrakni. A sajto
a Dederik-féle konydksajtok mintajara készilt s a sajtold konyokok e
gorcsigakkal vasalt gerendakon vezettetnek. A a karzat, a hol a szénat
adagoljak s az dsszesajtolt kéteget egy oldal-ajton szedik ki. A C nyom@
lap a konyokok fels6é részére illesztetik, az azok ef als6 karjai végén
levé f csigak koril pedig az abrdbdl kivehet§ maédon egy huzélancz
vezet a 16 altal forgatott B lanczkupra. A lancz a kupra felgombolyo-
dik s ez altal a konyokok a nyomdélapot folyton kisebbed6 sebességgel

47. dbra. Negr6 Béla széna-, zsUp- és alomszalma-sajtéja.

toljak felfelé s igy a konydkdk kiegyenesedésével jaro fokozatos nyo-
mas nagyobbodést a fokozatos sebesség cstkkenés is nagyobbitja. Az
E koteg vashuzallal kottetik kordl s normalis méretei szénanal és
alomszalméanal 1 X 0'53 X 0-78 méter,zsup-szalmanalpedig 152 x 053 X
0'78 méter; a kotegeli sulya széna és alomszalmanal 90-96 kg. szsup-
szalmanal 120— 125 kg. Negré a sajtdé mellé tobbféle méretd C nyo-
molapokat s megfelel6 szdamu D oldalrészeket készit, melyekkel a sajto
ezen részeit kbnnyen Kicserélni, a sajté belsd (irét s ezaltal a koétegek
méreteit valtoztatni lehet. A sajtd nagyobb mennyiségl széna vagy
szalmanak vasut, vagy hajoni szallitashoz val6 el6készitésére czélsze-
rien hasznalhatd. A kezeléshez négy ember s egy 16 sziikséges, s ezek
egy munkanap alatt atlag 9,000 kg. sulyl szénat vagy szalméat, azaz



211

egy teljes (10,000 kg.) vasuti kocsirakomanyt képesek sajtolni. A sajto
kulénben t6zeg, dohany, gyapju s tobb efféléhez is hasznalhato.

R'ock J. dohanybalsajtoja egy forgattyus lendkerékkel és
kupkerék attétellel mozgatott csavarsajtd, melynél acsavarorsé a lefelé
val6 haladé mozgast végzi sanyomo lapra hat. A nyomélap'egy alul al-
kalmazott szekrényben jar, melyet az dsszesajtolanddé dohanynyal meg-
toltink. A szekrénynek megfelel6 méretlvel torténé kicserélése utan a
sajtét papiros s mas eféle anyagnak sajtolasara is fel lehet hasznalni.

Strobl-Baris-Kollerich cser vago gépe (Ltullapon 48. abra)jar-
gany vagy g6zerdével valé hajtasra van berendezve s nagyjaban egy
szecskavagd géphez hasonlit.

A szajnyilas fod6je és a fels6 taphenger vezetékben jarnak s egy
villara flggesztett sulylyal terheltetnek. A késes lendkerék tengelye az
abratol eltéréleg a felékelt hajté szijkorong mellett egy laza szijkorong-
gal is fel volt szerelve, a gép fadllvanyanak pedig négy szallité vas
kereke volt. A késes tengely kupkerékparral forgat egy melléktengelyt,
melyrél két egymassal 180° alatt felékelt egyenl§ sugaru excenter az
als6 tdphenger meghosszabbitott tengelyén lazan Gl6 két konyokot
ide-oda mozgat. A kényokdkrél a mozgast felvaltva két zarkapocs viszi
at a tengelyre felékelt két kapocskerékre, ugy hogy midén az egyik
kapocs a kereket elhagyja, akkor a masik mikoédik, mi altal a rovat-
kolt tdphengerek, — melyeknek tengelyei meghosszabbitott fogu kere-
kekkel kapcsolédnak — folytonos forgast nyernek s a cserhéjat tehat
folytonosan huzzak befelé. A felapritott cserhéj hossza 12— 52 mm.
kozott az altal szabalyozhat6, hogy az excenter-rudak végei a kényo-
kok hossznyildsaiban Kijebb-beljebb allittatnak, a mi a kénydékdok len-
gési szogét s ezzel a zarkapcsok loket hosszat valtoztatja.

A krompach-hernéadi gyéar csertor6i kozul a VIII. sz rajz-
lapon bemutatjuk a 4 léer6re valo jarganyhajtasu gépet. Ezen gépnek
férészei a két A fa- vagy vashenger, a melyek tébb csavarvonalban el-
helyezett nagyszamu késekkel vannak felszerelve, melyek szerkezete
a rajzbdl eléggé kivehetd. A hengerek kozétt a két B vassin foglal he-
lyet, a melyekre hasonld szerkezet(i kések akként vannak illesztve
hogy a'henger kései a vassin kés-hézagai kozé nyudlnak s midén a
henger egyik késsoranak utolsd kései a vassineken lév kések hézagait
elhagyjak, mar a kdvetkez6 késsor els6 kései a vassin késhézagai kozé
lépnek. Ez altal a fahéj korulbeltl egyenld méretl részekre aprittatik
s az utdlagos rostalas feleslegessé valik.
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Az egymasfelé forgd késes hengerek a fahéjt a C felontd§ garat-
bdl behlzzak s azt, ha még nedves is, teljesen felapritjak. A felapritott

héjat az F csUszdeszka Kivezeti. A hengerek tengelyei ezen gépnél
kialén D hajté szijkorongokkal és E lendkerekekkel vannak ellatva,



ellenben a kézi hajtasu gépnél a tengelyek fogaskerekekkel kapcso-
lodnak. A két henger tengelyeinek egy oldalon lévd fémcsészés
csapagyai kozos talppal birnak és a kell6leg merevitett keményfa-
gépéallvanyra vannak ergsitve, a fagarat pedig belll vaslemezzel van
bélelve. Ezen csertdr6, mint emlitettlk, jarganynyali hajtasra készllt,
de készil g6zerd és kézzeli hajtasra is.

Friedrich Alajos vaczi gépész és gépmihelytulajdonos &rp atok-
.laszoldja egy fadllvanyra szerelt vaskdpenybdl és ebben forgé tokla-
szol6 vastengelybdl all, mely a garatbdl bedémlé szemet a gép kidm-
Iési nyilasa felé viszi s e kozben a toklasztdl és csiratdl megszabaditja.

Felemlitve még Bodola kendertor6jét, Sellner Jézsef primitiv
kivitel(, egészen fabol készilt kis csavarsajtéjat, melyet szénacsoma-
golasra hasznal, — tovabba a Palffy borment6 kadjat és Vizak Janos
tévesztett eszméju csépl6gép szalmardzé mintdjat, kimeritettik a
kiallitasunkon bemutatott tulajdonképeni mez6égazdasagi munkagépek
csoportjat s csak a mez6gazdasagi motorok igényelnek bdévebb ismer-
tetést.
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Mez6gazdasagi motorok.

Ezt a csoportot jarganyok és lokomobilok képviselték. Vala-
mennyi jargany s a lokomobilok is, majdnem Kkivétel nélkiill a mez6-
gazdasagi Uzem czéljaira valo tekintettel voltak szerkesztve. Ez
indokolja azon eljarasunkat, hogy a lokomobilokat is a mezégazda-
sagi gépek csoportjaban kivantuk ismertetni.

. A jarganyok nagyobbrészt csépl6gépekkel oOsszekdtve, mint jar-
ganyos cséplégép-szerelvények szerepeltek s 1— 6 fogatd, — fék v 6
hojiuL-okkerekt-, harang-, és hidjarganyok voltak. Fekvé
volt Grossmann-Rauschenbach »Satum« jarganya is, mely ezégnek
10 darabbdl &ll6 szép jargany-collectidjdban két oszlopos jarganyt is
lattunk. Fleischer és tarsa szintén mutatott be egy oszlopos jarganyt-

A homokkereki jarganyok elnevezésuket attol nyerik,
hogy aforgat6 rudakkal 6sszekdétott nagy hajté fogaskerék homlokkerék,
mely a kiallitAson bemutatott fekv6 jarganyoknal altaldban mint
kullés kerék (nyitott jargany) szerepelt, csak Grossmann-Rauschen-
bach egyik 4 fogatu jarganyan fordult el6 mint témoren készllt tar-
csas kerék (fodott vagy biztonsagi jargany.) A keréktarcsan csak 4
kérnyilas van szabadon hagyva, a melyeken keresztil a csapagyakat
olajozni lehet.

A talpkeret keményfa gerendakbdl készllt s kereszt-, vagy
kett6s keresztalaku (keresztjargany.) Grossmann-Rauschenbach fentebb
emlitett fodott, — valamint a Fleischer, Havas és Nicholson-féle nyi-
tott jarganyokndal a talpkeret két hosszgerenda és keresztgerendak
altal képezett derékszogld négyszdg. A talpkeretre van csavarokkal*
er6sitve az oOntvas-fenéklap, mely a legtobb gépnél egy darabban
késziilt. Nicholson jarganyan a fenéklap dombordad s ennélfogva
kivalé merevségd.
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A fenékiap egy felfelé nyuldé hivelye a nagy hajt6é — homlok-
kerék forgasi csapja gyanant, egy mas hivelye pedig az attétkerék-
par forgasi csapjanak felvételére, megerfsitésére szolgal. Az attét-
kerékpar fels6 Kkis homlokkereke a kivil fogazott hajtokerékbe, a
nagyobb attétkerék pedig, mely kupkerék, a vizszintes transmissio-
tengely kis kupkerekébe kapcsolddik a kilsé oldalan. A transmissio-
tengely végén van a biztonsagi zarkésziulékkel (kereplével) felszerelt
Hooke-féle csuklostengely kapcsolva. Az attét-kerékpar vagy egyben
volt ontve, vagy csavarok kototték oOssze a két kereket, vagy egy-
masra voltak azok fogazva. Az attét kerékpar forgasi csapjanak fels6
vége nehany gépnél szabadon allott, a legtébb jarganynal azonban a
csap felsé végét két kovacsolt vasrid altal képezett kengyel tartotta,
mely a talpkerethez volt erdsitve; Nicholson jarganyan az ontvas
fenéklap négy kis oszlopara éntvas bordés f6d6 van szerelve, mely a
csap fels6 végét*tartja s egyuttal a nagy kupkerék vezet§ csigajat

is hordja—
'A kerékmiinek ezen altalanos elrendezésétél eltérést mutatnak a
Grossmann-luiuschenbach-féle fodott, — és a Fleischer, valamint a

Havas-féle nyitott jarganyok. Ezeknél anagy hajté homlokkerék belil
fogazott s a fogkoszorunak ktlsé hullamzatos felllete vasabroncscsal
van erdésitve; Fleischer és Havas jarganyain azonfelll a Kis kupkerék, a
nagy kupkeréknek nem a kils6, hanem annak a hajtokerék felé for-
ditott belsé oldaldba kapcsolédik s a transmissio-tengely a nagy hajté-
kerék alatt az ellentétes oldal felé visszanyulik, mi altal a jargany
sokkal rovidebb s igy kisebb tért foglal el. A fenéklap azon része,
melyb6l a hajtokerék forgasi csapjat képez6 huvely kiemelkedik,
emelve van és a talpkeretet kengyelszerlileg athidalja, mi a trans-
missiotengely atnyulasat lehetévé teszi. Ha ezen jargadnyok nagy
fogaskerekei nem kullékkel, hanem mint tomdér éntési tarcsaskerekek
készllnének, akkor csakugyan biztonsagi jarganyok volnanak, mert a
hajtékerék a jarganynak alsé szerkezetét csaknem teljesen fodi.

Hogy a két kupkerék helyes kapcsolasban maradjon a nagy
kupkerék esztergalyozott szélén, a kapcsolasi hely folott vezetd csiga
(sétakerék) van alkalmazva, mely a fogak kopasanak mérve szerint
csapjaval a tartéban, vagy pedig a tartoval egyttt két oszlopcsavaron
allithatd. A homlokkereki jarganyok egy része 2 szallité oldalkerék-
kel, néhany nagyobb példany azonkivul elél is elforgathaté mankoés
kerékkel volt ellatva.
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A -tftrangj Argany ok kozott szerkezeti eltéréseket nem lat-
tunk, agy szélvan, egy mintara késziltek.

A fekvd jarganyok ezen kedvelt valfajanal a nagy hajtékereket
kupkerék képezi, melynek fogkoszorujat a sikja folott magasan allé
agygyal, attért harangalakd bura koti 0ssze.

A 4 fogatu jarganynal a bura a forgato-rudak felvételére 4, a
két fogatuakndl pedig 2 hivelylyel bir s ez utébbiaknal a hivelyek
kozott villaszerli nyudlvanyok vannak, a melyek kozé a forgatd ru-
dakra keresztben feszit6érad illesztetik. A feszitérid két végét vasrudak
kotik 6ssze a forgatd rudakkal, a mi ezeket mereviti s hlvelyeikben
megerdsiti.

A négyszogletes talpkeret 2 hossz és 4— 5 keresztben fekvd ke-
mény fagerendabdl van osszeillesztve s erre van raerdsitve az éntvas
fenéklap, melynek felfelé nyulé hivelye — mint a homlokkerekl
jarganyoknal —- a hajté kupkerék forgasi csapjaul szolgal. Az attét-
kerékpar vizszintesen fekvd tengelye a talpkeret kereszt-gerendaira
erdsitett csapagyakba van agyalva s kis kupkereke a nagy hajto
kupkerék alul alkalmazott fogazasaba kapcsolddik, nagyobb, — hom-
lokkereke pedig a transmissio-tengely Kkis fogaskerekével van kap-
csolatban. A transmissio-tengelyt is két csapagy tartja s kilsé vége
kerepl6é Hooke-féle csuklds kapcsoldval van felszerelve.

Nicholson egyik kétfogatu harangjarganyan a transmissio-ten-
gely két csapagya egy keretté van 0Osszefoglalva, mely egyudttal az
attét-kerékpar tengelyének kiuls6 csapagyat hordja; ezen elrendezés
folytan a fogaskerekek helyes kapcsolasat flggetleniti a talpkeretnek
sziradasbol szarmazo alakvaltozéasaitol,)

A nagyobb harangjarvanyok 2 fa- vagy vas szallité kerékkel,
némelyek azonkiviul el6l még egy elforgathatdé vezetd mankos-kerék-
kel voltak ellatva.

AStrobl-Baris-Kollerich-ié\e 4 fogatl harangjargany két szallito
kerékparral bir, a melyek kéziul a mellsének kerekei kisebbek s a
talpkeret hosszgerendai k6zott vannak elhelyezve és forgdvankossal
ellatva. Ezen jarganyon a kocsis részére ul6ke is volt;

A jarganyok harmadik nemét a hidjarganyok képezték
Altalanos elrendezés tekintetében ezen jarganyok is megegyeznek
egymassal s ezek mar altaldban négyfogatuak, s6t Fleischer és tarsa
e fajta jarganya 4— 6 fogatu volt. Csak a Strobl-Baris-Kollerich ezég
mutatott be kisebb — 1— 2 fogati — hidjarganyt, is.
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A hidjarganyok nagy hajt6-fogaskerekét kullés kupkerék képezi,
mely egy flggélyes orséval van osszekodtve. Az orso alsé csapjaval az
erés tolgyfakeretre megerdsitett talpcsapagyra tamaszkodik, a kup-
kerék folott kinyuld részét pedig egy nyak-persely tartja, mely két
fabol készilt hosszgerenda kozé van illesztve. A nyakperselyt tarto
két hosszgerendat a talpkeretre keresztben megerésitett két T] kereszt-
metszetld 6ntoéttvas ivtarté hordja, a melyeket tehat a hosszgerendak
mintegy athidaljak. Az attét-kerékpar vizszintes tengelye két csap-
agyba van &gyalva s kis kupkereke a nagy hajté kupkerékbe, —e
homlokkereke pedig a transmissio-tengely kis homlokkerekébe kap-
csolodik. A vezet6-csiga az ivtartokhoz van allithatéan meger6sitve.

A nyakpersely folott egy kereszt 6ntvény van a jarganyorséra
erésitve, melynek hivelyei a forgaté rudak felvételére szolgalnak. A
hajté-kupkerék és a forgatd kereszt a jarganyorsdra fel voltak ékelve,
vagy ezen részeket négyszogletes kotd szerkezetek kapcsoltak 0Ossze
az orsoval, vagy pedig a forgatd kereszt egy kozbensé kapcsold rész
segélyével kozvetlentl volt a hajto-kupkerékkel @sszekapcsolva. Az
attét-kerékpar szinténrészint a tengelyére volt ékelve, részint egymas-
sal kdzvetlenil volt 6sszekdtve/ Strobl-Baris-Kollerich ezég 1— 2 fo-
gatu hidjarganyan az orsé nyakperselyét tart6 kettés fagerenda he-
lyett egy bordas ontvas gerendat alkalmazott, Kihne jarganyan
pedig a forgatd kereszt hivelyei nem zart, hanem f6lGl nyitott ont-
vénylek s egymas kozott laposvas rudakkal vannak merevitve.

Az osszes hidjarganyok 2, 3 vagy 4 szallité kerékkel voltak fel
szerelve, nehanynak forgatd keresztjén azonkiviul egy falap és egy
ul6ke is volt.

Nicholson két szallité kerékkel felszerelt hidjarganyat sajat sza-
bad. felemel6 és lebocsato késziulékével latta el, mely a X rajztablan
fel van tlintetve. A B tengely ajargany A talpkeretére van agyalva
s mells§ végén az éntvas kart hordja, melynek C csapjan a szallité
kerék ul.

Az oOntvaskar egyuttal tarcsarészt képez, melynek hornyola-
taba az er6s huzdélancz fekszik. A lancz alsé vége a tarcsaba, fels6
vége pedig az F csavarorsd fllébe kapcsolédik. A E csavaranyanak
kézikerékkel, vagy forgatdé ruddal valé forgatdsa alatt a csavaorso
a D tartohivelyben ajargany felé kozeledik, ez altal a lancz mint-
egy meghosszabodik s a jargany a B tengelyre nehezedd sulya kévet-
keztében leszall. A felemelés a csavaranyanak ellenkez6 iranyban
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val6 forgatasaval eszkozoltetik. A tulsé kerék karjat a B tengely vé-
gének meggorbitett része képezi.

Azaninai gépmuihely altal bemutatott hidjargany az ismert
Hofherr-Schrantz-féle szabadalmazott felemel§ és lebocsatd készilék-
kel volt ellatva.

Grossmann-Rauschenbach »Saturn« jdrgadnya be van mu-
tatva a XI. rajztablan. Az A nagy hajt6 kerék tulajdonképen csak
egy felll és alul kupfogazassal ellatott gy(irt, melyre a négy-érinté
irdnyban illesztett K forgatd riadvan erfsitve. A ferdén agyait F attét

s

tengely Bx kis kupkereke a gylri fels6, — a B kupkerék ellenben
annak als¢ fogazasaba kapcsolodik. Az A hajtogylrd alatdmasztasara
szolgalnak alul a G melléktengelyen levd a\ gércsiga s a i32 kupke-
réknek a4 leesztergalt karimaja, vezetését pedig eszkézik folil a Bx
kupkerék 03 karimaja s a /J2 kupkerék folotti a2 gorcsiga és oldalt az
(5 és a6 gorcsigak, a melyeknek alsé peremei szintén alatamasztjak a
gydrdt. A C attét-homlokkerék az E kerepld csuklos kapcsoloval el-
latott H transmissio-tengely ferde fogazadsu D kis kerekével van kap-
csolatban. A jargany ezen elrendezésének az az elénye, hogy a hajté-
kerék atmérdje nagy, ez altal az attevési visszony is nagy, hogy to-
vabba az F attét-tengely két kerékkel kapcsolédik a hajtékerékbe s
ennek kovetkeztében a fogak kopasa a minimumra van leszallitva.
A forgaté rudaknak az érinté iranydban val6é alkalmazésat a C hom-
lokkerék szabja meg.

A »Saturn« jarganyhoz az amerikai Russel s Com.p. (Massillon,
Ohio) ezég jarganya szolgaltatta az alapeszmét, attél azonban az attét-
tengelynek ferdén valo illesztése folytan elvileg kulénbézik, a meny-
nyiben ezen elrendezés folytan az amerikai jarganynak kettés attét-
tengelye kiklszoboltetett.

Akiallitott hdrom oszloposjargany kozul aFleischer és
tarsa-é hosszukas négykerekd kocsira van szerelve. Az éntvas oszlop
a fenéklaphoz van erfsitve s bels6 Uregében nyulik fel az allé6 ten-
gely, mely alul talpcsapagyban nyugszik, felil pedig az oszlop nya-
kéaba illesztett kicserélhetd rézperselyek altal vezetettik. Az oszlop
koril forg6 nagy hajté kerék befédése aharangjarganyokéhoz hasonlé
s ennek folytan kivalé merevséggel bir, — bels§ fogazasu és az attét-
tengely kis homlokkerekével kapcsolédik. A nagy attétkerék szinte
homlokkerék s az oszloptengely alsorészén felékelt kis homlokkerék-
kel van kapcsolatban. Az ontvas oszlopra félul egy két kard tartd
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van alkalmazva, mely a vizszintes transmissio-tengelyt, kupkerékpart
és a flggélyes szijkorongot hordja; a transmissio-tengely a szokasos
szerkezetl kioldo készulékkel bir, t. i. egy éken tolhaté s fogakkal
ellatott kapcsolé tokot rugé nyom az agyan szintén fogazott s a ten-
gelyen lazan ul6 kuplcerékhez.

Grossmann-Rauschenbach egyik oszlopos jarganya fliggélyes, — a
masik vizszintes szijkoronggal bir. Mind a két jargany talpkerete ke-
resztalaku s két szallito kerékkel felszerelhetd. Az oszlopok szintén ont-
vashdl készlltek s azegyik jarganynak fogaskerekei zart, lapos tarcsas
kerekek (fodott jargany), a masik jargany ellenben killés kerekekkel
bir (nyitott jargany). A vizszintes szijkoronggal ellatott oszlopos jar-
ganynal a szijkorong lazan van téve az oszloptengelyre s azzal egy
oldhatdé kapcsold szerkezet koti ossze. A szijkorong agyan ugyanis
flggélyesen atnyulik egy csusz6 peczek az agy alatt felékelt fogas
tarcsara. Ellenkezd iranyban val6é forgasnal, vagy ajargany rogténi
megallasanal a szijkorong kikapcsolédik, mert a kété peczek a felékelt
tarcsa zarfogazata folott elsiklik.

A jarganyokkal egyltt a jargany és a munkagép kozé igtatando
kupkerekti kézvetité mdvek is voltak bemutatva.

Attérve a lokomobilokra, mindenekel6tt azon mezégazdasagi gép-
gyartasunk ezen agat kivaloan jellegzé kortlményt kell felemliteniink
hogy a kiallitott lokomobilok nem mutattak valami egységes, talan
legczélszeriibb gyanant elfogadott typust, hanem a hany volt a kial-
lité, annyi, s6t még tébb volt a bemutatott typus.

A m. kir. allamvasutak gépgyara a lokomobilokat, g6z-
cséplé-gépeivel egyetemben kezdette gyartani sakiallitdson bemutatott
két— 8 és 10 ldereju — lokomobilmar 454 és 455 gyari szammal volt
ellatva. A mint azt ezen két lokomobilon lattuk, a gyar teljesen eltért
a régibb és nehezebb szerkezett6l s oly gépeket mutatott be, melyek a
felhasznalt anyag minésége, a gép szerkezete s kivitele tekintetében a
fokozott igényeknek is megfelelnek s a kilfold jelesebb lokomobiljai-
val egy szinvonalon allanak. A 1X-ik rajztdblan fel van tintetve a 8
léereju gép. A kazan, valamint a tiuzcsévek folytvasbol valék, a tiz-
szekrény sima lemezb6l all s kevéssé domborua teteje aczéltartokkal
van merevitve. A tilzszekrény teteje azon czélbdl van egy kissé dom-
boritva, hogy a kazanké kénnyebben lehulljon s a menyezet ez altal
is merevebb legyen. A kurtén lévd szikrafogd kettds kupot képez, mely
belsejében tanyérral van ellatva; aszikra a tanyérba, innen a kémény-

KIALLITASI JELENTES. IV. 15
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nek kupalaku fedelébe Ut6dvén, a tobbszori Utkodzés folytan annyira
lehdl, hogy gyujto képessége elvész. A gézhenger, a keresztfejvezeték
és a fétengely-csapagyak a kazanra szegecselt kulén gyalult kovacs-
vas fenéklemezekre vannak szerelve. A Kkeresztfejvezeték furott, mi
altal ezen résznek helytelen felszerelése egészen ki van zarva, a
forgattyus tengely pedig egy darab aczélbél van kovacsolva. Az
excenter nincsen a tengelyre ékelve, hanem egy, a tengelyre ékelt s
azzal kézpontos tarcsahoz van csavarva. A csavarnak megoldasa utan
az excentert ellehet forgatni, mi altal a gép forgasi iranya s bizonyos
hatarok kozott a terjeszkedés (expansio) is megvaltoztathaték. A g6z-
beeresztd és elzar6 késziulék a kazanon Kiviul a g6zhengeren van alkal-
mazva, kénnyen hozzaférhet6 s emeltylvel kezelhetd. A tapszivattyu,
a hengerkazan oldalan egy kuloén lapra van csavarva s a tapviz el6-
melegitésére vald berendezéssel bir. A buvélyuk fedél és kengyelei, az
iszaplyuk karimai, a tlzel§ és a flstszekrény ajtéi, tartéssag és na-
gyobb koénny(lség czéljabol aczéllemezbdl készitvék. A lokomobil
kerekei, valamint kerék allvanyai teljesen vasbdl késziilnek, a tenge-
lyek aczélkeménységil csapjai pedig a jarékerekek kemény dntetl per-
selyeibe vannak helyezve.

A lokomobil féméretei a kovetkez6k: dugattyd-atméré 240 m.
m., lokethossz 300 m. m., fordulati szam perczenkint 140, hatalyos
g6zfeszély csak 4'5 légkor, rostély felilet 068 m2 lendkerék atméré
1*6 m., a tlzcsbvek szama 37, azoknak kiils6 atméréje 63 m.m., hossza
a cs6falak kozott 1'88 m., f(ité feliletik 13'78 m2 a tlizszekrény fté
felilete 3'76 m2 s igy ateljes futd feltlet 17.50 m2 teszen. A gyar altal
bevallott tényleges munkaképesség 2072 dorzsfékezett 16erd.

A lokomobil a gyar szabadalméat képezd8 Melegh-féle szalmafiité-
készllékkel volt felszerelve, melyet atullapon lathaté 49-ik 4bra hossz-
és keresztmetszetben feltiintet. A arostélyzat, melynek mells6 gorbitett
része s(rd, mig hats6 egyenes részeritka. B a rostélylyal egyenl6 széles-
ségl skozépen ketté valasztott szalmabevezetd tolcsér, Clés @ovlang,- és
pernyefogé vastablak, a melyeket afa-, ésszén tlzelésnél hasznalt D tiz-
ajté nyilasan at mozgatni lehet, E a pernye szekrény, melyb6l a per-
nyét a mellsé oldalan levd F kétadgu csatornan at ki lehet kotorni*
Végre Gatapszivattyuval dsszekotott fecskend6 csé, melyly.el a pernyét
kikotrasa el6tt el lehet oltani.

Az allami gépgyar altal bemutatott 10 névleges léerej lokomobil
szerkezete azonos a fentebb ismertetett 8 16 erejl gépével, csakhogy
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folytvashdl készilt tizszekrénye Haswell-féle szabadlm. hullamos fél-
kér-alaku menyezettel bir. A tlizszekrényszerkezetnél Ujitast az képez,
hogy a képenylemeznek csak fels6 részei hullamosak, mig a tlzel6-
anyag altal érintett oldalfalak simak. Hogy a csé6fal a szurélang koz-
vetlen érintésétél megdvassék, hogy tovabba a tizeld ajté Kkinyitdsa
alkalmaval a hideg leveg6 kozvetlenll ne érje a tlizes6 falat és hogy
végre a futégazok jobban keveredjenek, a cséfal el6tt egy 6ntvas ernyd
van alkalmazva, mely a rostély szélétél kezdve a tlizszekrény hosszéa-
ban és annak korulbelll fél magassagaban hatra felé emelkedik; ha-

sonlé czélbdl a tlzeld ajté nyilasa folott is egy félhenger alaku erny6
van alkalmazva. A 10 l6ereju gép fémeéretei: dugattya atméré 270
m. in., l6ket hossz. 800 m. m., fordulatszam perczenkint 140, hatalyos
g6zfeszély szinte csak 4'5 légkdr, rostély feltlet 0-8 m2 lendkerék at-
mérdé 16 m, a tlzcsdévek szama 37 db, azok kilsé atméréje 63 m. m,,
hossza a cséfalak kozott 2 m., futé feliletik 14-64 m2 a tizszekrényé
3-7 m2 s igy a teljes futd felulet 18-34 m2 a gyar altal bevallott tény-
leges munkaképesség 26 dorzs fékezett 16erd.

Nem hagyhatjuk itt emlités nélkdl azon eléttink kiléndsnek lat-
sz6 jelenséget, hogy az allami gépgyar ezen ujabb lokomobiljait sem

késziti magasabb, mint 45 légkéri felilnyomasra.
15*
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Végre megjegyezzik, hogy ezen gyar a 10 léerejd lokomobilhoz
valo kazant és tlizszekrényt s egy 8 léereji géphez valé tlzszekrényt,
valamint az ezekhez felhasznalt anyagokbol szilardsagi prébakat is mu-
tatott be.

Az é&llami gépgyar kulon kiallitasi teruletér6l a gépcsarnokba
Iépve, mindenekel6tt a Roch Istvan-féle gépgyar lokomobiljai kototték
le a figyelmet. Mint méar emlitettiik, ezen gyarbdl kerultek ki mér
1859-ben az els6 magyar lokomobilok. A gyar kiallitott egy 8,-ésegy
6 16 erejld lokomobilt, valamint egy 20 effectiv léereji Compound-lo-
komobilt is.

Ezek kozul kulénosen feltlinnek a 3 l6erejl,- és a Compound-loko-
mobil.

A harom léerejl lokomobilt bemutatjuk aXIIl. sz. rajztablan. Az
aczél lemezekbdl készilt kazan, melynek hossza 1-3 m. s bels§ atmé-
r6je 0'522 m., 055 m. hosszu-, 0'42 m. széles-, 0'755 m.magastuizszek-
rénynyel és 16 drb 56 mm. atmérdéji tlizesével bir. A szekrény alaku
kazanrész, hogy koénnyebben lehessen el6allitani, nem emelkedik a
henger kazan folé. Az Osszes ftit6feliilet 4'77 m2 arostélyfelllet pedig
0'231 m2teszen. A rostélyrudak hatul egy szegletvas tartdra, elél pe-
dig egy forgattyus tengelyre tamaszkodnak, mely a kinyul6 végére
alkalmazott raddal ide-oda mozgathat6, mialtal a rostélyt atlizel6 ajtéd
kinyitasa nélkul razas altal tisztitani lehet. A hamuszekrény hatulsé
csukloi korul leereszthet6 s a rostélytartd forgattyds tengelynek
180°-al térténd leforgatasa altal a tizet a rostélyrol a legkényelme-
sebben lehlzhatjuk. A tuzel6 ajtd figyeld nyilassal bir, melyen keresz-
til a tizet piszkavassal bolygatni is lehet. A kazanfelszerelésekre
vonatkozolag csak azt kivanjuk megjegyezni, hogy mind a két bizto-
sit6 szelep sulyterheléssel bir, hogy tehat a rugds mérleg indokolatla-
nul mellézve van.

A g6z engedélyezett feszélye 7 légkori felilnyomas.

A lokomobil gyorsjaratu, perczenkénti fordulatszama 250. A g6z-
henger a kazan el6részén a fustszekrény el6tt jobb oldalt van alkal-
mazva, atméréje 0'12 m., a lékethossz 0'17 m, a dugattyu sebessége
1'33 m.; a gézbevezet§ csé atmérdje 34 mm., a kiomlési cséé pedig 45
mm. s ez a flstszekrényen keresztlil egyrészt a fuvé csébe nyulik,
masrészt pedig a szivattyldval van dsszekdtve s a tapviz elémelegité-
sére szlkségelt faradt g6zt szolgaltatja. A gézhengerben a g6zvezet6
csatorndk szélessége 10 mm., magassaguk 105 mm.



Tolattyu gyanant a Porter-féle megosztott-, csatornas-kettds géz-
beereszt6 tolattyu van alkalmazva, melynél a friss g6z a tolattyu ala
/1-né&l 1ép s gy oszlik meg a henger két g6zbedmlési csatornaja felé,
mig a kiomlé faradt g6z 33T} illet6leg B2-n keresztil a kidmlési csbébe
jut. Hogy a tolattyu a tukoérre nyomassék egyik csatornajan egy Kkis
lyuk van farva, melyen elegendd g6z hatol a tolattyu-szekrénybe a
tolattyu félé, hogy azt kell6 tomdren tartsa. A Porter-féle tolattyu-
szerkezet alkalmazasanak az a czélja, hogy a tolattyu kis ut mellett
is kétszeres g6zbedmlést eszkdzoljon, midltal egy részt a g6z szaba-
dabban s gyorsabban léphet a hengerbe, masrészt pedig a tolattyu
egyensulyozva van s ennek folytan sdrlédasa csekélyebb. A g6zgép
el van latva egy Waters-féle szabadalmazott g6zszabalyozéval (ameri-
kai szabadalom), mely nem fojt6é szelepre, hanem czélszerlien egyene-
sen emelkedd szelepre hat. A dugattyu rudja egyrészt a dugattyuba,
masrészt pedig az 6ntvas keresztfejbe van csavarva, mely a hengeres,
kifart vezetékben jar. A g6zhenger, a keresztfejvezeték s a fétengely
egyik csapagya egy darabban vannak ontve; a fétengely egyenes s
végén a forgattyut pdtl6 tarcsa Gl, melybe a forgattyu csap van er6-
sitve; ahajtorud zart fejekkel bir skovacsolhatdé 6ntdtt vasbol
készilt, a két fejpben a csapokrarézperselyek vannak illesztve, melyek
egy ék s egy csavarral allithatok. Az excenter nincsen a fétengelyre
ékelve, hanem atengelyre ékelt tarcsa korul eltolhatd, mialtal az expen-
sio és agép forgasi irdnya is valtoztathat6. Az excenter rudja szinte kova-
csolhato dntvasbdl készilt s a tolattyurud egyrészt a tolattyuba, mas-
részt pedig a sajat, vezetékben jar6 részébe van csavarva, mi altal a
tolattyut Kivulrél is lehet allitani. A tapszivattyu fekv6 s a gézhenger
mogott van a kazanra szerelve.

Ezen érdekes szerkezet( lokomobilra vonatkozélag kuléndsen ki
kell emelnink a géz feszély magassagat és ajaras gyorsasagat, melyek
elseje — mint tudva van szadmba nem vehet§ héatranyok mellett —
tizeld anyag megtakaritassal jar, masodika pedig a gépnek Kkisebb
méretekben valo, tehat kdnnyebb épitését engedi meg. A fentebb el6-
adott okokbol nagyon kivanatos, hogy a gazdakézénség ne tartdzkod-
nék annyira a magas g6zfeszélylyel dolgozé gépekt6l.

A Rocli-féle gépgyar az orszdgban még azon tekintetben is
kezdeményezd gyanant szerepel, hogy a compoundirozdst a nagyobb
lokomobilokra atviszi. A kiallitason bemutatott compound lokomobilt
feltunteti a X1V. rajzlap.
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Ezen gép kazanja a széthUzhaté csdves rendszer szerint készllt s
részei: a henger alaku kulsé kazan, a melynek hossza 2'96 m., atmé-
réje pedig 1*11 m.;ebben fekszik a 0'53 m. atméréjd futécsd, melynek
vége a menyezeten merevitd vasakkal ellatott szekrénybe megy &t
Ezen szekrénybd6l 20 db. 73 mm. atmérdgjid tlizesé nyulik elére a fist-
szekrénybe, mely a kirtét hordja. A fiit6csd, szekrény, és tlizesdvek
a mells6 homloklappal 0sszefliggd egészet képeznek s egyszerre huz-
hatok ki a kazanbdl. A bels6é szekrény, valamint a kils6 hengerkazan
véglapjai domboruak, miért is ezen részek kilén nincsenek merevitve.
A homloklap a hengerkazan szélére szdgecselt szdglet vasabroncshoz
tomitd ruggyanta gy(lrlinek kozbe illesztése mellett csavarokkal van
hozza erGsitve. A széthuzhaté kazannak az az elénye van, hogy aszét-
hlzas utan belsé részei kdnnyen tisztithatok. A kazan osszes futéfelu-
lete 17 in2 az engedélyezett g6zfeszély 7 légkoéri felilnyomas.

A g6zgép két hengere a gb6zgyujtével (receiver) egyiltt akként
van egybedntve, hogy a keresztmetszetben lathaté g6zképeny mind a
két hengert kortlveszi, tovabba, hogy a g6z ebbél a térbdl az elzard
szelepnek megnyitasa utan a fojtd szelepen & a magas nyomasu
(kisebb atméréj) henger tolattyu szekrényébe, onnan a g6zhengerbe,
a g6zhengerbdl pedig mar kisebb feszélylyel a g6zgyiijtébe, onnan az
alacsony nyomasu (nagyobb atmérdjl) henger tolattyd szekrényébe,
ebbdl pedig kell§ idében az alacsony nyomasu hengerbe s miutau. ot-
tan is mldkodott a kidmlési cs6be vonulhat.

Az egész dntvény az Oontvas gépagyra van csavarokkal raerésitve,
mely csaknem a kazan teljes hosszdban végignyulik, s e miatt a biz-
tosito szelepek — mindaketté sulylyal terhelve — a hengerdntvény
tetején vannak alkalmazva. A magas nyomasu henger atméréje 0'2 m.
az alacsony nyomasu-é 0'31 m., a lokethossz 0'36 m. s a gép perczen-
kénti fordulatszama 150. A magas nyomasu henger Mayer-féle expen-
sios vezénymdvel van felszerelve, mig az alacsony nyomasu g6zhenger
Trick-féle csatornas tolattydval. A magas nyomasu henger g6zbeve-
zet6 cs6vében hengeres g6zfojtd késziilék van, melyet a Porter-féle
g6zszabalyoz6 (regulator) mozgat. A Kkeresztfejvezetékek hengerala-
kuak, furottak s a g6zhengerek fedeleire vannak er@sitve. A f6tengely
forgattyudi egymasra természetesen 90° alatt allanak.

A gyar adatai szerint ezen lokomobilnal a készén-fogyasztas
1'5— 1'8 kg., a g6zfogyasztas pedig 9— 10 kg. 6ranként és léer6nként.
Végre megjegyezziik, hogy ezen gép egyenes agygyal ellatva, stabil-
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gép gyanant is hasznalhato, sét gozsuritével (condensator) is kony-
nyen 8sszekdthetd.

A bemutatott 6 névleges ldéereji lokomobil hen-
ger atmér6je 02 m, lokethossza 0'31 m. fordulatszama perczenkint
140 s az engedélyezett g6zfeszély 55 légkori felilnyomas, mely
tehat szintén czélszeriien magas.

Hocker testvérek g6zkazan- ésgépgyara volt az els6, a mely
mar évek Ota készit széthlzhaté g6zkazanokat s miota telepét Kibovi-
tette, azdta lokomobilolcat is gyart sajat szerkezet( kihluzhato kaza-
nokkal.

Ily lokomobilt — 8 névleges léer6re — bemutatott a kiallitason
is s ez fel van tlntetve a X-ik rajztablan. Ezen lokomobil széthizhat6
kazanjanak mintjara készllt a fentebb bemutatott Rock-féle Com-
pound-lokomobil kazanja; a kett§ kozotti kialénbség csak abban rej-
lik, hogy a Hocker testvérek kazanjan a flt6csé nem kor keresztmet-
szetl, hanem alsé része kerulékded, mi altal egyrészt a cs6 folott tobb
tlzesd fér el, masrészt pedig a rostély szélesebb s ennélfogva aranylag
rovidebb, hogy tovadbba ezen kazannal a flt6cs6 mogotti szekrény és
a klls6 hengerkazan homloklapjai nem domboruak, hanem siklapok,
melyeket egymas kozott a rajzon hosszmetszetben lathaté csavarok
merevitik. A kazan szintén magas g6zfeszélylyel — 6 légkéri tulnyo-
massal — mikodik. A gézhenger nagy térfogatu g6zképenynyel van
kérulvéve, ugy, hogy az egyszersmind gézkupola gyanant szolgal.
A g6zkdpeny friss gézt tartalmaz, a mi a géznek a hengerben val6
lecsapddasat el6nydésen megakadalyozza. A g6zgép Mayer-féle két
tolattyus, expensiét valtoztathaté vezénymdivel van ellatva, a féten-
gely, keresztfej és vezetéke, rudak és csapok Bessemer-aczélbdl, a csap-
agy cseszek, tomszelenczék és az Osszes kazan felszerelés phosphor
bronzbol késziltek. A tapviz a faradt géznek egy részével elémelegit-
het6. A lokomobil perczenkint 140 fordulatot tesz.

Nicholson W. F. és tarsakiallitott egy 8, és egy 4 léereji lokomo-
bilt (L tullaponaz 50. abrat), amelyek 5I1égkoéri felilnyomassal mikdd-
nek. Nicholson és tarsa ezég itt Budapesten mar néhany év éta épit loko-
mobilokat, a melyek tokéletesen az angol Foster ezég ismert angol loko-
mobiljeinek mintéi utdn készilnek s csak azt kell itt megjegyeznink,
hogy a 8 léereju gép dugattyu rudja a henger fodelén atnyualik s tom-
szelenczében vezettetik, mi altal a g6zhenger egyenetlen kopasanak
eleje vétetik.
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A Schlick-féle gépgyar, mely a g6zcsépl6gépekkel egyitt a loko-
mobil-gyartast is felkarolta, ezen csoportban egy 8 léereji és egy 4
l6erejl lokomobillal szerepelt. A 8 léereju lokomobilt feltiinteti a XV.
rajztabla. A kazan kdzonséges lokomobil kazan tlzszekrénynyel és 30
db. tizes6vel. A f(it6 felulet 15’6 m2 az engedélyezet g6zfeszély 5 lég-
kori felilnyomas. A g6zhenger atméréje 0.24 m, a lokethossz 0*31 nv
m., s a gép perczenkénti fordulatszama 140. A henger szintén g&zko-
penynyel van ellatva, a mely a kazdn g6zterével kuloén cs6vel kozle-
kedik. A g6zelzaré szelep tokja egybe van dntve a fojté szelep tokja-

val s a kazan el6részén van alkalmazva; a g6z a kazdnb6l — mint
azt a rajzlapon lév6 részlet-
rajz feltinteti — ezen tokba

Iép s innen vezettetik a fojto

szelepen keresztll a tolattyu-

szekrénybe, mi &ltal a g6z-

henger széleinek a kazanon

valé témitése el van kerilve,

A fécsapagyak folvételére a

g6zkazan oldalaira er6s ko-

vacsolt vastartd van szoge-

cselve, a mely az egész kazan

testet atoleli; erre vannak

allitva a fétengely alacsony

50. abra. Nicholson lokomobilja. csapagyai. A Bessemer aczél

fétengely egy darabbdl van

hajlitva s forgattyuja kozvetlentl a csapagy mogott van. A tolattyu
Trick-féle csatornas tolattyu.

A Schlick-féle, gyar 4 léerejl lokomobiljanalc kazanjat s a g6zgép
részleteit bemutatjuk a XVI. rajzlapon. A gb6zkazdn Binnel Istvan te-
mesvari gépmihely tulajdonos talalmanya s tlzszekrény nélkili alsé
tlzelésl tlizcsoéves hengerkazan. A flitégazok az A rostélyrél atlizpar-
ton at a kazan alatt a B szekrénybe, innen a az als¢ tlizcséveken visz-
sza a C szekrénybe, onnan pedig a felsé tlzcsoveken keresztil a D
fustszekrénybe jutnak s miutan ekként a kazan haromszoros hosszéa-
nak megfelel6 uton végig haladtak, a kirtébe vonulnak. A tizel6he-
lyet, mely egyszersmind szalma tlzelésre is alkalmas, kettés lemez-
kopeny képezi s ennek hézagai hamuval — mint rossz hévezetével —
vannak kitdltve, belsé része szogecsekre erfsitett drothaldzattal van
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befonva, mely sertés szlr,- és chamotte-keverékkel van bekenve. A
g6zkazan ezen a tuzel6helyen nyugszik és attél konnyen elvalaszthato.
Az engedélyezett gézfeszély 6., 1égkori felulnyomds, a flit6feliilet 8 m2

A g6zgép elrendezését mutatja az 1 és. 2 abra, mig a 3— 5 abrak
a g6zhenger és tolattyl szerkezet metszetét tuntetik fel. A henger
atméréje 0'15 m., a lokethossz 023 m., a gép perczenkénti fordulat-
szama 180. A henger szintén gézképenynyel van ellatva. A fétengely
egyenes s a csapagyon Kinyuld végén forgattyu helyett forgattyus
tarcsa Ul; ennek csapjaba kapcsolédik a hajtérdad s ugyanezen csapra
ellenforgattyu van erdsitve, mely egyfelél toléruddal, az oscillalo
tolattyl orsdjat csavaresucsok kozott, masfel6l pedig hajtérad segé-
lyével a tapszivattyut mozgatja.

' Binnel Istvan kis lokomobiljaval hemutatta a fentebb leirt tliz-
szekrény nélkili lokomobil kazadnra vonatkozd taldlméanyéat, mely-
nek szabadalmat a Schlick-iéle gépgyar szerezte meg.

Grossmann-Rauschenbach jé szerkezet(l és jo kivitel( csinos Kkis 3
I6ereji lokomobilja a XI. rajztablan van feltlintetve. A henger atmé-
r6je 014 m., a lokethossz 023 m., a gép perczenkénti fordulatszama
180., a futéfelllet 5-6 m. s az engedélyezett gézfeszély 55 — légkori
felilnyomas. Megjegyezzik, hogy ezen gép a gyarnak elsé lokomobil-
készitménye.

>Végul felemlithetjtik, mint ebbe a csoportba sorozhatét Toéth
Istvan kulon kiallitott kis lokomobil-tiizszekrényét, mely azonban a
szokasos tlzszekrény berendezésektél semmi tekintetben sem Kku-
I16mbozik.
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