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A magyar kiadds megjelenését timogatta:




= Schleswig-Holstein-Bahn

7 +86%
= Usedomer Béderhahn | 22. oldal
7 +1086%
= Prignitzer Eisenbahn | 14. oldal
7 +140%
= NordWestBahn i Prignitz-Express | 18. oldal
7 +560 % 7 +183%
= Regiobahn = Burgenlandbahn | 30. oldal
7 +3790 % ¥ +69%
= Orlabahn | 36. oldal = City-Bahn Chemnitz | 26. oldal
7 +208 % 7 +886%
= Taunushahn
7 +633%
= S-Bahn RheinNeckar = Grifenbergbahn | 10. oldal
Saarbahn = v +48% v +161%

7 +56%

= GAubahn | 6. oldal
7 +180%

= Bayerische Oberlandbhahn
7 +233%

A magyar kiadasban nem szerepl6 példakrol az eredeti német kiadasban olvashat:

http://www.allianz-pro-schiene.de/pdf/Stadt_Land_Schiene_Erfolgreiche_Regionalbahnen_v2009.pdf
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A Kozlekedés szamokban” statisztikai évkonyv legdjabb kiadasa is alatdmasztja a tényt, hogy [Németorszagban]
egyre tobb ember hasznalja a vasutat, mint kizlekedési eszkozt. Killdndsen a [német] térségi kdzlekedéshen az
utébbi években tapasztalt ndvekvd igények a vasuti kdzlekedés egyfajta reneszanszat jelzik. E siker dsszetevei
sokrétiiek. Legfontosabb tényez6i a kotottpalyas térségi kizlekedés szinte minden pozitiv példaja esetében kozos
nevezoként fellelhetéek. Kivanatos, hogy ezek a kdvetendd példak dsztonzd mintaként hassanak a térségi kizleke-
dés egésze szamara.

Az Allianz pro Schiene most djra kiadja figyelemremélto ,Varos, vidék, vasat” cim( kiadvanyat, mely djabb egyedi
példakon keresztiil bemutatja: a kdrnyezetbarat és biztonsagos vasuti kozlekedés rendelkezik azzal a potencidllal,
hogy nem csak a varosokat 6vja meg a kozlekedés dsszeomlasatol, de vidéken is egyre inkabb az autd ésszer(i
alternativajat jelenti. Ehhez (jitd kizlekedési koncepcidk és beruhazasok sziikségesek. Ahol dj vasuti kinalatot
hoznak létre vagy szamottevéen megjavitjak a meglevét, ott mindig névekednek az utasszamok. Példaink esetében
a tényleges novekmények az optimista el6rejelzéseket is tulszarnyaltak.

A kivalasztott vasitvonalak tdbb szempontbél hasonlitanak egymadsra: mindenhol szimottevéen beruhéztak az

infrastrukturaba, aj jarmiiveket szereztek be, siir(i és szabalyos iitemes menetrend keriilt bevezetésre, valamint
tigyelnek a fokozott megbizhat6sagra, tisztasagra és pontossagra. Ehhez jarul még a régidhoz valo erds kotédés,

a rovid dontési utak helyi iranyitds mellett, a kozvetlen, atszallasmentes jaratok a kozpontokba, az ligyfélkdzpont(
szolgaltatdi hozzadllas, jegyeladas a vonaton, valamint a kedvezd csatlakozasok mas helyi és helykozi kozlekedési
eszkdzOkhoz. Szamos iizemeltetd nyuijt ezen feliil vonzd turisztikai és szabadid@s kinalatot.

A bemutatott példak a térségi vasati kozlekedés széles spektrumat fedik le. Rovidebb és hosszabb vonalak, vérosi
vasutak és ritkan lakott térségeket kiszolgald regionalis vasutak egyarant sikeresek lehetnek.* Az emberek mélta-
nyoljak a vas(ti kinalat javulasat. A siker az utazokdzonség elégedettségében nyilvanul meg. Ezt timasztjak ald a
Németorszag valamennyi régidjabdl szarmazo6 példak.

A kiadvany el6z6 kiadasahoz kapcsolodd pozitiv visszajelzések alatdmasztjak, hogy jelentds igény mutatkozik az
egyeéni koziti kozlekedés biztonsdgos és kdrnyezetbarat alternativaja irant.Célunk a vasuti kozlekedés tovabbi
erdsitése, térnyerése. Biztos vagyok abban, hogy a ,Véros, vidék, vasit” most bemutatott (j kiadasa ehhez jelentds
mértékben hozzajarul.
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Wolfgang Tiefensee
Kozlekedési, épitésiigyi és varosfejlesztési szovetségi miniszter

* A jelen roviditett magyar kiadasban elsésorban a mellékvonalakat kivantuk bemutatni. Tovabbi elévarosi példak a teljes
német kiadasban, valamint az el6z6 magyar kiadasban megtalalhatok.



Nyolc vasutvonal - egyetlen recept

Fejlddik a vasuti kozlekedés Németorszagban. Még a kilencvenes
években szimos mellékvonalat a bezaras fenyegetett, azonban a
vasuti reformmal fordulat kdvetkezett be. A Iétbiztonsagot sza-
vatold kézszolgaltatas részeként a polgarok szamdra most ismét
elérhetd a korszer(i vasuti kdzlekedés — varosban és vidéken
egyarant. Az Allianz pro Schiene ,,Varos, vidék, vasit” kiadvanya
2009-ben ismét bemutat néhany olyan vonalat, mely nemcsak
tulélte a kozlekedéspolitikai inségidbket, de el is drulja a siker
receptjét, miként tudtak néhany éven beliil az utaslétszamot hi-
hetetlen mértékben ndvelni. Jelen valogatasunkban nyolc sikeres
regiondlis vasut példajat ismertetjiik — egy kis vastttérténelem
kiséretében, de elsésorban civil kezdeményezések, politikusok,
elkotelezett vasutasok és megbizo testiiletek gyiimélcsoz6
egyittmiikodésének a torténetét mutatjuk be. Le tudjuk sziirni az
életszer(i példakbal, hogy a sikernek szamos atyja van, de k6zos
az eredményes vasuti kozlekedés alapreceptie: infrastruktira -
beruhazasok, s(irii menetrend, jo csatlakozasok, kivald jarmivek,
egyszer( tarifarendszer, tigyfélkozpontl hozzaallas és a vasuttar-
sasag regionalis beagyazottsaga.

Vasiti reform: regionalitas és verseny

Németorszagban 1996 6ta a tartomanyok felelnek a regionalis
vasuti kozlekedésért. A ,megrendelé—szolgaltaté rendszer”
alapjan dllapitjak meg a tartomanyok, mennyi az a vasat, amire
szilksége van a lakossagnak. Altaldban tobb kozlekedési vallalat
palydzhat egy-egy megbizasért. A regionalités, a finanszirozas
vildgos szabalyai és a verseny jot tettek a térségi vasati kozle-
kedésnek és megalapoztak annak németorszagi reneszanszat.

Térsegi kozlekedés: a tartomanyok, mint
megrendeldk

Annak érdekében, hogy a tartomanyok megrendeld szerepiiket
teljesithessék, 1996 Ota a szovetségi kormanytol az asvanyolaj
jovedéki addjabol szarmazd bevétel egy részét megkapjak,
amit szakmai korokben ,regionalizalasi forrasként” emlegetnek.
Sajnos az utobbi évek sordn a pénziigyminisztérium egyfajta
alkalmi ,kébanyaként” kezelte ezt a forrast. Mig a tartomanyok
2006-ban még 7,05 millidrd eurdt kaptak térségi kdzlekedési
szolgaltatasok megrendelése céljabdl, addig 2008-ban mar
csak 6,67 milliardbdl gazdalkodhattak. Az Allianz pro Schiene
felfogasa szerint a térségi kizlekedésnek szilard alapokra van
szilksége, ennek érdekében a regionalizélasi forras 2009-ben
el6szor alkalmazott évi 1,5 szazalékos emelését 2010-t61 2,5
szazalékra ndvelni és ezt a névekményt 2019-ig rogziteni
kellene.

A siker szamokban

A keretfeltételek és a térségi koncepciok sikere 6nmagaért
beszél: Németorszagban 1995-t61 2008-ig a regionalis vasti
kozlekedés teljesitménye utaskilométerben kifejezve tobb
mint 33 szazalékkal ndvekedett, ugyanakkor az utasszam b6
50 szazalékkal n6tt ezekben az években. Ez azt jelenti, hogy

a kereslet er@sebben nétt, mint a vasti kapacitas, ami ebben
az id@szakban 26 szazalékkal bévilt. Tehat a vonatok kihasz-
naltsaga javult, a térségi vasutkozlekedés egésze hatékonyab-
ba valt.

A valasztas nem volt konnyii...

A német kiadvany 3. kiadasa alapjan 8 olyan vasutvonalat
mutatunk be, ahol az utaslétszam jelent6s mértékben nétt.

A kivalasztas soran nem voltak merev elvarasaink, f6leg azt
tartottunk szem el6tt, hogy mind féldrajzilag, mind tartalmi-
lag széles legyen a spektrum. Biztosithatjuk a Tisztelt Olvasot,
hogy nem volt kdnny(i dolgunk. A teljesség igénye nélkiil arra
torekedtiink, hogy rovidebb és hosszabb vonalakat, el6varosi
és ritkdn lakott vidékeket atszeld vasutakat valasszunk. A
bemutatott vonalak kozt akad olyan, ahol a Deutsche Bahn
regionalis tarsasaga tartja fenn a kozlekedést, de olyan is,
melynek (izemeltet6je maganvasut. Nem csak az lizemeltetd
tarsasdgok sokrétiiek, az utasok még inkdbb azok: vannak
koztiik napi ingazok, turistak, didkok, alkalmi utaz6k — va-
lamennyien eltéré igényekkel jelentkeznek, és egy sikeres
vasuttarsasagnak ezen varakozasoknak eleget kell tennie.

Az dsszes példaban egy a k6zos nevezd: ahol a vasuti kinalat
megujul illetve jelent6sen megjavul, ott az utaslétszam ug-
rasszeriien megn@. Mintha az emberek csak arra vartak volna,
hogy a vasut ismét eljojjon hozzajuk

Sok oromet kivanunk olvasas kozben!

Utoirat: Tovabbi pozitiv példakat a ,,Varos, vidék, vasat” ma-
sodik kiadasa ismertet, mely let6ltheté németiil és magyarul
PDF fajlként a www.allianz-pro-schiene.de honlap Publikati-
onen meniipontjaban.
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Baden-Wiirttemberg | Eutingen im Gau — Freudenstadt
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Erdei vasut - masképp

Németorszag leglatvanyosabb vasuitvonalainak egyike a Fe-
kete-erd@ sziklas, vizenyGs tajain at vezet. A régi, Stuttgart és
Freudenstadt kozti Gdubahn ezen szakaszan harom hatalmas
viadukt is épllt. Az 1879-es megnyitas el6tt szamos mérnok
kizarta egy ilyen nyomvonal kivitelezését. Azota is tobbszor
halotta nyilvanitottdk a vasatvonalat, de valtozatos torténelme
soran mindig sikeriilt tdljutnia a nehézségeken. A Gaubahn
legutobbi tjjasziiletését kétségteleniil a 2006. évi villamositas
jelentette. Azéta a DB Regio piros regiondlis expresszvonatai
s az AVG Albtal Kozlekedési Tarsasag sarga-piros szerelvé-
nyei megosztva hasznéljak az Eutingen—Freudenstadt palyat.
Az egyiittmikodésnek készonhetden a hét minden napjan
oranként kozlekedik vonat. A siker nem varatott magara: az
utaslétszam két esztendd alatt majdnem megharomszorozodott.

1945-ben pedig a német Wehrmacht felrobbantotta a viaduk-
tokat, 6rakkal a szovetséges csapatok bevonuldsa el6tt. A
megsemmisitett vonal Gjjaépitése bar elhiizddott, de sikerrel
zarult. De nem a habor( volt az utols6 4daz ellenség. Az egyéni
autos kozlekedés térnyerése a Fekete-erd6t is utolérte, és mar
az 1970-es évek elején felmeriilt az egyre kihasznalatlanabb
vonal bezarasa. Egyhamar nem érkezett el a vég, de 1974-ben
az egykori févonalat mellékvonalla fokoztak le, majd a karban-
tartasra fordithatd pénz egyre kevesebb lett. 1975-ben megsz(int
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Freudenstadt-Griintal megallohely, 1979-ben Altheim-Rexin-
gen allomas. A feldjitas ideje csak két évtized mulva érkezett
el, amikor a ,,Freudenstadti Csillag” elnevezésii regiondlis
kozlekedési koncepcid djra helyzetbe hozta a vasutat. Akkor
0j irdnyvonatokat vezettek be a fekete-erdei vasutiizemnél,
amelyek az Integralt Utemes Menetrend keretében 6ranként
biztositjak az eljutast a térségben. A , Freudenstadti Csillag” a
2006-0s villamositas ota ereje teljében ragyog.

A Deutsche Bahn és az AVG egyiittm{ikddott a 30 kilométeres
vasuti palya feldjitdsaban. Ennek utolsé szakaszaként nem
csupan villamositottak, hanem Iétrehoztak a kapcsolatot a
kozeli nagyvarosok, Stuttgart és Karlsruhe felé. A két kitérd,
Schopfloch és Hochdorf djja- és atépitése lehet6vé tette, hogy
a Gdubahn csatlakozzon az S41 Karlsruhe—Rastatt—Freuden-
stadt vérosi vasithoz a Murgtalbahn nyomvonalan. Azéta a
kozvetlen, pontosan jard vonatoknak kdszonhetéen jocskan
megn6tt az utasforgalom. Az 0j, korszer( jarm(iivek termé-
szetesen alacsonypadldsak, és tobbfajta kialakitast flilkékkel
rendelkeznek.

A vas(tnak kdszonhet6en az Eszaki Fekete-erdé ma kdzelebb
kertilt a nagyvarosokhoz. Eutingenbdl 6ranként lehet Stuttgart-
ba eljutni, rdadasul minden masodik 6raban atszallds nélkiil.



A vonal mésik végén, Freudenstadtbdl az S-Bahnnal a Murg
vOlgyén at kozvetleniil Karlsruhébe lehet utazni. Rdadasul a
DB Regio és az AVG jovere Gjabb megalldhelyek létesitését
tervezi Freudenstadt varos teriiletén, Dornstettenben, Horbban
és Eutingenben, hogy a jaras keleti részében levé lakd- és
kereskedelmi dvezeteket kdnnyebben el lehessen érni.

A béjos vasitvonal a turistakat is szép szamban vonzza.
Szamukra olyan vendégkartyat vezettek be, amivel a latogat6k
a Fekete-erdd teljes teriiletén ingyen hasznalhatjak a kdzosségi
kozlekedést — mintegy 100 telepiilésen, beleértve a Fekete-
erd6t érint6 kozlekedési szovetségek a Rajna és Neckar folyok,
valamint Rastatt kézt levd teriiletén. Aki legalabb egy éjszakat
t6It a kornyéken, a széllashelyen megkapja az an. KONUS
kartyat, mely a Fekete-erdGbe latogatokat ingyen utazasra
jogositja fel a térség vonat- és buszjaratain, valamint S-Bahn
szerelvényein.

A Gaubahn-on a vasuti nosztalgiarol sem feledkeznek meg. A
nyari szezonban a ,,Vords Siivitd” becenevii, ET 65 sorozat-

szamU torténelmi motorkocsi helyettesiti az AVG egyik szerel-
vényét a menetrend szerinti forgalomban, igy az utazok izelit6t
kapnak a 1930-as évekbeli vasti kozlekedésbdl. A motorkocsi
jellegzetes hangja mar csak a Gdubahn-on hallhatd, hiszen a
Freudenstadtbdl Eutingenbe kdzlekedd motorkocsi az utolsé

tiizemképes Sivit6.

A KARLSRUHEI MODELL

Orankeént kozlekednek: két iizemeltetd, egy sikeres vasttvonal

A vasitvonal teljesitménye

A Gaubahn majdnem megharomszorozta napi utaslétszamat
500-rdl (2006) 1.400-ra (2008). A kozvetlen vonatokkal
f6leg hétvégenként rengeteg turista utazik ki Stuttgartbdl
és Karlsruhébdl, érintve ezt a 30 kilométeres fekete erdei
vasutat. Hétvégén és hétkdznap 9 dra utan kerékparjegyet
sem kell valtani. A vasatvonal az VGF Freudenstadt Jarasi
Kozlekedési Szovetség tarifakozosségéhez tartozik, ezért
ugyanazzal a jeggyel busszal is tovabb lehet utazni. A vonatok
pontossaga egyébként példaértékii, a szerelvények 98,5 %-a
pontosan vagy ot percnél kevesebb késéssel kozlekedik.

Az egyszerii és nagyszerii Gtleteket zsenidlisnak szokas nevezni. Dieter Ludwignak volt egy ilyen 6tlete, aki hossz( évekig az AVG
tarsaség elsé embere volt: ,Meg kellene tanitani a kis villamosnak, hogy a nagyvasut palyajan is képes legyen, kozlekedni.” Fel
is tallta a kettGs rendszerii szerelvényeket, amelyek varoson beliil 750 voltos egyendrammal a villamoshdl6zaton kozlekednek,
de amikor a varoshatdrra érnek, a vasuti palyan regionalis vonatként 15.000 voltos valtéarammal is képesek haladni. A régiovil-
lamosok bevezetése 6ta immar nem az utasnak kell atszallnia, mivel maga a jarmd képes ,atnyergelni”. Az elsd kettds rendszer(
iizemet 1992-ben inditotta az AVG Karlsruhe és Bretten kzott. Azota a karlsruhei modell szerint kdzlekedd villamosvonatok

550 kilométernyi palyahalozatot jarnak be, mely 6sszekottetésben all Rhein-Neckar illetve Stuttgart S-Bahn halozataval. Azéta a
Ludwig-féle kettGs rendszer( technika vilagszerte hiressé valt, tobbek kozt Saarbriicken, Chemnitz (kiadvanyunkban szerepel) és
Kassel vérosi vas(tiizeme is eszerint mikaédik. A tramtrain-modell Németorszagon kiviil is egyre népszer(ibb, példaul tavol-keleti

beruhdzok korében.



Torténelem

1879 | Atadjak a Stuttgart — Freudenstadt vasttvonalat,
mds nevén Gaubahn-t.
(A jelenlegi Eutingen im Gau — Freudenstadt vonal a
torténelmi Gaubahn egyik szakasza.)

1949 | Négy évvel a haboru utan ismét bejarhat6 a vonal,
miutan a szovetségesek el6l visszavonulé német

1974 | A févonalat lefokozzak mellékvonalla.

2003 | Elkésziil a ,,Freudenstadti Csillag” elnevezésii regionalis
kozlekedési halozat. A Rastatt és Freudenstadt kzotti
Murgtalbahn palydjat villamositjak.

2006 | Villamositjak a Gdubahnt. Bevezetik a kdzvetlen
vonatokat Freudenstadt és Stuttgart kdzott, tovabba
Schopfloch és Hochdorf kitérd allomasok korszerdisitését
kovet6en mar a karlsruhei hal6zathoz is csatlakozik a
vonal.

DB

Kapcsolat

AVG | Dr. Walter Casazza iigyvezetd
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH
TullastraBe 71

76131 Karlsruhe

Telefon +49-721/61 07 50 10
Fax +49-721/61 07 50 09
info@avg.karlsruhe.de
www.avg.info
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Adatok

Uzemeltetdk

Kozlekedési tarsasdagok: Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) és
DB Regio AG, Regionalverkehr Wiirttemberg

Megbizo: Baden-Wiirttemberg Tartomanya

Palyavasut: DB Netz AG, DB Station & Service AG

Napi utaslétszam
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Forras: DB Regio AG

Palyahessz 30 km

Menetidd 30 perc

Utem 6rés

Csucssehesség 80 km/ora
Vonatkilométer (évente) 520.000

Jarmiivek
ET 425 (Siemens és Bombardier), GT 8-100 2SM tramtrain
rendszer( kdzéppadlés villamosvonat (Duewag, ma Siemens)

BAHN

Kapcsolat

DB Regio | Ralf Urban szdvivd, kereskedelmi vezetd

DB Regio Baden-Wiirttemberg, Regionalverkehr Wiirttemberg
EhmannstraBe 56

70191 Stuttgart

Telefon +49-711/20 92 52 04

Fax +49-711/20 92 36 08
ran-baden-wuerttemberg@bahn.de
www.bahn.de/baden-wuerttemberg
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Die Grafenbergbahn :

Grafenbergbhahn

Bajororszag | Niirnberg Eszakkeleti pu. — Gréifenberg




Frankfoldre a
cseresznyevirag-expresszel

Valaha iizemsziinet fenyegette, azéta a Grafenbergbahn a Bajor
Szabadallam egyik biiszkeségévé lépett el6. A két allapot kozott
évekig tartd kemény harc folyt, amelyet megnyert a tucatnyi
lelkes vasutbarat. A ,,Civil Kezdeményezés a Gréafenberghahnért”
résztvevéi mar a 80-as években tisztaban voltak azzal, ami Né-
metorszaghan az6ta mar magatdl értédik: ez a 28 kilométeres
vaslti palya sem reménytelen eset, megfelel§ kinalat esetén
az utasok inkabb el6bb, mint utébb szép szdmban vissza-
térnek. Az utasbarat kinalati menetrend a 2000. esztendGben
valdsult meg. Az ljrakezdés 6ta az utaslétszam 160 %-kal
n6tt. Hétkoznaponként akar napi 6tezren is utaznak a vonalon.
Hétvégenként csak napi 1.500 utast tartanak szamon, de ez is
az utaslétszam megdupldzasat jelenti.

Ha a 80-as és 90-es években jartunk volna ott, még gydkeresen
mas kép fogadott volna. Az akkori kornak megfelel6 jarmivek
egyre ritkabban kozlekedtek az egyre romld palyan, és az
utasok fokozatosan hétat forditottak a Niirnberg Eszakkeleti
palyaudvar és Grafenberg kozti vasatvonalnak. A nagyvarosi
palyaudvar azzal is gyengitette a kicsiny vonal esélyeit, hogy
szigetallomasként nélkiil6zte a csatlakozasokat a belvaros,
illetve a kiterjedt vasuthaldzat felé. Végiil a vonal bezarasa
egyre valészin(ibbé valt. ,Kész drama volt”, emlékszik vissza
Matthias Striebich akkori aktivista. ,A politikusok hangoztattak,
hogy a vasit a hibas a hanyatlasban. A vasut szabadkozott,
hogy hidba, nem gazdasagos a vonal. Az tjabb és Ujabb
beadvanyokkal egyel6re csak a végzetes dontés elhalasztasat
értiik el.” A Grafenberghahn ment6angyalai nem riadtak vissza
a merészebb akcidktdl sem. Willi Keiner példaul, a Forchheim
jarasi hivatal munkatdrsa, csapatnyi didkot egy parhuzamos
buszjarattdl visszairdnyitott a vastthoz. Az ilyen jellegd ,,utas-
létszam ndvelések” nyilvan a megsziintetés ellen hatottak.
El6bb csak kritika jart a kiallasért, késébb viszont, amikor
2000-ben mar latszott a valtozas, Willi Keiner és DB-s vasu-
tas tarsa, Tobias Richter mar elismerésben részesiiltek — a
Gréafenbergbahn megmentéséért a Bajor Vasuttarsasag
Regiondlis Kozlekedésért Dijat itélték oda nekik.

A Grafenbergbahn a vasuti reform ,mellékhatdsaként” jutott
levegGhdz. Az orszagos politika elhatarozta, hogy a regionalis
vasuti személyszallitast térségi alapokra helyezzék. Az 1 gazda,
a Bajor Szabadallam igéretesnek mindsitette a vonalat. Mar
1998-ban megkezdiék a palya alapos rehabilitacidjat, beleértve

Grafenberg
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a biztonsagi berendezések, az utastajékoztatas és a megallohe-
lyek korszerdisitését. Két év mulva — s(iritett litemes menetrend
mellett — ismét lizembe helyezték a vasutat, 2003 6ta mar hét-
végente is 6ranként kdzlekedik a vonat. Ma a Grafenbergbahn
kérnyezetkimél6, kényelmes kozlekedési eszkdz, amely az utast
kozvetleniil a niirnbergi agglomeracioba viszi. Szintén a vasut
malmara hajtotta a vizet, hogy a metrévonalat az Eszakkeleti
palyaudvarig meghosszabbitottak, igy véget vetettek a palyaud-
var kozlekedési elszigeteltségnek. Kézben a Heroldsberg Eszaki
megallohely létesitésének kdszonhetden a Schwan STABILO
lizem ingazd dolgozai is kedvezdbb helyzetbe kertiltek.

Sok varosi utas kedveli a gyors hétvégi eljutast a kirandu-
I60vezetbe, melyet sir( turista-athalozat szel at. Messze
vidéken hiresek a virdgz6 cseresznyefak, melyek tavasszal



egészen Grafenbergig kisérik a vasuti palya jo részét. Ezért
szerepel a piros cseresznye a DB-Regio altal lizemeltetett
Grafenbergbahn logo6jan. Kdzkedveltek a vasitvonal mentén
talalhatd vendégldk is, ahol vadas ételeket és a Schaufelét, a
hirhedt méret(i sertéslapockat talaljak.

Annak érdekében, hogy az emberek egyre jobban azonosul-
janak a vasattal, a DB Regio kozép-frankorszagi szervezete
kitesz magaért a kirakatvonal-projekt keretében. Szorosan
egylttmiikédnek az iskolakkal, aktivan felkészitve az Gjabb
utas-nemzedékeket a gordiilékeny didkforgalomra. Az (j utasok
megnyerése érdekében minden héaztartdsnak személyre szdl6
levelet kiildtek,ismerkedds ingyenjeggyel egyiitt. Ismertetd
flizeteket szerkesztettek szabadidds tippekkel. Emellett a
jobb utastajékoztatas érdekében példaul az ingaz6k parkoloit
jelzétablakkal szerelték fel.

Siker korondzta a civil kezdeményezés szivos kiizdelmét A vasitvonal teljesitménye

Amiodta tagja a Niirnberg Térségi Kozlekedési Szovetségnek, a
Grafenberghahn szolgaltatdsa még szinvonalasabb lett. Ahol
1995 végéig csak napi 6t vonatpér kdzlekedett, ott 1996 6ta
hétf6tdl péntekig 25 vonatparral lehet utazni a gréfenbergi
vonalon, raadasul van tovabbi 6 par betétjarat, mely az 0t felét
teszi meg Eschenau alloméasig. A kinalatot 1épésrél-1épésre
sikeriilt javitani. Az els6 nagy vivmany a hétkdznapi 6ras
itemes kozlekedés volt, amely 2003. decemberben a hétvégékre
is kiterjesztésre keriilt.

A BAJOR TERSEGI KOZLEKEDES KIRATATVONALA

2001-ben inditotta a Bajor Vasuttarsasag a ,,Bajor térségi vasitkozlekedés kirakatvonalai” nev(i projektjét. Ennek célja az
intenziv marketing, a mindségbiztositasi és -javitasi intézkedések hatékonysaganak ellenérzése. Hat évig értékelték az ilyen
jellegli intézkedések sikerét, hatdsait a négy kivalasztott vonalon —a Grafenbergbahn mellett a Bayerische Oberlandbahn,
a Paartalbahn és a Waldbahn versengett. Kivalt a marketing és imdzs, a pontossag és szolgaltatasi készség, a biztonsag a
didkforgalomban és az utastdjékoztatas teriiletére figyeltek oda, azzal a nem titkolt céllal, hogy szinvonalasabb szolgéltatas-
ra késztessék az lizemeltet6ket. A Grafenbergbahn els6sorban az utastdjékoztatas terén vivott ki elismerést maganak.



Torténelem

1886 | Az Erlangen — Eschenau — Gréfenberg vasutvonal
megnyitasa.

1904 | Kezdddik a Niirnberg Eszakkeleti pu. — Eschenau
0sszekotd vonal megépitése.

1908 | A vastiizem megkezdése a Niirnberg Eszakkeleti
palyaudvar — Heroldsberg viszonylaton, majusban a
palya mar eléri Eschenaut.

1983 | Hétkdznap mar csak ot vonatpar kézlekedik a Niirnberg
Eszakkeleti palyaudvar — Grafenberg Gtvonalon, a hét-
végi forgalomban buszjaratokat inditanak. A civilek
kezdeményezése felveszi a kesztyiit, és fellép a
fenyegetd megsziintetés ellen.

1996 | Befejezik a metrovonal meghosszabbitdsat Niirnberg
Eszakkeleti palyaudvarig. Az (j kotottpalyas
0sszekottetés kozelebb hozza a belvarost, ezaltal n6
a grafenbergi vasuatvonal iranti érdeklédés

1998 | Megkezdik a palyafelujitast.

2000 | A palyarehabilitacid befejeztével Gjraindul a vasutiizem
a Niirnberg Eszakkeleti palyaudvar — Gréafenberg
vasitvonalon.

2001 | Uj VT 642 sorozatd dizel motorkocsikat allitanak
forgalomba, és a kindlatot is bdvitik. ElkezdGdik a
»Bajor Kirakatvonalak” projekt.

2003 | Decemberben az 6ras iitemet a hétvégére is kiterjesztik.

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitas: DB Regio AG, Regio Mittelfranken
Meghiz6: Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)
Palyavasut: DB Netz AG, DB Station & Service AG

Napi utaslétszam
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Forrés: DB Regio
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Palyahessz 28 km
Menetidd 39 perc

Utem egész héten 6réas alapiitem, betétjaratok a Niirnberg
Eszakkeleti palyaudvar — Eschenau viszonylaton

Csiicssehesség 80 km/6ra
Vonatkilométer (évente) 461.000

Jarmiivek

2008. decemberig és 2009. decembertdl:

VT 642 Siemens Desiro dizel motorkocsik a DUEWAG-t6l,
2008. december és 2009. december kozott:

VT 648.3 Lint 41 Alstom dizeles motorkocsik.

Oie Giﬁfaher Bahn - BAHN

Kapcsolat

Helmut Fellner | DB Regio AG
Regio Mittelfranken
Hinterm Bahnhof 33 |1 90459 Niirnberg

Telefon +49-911/219 26 56 | Fax +49-911/38 27
helmut.fellner@dbbahn.com
www.bahn.de
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Prignitzer Eisenbahn

Brandenburg | Pritzwalk — Kyritz — Neustadt (Dosse)
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Az 6kovasut bamulatos
kezdete és palyafutasa

A rendszervaltas utan agy tiint, hogy a Pritzwalk — Kyritz

— Neustadt (Dosse) vasutvonalra a fokozatos leépiilés kovet-
keztében a megsziinés var. A vonal megmenekiilését egyetlen
ember taldlékonysdganak kdszonheti. Thomas Backen az
NDK idején az dllami Reichsbahn mozdonyvezetje volt, a két
Németorszag Gjraegyesiilését kovetéen a Deutsche Bahn allo-
manydba keriilt 4. Amikor a putlitzi szilletés(i mozdonyvezet§
értesiilt arrdl, hogy az otthona el6tt elhalad6 vasdtvonalat meg
fogjak sziintetni, vasuti vallalkozast alapitott, majd tarsaval,
Mathias Tenissonnal egyiitt Uerdingenbdl kiselejtezett
sinbuszokat szereztek be. Ezzel annyira sikeresen kezdték
kiszolgalni az ajjaélesztett mellékvonalat, hogy csakhamar
bdvitéshe foghattak: a Pritzwalk — Neustadt vonalat, majd mas
viszonylatokat is kiszolgaltak. Amikor id6nként a rozoga sin-
buszok egyike fekve maradt, a két (ttér6 maganvasutas sajat
keziileg javitotta meg. A mai napig emlegetik a vezetdallas
melletti mdanyag ladat, amelyb6l az utasok kiszolgélhattdk
magukat: darabonként egy markas egységaron édességeket
arultak ily médon.

A kalandos alapitasi id6szak mar rég a multé, de a Prignitzi
Vasut Kft. (PEG) sikerének titka még mindig a helyi utasok
irdnti elkotelezettség.Még a problémasnak szamit6 Pritzwalk
— Neustadt vonalon is fokozatosan névelni tudtak az utas-
szamot, a 2001-beli napi atlag 400 utasrdl a mai 960-ra, ami
140 %-0s ndvekedést jelent. Tenisson tarsalapitdé nem véletle-
niil dontoétt agy, hogy tovabbra is a tarsasag putlitzi székhelyé-
rél iranyitja az immar kozel 400 alkalmazottjukat. Tovabbi
érdekesség, hogy a Prignitzi Vasut sikeresen kisérletezett
alternativ iizemanyagokkal. Németorszag szerte figyelmet és
elismerést vivtak ki maguknak azzal, hogy helyi termelésbél
szarmazd novényi olajjal, illetve biodizellel lizemelnek a motor-

Brandenburg nyugati része gyéren lakott vidék. Utasszamban
a brandenburgi vasattarsasag nem tud versenyre kelni az
erds eldvarosi viszonylatokat kiszolgalo tarsasagokkal. Ezért
figyelemre méltd, hogy 6k is jelentds novekedési mutatokat
érnek el. Raadasul a Berlin-Brandenburg Kozlekedési Szdvet-
séggel karoltve a PEG térségi kozlekedési koncepciot dolgoz
ki a Prignitzi jaras részére azzal a céllal, hogy minél tobb fiatal
utast nyerjenek meg, és a diakforgalomban még nagyobb
részaranyt érjenek el.
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»EQY j6 vonat”, hirdeti a PEG kék-fehér-piros logdja, amit
németill tgy is értenek, hogy ,jo hizas”. A prignitziek ismer-
tek tigyfélbarat hozzaallasukrol. A vonatkisér6k készségesen
nydjtanak mindenféle informdcidt. A jegyeket a vonatokban
felallitott automataknal lehet megvaltani, és utazas kézben
napilapok dllnak rendelkezésre. Nem meglepd, hogy a Német
Vasuti Ugyfelek Szovetsége 1999-ben a PEG-nek itélte oda

a Német Vasutkozlekedési Dijat az utasok kimagaslo
kiszolgalasaért.

Az (j RegioShuttle RS1 tipusd motorkocsik forgalomba allita-
sa tovabbi mindségi el6relépést jelentett, 2003. oktdber 6ta
ezek a korszer(, klimatizalt jarm(ivek dranként szolgaljak ki a
Pritzwalk — Neustadt (Dosse) viszonylatot. Az alacsonypadlos
bejarati rész kedvez a kerékparosoknak, valamint a gyerek-
kocsival, poggyasszal érkezd utasoknak.

A kamerakkal felszerelt szerelvényeken garantalt a tisztasag és
az utasbiztonsdg. Id6kdzben a PEG 2008. marcius 1-i hatéllyal a
palyavasuti feladatokat is dtvallalta a DB Netz AG-t6l. A vallalko-
z0i sikerek ellenére a PEG-nél nem felejtik el, honnan érkeztek.
Amikor Prignitzben 2009. majusban elévették a régi jo sin-
buszokat, a killonjaratokra egész Németorszaghdl érkeztek a
vasutrajongok, hogy Ujra tapasztalhasséak a régi érzést.



A vasiitvonal teljesitménye

A Regio-Shuttle RS 1 tipusi motorkocsik egydras illetve két-
orés Utemben kozlekednek. A helyi vonalak kiszolgaldsa mellett
Neustadtban csatlakozés van Berlin felé. Ennek kdszonhetéen a
vidéki lakossag szamara is lehetséges az autdmentes kozle-
kedés. A két djranyitott megallohely és a Pritzwalk allomason
biztositott csatlakozasok Meyenburg és Putlitz felé ugyantgy
hozzajarulnak a vonal népszer(iségéhez, mint a Prignitz Expressz
(lasd a kovetkezd példat). A Prignitzi Vasit elkotelez6désének
tovabbi bizonyitéka a sikeres, DIN EN ISO 9001:2000 szerinti
minéségligyi tantsitvany.

A PEG teljes jarmiallomanya biodizellel tizemel

KEDVEZO KORNYEZETI MERLEG

A Prignitzi Vasut szerelvényei mar 1999 6ta névényi olajjal kozlekednek. A vasut sajat karbantarté mihelye végezte a motorok
sziikséges madositasat. A bio-lizemanyag el6nye a gazolajhoz képest a némileg alacsonyabb el6allitasi koltség és a kérnye-
zetbarat jelleg. Elégése soran ugyanannyi széndioxid keletkezik, amennyit a ndvények el6z6leg felvettek (CO2-semlegesség),
ennek révén tovabb javul a vasat kdrnyezeti mérlege. Az EUROSOLAR Megujulé Energiak Eurdpai Szdvetsége ezt a vivmanyt
2001-ben a Német Szolardijjal ismerte el. 2003-ban a Prignitzi Vasut 0j jarmiveket szerzett be, melyek meghajtasat nem
tudtak adaptalni névényi olajra, ezért biodizelre alltak 4t. 2004 6ta a PEG teljes jarmdiparkja biodizellel tizemel, ezaltal is javitva
a vasUt kornyezeti mérlegét.



Torténelem

1887 | A Neustadt (Dosse) — Pritzwalk vonalon
megkezdddik a vasutiizem.

1996 | Elharitandd a fenyeget6 megsziinést, az Gjonnan
megalapitott Prignitzi Vasattarsasag Kft. (PEG) atveszi a
DB Netz AG kezelésében levé északnyugat-brandenburgi
mellékvonalon az lizemeltetést.

2001 | Az EUROSOLAR a Prignitzi Vasat megajul6 energia
iranti elkotelez6dését a Német Szolardijjal ismeri el.

2003 | A Prignitzi Vasat sikerei alapjan, a VBB Berlin-Bran-
denburg Kozlekedési Szbvetség tizéves szerz6dést
kot a tarsasdggal, ezéltal hosszd tavon szavatolva a
megbhizhato térségi kozlekedést Nyugat-Branden-
burgban. Abban az esztend6ben nyolc (1j RegioShuttle
tipust motorkocsi beszerzésére keriil sor.

2004 | A PEG lett a Németorszagban piacszerzésre torekve
brit ,Arriva” trsasag elsd német érdekeltsége. A teljes
jarmiiflottat biodizel izemre éllitjak &t.

2008 | A PEG atveszi a DB Netz AG-t6l a Neustadt (Dosse) —
Pritzwalk mellékvonal palyavasuti teenddit, beleértve a
karbantartast is.

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitas: Prignitzer Eisenbahn GmbH
Megrendel6: Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB)
Palyavasut: PEG Infrastruktur

Napi utaslétszam

1.000 180 sfzua\é\(
X
750
500
(=]
(=]
©
0
2001 2003 2005 2008
Forrés: PEG
Palyahossz 42 km
Menetidd 55 perc

Utem 6ranként Neustadt (Dosse) és Kyritz kozétt,
kétoranként Kyritz és Pritzwalk kozott

Csucssehesség 60 km/ora
Vonatkilométer (évente) kb. 311.000
Jarmiivek VT 650 Regio Shuttle (Stadler Pankow)
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-y ‘;% Kapcsolat

_ == o' Mathias Tenisson | iigyvezetd
a0 L% Prignitzer Eisenbahn GmbH
Pritzwalker StraBe 8 | 16949 Putlitz

%1‘ Telefon +49-339/81 50 20 | Fax +49-339/81 50 222

(D) ARRIVA

info@prignitzer-eisenbahn.de
www.prignitzer-eisenbahn.de
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Prignitz-Express

Brandenburg | Hennigsdorf — Neuruppin — Wittstock — Wittenberge
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Megsziint - a lassumenet

Amikor a 90-es évek elején a Deutsche Reichshahn személy-
vonatai a Neuruppin — Hennigsdorf palyan néhany hely(itt
mar csak 30 kilométeres sebességgel haladtak — mi tagadas,
a vaslt gondban volt. A keletnémet tajszélasban ,malac-
taxiknak” nevezték a dohos szagu sinbuszokat, amelyek végig
docogtek a parttalan vidéki ronakon, utasok helyett inkdbb
f(itott leveg6t szallitva. Mivel a vadonatij aut6pdlya helyenként
a leamortizalt vasuti palyatol latotavolsagban hazodott, nyilvan-
vald volt a lassujelekkel teletlizdelt vasatvonal hanyatlasa.
Amikor a Neuruppin — Berlin vasuti 6sszekéttetés megsziinése
mar csak id6 kérdésének tiint, megérkezett a fordulat: a
brandenburgi tartomany ellensulyozni kivanta a kelet-prignitzi
térség gazdag f6évarosi an. ,szalonnas dvezettdl” valo leszaka-
dasat, ezért kitalaltak a ,,Prignitz-Expresszt”. 1997-ben elren-
delték a palyarehabilitaciot és harom projektszakaszban ismét
versenyképessé tették a vasutat. A Kelet-Prignitz és Ruppin
jarast 6sszekotd mellékvonalakat atmindsitették févonalla.

Ma a teljes vonalon 80-120 kilométeres sebességgel lehet
kozlekedni.

A siker nem varatott magara: 2000 6ta naponta majdnem
haromszor annyi utast széllitanak, mint a feltjitas el6tt, sét a
kozépsG Neuruppin — Wittstock szakaszon a ndvekedés 500
%-0s volt. A hirhedt ,malactaxik” helyett ma korszerii, klima-
tizalt dizel motorkocsikkal kdzlekednek, amelyekben kétszer
annyi utas elfér, mint az NDK-beli sinbuszokban. Kézben a
megallohelyeket is akadalymentesitették és a peronmagassa-
got a modern motorkocsikhoz igazitottak.

A nyolc évig tartd6 munkalatok rengeteg tiirelmet kdveteltek az
utazokdzonségtdl. Eleinte vonatpdtld buszokat kellett igénybe
vennie annak, aki a berlini Zoo allomastol Neuruppinba akart el-
jutni. A teljes vonal csak 2008 6ta utazhatd be atszallas nélkiil.
Mégis, szemmel ldthatéan a Prignitz-Expressz oly mértékben
elégiti ki az utasok elvarasait, amely 1995 el6tt még elképzel-
hetetlenné tiint. Akkor harom mellékvonal dsszehangolatlan
vonataival lehetett talalkozni, melyek tobbnyire kétoras iitem-
ben kovették egymast. Ma Wittenbergében a berlini sebesvo-
natok és a hamburgi IC-vonatok altal kival6 csatlakozas van,
Kremmen és Hennigsdorf kozt pedig vicinalis kizlekedik.



Kerékpar és koltészet:
a Prignitz-Expressz-tira a sportoldst 6sszekoti a kulturdlis élménnyel

A szolgaltatasok javitdsanak sora ezzel nem ért véget.
Hennigsdorf utdn a Prignitz-Expressz jelenleg a kiils6 berlini kor-
vasuton nyugati iranyban kozlekedik tovabb Berlin-Spandauig,
igy aki Hennigsdorf utan kdzvetleniil a belvarosha szeretne
eljutni, atszallhat az S-Bahnra. A Masodik Vilaghaboru el6tt a
vonatok az S-Bahnnal parhuzamosan kézlekedtek Berlin-Gesund-
brunnen dllomasig; a tavlati tervekben ennek a kapcsolatnak a
helyredllitdsa szerepel.

KEREKPARON FONTANE NYOMABAN

A vasiitvonal teljesitménye

A vasitvonal felujitdsanak koszonhetéen a Hennigsdorf és
Wittenberge kozti eljutasi id6 195 percrél 120-ra csokkent. A
vonatkeresztek kozotti révidebb menetidék specidlis szolgal-
tatasi modell bevezetését tettek lehet6vé. A Prignitz-Expressz
egyvaganyu févonali palyan kozlekedik és a kitérék szamahoz,
elhelyezéséhez kell igazitani a menetrendet. Emiatt néhany
megallot kétoranként szolgalnak ki, mikdzben méas megall6-
helyeken csak sziikség esetén all meg a vonat. A vonatok
hétkdznap oranként kozlekednek Berlin és a vidék kozott,
csucsidékben betétjaratokkal kiegészitve a kindlatot. Hétvégén
egy- vagy kétordas titem van. Az utaslétszamban bekovetkezett
ndvekedésre reagalva azdta majdnem minden jarat esetében
két motorkocsival lehet taldlkozni a Berlin és Neuruppin kozotti
szakaszon. Neuruppin és Wittenberge kozott f6leg a didkjaratok
kozlekednek dupla vonategységgel.

2007. 6szén 43 kilométer hosszl kerékparutat neveztek el a Prignitz-Expressz utan. Az Gt Wittstock/Dosse és Neuruppin
k6zott huzadik, fest6i erd6s Gtvonalon. A kerékparat nagyjabol kiveti a vonat dtvonalat, és a német kolt6 és ird, Theodor
Fontane sziilGvarosaban végzddik. Ha utkzben elfaradunk, nem sziikséges egészen Neuruppinba tekerni, mert Gtk6zben
szamos helyen felszdllhatunk vonatra. A DB Regio tarsasagnal joggal biiszkék arra, hogy 6k kezdeményezték a térség egyik

sikeres turisztikai kinalatat.
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Torténelem

1899 | A vonalon megindul a Kremmen-Neuruppin-Wittstocki
Vasuttarsasag els6 vonata.

1913 | A Ruppini Vasuttarsasag Rt alapitasa.

1950 | A Deutsche Reichsbahn atveszi a vasuti infrastruktdrat
a Wittenberge — Wittstock (Dosse) — Neuruppin —
Kremmen — vonalon. A rendszervaltds és Ujraegyesiilés
utdn a Deutsche Bahn AG kezelésébe keriil a vonal.

1990 | A 772 sorozatl ,malactaxi” becenev(i Reichsbahn-
sinbuszok korszer(sitése.

1997 | A 48 kilométer hosszii Hennigsdorf — Neuruppin pélya-
szakasz rehabilitacidja, beleértve a legkorszeriibb
biztonsagi berendezések kiépitését.

2000 | Az els0 projektszakasz atadasa. Az Uj 6-0s regionalis
expresszjaratok Berlin Spandau és Neuruppin
Rheinsberger Tor dllomésokat kotik 6ssze dupla vonat-
egységgel, onnan pedig egy-egy sz6l6 motorkocsi megy
szarnyjaratként Wittstock (Dosse) és Rheinsberg
iranyaba. A ,malactaxikat” korszerii dizeles motorkocsik
valtjak.

2005 | A masodik 37 kilométeres projektszakasz befejezése
Wittstock és Neuruppin West dllomas kozott.

2008 | A harmadik 35 kilométeres projektszakasz befejezése
Wittenberge és Wittstock allomas kozott.

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitas: DB Regio AG

MegrendelG: Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB)
Palyavasut: DB Netz AG, DB Station & Service AG

Palyahossz 139 km
Menetidd 2 6ra a teljes vonalra

Utem

altalaban orankeént, csdcsid6kben Berlin és Velten kézotti
betétjaratok; hétvégén oras iitem Berlin-Spandau és Neuruppin
kozott, mashol kétords a vonatgyakorisag.

Csucssebesség Hennigsdorf — Wittstock: 120 km /6ra
Wittstock — Wittenberge: 80 km/6ra

Vonatkilométer (évente) 1.635.633

Jarmiivek 646 sorozatd (GTW 2/6) dizeles motorkocsik
egyszeri és kettds trakcioban (Bombardier Transportation /
DWA / Adtranz henningsdorfi gyara)

Napi utaslétszam a teljes vonalon
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Kapcsolat

Renado Kropp | Leiter Angehotsplanung
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Usedomer Baderbahn

Mecklenburg-El6pomerania | Ziissow -
Swinoujscie/Swinemiinde, Zinnowitz — Peenemiinde
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A szigetvasut

Az Usedomi Fiird6k Vasutja a szigetrdl alkotott képet uralja,
ahol a Keleti Tenger kéklik és a homokos part fehérlik. Télen-
nyaron egyarant végig kozlekednek a tetszet6s kék-fehér mo-
torkocsik a 40 kilométer hossz(l tengerparton, vendégek millidit
szdllitva a tiz hires fiird6be. Amikor azt latjuk, hogy a nagy
maltd vasit ma ismét szilardan gydkerezik 6nnon hazéjaban,
nehezen tudjuk elképzelni, hogy a szigetvasutat nem is olyan
régen mar-mar leirtak.

Siralmas allapotban volt, amikor 1992-ben kit(izték a leallitasat.
A Masodik Vilaghabor végére kiterjesztett halozatat az uj hatar
megcsonkitotta, a szarazfold felé vezetd hidjait felrobbantot-
tak, késébb az NDK-ra jellemz6 hidnygazdaséag leamortizalta a
vasutat. A beruhazasok nélkiil elmalott évtizedek utdn a vasuti
infrastruktdra leromlott, a jarmdallomanyt mar csak selejtez-

ni lehetett, a csicssebesség a legjobb szakaszokon is csak
orankénti 60 kilométer volt. A szarazfdldet az utasok kizardlag
lgy érhették el, hogy a palya végén csomagostul atgyalogol-
tak a wolgasti hidon. llyen feltételek mellett a vastt mar nem
jelentett alternativat a kozuttal szemben.

A rendszervéltaskor néhany helyi vasutas ennek ellenére
vonakodott beletorédni az elkertilhetetlenbe. 1993-ban kezde-
ményezték az ,Usedomi Projektet”, vezetGjévé Jorgen BoBet
tették, egy ujdonsiilt berlini mérnékot, aki mar hallgatoként
érdekl6dott a vasatvonal sorsa irant. Most minimalis kdltségve-
tési hatszéllel a vonal ment6angyaldva |épett eld: BoBe és tarsai
egyszeri, de (ités menetrendi koncepcioval debiitaltak, 5 és 22
Ora kozott oranként vonatot kozlekedtettek mindkét iranyban,
Zinnowitzban és Wolgastban garantalt csatlakozas mellett.
Megsziiletett az Gjkori Usedomi Flird6k Vasdtja.

Jorgen BoBe ma valtozatlanul a Baderbahn iigyvezet6jeként
dolgozik. Visszaemlékszik a meghatd kdszonetnyilvanitasokra.
,AZ egyik utas 1996-ban azt irta nekiink, hogy annyira atrazo-
dott a vonalunkon, hogy ezaltal vesekdévétdl szabadult.” A
képzett kozlekedési mérndk nem kontdrfalaz: ,,Régi sinbuszaink
valdban razosak voltak. Ezért az emberek rendszerint az utastér
kozepébe hazddtak, ami kozosségi utazasi élmény volt.”

Kezdethen a napi vasutiizemnek a szlik koltségvetési kerethez
kellett igazodnia. Emiatt az UBB fiatal csapata a szarazf6ldi
0sszekottetés miel6bbi visszaépitése érdekében Iépett fel.
2000-ben az 0j wolgasti vasati hid atadasanak kdszonhetéen
végre megsziint a vasut f6 hatranya az autéval szemben.

Azota az atmend vonatok 6ranként bejarnak Ziissow atszallo
allomasig, kétéranként viszont kdzvetlen vonat van Stralsun-
dig. lly mddon Usedom két csaszarfiirddje — anno a ,berliniek
flird6kadjaként” emlegették — szintén visszanyerte hajdani
vonzerejét.

Az utaslétszam novekedése tantiskodik az UBB kimagaslo
népszer(iségérdl. A rozoga palya és régi sinbuszok ellenére
mar az 6rankénti kozlekedési rend bevezetés utdn 160 %-kal
tobb utas vette igénybe a vasutat az els6 harom éven beliil. A
szarazfoldi 6sszekottetés 2000 nyaran a dont6 fordulatot je-
lentette, utasszamokban mérve is, egyitt a palya feldjitasaval,
valamint az (j jarmivek beszerzésével. Mar a kdvetkezd évben
kétmillionyi utazast tartottak szamon, 2002-ben mar harom
millié alkalommal utaztak a Fiird6k Vasutjaval.

A sikerekhez szokott vasat 2007. végén megérezte, mennyire
érzékenyen reagalnak az utasok a kozlekedési helyzetre. A
lengyel kozuti hataratkeld megnyitasat kovet6en rogton par-
huzamos buszjarat létesiilt Bansin és Swinemiinde kdzpontja
kozott. Ez az UBB mintegy szadzezer utasaba keriilt. Amiota

a Flirdék Vasutja a 2008 6szén atadott, EU altal pénzelt
palyameghosszabbitdson szintén bejarhat a hataron at a
varoskézpontba, az utasok visszapartoltak a vasithoz. Bofe
fonok vilagosan fogalmaz: ,Miutén visszaszereztiink korabbi
utasainkat, most mar az évi négymillié utazast céloztuk meg.”
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Kishatarforgalom Lengyelorszagba: 2008-ban az Usedomi Fiird6k Vasutja visszatért éwinoujs’cie/Swinemi]nde kdzpontjaba

A tdbbi sikeres vasitvonalhoz hasonléan az UBB is verseng
ugyfelei kegyéért és nem hagy kétséget a helyi begydkere-
zettségérdl. Az ismertséget noveld akciok kdzé sorolhatjuk az
allomasi linnepségeket, a hivogato leveleket minden haztartas-
nak és a jol bejaratott allomasi gasztrondmiat. 2008 mdjusa
0ta az UBB a tengeri fiirdékkel egyitt teszteli az Usedom
Card-ot, mely egyben flird6kartya és kozlekedési bérlet, vala-
mint kiilonb6z6 kedvezményeket nydjtanak tulajdonosanak
a szabadidds létesitmények. Szalldsadok kezdeményezésére
az UBB immar szamos buszkiranduldsos programot is kinal
utasainak. A buszok igazodnak az UBB tarsasdg kék-fehér
kiilleméhez.

VASUTON SZABADSAGRA

A vasiitvonal teljesitménye

Az 1995-0s djrakezdés Ota a vonatkilométer teljesitménye
majdnem megduplazddott: 1.100.000-re nétt. A 23 kor-
szer(, klimatizalt alacsonypadlds motorkocsi megbizhat6
vasutiizemrdl, kellemes utazasi élményrdl gondoskodik. A ja-
vitott menetrendnek és a felljitott megallohelyeknek kdszdn-
het6en az UBB az (idiil6sziget népszer(i kizlekedési eszkiozévé
valt. Az UBB operatorként és palyavasutként egyarant meg-
szervezte a vasltvonal tovabbi kiépitését. 2002-ben siker(ilt
befejezni a Wolgast — Ziissow szakasz rehabilitaciojat. Ennél
korabban, 1997. juniusaban Gjrainditottak az ahlbecki vonalon
is a vasltiizemet, egyel6re Ahlbeck hatar ijonnan létesitett
allomasaig. 2008 dta az UBB a Swinoujscieig meghosszabbi-
tott palyan a hatarvarosba iranyul6 forgalmi igényeket is
kiszolgalja.

Usedom Németorszag egyik legszebb nyaralasi régi6ja. Az UBB lényegesen hozzajarul a kistérség esélyeinek javulasahoz,
hiszen kinalata kiméli a szigetet a felesleges autdsforgalomtol, mikdzben korszerii és kényelmes kdz6sségi kizlekedési eszkoz
all rendelkezésre a vendégeknek. A vasut kiszolgdalja a sziget minden fontosabb helységét és kivaltképpen a tengeri fiird6ket.
A kozeljov6ben 6t 1j megallohely 1étesitését tervezik. A wolgasti vasuti hid visszaépitését kdvet6en a masik korabbi kdzvetlen
dsszekottetés helyreallitasan is faradoznak, mely Berlinb6l Ducherowon at Swinemiindébe vezetett és a sziget déli részében,
Karnin mellett vasati hiddal rendelkezett. Ezaltal Usedom és Berlin kdz6tt két drara rovidiilne az eljutési id6. |dékdzben az UBB
a nyugat-el6pomeraniai Stralsund — Velgast — Barth vasatvonalat is kiszolgalja. S6t, 2015-ig a régi Barth — Zingst — Prerow
pdlya reaktivélasa is szerepel a tervek kozt, ahol DarB félszigeten reaktivaljak a régi szarnyvonalat.
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Torténelem
1876 | Az els6 vonat a Ziissow — Wolgast vasttvonalon.
1894 | A Heringsdorf — Ahlbeck szakasz megnyitasa.

1945 | A német Wehrmacht felrobbantja a karnini vasati hidat,
az Uj lengyel-német hataron az usedomi halézat egy
részét levagjak.

1980 | A 80-as évek soran hanyatlik a vasutvonal, népszeri-

sége a vendégek és helyi lakosok kdrében fokozatosan
csOkken.

1992 | A palyavasuti beruhazasok nélkil eltelt évtizedek utan az
akkori Reichsbahn schwerini igazgatosaga kérvényezi a
vonal ledllitasat.

1993 | A Reichsbahn vasditjai a ,,Projekt Usedom” tervezetet
hozzak életbe.

1994 | Az Usedomi Fiird6k Vasutja megalapitasa a Német
Vaslit Rt leanyvallalataként. 1995-ben az (j tarsasag
atveszi az infrastruktdrat és a vasutiizemet. FGbb feladata
az els6 években a palyarehabilitacio.

2000 | Az 0j wolgasti hid ismét Iétrehozza a kdzvetlen szdraz-
foldi kapcsolatot Ziissow és Ahlbeck kozott. Azel6tt az
UBB mar reaktivalta az Ahlbeck és allamhatar kozti
vonalszakaszt.

2002 | Kozvetlen vonatok Ziissowon at Stralsundig kétéras
itemben. A 2003. évi menetrend bevezetésével Barthig
kdzvetlen vonatok.

2008 | A Swinoujécie/SWinemﬂnde kdzpontjaba vezetd
vonalmeghosszabbitas |étesitése és az UBB Polska
tarsasdg létesitése a hataron atnyul6 forgalom
lebonyolitdsahoz.

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitds: UBB GmbH

Megrendel6: Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-
Vorpommern (VMV)

Palyavasut: UBB GmbH

Napi utaslétszam
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Palyahossz 72 km

Menetidd Ziissow — Swinemiinde: 1 6ra 32 perc,
Zinnowitz — Peenemiinde 14 perc.

Utem 6ranként, nyaron féloranként
Csiicssebhesség 80 km/6ra
Vonatkilométer (évente) kb. 1.100.000

Jarmiivek GTW 2 /6 tipusi, 646.1 sorozatszami motorkocsik
(Stadler)

Kapcsolat

‘J Jirgen BoBe | iigyvezetd
Usedomer Baderbahn GmbH és UBB Polska
Am Bahnhof 1| 17424 Seebad Heringsdorf

Telefon +49-383/78 27 10 | Fax +49-383/78 27 114
t UBBGmbH@t-online.de
www.ubb-online.com



City-Bahn Chemnitz

Szaszorszag | Chemnitz - Stollberg




Villamossal az Erchegységbe

A Chemnitzi Modellként is emlegetett megoldas Iényege, hogy
a belvaroshol atszallasmentesen el lehet jutni vidékre. ,Kisérleti
nyulként” egy gyengiilé vasttvonal szolgélt: a leamortizalt,
rossz kihaszndltsagl Chemnitz — Stollberg vonal a 90-es évek
elején miszakilag is elavult volt.

A City-Vasut Chemnitz Kft. 1998. majushan atvette az lizemel-
tetést. ElsO lépésként dizel motorkocsikat alkalmaztak. Ezek

a meglévd vonalon dranként kozlekedtek, és a menetiddt is
sikeriilt némileg lefaragni. A legfontosabb cél viszont a vonal
az 6-chemnitzi villamoshaldzattal tortén6 6sszekottetése volt,
hogy a belvaroshol és a varos délnyugati részébdl atszallas
nélkill lehessen Stollbergre utazni. A kindlat javitdsa meghoz-
ta gylimdlcsét: 2002-ben valéban sikeriilt megvalésitani az
atjdrdst. Azota tobb mint 6tszor annyi utas vélasztja a vasutat.
Ez az 1998-as allapothoz képest majdnem tizszer akkora
utaskdzonséget jelent. A vonal altal kiszolgalt telepiilések nagy
hasznot hiznak a kivalo kdzlekedési kapcsolathdl.

Az ellatasért felel6sok kezdett6l fogva nagyon koriiltekintéen
jartak el. Mar a projekt tervezési szakaszaban meghallgattak,
majd figyelembe vették az érintett lakossag gondjait, igényeit.
Ezt kdvet6en elvégeztették a sziikséges palyafelujitasi, kor-
szeriisitési munkakat. Annak érdekében, hogy a villamosok
a varoshataron tadl is folytathassak Gtjukat, a Stollberg és
Altchemnitz kozotti palyat a varosi villamosokat meghajté
750V egyenarammal villamositottak. Ennek ellenére a vidéki
palyaszakaszon a vasiti szabalyozas érvényesiil, ami jocskan
eltér a villamosiizemtdl. Ezért az Gjonnan beszerzett Variobahn
szerelvények kettds iranyitasi és biztonsagtechnikai rendszer-
rel vannak felszerelve — amikor elhagyjak a villamoshaldzatot,
atkapcsolnak a nagyvasuti izemmaodba.

A teljes beruhazasi sziikséglet 31 millio eurora rdgott, amit a
Szdsz Szabadallam és a ZVMS Kozép-Szaszorszagi Kozlekedési
Szovetség Célegyesiilet dllt. Ezenfeliil a varosi kozlekedési
vallalat a belvarosi villamospalyat is feldjittatta. 2002. decem-
berben megkezd6dott az atszéllasmentes lizem Chemnitz
Fépalyaudvar és Stollberg kozdtt, a belvarosi villamoshal6zaton
keresztill.

A hirverést sem biztdk a véletlenre vagy a szajpropagandara.
Ugyfélmagazinnal és info-jarmvel igyekeztek megszélitani a
meglevd és lehetséges utasokat. Az (] kinalatot is népszer(sitd
haldzati térképet a vasttvonal menti telepiilések minden
haztartasanak kézbesitették, ezaltal mindenki megismerhette
az 0j lehetGséget.
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A javitott 6sszekottetés a varosi lakossagnak is megkénnyiti a
vidéki szabadidds és rekreacios lehetGségek igénybevételét. A
vidéki lakosok pedig konnyen ingazhatnak varosi munkahelyre
vagy elintézhetik bevasarlasukat. A didkforgalom kiszolgdlasara
reggelente betétjarat indul, ezzel egyiitt cstcsidében negyed-
oranként kozlekedik villamosszerelvény. A stollbergi dllomas-
épilet kultar-allomassa torténd atalakitasa is sikeres kezde-
ményezésnek szamit. Az épliletet kdrds-korill felujitottak. A
homlokzatot vasdati jelzétablak diszitik. Az allomason most
utazasi iroda, kdvézd, kerékparbolt, a Stollbergi Modellvasit
Egyesiilet, valamint egy fafaragd és csipkeverd egyesiilet székel.

A City-Bahn Chemnitz projektje a kedvezd tapasztalatokra épiil,
melyeket olyan varosokban, mint Karlsruhe, Saarbriicken és
Kassel szereztek a villamoshaldzat vidéki vasitvonalakkal torténd
Osszekottetésével. Megmutatkozott, hogy kisebb nagyvarosok
esetében ez a megoldas nagysagrendekkel olcsobb és hatéko-
nyabb a sajat varosi HEV (S-Bahn) hélézat felépitésénél. Az ilyen
Osszekottetéshez elengedhetetlen, hogy a villamos- és a vasutha-
I6zat nyomtavolsaga egyezzen, és nem nélkiil6zi a komplexitast:
figyelembe kell venni az eltérd, palya és iizem iranti kdvetel-
ményeket és szabalyokat, valamint el kell érni az egyiittm(ikddést
a varosi és a térségi vasuti kozlekedés megrendel6 szervei és
lizemeltet6i tarsasdgai kozott.
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Modell kisebb nagyvarosok szamara: Chemnitzben egymashoz lett hangolva a vastit, villamos és busz

A vasitvonal teljesitménye

Korabban, ha Stollbergbdl indulva a chemnitzi f6palyaudvart
akartuk elérni, harom jegyre volt szilkségiink és kétszer kellett
atszallnunk. A 2002 ota érvényes szovetségi tarifanak kdszon-
hetGen ma mar egyetlen jeggyel utazhatunk, és a City-Vasut
egyenesen a belvarosba kozlekedik — mondani sem kell, hogy
joval kevesebb id6be is telik az eljutds. Minden megall6he-
lyen akadalymentesen fel- és le tudunk szallni és a kerékpar
szallitasa (ahol van erre lehet6ség) a VMS Kozép-Szaszorszagi

A CHEMNITZI MODELL: AGGLOMERACIGS HALOZAT

Kozlekedési Szovetség teljes szolgaltatasi teriiletén ingyenes.
A vonatokon is megtalalhato automatanal minden szdvetségi
jegyfajta megvalthat6. A City-Bahn minden harmadik szerel-
vénye vonatkisérdvel kozlekedik, aki készségesen az utasok
rendelkezésére all.

A vidéki palyaszakasz majdnem minden megall6helye rendelkezik
buszmegalléval, parkoloval és kerékpartaroloval, annak érdeké-
ben, hogy a teljes mobilitasi lancot lefedjék.

A Chemnitz — Stollberg (Szdszorszag) vonal csak az elsé lépés volt a Chemnitzi Modell megvaldsitasaban. A cél egy optimalis
elévarosi és belvdrosi haldzat kialakitdsa a vasit-, villamos- és buszjaratok 6sszekottetése dltal. ,Forditokorongként” ezittal is
a Chemnitzi F6palyaudvar szolgal, amit 150 milli6 eurd kéltségvetési projekt keretében feldjitanak. A fépalyaudvar - torténelmi
okokbdl - némileg félreesik a kdzponttdl. Ezért a terv arrol szdl, hogy 2013-t6l a Burgstadtbe, Mittweidaba, Hainichenbe és az
Erchegységbe vezetd vastitvonalakat dsszekdssék egymassal a villamoshalézaton keresztiil. Ez azt jelenti, hogy a vidéki regi-
onalis vonatszerelvények kozvetleniil a chemnitzi belvarosba mehetnek be. A villamossineket pedig tovabbvezetik a palyaudvar
csarnokaba, igy az utasok kdzvetleniil atszallhatnak villamosrél vonatra. A belvarosi villamospalyak a projekthez is kapcsolddd
feltjitasa és meghosszabbitdsa mar nyolc millié eurdba keriilt. A buszkozlekedés atalakitdsa szintén a projekt része, hogy az (
City-Vasuthal6zathoz hozzdigazitsak a csatlakozo autdbuszjaratokat és mindenhol a legjobb étszallasi lehetéségek alljanak az

utasok rendelkezésére.
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A City-Bahn szamos arcanak egyike

Torténelem
1895 | A Chemnitz — Stollberg vasttvonal dtaddsa.

1992 | Megkezdik a tervezést a Chemnitz — Stollberg vonal
atalakitasarol a Chemnitzer Modell kisérleti vonalaként.

1998 | A kizlekedés ideiglenes atalakitasa a kisérleti vonalon:
Chemnitz F6palyaudvar és Stollberg kozétt sinbuszok és
modern dizeles motorkocsik kozlekednek.

2002 | Decemberben indul a villamos (izem a Variobahn-szerel-
vényekkel és az 6sszekottetés a villamoshal6zaton
keresztiil.

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitas: City-Bahn Chemnitz GmbH

Megrendel6: Zweckverband Verkehrsverbund

Mittelsachsen (ZVMS)

Palyavasut: a City-Bahn Chemnitz GmbH haszonbérbe vette a
DB Netz AG-t6l, a palyavasuti feladatokkal a Regio Infra Service
Sachsen GmbH (RIS) lett megbizva

Napi utaslétszam
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Forrés: City-Bahn Chemnitz

o

Palyahossz 23 km
Menetidd 48 perc

Utem hé-pé 4:30 — 19:00 és szo 9:00 — 17:00 féléranként,
vasarnap és az esti 6rakban 0:15-ig 6ranként kozlekednek

Csiicssehesség 80 km/ora
Vonatkilométer (évente) 530.000
Jarmiivek Variobahn NGT6-LDZ (Bombardier Bautzen)

G
z

Uwe Leonhardt | miiszaki iigyvezetd
City-Bahn Chemnitz GmbH
Carl-von-Ossietzky-StraBe 186 | 09127 Chemnitz

Telefon +49-371/495 795 222 | Fax +49-371/495 795 241
kontakt@city-bahn.de
www.city-bahn.de
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Querfurt

A vicinalis ellenall a kozut
egyeduralmanak

,EQész Szasz-Anhaltot az aszfalt uralja, de egy szivos kis sarga
vasut ellenall.” Németorszag vasuti torténelmét regélve, a
Burgenlandbahnt6l az egyik népszeri francia képregény
bevezetdje juthatna az esziinkbe: a legendds hajthatatlan
gallusok, Asterix és Obelix faluja. A rendszervaltaskor a
Szdsz-Anhalt tartomanybeli vasut helyzete kezdetben enyhén
szblva nehézkes volt. A ,vidék felviragzasa” mashol divott és a
térség egykori (it6ere, a vasit koriil valami siri csend honolt.
Egykoron a hossz(i vonatok rengeteg munkast okadtak, akik a
lignit kiilszini fejtéséhez j6ttek, vagy a krnyékbeli vegyiparban
dolgoztak. Egy ,,szép” napon a munka hdései elmaradoztak,
munkanélkiilivé vagy nyugdijassa valtak. Kedvelt vicinalisat ez a
gyéren lakott vidék ennek ellenére sem engedte kdnnyen.
1999 6ta a Burgenlandbahn naponta bebizonyitja, hogy nem
csak a siiriin lakott metropolisok kdzt van jovéje a vasitnak.
A Merseburg — Querfurt vonal lizemeltetésérdl a tartomany
sajat regionalis kozlekedési tarsasaga, a NASA szerzGdést
kotott a Burgenlandbahnnal, kotelezve az operator tarsasagot
a pontos, biztonsagos kozlekedésre, a csatlakozasok bizto-
sitasara és a tisztasagra. A siker igazat ad az igyekezetnek:
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a vidék sanyaru helyzete ellenére tiz éven bellil mintegy 70 %-kal
nétt az utaslétszam.

Azéta a sarga-eziist vonatok hozzatartoznak a térség képéhez. A
Burgenlandbahn minden jarmivét megkeresztelik és azon a
nevén tartjadk szamon. Korabban parhuzamos buszjarat is
kozlekedett Merseburg és Querfurt kdzott, de ezt atszervezték.
Most verseny helyett a busz és vonat menetrendje, (itvonala
értelmesen kapcsol6dik egymashoz, a kettd kiegésziti egymast
és a Kozép-Német Kozlekedési Szovetség tarifaja szerint egyetlen
jeggyel tetszés szerint igénybe vehetjiik minden jaratot. A jegy
arat a beutazott zonak szerint kell megfizetni.

Szamos részlet arulkodik az emelt szint(i komfortrdl. Minden
motorkocsi jegykiadd automataval és korszer(i utastajékoz-
tato berendezéssel rendelkezik. Tébbfunkcids kocsirész all a
kerékparral, gyerekkocsival vagy kerekesszékben utazo ligy-
felek rendelkezésére. A vonatok vilagos belsd tere baratsa-
gos, a jarmivezet6t is lathatjuk menetkézben, akar meg is
szdlithatjuk. A helyzet fliggvényében a vezet6t baratsagosnak,
segit6késznek vagy hatdrozottnak ismerhetjiik meg.

Az ligyfelek megfelel§ utbaigazitdsat fontosnak tartjak a
Burgenlandbahnndl. Egy (igyfélszolgalati vonal helyi tarifan ad
felvilagositast, a mozgaskorlatozottak segitséget kérhetnek az
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Burgenlandbahn — ahol a térzsutasok és a motorkocsi vezetdi név szerint ismerik egymast

altaluk megjeldlt megalléhoz.Gondoskodnak a személyzet
képzésérdl annak érdekében, hogy felkésziilve legyenek az
utasok sokrétii igényének kiszolgalasara. B6viilt a mozdony-
vezeté munkakore: a motorkocsi vezetdjét6l segitséget
lehet kérni a jegykiadé automata hasznalatahoz, utastajékoz-
tato szorolapot oszt a kiranduldsi lenetéségekkel, vagy segit a
fel- és leszallasnal. Az ingaz6kat természetesen név szerint
ismeri a ,,sajat vonalukon” szolgal6 jarmiivezet6.

Az els6 ,ujkori” évtized utan a Burgenlandbahn még nem
meritette ki az 6sszes lehetdséget a Merseburg és Querfurt
kisvarosokat 0sszekotG viszonylaton. A Geisel-volgyi t6 kor-
nyékén ugyanis a korabbi lignitbanya teriiletén Németorszag
legnagyobb mesterséges torendszerét hozzak létre. Miicheln-
ben az alakuld tekintélyes t6 partjan mar most vitorlaskikotd
van és a paletta még szamos turisztikai dticéllal b6viil majd.

KIALLNAK A KULTURAERT ES A SPORTERT

A vasiitvonal teljesitménye

A vonal legnagyobb sikere a markans utaslétszam-ndvekvés
annak ellenére, hogy gyéren lakott vidéket szolgal ki. Az
utazasok szdma a napi atlag 450-r6l 761-re n6tt: a menetrend
utemének s(ritése, a komfort fokozasa, a menetidé 15 %-0s
csokkentése, a sebesség 80 km/drara torténd novelése a
csatlakozd buszjaratok bevezetése, valamint a vasuti csatlako-
z4sok javitasa segitségével. Merseburgban el6nyds dtszallasi
lehet6ség van a Halle/Saale illetve Naumburg és Erfurt irdnya-
ba kdzlekedd regiondlis vonatokra. Querfurtban buszjaratra
lehet atszallni, amely Luther Marton varosaba, Eislebenbe
visz. A térségi kozlekedés finanszirozasara fordithato 6sszeg
csOkkentése miatt a NASA 2008-ban arra kényszeriilt, hogy
hétvégeken kétords iitemre ritkitsa a Burgenlandbahn jératait.

Egy olyan tartomanyban, amelyben ranyomja bélyegét a vidékre a demografiai valtozas és a gazdasagilag erdsebb régidkba val6
elvandorlas, nem kénny(i lelkesedésbe hozni a fiatalabb nemzedéket — még a térségi vasttkdzlekedésért sem. A Burgenlandbahn
felvette a keszty(it, és ifjisagot partolé programot kezdeményezett, tovabba tamogatjak a fiatalokkal foglalkozd helyi sport- és
kulturalis egyesiileteket. 2005 dta évente megszervezik a Burgenlandbahn Ifjisagi Napot, amikor tobbek kozt a Burgenlandbahn
Ifjusagi Dij nyerteseit is kitiintetik. Ez a rendezvény arrdl is sz6l, hogy a vas(t rokonszenves kozlekedési eszkéz maradjon, és

erdsitsék a térség és vasuttarsasaga dsszetartozasat.
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Torténelem
1886 | A Merseburg — Miicheln vonal atadasa.
1911 | Els6 vonatkozlekedés Miicheln és Querfurt kozott.

1997 | A Wuppertali Klima, Kérnyezet és Energia Intézete
koncepciot készitett, melynek alapjan megtartottak a
regiondlis vasUti kozlekedést a régidban. A ,,Flachen-
bahnkonzept Sachsen-Anhalt Siid” c. tanulmény kimu-
tatta, miképpen lehetséges a fenntarthaté vasati kozle-
kedés a tartomany gyéren lakott déli részében.

1998 | A Burgenlandbahn megalapitdsa, ma a DB Regio AG
100 %-os lednyvallalata. A regiondlis vasuttarsasag jol
miikod6 vicindlis egyik mintapéldaja.

1999 | A tartoménybeli Szasz-Anhalt Regiondlis Kozlekedési
Szolgaltaté (NASA) meghizasabadl a Burgenlandbahn
a Merseburg — Querfurt vasatvonalon személyszallito
iizemeltetGvé valik.

2004 | A Kozép-német Kozlekedési Szovetség (MDV) teriiletét
kiterjesztik az akkori merseburg-querfurti jarasra.

2006 | Az atlagos cslicssebességet 80 km/Grara emelik, a
Miicheln — Querfurt vonalszakaszon fokozatosan
kib6vitik a kinalatot

Adatok

Uzemeltetdk

Személyszallitas: Verkehrsbetrieb Elbe Saale, Burgenlandbahn
Megrendel6: Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA)
Palyavasut: DB Netz AG, DB Station & Service AG

Napi utaslétszam
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Forrés: NASA/Burgenlandbahn

Palyahessz 37 km

Menetidd 42 perc

Utem hétf6—péntek 6ranként, hétvégente kétoranként
Csiicssehesség 80 km/6ra

Vonatkilométer (évente) 403.740

Jarmiivek VT 672 (Bombardier Transportation bautzeni gyara
[korabban DWA])

Burgenlandbahn %

Kapcsolat

Michael Hahn | szovivd, Verkehrshetrieb
Elbe-Saale

Burgenlandbahn

BahnhofstraBe 46 | 06618 Naumburg

Telefon +49-180/11 94 195 | Fax +49-692/65 20 678
info@burgenlandbahn.de
www.burgenlandbahn.de
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Orlabahn

Tiiringia | Orlamiinde — PdBneck




Atszallasmentes romantika

Dimbes-dombos, helyenként rogds hegyvidék, zoldell lige-
tek... Aki vasuton beutazza az Orla-volgyet, azt vadregényes,
romantikus taj mozgdoképe fogadja. Minél érintetlenebb azon-
ban egy taj, annal keményebb lehet a vasut élete, mert ahol
csak kevés embert kell szallitani, ott nehéz az iizlet. Nem csoda,
hogy még a 90-es évek derekdn meglehetdsen borls volt az
Orla-vasut kilatasa, mar csak napi 100-150 utas valasztotta a
PABneck és Orlamiinde kisvarosok kozti helyvaltozasa eszko-
zeként a vasutat. Az utobbi varoska minddssze 1300 lakost
szamldl, igy nincs abban semmi meglepd, hogy a févonali
Saalebahn 1889-ben atadott mellékvonaldt a megsziinés fenye-
gette, amig el nem érkezett itt is a kedvez6 fordulat. A legels6
Tiringiai Tartomanyi Kertészeti Kiallitast 2000-ben P6Bneckben
rendezték meg, ezért a szabadallam méar 1997 szeptemberé-
ben dgy hatarozott, hogy a vasttvonalat meg kell tartani. Ki
tudtak jarni a Német Vasatnal, hogy a kiallitas el6tti két évben
visszadllitsak az Orla-vasutat a kor szinvonaldra. Az eredmény:
lerdvidiilt a menetidd, Gj jarmivek kozlekednek, a vasuti és

az autdbusz-kozlekedés egymasra lett hangolva, és jobbak az
eljutasi kapcsolatok a nagyvarosba, Jenaba.

Az 1998-2000 kozotti palyarehabilitacid 6ta az Orlabahn ismét
novekvé népszerliségnek drvend az ingdzok és turistak koré-
ben. A vaslt szavatolja POBneck lakossaganak a kivald 6ssze-
kottetést Jena iparvarossal, a varoslakokat pedig kiviszi az
érintetlen természetbe. A kindlat dtgondolt javitdsdnak kdszon-
het6en ma tobb mint haromszor annyi utas veszi igénybe a
vasutat, mint a feldjitas el6tt.

A rehabilitacid céljabol 1998-ben el6bb teljes vaganyzarat
kellett elrendelni. A palyamunkakat csupan két millio euro-
bl sikeriilt megoldani. Sz(ik harom kilométert példaul
vaganyatrako automata gépsorral gyorsan, hatékonyan
lehetett feldjitani. Harom szintbeli keresztez6dést és az 6sszes
megalléhelyet korszer(siteni kellett. P6Bneck alsonal kozds
vas(ti és buszperon Iétesiilt. Ez idedlis csomdpont a helyi
kozlekedés felé. Az atépités ota 60 km/Ora sebességgel lehet a
vonalon végighaladni, ezaltal a menetid6 27 percrél 16 percre
rovidiilt. Mar az atadaskor két vonatpar kozvetleniil a nagy-
varosig kozlekedett tovabb.

A 2001. decemberi menetrendvaltas tovabbi mérféldknek bi-
zonyult. Azdta majdnem minden vonat tovabbkozlekedik Jena-
ba, és ez a dontés bizonyult a legfontosabb utasnyerd ténye-
zOnek. Ezen kiviil a 642. sorozatszamu korszer(i motorkocsik
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kerilltek beszerzésre. Atfogé marketing akcioba kezdtek: hirde-
téseket rendeltek, levelet kiildtek minden érintett haztartasnak
és jarmd-reklammal is felhivtak a figyelmet az atszallasmentes
eljutasi lenet6ségre. A késdébbi években a menetrendvaltas
idején ajabb kampénnyal igyekeztek a koztudatban maradni.

2006-ban a nagyobb menetrendi stabilitds mellett javitani
tudtak a géschwitzi és poBnecki csatlakozasok mindségén is,
ezdltal tovabb javult a pontossdg. A 2008. végi menetrend-
valtas ota kézkivanatra és a Tiringiai Regionalis Kozlekedési
Szolgaltato Tarsasag meghizasabol esténként két tovabbi
vonatpar is kozlekedik.
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Minél szebb a taj, annal keményebb az iizlet. Az Orlabahn is megmutatja, hogyan lehet ritkan lakott vidéken is utasokat nyerni

A vasiitvonal teljesitménye

A vonal legnagyobb sikere az utaslétszam tekintélyes megno-
vekedése, annak ellenére, hogy a megsziinés mar napirenden
volt.

A bevezetési kampany keretében tartott kozvélemény-
kutatashol kideriilt, hogy a javitott kindlat és az intenziv
reklam mintegy 38 %-0s 16tszam novekedéshez vezetett.

A naponta ingazo6 iigyfelek részaranya rovid id6n beliil 15 %-rdl
30 %-ra nétt. F6leg a gyorsabb eljutds és a Jendig atszallas
nélkiili kozlekedés szamitott, de a korszerii jarmiivek rend-
szeresitése szintén hozzajarult a pozitiv fejleményhez. Az (]
jarmiveknek, a felajitott megallohelyeknek koszonhetéen a
fel- és leszallas mindenhol akadalymentes. A tobbcéll kocsi-
részben nemcsak a kerekesszék és gyermekkocsi, hanem hat
kerékpar is dijmentesen szallithato.

SIKERTENYEZO: AZ ATSZALLASMENTES 0SSZEKOTTETES JENAVAL

2001. december o6ta a vonatok nem fordulnak vissza Orlamiindében, hanem a Saalebahn févonali palyajan folytatjak Gtjukat
Jendig. Az utask6zonség szamottevd része ugyanis a nagyvarosba szeretne eljutni, ahol akar a hamburgi és berlini ICE
vonatokra is felszallhatnak. A Jena el6tti csomdponton, Géschwitzben pedig &t lehet szalini az erfurti sebesvonatokra. Az
Orlabahn szerelvényei raadasul bdvitik a kinalatot a forgalmas jenai elGvarosi szakaszon. Ezéltal a P6Bneck-Jena viszonylat a

tiiringiai térségi vasutkozlekedés szerves részévé valt.
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Torténelem Napi utaslétszam Orlamiinde — PBneck

1889 | A mellékvonal dtadésa. a\ek
400 2012
#2082

1997 | Az Orlamiinde — P6Bneck viszonylaton az utasszamok
elérték a mélypontot. A forgalom ledllitdsa napirendre 300

keriil, abban az évben mégis a megtartas és kiépités

mellett dontenek. 200
1998 — 2000 | A vasuti palya atfog6 rehabilitacidjara keril 100

sor, a peronokat korszer(sitik.

2000 | PoBnecken megrendezik az elsd Tiiringiai Tartomanyi 1997 2000 2004 2008
Kertészeti Kiallitast, a vast szallitja a latogatok
szamotteve részét.

o

Forras: DB Regio

2002 | Az 2001. decemberi menetrendvaltds 6ta rendszeressé
valik a vonatok Jendig torténd atszallasmentes

b , szalek
tovabbkdzlekedése. 19 staR
800

2006 | Ismét javul a menetrend stabilitdsa és a csatlakozasok

Napi utaslétszam Jena — PdBneck

minGsége. 600
2008 | Tovdbbi két esti vonatpdr keriil megrendelésre. 400
200
2
Adatok 0 2004 2008
Forras: DB Regio
Uzemeltetdk
Személyszallitas: DB Regio AG, Regio Siidost, Verkehrsbetrieb
Thiiringen
Megrendeld: Nahverkehrsservicegesellschaft Thiiringen mbH
Palyavasut: DB Netz AG, DB Station&Service AG
Palyahossz Orlamiinde — P6Bneck: 12 km;
Teljes palyahossz Jena — PoBneck: 33 km
Menetidd Orlamiinde — P6Bneck : 16 perc;
Jena — PoBneck: 38 perc
Utem kétoras; csticsforgalomban 6ranként DB BAHN
Csiicssehesség Orlamiinde — P6Bneck: 60 km/6ra;
Jena-Orlamiinde: 120 km/6ra _ Kapcsolat

Thomas Hoffmann | szévivo
Verkehrshetrieb Thiiringen

DB Regio, Regio Siidost

Am Wasserturm 3 | 99085 Erfurt

Telefon +49-361/30 04 000 | Fax +49-361/30 04 001
Thomas.T.Hoffmann@dbbahn.com
www.bahn.de/thueringen

Vonatkilométer (évente) Orlamiinde — PoBneck: 98.843;
Jena — PoBneck: 273.577

Jarmiivek VT 642 (Siemens)




Allianz pro Schiene e.V. (,,Szovetség a Vasutért” Egyesiilet)

Az Allianz pro Schiene célja a vasuti kozlekedés, mint kdrnyezetkimél6 és biztonsagos kozlekedési mddozat eldsegitése Németor-
szagban. A szervezG6dés 16 civil szervezetet tomorit: bé kétmillionyi tagsagot képviseld kérnyezetvédelmi, kdzlekedési érdekvédelmi
szervezeteket, utasszervezeteket, szakszervezeteket és szakmai szervezeteket. A szdvetség tobb mint 90 tdmogat6 tagot tart szimon a
szakmabeli gazdasagi szereplGk korében.

Az Allianz pro Schiene tagszervezetei
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Az Allianz pro Schiene tamogato tagjai: = On Rail Gesellschaft fiir Eisenbahnausriistung und Zubehdr mbH
= POLZUG Intermodal GmbH

Vasitkozlekedési vallalatok = REGIOBAHN GmbH

= ABB AG m RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

= AEbt Angewandte Eisenbahntechnik GmbH = SBB Cargo Deutschland GmbH

m ALSTOM Transport Deutschland GmbH = Thalys International SCRL

= Ansaldo Signal = TRANSWAGGON AG

m Balfour Beatty Rail GmbH m VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.

® Bombardier Transportation GmbH m Veolia Verkehr GmbH

u CIDEON Engineering GmbH m Verband Deutscher Museums- und Touristikbahnen e.V.

® CMC Trinec Stahlhandel GmbH m Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH

m EST Eisenbahn-Systemtechnik GmbH

= Faiveley Transport Witten GmbH Epitéipar

= FEW Blankenburg GmbH Bilfinger Berger AG

= Gutehoffnungshiitte Radsatz GmbH BUG Verkehrsbau AG

= Hiibner GmbH Durtrack AG

Josef Meyer Transport Technology AG H.F. Wiebe GmbH & Co. KG

m Knorr Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH Heitkamp Rail GmbH

m Radsatzfabrik llsenburg GmbH HERMANN KIRCHNER Bauunternehmung GmbH

® Robel Bahnbaumaschinen GmbH Herrenknecht AG

® RWS Railway Service GmbH Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. H. Véssing GmbH

® Scheidt & Bachmann GmbH = Johann Walthelm GmbH

m Siemens AG Industry Sector Mobility Division m KAF Falkenhahn Bau AG

m SMW Spezialmaschinen und Werkzeugbau GmbH & Co. KG m [eonhard Moll Betonwerke GmbH & Co KG

= Stadler Pankow GmbH = | EONHARD WEISS GmbH & Co. KG

= Thales Rail Signalling Solutions GmbH = RAIL.ONE GmbH Pfleiderer track systems

= ThyssenKrupp GfT Gleistechnik GmbH = Schweerbau GmbH & Co. KG

m Tiefenbach GmbH = Sersa GmbH

m TransTec Vetschau GmbH m SPITZKE AG Infrastrukturunternehmen fiir Schienensysteme

m TSTG Schienen Technik GmbH & Co. KG m Stahlberg Roensch GmbH & Co. KG

m VIS Verkehrs Industrie Systeme GmbH m Wittfeld GmbH

m voestalpine BWG GmbH & Co. KG

m Voith Turbo GmbH & Co. KG Bankok és biztositok

® Vossloh AG ® DEVK Versicherungen Sach- und HUK- Versicherungsverein a. G.

® HSH Nordbank AG

Vasati vallalkozasok ® Sparda-Bank Berlin eG

= AKN Eisenbahn AG = Sparda-Bank Hamburg eG

= Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbh = Sparda-Bank Hessen eG

= Arriva Deutschland GmbH = Sparda-Bank West eG

= BeNEX GmbH = Verband der Sparda-Banken e.V.

= Deutsche Bahn AG

m Entsorgergemeinschaft Transport und Umwelt e.V. Tovabba

= Erfurter Bahn GmbH m BSL Management Consultants GmbH & Co. KG

® ERR European Rail Rent GmbH m econex verkehrsconsult gmbh

® Hamburg Port Authority Hafenbahn ® EVS EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH

® Havelldndische Eisenbahn AG ® |nnovationszentrum Bahntechnik Europa e. V.

m Hessische Landesbahn GmbH m |PG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
HGK Héfen und Giiterverkehr KdIn AG ® LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH

Keolis Deutschland GmbH & Co. KG Northrail GmbH

Lokomotion Gesellschaft fiir Schienentraktion mbH = Privathahn-Magazin

metronom Eisenbahngesellschaft mbH = UNION Deutscher Bahnhofsbetriebe
NedBahnen Deutschland GmbH m Verband Deutscher Eisenbahnfachschulen e.V.
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