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A SZERZO ELOSZAVA

Elkésziilt a ,,Kis magyar repiiléstorténet nemzetkozi kitekintésekkel” cimii dokumentum,
amely részben egy repiiléstorténeti attekintést, masrészt egy gylijteménykatalogust foglal
magaba. A dokumentumnak ez a kettdssége két torekvés kiinduld pontja. Egyik az eddig talan
kevesebb figyelmet kapott repiiléstorténeti adalékok szélesebb torténeti kdrnyezetben torténd
bemutatasa. A masik a repliléstorténeti attekintés hattéranyagat képezo filatéliai dokumentu-
mok azonositasanak segitése.

A kettos torekvés kozos célja a filatéliai anyagot tartalmazo gytijtemény egységes rendszerbe
foglalasa, csoportositasa és kezelése. Ebben nagy segitséget jelentett a repiilési kategoriak
szerinti csoportositas ¢és a teljes dokumentum oktatéasi segédletként valo kezelése. Ezzel lehe-
tové valt a statikus repiilés hajtomili nélkiili és hajtomiivel végrehajtott valtozatai (ballon-
repiilés és 1éghajozas) mellett, a dinamikus repiilés hasonlo kategéridk szerinti bemutatasa. A
dinamikus repiilés hajtomi nélkiil (vitorlazorepiilés) kategéria mellett megtdrtént a magyar
szempontbol talan kisebb jelentdséggel bird katonai repiilés és Urhajozas attekintése is.
Mindezt elsésorban a nem postai kiadasu levélzardok, reklam és alkalmi bélyegek, egyszoval a
parafilatélia vilagaba tortént betekintés tette teljess€, amelynek sordn fontos szerepet jatszot-
tak Burjan Andor bacsi utmutatasai.

A repiilési kategéridk szerinti felosztds mellett fontos volt az iddszakok megvalasztdsa is,
amely a szerkezeti felépités végsd kialakitdsa szempontjabol talan lehetne szerencsésebb. A
filatéliai anyag beszerzése, a ,,gylijtés iiteme” az id0szakok ilyen meghatarozasat tette lehe-
tové és célszerlivé. A dokumentum elkészitésének érdekében végzett munka a szakirodalom
sz¢leskorti hasznalatat ¢és a hattéranyagnak a filatéliai bemutatokra vald szokvanyos (kézi)
modszerekkel torténd elokészitését igényelte. A szakirodalom felhaszndlasat a hivatkozasok
nagy szama, a bemutatd anyag mennyis€¢gét a motivumoldalak kozel négyszdzas nagysag-
rendje jelzi. Ez utdbbi mennyiség a tovabbi gylijtés soran még kiegészithetd, bovithetd akar 1)
motivumok, vagy motivumoldalak segitésével, amelyek aktualizaldsa utan a kialakitasra
keriild mellékletben kaphatnak helyet.

Végiil, de nem utols6 sorban a cél és a torekvések teljesitése minden jo szdndék ellenére sem
sikeriilhetett maradéktalanul, amit tovabb mélyithetett a sajat ,,gépir6i” ¢€s ,lektori” tevé-
kenység is. Elképzelhetd az is, hogy a kézzel készitett motivumoldalakon nem minden
tervezett derékszog sikertilt kilencven fokosra, €s vannak olyan ,,pdrhuzamosok” is, amelyek
nem egészen a ,,végtelenben” talalkoznak. A jelzett nehézségek ellenére a sajat gylijtemény-
hez kapcsoldodd anyag vélhetden masoknak is szerezhet 6romét, illetve segitséget nytjthat
bizonyos ismeretek bovitésében. Ez utobbi allasponttal tortént azonosulds vezetett az
anyagnak a minden jog fenntartasa melletti publikalasahoz.

Az anyag elkészitésének és lezarasanak idopontja 2015. 01. 31. A hibajegyzék kiadasa és az
anyag tovabbi bdvitése soran a kiegészitések megtétele tervek szerint éves szinten a meg-
jelenés helyén keril végrehajtasra.

Budapest, 2015-02-15

Tisztelettel, a Szerzo



BEVEZETES

Egy repiiléstorténeti attekintés és gyljteménykatalogus képi eszkdzként hasznalhatd hattér
anyaganak irdsos kiegészitését tartja kezében a Tisztelt Olvasd. A kiegészités a magyar
repiilés kategorizalt eseményeit €s azok évforduloit igyekszik az olvaso elé tarni iddbeli
sorrendben. Az elsé harom kategoria 6nallo fejezetet alkot, amelyek a kezdetektdl napjainkig
kovetik az eseményeket. A negyedik kategéria repiildeseményei tovabbi nyolc fejezetben
iddbeli sorrendben talalhatok a jelzett idétartamon beliil. Egy fejezet id6szakanak utols6 éve
id6hatar, amelynek eseményei a kovetkezo fejezet elején kezdddnek.

A hatodik fejezet 1927-1933 koz¢ es6 iddtartaman beliil zajlik az elsé magyar dceanrepiilés,
illetve a fikprok-filprok repiilések elsé fele. Ezeket a 61-es szamu hetedik, illetve a 62-es
szamu nyolcadik fejezet elsé része targyalja, mely utobbi motivumoldalai egy kivétellel az
elsé hét fejezet megfeleld mappaibol valogathatok ki. A nyolcadik fejezet masodik részéhez
tartozo filatéliai anyag a 62-es szdmu mappaban talalhato, mivel a fikprok-filprok repiilések-
nek ez a része a 70-es szamu kilencedik fejezet 1933-1946 kozé esd iddszakara esik. A
mappaba minddssze egy a hatodik fejezet idejében zajlé motivumoldal kerdiilt.

A tizenegy fejezet mindegyike replildé eseményeket feldolgozd motivumokbol épiil fel,
amelyek részletei a filatéliai anyagot tartalmaz6 motivumoldalakon lathatok. A filatéliai anya-
gok magyar ¢és kiilfoldi, magéan ¢és allami kiadast postai kiilldemények a tovabbitasukhoz és a
kézbesitésiikhoz sziikséges filatéliai kellékekkel, amelyek egytttal utalnak az adott repiild-
esemény lezajlasdnak koriilményeire is. A kiildemények ¢€s a bélyegek védofoliaval ellatva
A4-es méretll fliggbleges helyzetli szines kartonlapokon esztétikus formaban kertiltek elrende-
zésre. Egy motivumhoz altaldban tobb motivumoldal tartozik, azonban van olyan motivum is,
amely minddssze egy motivumoldalbol 4ll.

A motivumoldalak 6tjegyli szamokkal kiilonithetok el egymadstol, amelybdl az elsé kettd a
fejezet, a masodik ketté a motivum és az 6tddik a motivumoldal sorszamat jeldli. Olyan
motivum, amelyhez kilenc motivumoldal tartozik minddssze kettd van, szdmuk minden mas
esetben kevesebb kilencnél. Az irdsos fejezetek és a motivumok bevezetd sorai a szélesebb
repiiléstorténeti kereteket, illetve azok kiemelt részleteit mesélik el. Ezutan a motivumoldal
sorszama ¢s leirdsa kovetkezik részletezve az oldalon talalhat6 aerofilatéliai anyagot és annak
azonositasi utmutatojat. A repiiléstorténeti kereteket elmeséld és a filatéliai anyag azonositasat
segitd szakirodalom hivatkozési szdmmal az atolvasott oldal aljan, ritkdbban magéban a szo-
vegben talalhaté meg. A motivumoldalak szkennelt valtozatainak fajlneve az azonositasdhoz
sziikséges Otjegyll szdm, amelyek a fejezeteknek megfeleld szdml mappékban a képek kozott
talalhatok. A hetedik, a kilencedik és a 80-as szamu tizedik fejezetek filatéliai anyagat bemu-
tato motivumoldalak két, mig a 90-es szdmu tizenegyediké harom mappéaban kaptak helyet.

A mappak mellett két dokumentumban megtalalhato a repiiléstorténeti attekintés, a motivum-
oldalak leirdsa és az azonositdsi Utmutatd. Az elsd kotet segitségével a narancs, a masodik
kotet segitségével a zold hattérszinli motivumoldalak azonosithatok. A motivumoldalak
lapozgatasa kozben a megfeleld oldal sorszaménak szamitogépes kikeresésével az azonositasi
folyamat elvégezhetd a repiiléstorténeti hattérdokumentum atolvasasa nélkiil is. A harmadik
vitorlazorepiilésrol szolo fejezetben a szerzd sajat élményei is olvashatok. Ezeknek mintegy
repiilésszakmai kiegészitése talalhatd a tizenegyedik fejezet elején, ahol a szerzo részletezi
néhany egykori szovjet katonai repiildgép iranyitasara vonatkozo tapasztalatait.



Az anyag haszndlata soran kellemes ¢s hasznos id6toltést, esztétikai ¢lményeket, az érdek-
16dés mértékének megfeleld hatékony ismeretbOvitést, a gylijtétarsaknak sikeres és gyors
azonositasi eljarasokat kivan a repiiléstorténeti attekintés és gylijteménykatalogus készitoje.

Budapest, 2015-02-15



10 A BALLONREPULES TORTENETE 1873-TOL NAPJAINKIG

A természettudomanyos kutatasok és fizikai torvények felfedezése a 18. szazad végi Francia-
orszagban utat nyitott a 1éggdmbrepiilésnek. A tudasszomjas emberi agy kideritette, hogy
Arkhimédésznek a vizre vonatkozé térvénye a levegore is érvényes, ezzel az ember megis-
merkedett a statikus felhajtoerével. A felhajtd erének a sulyerdt meghaladd nagysaga képes a
testet a leveg6ben tartani, amelyet segit a gazok fajstlykiilonbsége is.'

A repiiléstorténeti attekintés és katalogus elso fejezete az ember levegénél kdnnyebb eszko-
z0k egyikével, a holégballonnal vald repiilésének torténetét dolgozza fel, a kezdetektdl
napjainkig. A fejezet tartalmanak kifejtése a kovetkez6 motivumokra épiil:

e 01 A Montgolfier fivérek hdlégballon kisérlete

e 02 Az els6 légiposta Przemysl ostroma soran 1915-ben

e 03 A przemysli légiposta 20. és 25. évforduldinak emlékére

e 04 Az els6 magyar ballonposta 1933-ban

e 05 A ballonrepiilés fejlédésének eredményei postabélyegeken

A statikus repiilés torténete cimen Gsszevont elsd két fejezet motivumait a 20000-es szamu
fejezetismerteto oldal tartalmazza.

01 A MONTGOLFIER FIVEREK HOLEGBALLON KiSERLETE

A francia Montgolfier fivérek abbdl indultak ki, hogy miutdn a meleg levegd konnyebb a
hidegnél, a felhevitett levegdvel toltott ballonnak fel kell emelkednie. Sziilévarosukban,
Annonay-ban 1783. jinius 5-én nagy nyilvanossag elétt bemutattak 1éggombjiiket, mely 300
m magasra emelkedett, 10 percen at lebegett, s tobb mint 2 km messzire szallt. A lelkesedés
hatartalan volt. A ,,ballon” egy 30 m keriileti, 80 m’ térfogata, 200 kg sulyu, vaszonnal
erdsitett papirzsak volt, amely szalmabol és nedves gyapjubol gyujtott tiiz flistjével toltve
emelkedett a levegébe. Késobb egy Parizsban készitett masik 1éggdmbyjiikkel 1793. szeptem-
ber 19-én egy kost, egy kakast és egy récét eresztettek fol. Az utazast az allatok egészségesen
vészelték at, igy bizonyossa valt, hogy a felsd légréteg nem veszélyes az emberre.

Az elso sikeres ballonrepiilést a francia nemzetiségli Pilatre de Roziere hajtotta végre 1793.
nov. 21-én és még ebben az évben december 1-én az ugyancsak francia Jacques Sharle 2700
m-re emelkedve elszenvedte az elsé barotraumat.” A barotrauménak elsdsorban a koponyaban
1évo légiiregekben (kozépfiil, orriiregek), masodsorban a fogakban €s egyéb belsd szervekben
(foleg a bélcsatorna) keletkezo, a belsd és kiils6 1égnyomaskiilonbség kovetkeztében fellépd
artalmakat nevezziik.’

A levegdénél konnyebb szerkezetekkel folyo elsd kisérletekre Magyarorszagon az 1700-as
évek végén keriilt sor, Szablik Istvan és Domin Jozsef léggombkisérleteivel. Az elsé emberrel
tortént 1éggombfelszallas 1811-ben tortént, amikor Menner dr. a Varosligetbdl felszallva

' Siméné Avarosy Eva, Suhané famadarak, Lap és Konyvkiadoé Budapest, 1989, ISBN: 963 7403 34 5, p. 5.

> Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiado, Budapest, 1991, Fészerkeszté, Szabo Jozsef, ISBN 963 05 6209 II.
kotet, p. 78.

3 Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiad, Budapest, 1991, Foszerkeszté, Szabé Jozsef, ISBN 963 05 6208 I.
kotet, p. 96.



Gyongyosig repiilt.” Ezt kovetden tobb ballon bemutatd repiilésre is sorkeriilt, altalaban
kiilfoldi pilotaval, amelyek koziil kétségteleniil a legismertebb az 1896-os millenniumi
kiallitason bemutatkozé Godard francia 1éghajos, akinek 1éggdmbkosarahoz erdsitett trapézon
akrobatak kiilonb6z6 mutatvanyokkal szorakoztattdk a kozonséget.

1902 m4j. 1-én tortént meg az Augsburgban vasarolt ,,Turul” nevii 1éggébmb bemutatkozo
repiilése. A bemutatkozéds sordn a léggdmb ifj. Tolnai Lajos kapitany vezetésével 4040 m
magassagra emelkedett fel a Margitsziget Dé€li cslicskébdl felszallva. Ezek utan még sok szép
¢s hires repiilést hajtott végre a Turul 1éggdmb a késébbiek folyaman is. Végiil azonban a
korményozhato 1éghajok, majd a merev szarnyu repiildgépek eldtérbe keriilésével fokozatosan
kikeriilt az emberek érdeklddési korébdl. A sok vihart megélt 1éggdmbkosar, amely altaldban
négy-0t ember terhét volt képes szallitani a masodik vilaghaboriaban pusztult el a Kozlekedési
Muzeum nagy értékil gylijteményének egy részével egyiitt.

A kovetkez6 nevezetesebb 1éggdmbrepiilésre 1904-ben két évvel a Magyar Automobil Club
(MAC) megalakulasat kovetden keriilt sor, mégpedig a Budapest-Domsdd Utvonalon végre-
hajtott els6 Automobilos 1éggdmbiildozéses versenyre. Ezutan jelentkezett nemzetk6zi méretek-
ben a ,,Gordon-Bennett Léggombverseny”, amely az amerikai sajtokonszern igazgat6jatol
kolcsondzte a nevét. Az igazgatd 1905-ben a léggdmbsport fellenditésére alapitvanyt hozott
létre. Az elsd 1éggdmbversenyt egy évvel késébb Parizsban rendezték, majd ezt kdvetden a
repiildgépek szamara is kiirtik, azonban a II. vilaghabort utan a versenyeket nem djitottak fel.’

Az ujkori ballonrepiilések 1977. okt. 14-én kezddédtek a HA-001 lajstromjelii PANNONIA
hélégballon levegébe emelkedésével, amelyet a Mez6gazdasagi és Elelmezésiigyi Miniszté-
rium (MEM) Repiil6gépes Szolgalat balloncsoportja készitett. Ejtdernyével 1979. apr. 13-an
ugrottak eldszor holégballonbdl, és még ebben az évben szeptember nyolcadikan Varga
Laszloné az elsd ndi ballonpilota 65 km tavolsagot repiilt. A ballonrepiilés tovabbi fontosabb
részletének ismertetése a bemutatott bélyegképek alapjan folytatodik.

Az 1001 1-es motivumoldalon feliil harom ¢és alul négy kiilonb6zd nemzetiségii postabélyegen
lathatjuk az els6, Montgolfier fivérek altal készitett 1éggdmbdt. A nemzetek neve és a kiadas
évszama is olvashato a bélyegeken, tovabbi azonositasuk nem célszerti.

Az 10012-es és az 10013-as motivumoldalakon a ,,200 éves a ballonrepiilés - L” magyar
postabélyeg sorozat ¢és blokk fogazott €s vagott valtozatait lathatjuk. A hét értéket tartalmazo
sorozat mélynyomassal, fésiis 11%4: 11%i-es méretli fogazassal, Dudas Laszl6 tervei alapjan 19
Ft névértékben késziilt. A blokk ofszetnyomassal 12)5: 12-es keretfogazassal késziilt. Hiva-
talos forgalomban a sorozat 1983. m4j. 4.-1984. dec. 31. mig a blokk kicsit rovidebb ideig,
1983. m4;j. 4. - 1983. nov. 30. kozétt volt. A blokkon kiilonb6zd hdlégballonokat és az elsd
Montgolfier fivérek 16ggdmbjének rajzat lathatjuk.®

A sorozat hét bélyegén Menner dr. 1€éggémbjét (1811), egy kotott [éggdmbot (1896), az 1904-
es Léggombiildozési versenyt, és a HA-001-es lajstromjelti Pannonia 1éggdmbot latjuk 1977-
bSl. A tovabbi bélyegeken a HA-901-es lajstromjelii MALEV Repiiléklub 1éggombije lathato,
amivel 1981-ben eldszor Polgar Laszlo 5 ora 28 percet repiilt, majd Bakos Attila 1983. 09.

4 Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991, Fészerkeszt, Szabd Jozsef, ISBN 963 05 6209 II.
kétet, p. 20.

> Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiad, Budapest, 1991, Foszerkeszté, Szabé Jozsef, ISBN 963 05 6208 I.

kétet, p. 340.

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-

gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 247.
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23-an 8040 m-es magassagot ért el. Végiil a HA-804-es lajstromjelit MHSz 1éggémbot, és a
HA-B501-es lajstromjelii, Pécsett elséként elkésziilt meleg levegds 1éghajot tekinthetjiikk meg.’

Az 10014-es motivumoldalon feliil az 1912. okt. 27. Stuttgartban zajl6 a Gordon Bennett
léggdmbversenyt bemutatd harom alkalmi bélyeg lathatd, gyonyorli szinvaltozatokban,
dombornyomassal. A bélyegek azonositdsa tObb probalkozas ellenére sem sikeriilt. Alul az
alkalmi bélyegzd szerint a Montgolfier testvérek ballonrepiilése 200. évforduldjara emlékezo,
majd ez alkalombol végrehajtott német ballonpostaval tovabbitott alkalmi levelezdlap lathatéd
a pilotak és az utas aldirdsaval. A levelezélapon lathatd postabélyegek Mitchel kataldgus
szerinti sorszama alul 965-06s, felette a masik kett6é 563-as és 564-¢s.}

02 AZ ELSO LEGIPOSTA PRZEMYSL OSTROMA SORAN 1915-BEN

Katonai célra els6ként 1794-ben, - roviddel az elsé ember altal 1793. nov. 21-én végrehajtott
léggdmbrepiilés utan (!) - Maubergnél, Charleroi-ndl ¢és a Fleureus melletti csatanal
alkalmaztdk a 1éggdmbot. 1849-ben, amikor a Habsburg csdszari és kirdlyi haderd és hajohad
Velencét ostromolta, a hadsereg Montgolfier rendszerti 1éggomboket alkalmazott bombave-
tésre, mert az agyutliz nem érte el a kijeldlt célpontokat. A modszert Uchatius tiizér f6had-
nagy javaslatara alkalmaztak. A 1éggdmb szerepet kapott az észak-amerikai polgarhaboraban
is, amikor Lowe kapitany 1éggdmb segitségével pontositotta a déliek mandvereire vonatkozd
felderitési adatokat 1861. julius 24-én. Hasonld adatok segitették végiil gydzelemre az
¢északiakat. Az els§ magyar kiadast bélyeg megjelenésének évében 1870-71-ben szerepeltek
ismét a 1éggdmbok Parizsban, amikor a porosz hadsereg koriilzarta a varost. A porosz-francia
haboru utan kezd6dott a 1éggdmbnek, mint akkor a katonai 1égi felderités céljabol rendelke-
zésre allo egyetlen eszkoznek a kikisérletezése.

Franciaorszag és Oroszorszag, Olaszorszag ¢és Nagy-Britannia, valamint Németorszag utin
Ausztria-Magyarorszag 1893-ban kezdte a kisérleteket. A katonai megfigyeld 1éggombok
akkor még kezdetlegesek voltak, a 300-600 kobméter tirtartalmt ballonok csak 300-400 méter
magasra tudtak felemelkedni. Felbocsdjtasukat eleinte kézi, 1888-t61 gazhajtasu csigakkal
végezték. Németorszag 1889. évi hadgyakorlatdn hasznalt eldszor kotott 1éggdmboket, majd
1896-t61 kormanyozhaté Parseval és Siegsfeld altal szerkesztett sarkanyballonokat. Orosz-
orszag 1894-1904 kozott latta el varait és erddjeit, majd a hadseregét is 1éggdmbokkel,
amelyek végiil az orosz-japan haboruban 1905-ben teljesitettek szolgalatot.

Ausztria-Magyarorszagon a 1éggdmbos alakulatok felallitasat és a kiképzés végrehajtasat
kovetden 1. Ferenc Jozsef 1914. julius 31-én rendelte el az altaldnos mozgositast. Ekkor 12
tabori 1éggdmbos osztag allt rendelkezésre, 5 osztag Krakkdban, 3 osztag Przemyslben, 2
osztag Polaban, 1-1 osztag pedig Cattaroban és Klenarkban. 1915 6széig tovabbi négy osztag
felallitasara keriilt sor, az elavult 1éggdmbdk tovabbfejlesztése mellett. A csak 500 méterre
felemelkedni képes és ezért csupan 7 km latokorre vald felderitést biztositd 1€ggdmbok
helyett attértek a 800, majd az 1000 kobméteres, 1000 méterre felemelkedni képes 1éggdmbok
rendszeresitésére. Az 1914-ig 16val fogatolt feleresztd csigat ettdl az évtdl kezdddden goz,
vagy motoros hajtégép valtotta fel. Ez a magasba bocsatott 16ggdmbdét ellenséges repiildgép
kozeledésekor gyorsabban vonta be, és nem kellett hozza olyan hosszu lovasitott palya sem.

7 Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiad, Budapest, 1991, Fészerkeszté, Szabé Jozsef, ISBN 963 05 6208 I.
kétet, p. 90.
¥ Mitchel Bundesrepublik Deutchland 2012/2013, p. 740.
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1915-t6l a léggdmbok behuzasara hasznalt 24 16erés motorokat 60, majd 100 loerdsokkel
cserélték fel, amely tovabb novelte a személyzet biztonsagat.”

Az 10021-es motivumoldalon lathatd a Przemysl ostromanak idején megjelent ,, Tabori Ujsag”,
mely beszamol a 1éggdmb els6 katonai célu postai alkalmazésarol.

Az 10022-es motivumoldalon felil jobbra lathaté az 1925-ben, a II. Filatelista Napon
Przemysl 1915. évi ostroménak tizéves évforduldja alkalmabol kiadott fogazott fekete szinii
alkalmi bélyeg sarga papiron. Balra fehér kartonlapon a probanyomatot latni. A bélyeg négy-
zet alak®l, 36 mm hosszu oldalakkal, katonat drségben, és 1€ghajot az erdd folott abrazold bé-
lyegképpel késziilt. A bélyeg sarga papiron Iétezik még barna és zdld szinekben is. Alul balra
egy vagott kis bélyegiv 100x115 mm méretben, korben egymassal szembeforduldé parokban
két fekete szinii mellett egy-egy barna és zold szinii bélyegképpel, jobbra a vagott fekete szin
kis bélyegiv tekinthetd meg.'’ Az idézett katalogusoldal 741.01-es bekezdése szerint.

03 A PRZEMYSLI LEGIPOSTA 20. és 25. EVFORDULOINAK EMLEKERE

Az 1935-ben rendezett V. Filprok (FILatéliai ¢s PROpaganda Kiallitas - FILPROK) és 1940-
ben a hasonld szervezésii IX. Filprok Przemysl ostroma huszadik és huszonotodik évfordu-
loinak emléke jegyében telt el. Mindkét eseményre alkalmi bélyegek jelentek meg.

Az V. Filprok a Budapesti Nemzetkdzi Vasar BNV 1935. mé;j. 3-13. kozotti nyitva tartdsa
idején volt latogathato. A kiallitas rendezdségének és a volt przemysli véddkatonakbol alakult
emlékbizottsagnak a kdzleménye szerint a m. kir. Meteoroldgiai és Foldmagnességi Intézet a
kiallitas tartama alatt miiszeres és széljelz6 ballonokat bocsat fel a sztratoszféraba, melyekhez
a kiallitassal kapcsolatos emlék-levelezélapokat csatolnak. Ezek a levelezdlapok a bizottsag
altal alkalmazott emlékbetlizéssel €s nem postai kiadasu alkalmi bélyeggel lattatnak el, me-
lyek hasznalata ellen a m. kir. posta el6zetes bemutatds utdn nem emel kifogést. A megtalalasi
helytdl a cimzettek részére a m. kir. posta tovabbitja a kiilldeményeket. A ballonok ttja és a
feladott kiildemények sorsa teljesen bizonytalan, igy azokért a kiallitas és a bizottsag semmi-
nemi felelésséget nem vallal. A kiildemények elinditdsat azonban a bizottsag teljes felelds-
séggel garantdlja. A ballonok elnevezése Tamdassy tdborszernagy (sztratoszféra miiszeres
ballon), Gyoni Géza és Kuzmanek gyalogsagi tabornok (széljelz6 ballonok)."

Gyoni Géza nevéhez kapcsolodva jelent meg a Magyar Bélyegujsag I. Evf. 1. szaméanak 3.
oldalan 1940. &pr. 5-én, hogy az illeté Przemysl vara hds véddinek aldozatai kozott volt 1915-
ben, aki szerelmének tobb levelet is kiildott az akkor miikdodd 1égipostaval. A levelezdlapokat
a przemysli ostrom 25. évforduldjanak emlékére rendezett IX. Filprok rendezvényen a
megemlékezés helyszinén, egy holgy a kiallitas vitrinjei eldtt be is mutatta a jelenlevoknek. A
holgy kilétérdl nem esett sz6, azonban a levelezdlapok eredetiségérdl igen, amit az 1940-ig
megismert betlizék igazoltak.

A 10031-es motivumoldalon felil az V. Filprok alkalmabdl megjelent fogazott bélyegek
sziirke alapon fekete és sdrga alapon piros valtozatai lathatok, mig az alul elhelyezett futott
levelezdlapon, a sarga alapon fekete vagott bélyeg talalhat6. Az eldzéekben mar idézett
katalogus 466. oldalan olvashatd 741.02-es bekezdés szerint.

Dr. Csonkaréti Karoly, A csaszari és kirdlyi 1égier6, Hajja & Fiai Konyvkiado, Debrecen, 2008, ISBN:
978 963 7054 23 5, p. 11-19.

Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Osszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 466.

Filatéliai Kurir, 1935. 4. szam, szerkeszti Orvos Janos, p. 67
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M¢ég ezen a motivumoldalon alul lathato levelezdlap cimzési oldalan az ,,V. Filprok Przemysli
Repiil6 és Ballonposta emlékére 1915-1935” lila szinti feliratd ovalis és a ,,Kuzmanek
gyalogsagi tabornok BALLON™ lila szind, kerek fedélzeti bélyegzdi is lathatok. Ezek mellett
a kelti, és a fedélzeti bélyegzd is lathaté a 10 filléres postabélyegen, a fedélzeti bélyegzd
pedig az alkalmi bélyegen és mellette. '

A kiildemények elinditasaért minden feleldsség vallalhato volt, azonban a megtalalas helyétdl
a cimzettekhez val6 tovabbitasért mar nem. Ugyanis a sztratoszféraban uralkodé széliranytol
¢s szélerdsségtdl fiiggden jutott el valamely tavolsagra a 1éggdmb a felbocsatas helyétdl.
Repiilése pedig addig tartott, amig a kiilsé és belsé 1égnyomas-kiilonbség miatt, egyszeriien
kidurrant.

A 10032-es motivumoldalon felil lathat6 a przemysli 1égiposta huszadik évforduloja alkalmi
bélyegével azonos mintdju (sztratoszféra-ballon a 16vészarkok f616tt) levelezdlap képes olda-
lanak fénymasolata sarga-zold kerettel és sarga felirattal a bélyegkép koriil. A fénymasolat a
10031-es sorszamu motivumoldal aljan lathat6 levelezdlap mésik (képes) oldalardl késziilt.
Ezen kiviil a 10032-es szdmi motivumoldalon még alul két fogazott és egy vagott fénykép-
bélyeget is latni a sztratoszféraba induld 1éggdmbrol. Az alkalomra kiadott bélyeg 45x60 mm-
es méretli és a 1€éggdmbot dbrazolja fehér papiron kék, vagy zold keretben fehér, rozsaszind,
illetve sarga papiron fekete szinli, rossz mindségli nyomtatasban 1étezik. Az el6z6 motivum-
oldalon végzett azonositas soran mar idézett katalogusoldal 741.03 pontja szerint.

Az 10033-as motivumoldalon feliil a przemysli 1égiposta huszadik évforduldjanak emlékére
megjelent dombornyomasu alkalmi bélyegek vagott valtozatai lathatok gyonyori szinekben.
A bélyegkép ugyancsak a 16vészarkok folott szallo 1éggdmb. A bélyeg kerete koriil olvashatd
ismeretlen nyelvii szoveg és a bélyegkép tetején a kereten beliil lathaté ,,PRZEMYSL” ¢és
alatta az ,,1915-1935” felirat és datum megkiilonbozteti az el6zdekben idézett katalogusoldal
741.02-es bekezdése altal leirt bélyegtol. Ezt a bélyeget az véleményiink szerint az idézett
katalogus itt nem irja le és tovabbi azonositdsa is sikertelen maradt. A motivumoldal alsé
részében az ugyancsak 1940-ben megtartott IX. Filprok rendezvény alkalmi levelezdlapja
lathatd. Az ostrom 25 éves emlékére szervezett kiallitdson 1940. marc. 24. és apr. 7. kozott
alkalmi posta miikodését tervezték a rendezok, amelyre a Févarosi és Vidéki Bélyeggyiijto
Egyesiilet (FEVBE) rendezésében keriilt sor. A rendes postai kiildeményeket fekete szinii
postakiirttel diszitett bélyegzéssel lattak el. A 1égi kiildeményeket és mindazon leveleket vagy
bemutatott emléklapokat, melyekre a Horthy Miklés Repiildalap bélyegsor darabjait ragasz-
tottak, zold szinli repiilogéppel diszitett bélyegzéssel betlizték. Marcius 24-27 kozott egy
alkalmi bélyegzéssel is biroé Francotyp postai bérmentesitd gép is miikddott a kiallitason.” A
motivumoldalon alul lathat6 egy a IX. Filprok alkalmabol a Kormanyzéi 20 éves évfordulo, a
Repiil6 alap (I.) és a Templom (I.) postai bélyegsorok egy-egy tizfilléres bélyegével futtatott,
a ,,Przemysli Magyar Sasok tiszteletére” felirati emléklap az alkalmi bélyegzokkel. Michel
katalogus szerinti sorszdmuk a megnevezés sorrendjében 627-es, 624-es és 603-as.”* A
rendezvény egybeesett az elsé bélyeg kiadasanak szazéves évforduldjaval is. Ez alkalombol
keriilt kiadasra az 1840-1940 Szaz Eves a Bélyeg dombornyomasu, fogazott 40x48 mm
méretl kék alapon arany, barna alapon fehér, vords alapon fehér és sotétkék alapon fehér
szinben az egypennys alkalmi bélyeg. Az idézett katalogusoldal 15.08-as bekezdésében

Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 76.

Magyar Bélyegtjsag, I. Evf. 1. szam. 1940. 4pr. 5. A Févarosi Es Vidéki Bélyeggyiijték Egyesiiletének lapja,
Felel6s szerkeszt6: Haraszty Lajos, p. 7

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szdvetség tagja p. 81, 80 és 81.
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leirtak szerint, amelyben leirt szinskala vélhetden hianyos, mert az itt 1athaté bélyeg szine kék
alapon bordd, és semmiképpen sem a szinskala szerinti arany!

Az 10034-es motivumoldalon feliil a przemysli 1égiposta huszon6tddik évforduldja alkalméabol
kiadott dombornyomast emlékbélyeg lathato a szogesdrotallasok folott szalld repiilégéppel és
léggdmbbel, hattérben az erédagyuval €s az drkatonaval. Fogazott valtozatban, 40x50 mm-es
méretben, dombornyomassal késziilt r6zsaszinii és mély olajzdld, fehér alapon kék, vilagos-
kék alapon sotétkék, fehér alapon sotétzold, fehér alapon fekete, viola, kék €s arany szinvalto-
zatokban létezik."> Az idézett katalogusoldal 741.05 bekezdésében leirtak szerint. Alul pedig
futott levél lathato az elsé bélyegkiadas szazadik évfordulojara kiadott - egy szintén meg nem
nevezett - kék alapon sotétkék szinli egypennys alkalmi bélyeggel, a IX. Filprok alkalmi ¢és
Frankotyp bélyegzdokkel. A postabélyeg 1940-es kiadasu kormanyzodi évfordulds bélyeg
Michel katalogus szerinti sorszama 626-0s és mivel nem a repiildalap bélyegsor része itt és az
el6z6 motivumoldalon is ezért jogos a fekete postakiirtdt tartalmazo térti bet(izo alkalmazasa.

Az 10035-6s motivumoldalon felill lathato a ,,IX. Filprok bélyegkiallitison miikodd posta-
hivatal ,,Budapest, 1940. II1. 24-IV. 7.” emlékbélyegzésti, felirattal futott alkalmi levelezdlap,
az el6z6 motivumoldalon leirt emlékbélyeggel, alkalmi és kelti bélyegzdvel. A postabélyeg
megegyezik az eldz6é motivumoldalon talalhatd levelezélapéval. Alul pedig ugyancsak futott
levél az elsd bélyegkiadas szazadik évforduldja alkalmabol kiadott két alkalmi bélyeggel
piros és fehér alapon sotétkék szinvaltozatban a IX. Filprok alkalmi és Frankotyp bélyeg-
z6kkel. Az 1939-es Templom (I.) postabélyeg Michel katalégus szerinti sorszama pedig 599-
es.'® A motivumoldalak igazoljak a Magyar Bélyegtjsagban a Francotyp betlizé alkalmaza-
sdval kapcsolatos tervezett iranymutatasokat.

04 AZ ELSO MAGYAR BALLONPOSTA 1933-BAN

A Filatéliai Kurir 1933. évi 3. szama 43. oldalan kozolte: ,,A Nemzetkozi Vasar és a IV.
Fikprok alkalmébol postai ttra indul a Hungaria Léggémb” c. cikket. Az esemény el6készi-
tésének megkezdésére vonatkozo hir az el6z6 évi juniusi szamban jelent meg. Ez a szam azt is
rogzitette, hogy az 1930 6ta folyamatosan megrendezésre keriild rendezvény ez idd alatt
kivivta a hazai, és a kiilfoldi filatelistak elismerését. A Magyar Aero Szovetség kérelmére a
posta vezérigazgatosaga engedélyezte az ,,Els6 Magyarorszagi Léggdmb Posta” utba inditasat
Poppe Kornél nyugallomanyt Ornagy vezetésével. Az idézdéjelben olvashatd szoveg egyuttal
az alkalmi betliz0 szovege is, mely feliratl postat a léggdmb személyzetének kijeldlt tagja
harom alkalommal tervezett ledobni. A postai zarlat a Magyar Aero Szovetség altal kiadott 6t
féle alkalmi bélyeg valamelyikével ellatott levelezdlapjait tartalmazta. A 1égipostai dij a
1éggomb felszallasanak nagy koltségeire valo tekintettel 1 pengd, a nem postai kiadasu bélyeg
darabja 20 fillér, az alkalmi képes levelez6lap 10 fillér, a ledobas helyétdl valod tovabbitas
belfoldi dija 10 fillér, 6sszesen 1 pengd, 40 fillér.

Az 1933-as évben a Filatéliai Kurir IV. Propaganda Kiallitdisdra a Budapesti Nemzetkozi
Vasar egyik gyonyorli pavilonjaban keriilt sor az agilis vasarigazgatosagnak kdszonhetden.
Megtortént a kidllitas fodvédnoki tisztére, a zsliri és a rendezdség tagjaira vonatkozo felkérés,
is mikozben megérkeztek a Filatéliai Szaksajt6 Nemzetkdzi Szovetsége igazgatdjanak

Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 118 és 466.

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 80 és 81.
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jokivansagai. A kiallitasi bankett és a megnyitas idejének meghatarozadsa mellett sorban
jelentkeztek a kiilonb6z6 neves kiallitok.'’

Az Els6 Magyar Ballonpostaval Poppe Kornél érnagy 1933. majus 18-an reggel szallt fel egy
meteorologus kiséretében a Tomcsanyi uti ballonteleprél. Az iddjaras kedvezodtlensége miatt
kétszer is eléfordult, hogy nagy magassagban egy-egy ora hosszat is lebegett a Hungéria.
Végiil négy ¢és féloras Gt utan a starthelytdl minddssze hét és fél kilométerre, Soroksar és
Pestszenterzsébet kozott hajtotta végre a posta ledobasat. Ezutan, mintegy 2700 m magassag-
bol hirtelen siillyedni kezdett a Hungéria, végiil a kivalé ballonvezetd tudasanak koszonhe-
téen siman foldet ért. A 1éggdémb kosaraban maradt és addig le nem dobott postat Poppe
drnagy a pestszenterzsébeti 1. sz. postahoz vitte be, ahonnan tovabbitottdk. A postdzdsra vard
alkalmi levelezdlapokat elézéleg majus 13-an 18 oOraig a budapesti 72. sz. postahivatalhoz
kellett eljuttatni, itt kapott ,.Légiposta” ragjelzét (1933-ban még csak jelzOnek hivtik) és
lattak el a keletbélyegzd tiszta lenyomataval. Ezek utdn a Nemzetkdzi Vdasar postai
kirendeltsége tette ra a ,,Légiposta” keletbélyegzdt, majd lebélyegezte az ,,Els6 Magyarorszagi
Léggdmb Posta” felirati betlizével. A bélyegek értékmentesitésére hasznalt alkalmi bélyegzo
»Budapesti Nemzetkozi Vasar 933. M4;j. 15. Légiposta” felirata. A lila szinili inditasi fedélzeti
betlizés ,,Els6 Magyarorszagi Léggdmbposta” feliratu kozépen ballonnal. Az érkezési betlizon
»Pestszenterzsébet, clc, 933. M4j. 18.” a felirat. A ledobasi betlizés haromszog alakid, azonos
,Ledobta a Hungaria 1éggdmb” feliratu, de a ledobasok szine kiilonbdzd. Az elsé ledobas
szine piros, a masodiké z6ld, a harmadiké kék.

Az elsé magyar ballonposta nem postai alkalmi levelez6lapjait a Magyar Aero Szovetség adta
ki, melyek koziil az els6, négy féle ballonkép rajzot tartalmazd bélyegbdl all. A kisiv
mindegyik bélyeg felirata azonos szovegli vildgoskék papiron sotétkék szinli nyomassal
késziilt, amelyeket fogazott és vagott formatumban a 10041-es motivumoldalon lathatunk. A
kisivek bélyegképei egyformak. Az elsé kép balra fenn 1€ggdmb a hegyek folott, dupla kettds
kereszt a bal alsé sarokban, a masodik kép jobbra fenn a léggdmb egy vilagoskék korben,
balra lent a harmadik emelkedd 1€ggomb és végiil jobbra lenn a 1éggdmb ovalis keretben,
alatta kettSs kereszt és harmas halom.'® Az idézett katalogusoldal 742.01-es bekezdés 1-4-es
pontjaiban leirtak szerint.

A 10042-es motivumoldal bal felén lathatjuk a I'V. Fikprok bélyegkiallitdson kiadott masodik
ballon vonatkozast alkalmi bélyeget, a mozdony és ballon képével. Ezek Kostyan Akos tervei
alapjan késziiltek arany-piros, rozsaszin-piros, fehér-piros, kék-piros és szalmasarga-piros
szinekben és dombornyomadssal. Még a 10042-es motivumoldalon jobbra az el6z6 négyes
kisiv bélyegmintdival megegyezd vagott valtozatot lathatunk fehér papiron, amelynek azono-
sitasat az el6z6 hivatkozas alkalmaval emlitett katalogus segitségével nem sikeriilt elvégezni.
A sorozat hatodik darabja lovas futart, repiilégépet és ballont is dbrazol. A szintén dombor-
nyomasu arany-piros szinezetii bélyeg, Haranghy Jend rajza utan késziilt és a kovetkezo
10043-as motivumoldalon legalul lathato."

A 10043-as motivumoldal altal bemutatott tobbi bélyeg a csak kiirtjét f1j6 lovas futart abrazol,
a repiilogépet és ballont viszont nem. A bélyegek felirata a bélyegképen balrdl jobbra haladva
,Filatéliai Kurir IV. Propaganda Kiallitdsa a Nemzetkozi Vasaron”, a bal alsé sarokban ,,IV.

Filatéliai Kurir, szerkeszté Orvos Janos, Hatalmas nemzetkozi érdeklddés nyilvanul meg a Filatéliai Kurir
IV. Propaganda kiallitasa irant” c. cikk 1933. évi 3. szdm p. 39-43 és 48-51.

Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 467.

Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvos Janos,” Az elsé magyar ballonposta” c. cikk 1933. évi 4-5. szam p. 68.

14



Fikprok™, jobbra pedig .,Budapest, 1933. majus 6-15".° Az idézett katalogusoldal 15.04-es
bekezdés 1-es pontja szerint, mely igazolja az elézbleg idézett Filatéliai Kurirban leirtakat.

A 10041-es motivumoldalon megismert bélyegiv bélyegképeinek legszebbikébdl (bal felsd
sarok) késziilt az alkalmi képes levelezOlap abraja, melyet Pareco Vilmos tervezett. A levele-
z8lapokbol koriil-beliil haromszaz darab létezik.”' A 10044-es, a 10045-6s és a 10046-os
motivumoldalakon feliil az els¢ magyar ballonposta alkalmi levelezdlapjanak fénymasolt eld-
oldalai és alul az eredeti hatoldalai lathatok, amelyeken az elébb emlitett bélyegek valame-
lyike felismerhetd. Ezek koziil a piros szinti ledobasi betlizét a 10044-es és 10045-0s, illetve a
z01d szintit a 10046-0s motivumoldalakon lathatjuk.

A 10044-es motivumoldalon alul a levelezdlap hatoldalanak bal fels sarkdban fogazott vasari
bélyeg lathatd. A bélyeg fels6 részén a ,,BNV. IV. Fikprok a Filatéliai Kurir Propaganda
Kiallitasa™ felirat. A kék szinli bélyeg kozépen a bélyeggylijté pavilont abrdzolja a BNV-n,
kortlotte a ,,Kiildjon elsé ballonpostat™ felirat, a bélyeg als6 részén pedig a ,,Budapest 1933.
méaj. 6-15.” datum.”> Az idézett katalogusoldal 792.03-as bekezdés 2-es pont vélhetSen
hianyos szovege és a gylijteményben talalhato bélyegkép alapjan.

A kiéllitasra késziilt harom féle alkalmi dombornyomdasu bélyeg egyike a 1€ggdmbét ¢€s
mozdonyt dbrazolja a mozdony f6l6tt ,,Du 6-15. V. 1933.” datum felitat lathatd. A bélyegen
alul olvashat6 ,,L’exposition de propagande” vélhetden francia, vagy eszperantd nyelvil
szveg a jobb oldalan folytatodik a ,,Du Filatéliai Kurir Budapest” felirattal. > Az idézett
katalogusoldal 15.04-es bekezdés 3-as pontja alapjan. A levelezdlap hatoldaldnak jobb felsd
sarkaban a 10041-es motivumoldalon megismert és a ballonrepiilésre késziilt ,,Els6 Magyar
Ballonposta 1933. majus” feliratii fogazott szintén kék szinli alkalmi bélyeg lathatd. Ugyan-
csak itt talaljuk az 1927. Repiild (I.) - L egy pengds zdld szinli és az 1933. Kisegitd (III.)
postabélyegzaket Osszesen 1 Pengd 10 fillér értékben, Mitchel katalogus szerinti sorszamuk
468 ¢és 501.

A 10045-6s motivumoldalon alul lathatdé a kiallitds tartama alatt hasznalt, a IV. Fikprok
épiiletét is abrazold Francotyp bérmentesitd gép alkalmi bélyegzdje is. Ennek az abrajat a
Filatéliai Kurir 1933. évi 4-5. szama a 71. oldalan mutatja be, a gép szama 1/24 volt>
Ugyancsak itt lathato az 1927. Repiil6 (I.) -L postabélyeg sor 84 fillér értékben és a Francotyp
26 fillér értékii 6sszesen 1 pengd 10 fillérre vald kiegészitd bélyegzés. A postabélyegek
Michel katalogus szerinti sorszama 433, 432, 431, 430 és 467.%° Ez az 4r a légiposta és a
normal belfoldi feladds dija, amely a 10044-es és a 10046-as motivumoldalakon is lathato
postabélyeggel valdé bérmentesitési értékének felel meg. Ez az Osszeg a bal als6 sarokban
lathato husz fillérért kaphato kék szinti, és a 10041-es oldalon megismert alkalmi bélyeggel és
a tizfilléres levelezdlappal egyiitt Osszesen egy pengd negyven fillért tett ki. A jobb also
sarokban lathatd vasari bélyeget a sokat idézett Ch. J. Base katalogus alapjan nem sikeriilt
beazonositani. Az 1996-ban Balazs Kéroly dsszedllitdsdban késziilt ,,magyar kiallitasi levél-
zard bélyegek 1896-1945” kataldgus alapjan azonban igen. A bélyegkép a nevezett katalogus

2 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN

1901959252, p. 116.

Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvds Janos,”Az elsé magyar ballonposta” c. cikk 1933. évi 4-5. szam p. 65-67.
Magyar levélzard és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 474.

Magyar levélzar6 €s parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 117.

Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkodzi Szovetség tagja p. 73. és 76.

Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvos Janos,”Az elsd magyar ballonposta” c. cikk 1933. évi 4-5. szam p. 71.
Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szdvetség tagja p. 65.

21
22

23

24

25
26

15



63. oldalan kezdddo ,,Illusztraciok™ rész harmadik tablajanak jobb felsd sarkaban lathato és
alatta a 139.33-as szdm olvashatd. A hozza tartozd szoveg szerint, mely a katalogus 49.
oldalan olvashat6 a Bélyegpropaganda targykorébe tartozo reklambélyegrdl beszélhetiink.

A 10046-0s motivumoldalon alul az 1927. évi Repiilé (I.) sorozat vilagoszold egypengos,
illetve az 1933-as kiadasu Kisegitd Bélyeg (III.) postabélyegek, a bal als6 sarokban a 10041-
es motivumoldalrdl ismert ballonposta alkalmi bélyeg lathatd. Ezen kiviil az ismert érkezési
¢s fedélzeti bélyegzok figyelhetok meg.

05 A BALLONREPULES FEJLODESE NEMZETKOZI POSTABELYEGEKEN

Az utolsd6 motivum négy - 10051, 10052, 10053 és 10054 - motivumoldalt tartalmaz, ame-
lyeken kiilfoldi postabélyegek és blokkok talalhatok. Ezek mindegyikén olvashaté a kiadd
orszag neve ¢és évszama is. Tovabbi azonositdsukat nem indokolta semmilyen kiilonleges
koriilmény.
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20 A LEGHAJOZAS TORTENETE 1884-TOL NAPJAINKIG

A 1éghaj6 olyan légi jarmii, amelynek levegdbe emelkedését a statikus felhajtoerd, vizszintes
iranyu mozgasat és kormanyozhatosagat erégépmeghajtas biztositja. A kupola anyagat merev
vaz tartja altalaban, de lehet merevités nélkiili is. Az els6 kormanyozhat6 1€ghajot két francia
katonatiszt - Charles Renard és A. C. Krebs hadnagyok - épitették, akik az 50,3 méter hosszq,
1869 m’ térfogatt ,,La France” léghajoval elészor 1884-ben emelkedtek levegdbe. A torpedo-
forma légi jarmiivet kilenc 16erds elektromotor hajtotta, a Iégcsavar a&tmérdje hét méter volt és
a léghaj6 a Chalais-Meudon f616tt tokéletesen kormanyozva repiilt at egy tizenhat kilométer
atmérdjii koron haladva 23,5 km/h sebességgel. A 1éghajot - mely ebben az esetben egy
légcsavarhajtasu, hossziakas formdju gazballon volt - eddig nem sikeriilt megfeleld6 modon
korrgényozni. A kiilonféle ,,evezds” kormanyszerkezetek erre nem voltak igazan alkalma-
sak.

A keszthelyi sziiletésti Schwarz David jott ra végiil arra, hogy a kormanyozhat6 1éghajozas a
hajtoerdé formdjatol fliggetleniil fémszerkezetii, merev testtel oldhatdé meg a legbiztonsago-
sabban. Ez a fém pedig az aluminium volt. Schwarz Déavid 1897. januar 11-én meghalt,
O0zvegye pedig talalmanyat a szabadalmakkal egyiitt eladta Ferdinand Zeppelin grofnak. Az
eladas koriilményeit és szabdlyos megtorténtét tobb szakirodalom is vitatja, pontos adatok a
témat érintéen azonban nincsenek. Minden esetre szinte teljes bizonyossaggal allithatd, hogy
az ,izlet” vélhetden nem a mai értelemben vett szabélyos Licence-vasarlasi koriilmények
kozott zajlott le. Igy torténhetett meg, hogy a léghajozas terén elért sikereket, annyi mas
esethez hasonloan, egy magyar feltalalo helyett valaki mas aratta le. A német Zeppelin grof
késobb a tulajdonat képezd gyar repiildterén rendszeresen emelkedett levegdbe a Schwarz féle
korményozhat6 1éghajé tervei alapjan megépitett szerkezetekkel. Azota is az § neve azonosult
a léghajoval.®®

Ezt a t¢éma masodik fejezetének motivumai is igazoljak, amelyek a kovetkezok:
e 01 Léghajo alkalmazasi 6sszefoglalo
e 02 A Zeppelin 1éghajo magyarorszagi latogatasa
e 03 A Zeppelin léghajok fejlédése
e 04 A Zeppelin léghajo magyarorszagi latogatasanak évforduloi
e 05 A Zeppelin léghajo magyarorszagi latogatasa (tartalék)
e 06 A Zeppelin léghajok fejlodése (tartalék)

01 LEGHAJO ALKALMAZASI OSSZEFOGLALO

Az Osszefoglalot a 20011-es motivumoldalon lathato ,,1977. A 1éghajé torténete-L” magyar
posta tiszta sorozat bélyegképei alapjan célszerti elkésziteni. A bélyegsor mélynyomassal 12:
11%a-es féslisfogazassal, Légrady Sandor tervei alapjan késziilt és altalanos postai forgalom-
ban 1977. nov. 1. - 1978. dec. 31. kozott volt.>® A sorozat elsd értékén a Montgolfier testvérek

7 Felix R Paturi, A technika krénikaja, Officina Nova kiado, ISBN 963 7836 44 6, p. 315.

* Dr. Csonkaréti Kéroly, A csaszari és kiralyi légieré, Hajja & Fiai Konyvkiado, Debrecen, 2008, ISBN:
978 963 7054 23 5, p. 20-21.

Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelica Hungarica Kft. a Bélyeg-
katalogus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 220-221.
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hélégballonja lathatd, melyrdl az els6 fejezetben mar részletesen esett sz6. A kovetkezd
bélyeg Schwartz David 8,8 kW-os benzinmotorral ellatott 1éghajdjat abrazolja, amely 1897.
nov. 3-an Berlinben 460 m magasra emelkedett és 35 km/h sebességgel repiilt. Ezt azonban
tervezdje nem érhette meg, mert akkor és a hasonld léghajokkal késobb is Zeppelin grof
emelkedett a magasba, aki 1900-t6l a Boden-t6 partjan elhelyezkedé Friedrichshafen
repiiléterérdl hajtott végre kisérleti reptiléseket. A licence vasarlast és a gyartast lebonyolitd
lizem létesitését kovetden még két évre volt sziikség a repiilések elkezdésé¢hez. Az elsé LZ 1.
tipusu 1éghajo 128 m hosszl ¢és 11,7 m atmérdjli merev vazu 1égi jarmi volt, mely 31 km/h
sebességet ért el. A 1éghajoé kupoldja henger alaka volt, mindkét végén kupos kialakitassal. A
magassagi kormanyzast csiszé sullyal oldottdk meg, amely nem volt elég hatisos, a merev
vaz pedig tulsagosan is hajlékonynak bizonyult ezért Zeppelin grof utasitasanak megfelelden
atalakitottiak.® A sorozat harmadik bélyegén Santos Dumont motoros léghajdjaval lathato,
amellyel 1901-ben repiilte koriil az Eiffel-tornyot.”!

Iddben itt kdvetkezne a 1éghajok katonai célu alkalmazésa, amely nem lathato egyik bélyeg-
képen sem, ennek ellenére az alkalmazasnak ez a teriilete is kinal ,,repiiléstorténeti érdekessé-
geket”. Az Anglia elleni 1égi haboru elsé szakaszdban 1915. januartdl novemberig mintegy
otven darab Zeppelin 1éghajo vett részt, amelyek koziil 37 érte el a keleti partokat és hajtott
végre 0sszesen 23 tdmadast. A tdmadéasok soran harmincét tonna bombat dobtak le, melynek
kovetkeztében 208 allampolgar vesztette életét és 531 {6 sebesiilt meg, mikdzben a német
léghajok vesztesége hét darab volt, melyek teljesen megsemmisiiltek.”” A sorozat negyedik
bélyegén lathatd Ciolkovszkij 1€ghajoja, amelyre nem sikeriilt informaciét felkutatni.

Olaszorszagban Uselli, Nobile és Grocco tervei alapjan kezdték meg a kormdnyozhatd
1éghajok épitését. Az elkésziilt 33 000 m® térfogat ,,Roma” nevii 1éghajo az elsé felszallasa
alkalméval magas fesziiltségli vezetéknek {itkozott és 34 f0s legénységével egyiitt elégett.
1924-ben késziilt a sokkal kisebb 19 000 m’ térfogati 1éghajé, amelyet Nobile tervezd
»Norge” névre keresztelt el és Amundsen vezetésével 15 f6 legénységgel 1926. maj. 14-én
atrepiilte az Eszaki-sarkot. Ez a 16ghajo lathato a sorozat 6tddik bélyegén.

Zeppelin grof 1917. évi halalat kdvetden, majd az 1. Vildghdboru utan a léghajo-gyartas a
forgalmi léghajok épitésére tért at. Eloszor a ,,Bodensee” nevii 1éghajo késziilt el, hasznos
terhelése 10000 kg, sebessége 130 km/h. Osszesen 533 utat bonyolitott le Friedrichshafen és
Berlin kozott, egy alkalommal Stockholmba repiilt, mialatt mintegy 2380 utast, 30000 kg
csomagot ¢és 5000 kg postat széllitott. Ferdinand Zeppelin és a ,,Bodensee” nevii 1éghajo
lathat6 a sorozat hetedik bélyegén. 1919-ben a gyar megkezdte a nagyobb léghajok gyartasat,
mikézben felépiilt a ,Nordstern”. A békeszerzddés értelmében jovatétel fejében a
,Bodensee”-t Olaszorszagnak a ,,Nordstern”-t Franciaorszagnak kellett atadni, amelynek
kovetkeztében a tovabbi gyartds teljesen leallt. Ekkor a Zeppelin grof helyébe 1épé Hugo
Eckner vallalta, hogy az USA részére fizetendd jovatétel fejében felépit egy 1éghajot. Igy
késziilt el az LZ 126, amely Hugo Eckner parancsnokséaga alatt 1924. oktober 24-én indult el
az USA-ba. A 7830 km tavolsagot 3 nap €és 9 ora alatt tette meg, majd tobb repiilést hajtott
végre New York felett oriasi sikerrel. Uj hazajaban a ,,Los Angeles” nevet kapta és tovabbi
sikeres repiiléseket hajtott végre.

1928. juniusra késziilt el az LZ 127 Graf Zeppelin nevét viseld 1éghajo, mely vildgkortli atja
soran, Magyarorszagon is bemutatkozott, amirdl bovebben esik sz6 késébb. Az LZ 127 Graf

30 Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. k. p.
556.

3! Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II. k p.
114, 507, és 298.

32 Olaf Groehler, ,,A 1égi habortk torténete 1910-1980”, Zrinyi Katonai Kiado, 1983, ISBN 963 326 135 X, p.
49.
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Zeppelin léghajo 1929. augusztus 15-én kezdte meg fold korili utjat Hugo Eckener parancs-
noksaga alatt, majd a sikeres - tobbek kozott a Fujiama feletti - repiilését kdvetden szeptember
4-¢én visszatért Friedrifshafenbe. Hugo Eckener és az LZ 127 lathat6 a sorozat hatodik
bélyegén. 1930-ban Dél-Amerika, Egyiptom, a Szovjetunié voltak az LZ 127 sikereinek
allomasai, majd ezt kovetéen 1931-ben jott Magyarorszagra ¢és utana ismét 1933-ban
Chicagoba.

A 20012-es motivumoldalon egy a Zeppelin 1931-es magyarorszagi utjara emlékezd futott
boriték mellett lathatjuk az el6z6 bekezdésben ismertetett sorozat bélyegzett valtozatat. A
boritékon 16vé 2011-es évjarati Eszak-amerikai postabélyeg Mitchel katalogus szerinti
sorszama 3449-es.*

A sikerek hatdsara az LZ 127-es utan ¢épiilt meg az LZ 129 Hindenburg 63 nevi 1éghajo,
amelynek kupoldjat héliummal tervezték feltdlteni. A hélium importjat és szallitdsat azonban
az USA megtagadta Németorszagtol, amelyet ezért hidrogénnel kellett potolni. A 1éghajo
mintegy 337129 km utat tett meg 0sszesen, mig 1937. méjus 6-an 3059 utassal a fedélzetén a
leszallast és a horgonykdtelek kidobasat kovetden megtortént minden idok legnagyobb 1éghajo-
katasztr6faja. A hidrogén felrobbant és a 1éghajé a langok martalékava valt. Ez megpecsételte
a léghajo-épités tovabbi sorsat és kozel négy évtized sikeres repiilés, valamint 130-féle
tervezett és ebbSl 119 megépitett 16ghajo utan abbamaradt a fejlesztés.™

02 A ZEPPELIN LEGHAJO MAGYARORSZAGI LATOGATASA

Az LZ 127-es 105000 m’ {irtartalm@, hidrogénnel t5ltott merev, aluminiumvézas 1éghajo,
hossza 235 méter, legnagyobb szélessége 30,5 méter. Ot darab egyenként 530 loerés
Maybach motorja van, amelyek egyenként motorgondolakban vannak elhelyezve. Ezek koziil
kett6-kettd jobbra és balra, egy pedig a kozéptdl kissé hatra keriilt felerdsitésre. A 1éghajo
test, vagyis a gondola elsé negyedében van a vezetd és az utasok helye, tiz halofiilke két-két
aggyal, egy tarsalgo és kiilon étkezdhelység. A személyzet és a rakomany elhelyezésére a
1éghajo kozepe tajan 1évo helységek szolgalnak. A 1éghajo burka alatt kiilonallo cellakban van
a hidrogén. A 1éghajo tizendt tonna hasznos teherrel, koriilbeliil tizezer kilométeres tavolsagot
képes megtenni iizemanyagpdtlas nélkiil. Utazosebessége 110 km/h, épitése kereken 6tmillio

hagyjak nyugodni.

A léghajo latogatasit megelézdéen a Magyar Filatelistadk Klubja aerofilatéliai csoportja
mivészi tokéletességli emlék objektumok, zold szini alkalmi levelez6lapok és annak minta-
zatdval megegyezd bélyegek készitésérdl gondoskodott. Ezek Haranghy professzornak a
Zeppelin postabélyegek tervezéjének munkai, amelyek mintazatat a Filatéliai Kurir 1932. évi
2. szdma a 27. oldalon kozli. A II. Fikprok Francotyp betlizésének és alkalmi bélyegének
mintazatat az eléz6leg idézett folyoirat kovetkezd 3/4. szama az 55. oldalon mutatja be.*

A 1I. Fikprok rendezvényt az elsd fejezetben mar megismert IV. Fikprok és a hozza kapcso-
16d6 1933. évi els6 ballonposta eseményei eldd rendezvényének tekinthet;jiik.

A 20021-es, a 20022-es, és a 20023-as motivumoldalakon az el6bb bemutatott alkalmi levele-
z6lap mintdzataval azonos emlékbélyegek fogazott és vagott valtozatait lathatjuk szebbnél

33 Mitchel Nordamerika 2011, p. 474.

34 Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991, Fészerkeszt, Szabd Jozsef, ISBN 963 05 6209 II.
kotet, p. 506-507.

Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvos Janos,”Zeppelin 14z Magyarorszagon” c. cikk 1931. évi 2. szdm p. 24.
Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvos Janos,”Zeppelin 14z Magyarorszagon” c. cikk 1931. évi 2. szam p. 27 és 40.
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szebb szinekben. Tervezdjiik a késébb bemutatasra keriild postabélyegekhez hasonléan a mar
emlitett Haranghy professzor. ,,A Zeppelin magyarorszagi latogatdsanak emlékére 1931~
bélyeg a levelezdlap képes oldalahoz hasonldan a 1éghajoét dbrazolja Budapest f6l6tt. A bélyeg
fogazott 45x55 mm méretli lila alapon sziirke, fehér és zold, halvany barna alapon sarga, és
sargasbarna, lila alapon rézsaszinli. Az alkalmi bélyeg négyes kisivben is 1étezik, bar nagyon
ritka.”” Az idézett katalogusoldal 743.01-es bekezdése szerint.

A Magyar Kiralyi Posta erre vonatkozo rendeletében ismertette a 1éghajo magyarorszagi
latogatasanak tervét, mely szerint a Zeppelin 1931. marcius 29-én érkezik Budapestre. Itt
leszall majd néhany oOras korrepiilést fog végezni Magyarorszag felett utana ismét leszall
Budapesten ¢és végiil visszatér eredeti alloméshelyére Friedrichshafenbe. Ezekkel a 1éghajok-
kal adott feltételekkel mellett kozonséges levelek és levelezdlapok kiildheték voltak. A
levelek sulya egyenkint a 20 g-ot nem haladhatta meg. A levélpostai kiildeményeken a ,,L.égi-
postaval” feljegyzést, vagy a kék szinii 1égiposta ragjegyet kell alkalmazni. Mindezek mellett
szembetlind helyen fel kell tiintetni a kiildeményeken, hogy azokat a 1éghajé a magyarorszagi
korrepiilés, vagy a Németorszagba vald visszatérés alkalmaval szallitja. A 1égipostai potdij a
korrepiilésre levélen két pengd, levelezdlapon egy pengd, Magyarorszagrol Friedrichshafenbe
levélen harom pengd otven fillér, levelezélapon két pengd. A magyarorszagi korrepiilésre
feladott levelezést ,,A Zeppelin Magyarorszagi Korrepiilése 19317 feliratd kék szinii, a
Budapest-Friedrichshafen utra feladott levelezést a ,,Zeppelin I. Magyarorszag-Németorszagi
utja 19317 felirati zold szinli bélyegzOnyomattal 1atja el a magyar posta.

A kék bélyegz6 rajza a léghajot és néhany repiilégépet, a zold szinli az Orszaghaz felett
elrepiild 1éghajot abrazolja. A magyarorszagi korrepiilés az iddjarasi viszonyoktol fiigg. Postai
ledobas is lehetséges, melynek tervezett varosai Debrecen, Kaposvar, Pécs, Szeged ¢s
Székesfehérvar. A 1éghajo barmely utjara szolo levélpostai 1égi kiildeményeket kozonséges és
légipostai bélyegekkel lehet bérmentesiteni, de a kiildemények teljes bérmentesitése kotelezd.
A bérmentesités nélkiili, vagy a rosszul bérmentesitett kiilldeményeket a feladénak vissza-
kézbesitik. A 1éghajo latogatdsara a magyar posta egy és két pengd értékjelzésti alkalmi
bélyegeket bocsat ki ,,Zeppelin 1931 feliilnyomassal. A bélyegek rajza megegyezik az 1927.
évi kiadasu, Repiil6 (I.) - L postai bélyegsorozat 50 filléres értékii bélyegének rajzaval. Az
egy peng0s bélyeg szine azonban narancssarga fekete feliilnyomassal, a két pengds lila szinii
z0ld feliilnyomassal. Ezek a bélyegek csakis a Zeppelin 1931. évi magyarorszagi latogata-
sdnak alkalmaval voltak felhasznalhatok €s arusitasuk is meghatarozott postahivatalokban és
idépontban volt.”® A posta és illetékbélyeg-katalogus altal megadott azonositasi jellemzék a
motivum leirdsdnak végén lesznek olvashatok.

A repiilétéren a 72. sz. posta kirendeltsége miikodott dr. Etele postatandcsos a 72. sz.
postahivatal igazgatojanak vezetése alatt. Az igazgatd Ur rendkiviili buzgalommal végezte
nem konnyl munkajat. Az 6rdkon at tombold viharban is személyesen ellendrizte postdjanak
miikodését és kisérte figyelemmel a zérlatokat. A kirendeltség a 72. sz. postahivatal ,,1égi-
posta” helyi és kelti bélyegzdjét hasznalta s alkalmi betlizOként a repiilés céljanak megfele-
16en hasznalta a korrepiilés, illetve a ,,Magyarorszdg-Németorszagi ut” betlizéit. Mindkettd
terve ugyancsak Haranghy professzor munkéjanak eredménye. A Zeppelin Friedrichshafenbdl
jovet, leszéllasa el6tt ejtéernydvel dobta le a csepeli repiildtéren a postat. Egy nagyobb és egy
kisebb zsakbol allt a posta. A nagyobban német bélyegekkel bérmentesitett a német
kereskeddk és gylijtok kiildeményei voltak elhelyezve, a kisebb zsdkban a magyar Zeppelin
bélyegekkel a Budapestrdl Friedrichshafenbe kiildott postat hoztak vissza. A korrepiilésre

7 Magyar Levélzaro és Parafilatéliai bélyegek, annotalt 4s illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Base ISBN
1901959 p. 467. )
¥ Filatéliai Kurir, Szerkesztd, Orvos Janos: Zeppelin 14z Magyarorszagon c. cikk 1931. évi 2. szam p. 25-26
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kiildott posta megkozeliti a harmincezer darabot, amelyekbdl egyediil Debrecen f6lott volt
ledobas.*

A 20024-es motivumoldalon feliil egy a Magyarorszag feletti korrepiilés alkalmaval szallitott
levelezolap, alul egy levél lathatd az 1927-es Repiild (I.) - L bélyegsor egyik bélyegével. A
levelezOlapon talalhato tizenkét fillér értékt bélyeg Michel katalogus szerinti sorszama 430-
as, mig az alul lathat6 levélen 1évé négy filléreseké 467-es.*’

A repiilést nyilvantarto katalogus szerint 223-as és 224-es, sorszam alatt olvashato részletek
szerint: Graf Zeppelin Magyarorszagi korrepiilés, datum 1931. marc. 28-30. fedélzeti bélyeg-
z¢€s, 1574 levél, 3406 levelezdlap. John J. Latham: ,,Magyar légiposta - magyarorszagi repiilo-
jéaratok 1896 - 1978” kataldgus, 32. oldal.

A 20025-6s motivumoldalon feliil a postai kiadast alkalmi 1égipostai dij lerovasara alkalmas
bélyegek posta tiszta €és bélyegzett valtozatai, valamint egy németorszagi Utra feladott levél
lathat6. A ,,Graf Zeppelin” magyarorszagi latogatasa alkalmabol a 1éghajo 1égipostaja szamara
kiadott két bélyeg réznyomadssal, és ,,Zeppelin 1931” feliilnyomassal a 469-es ¢és a 470-es
sorszamu eltéré szinli bélyegek nyomatan VIl-as vizjellel, valamint fésiis 14:14%-es
fogazassal késziilt, harom pengd értékben. Tervezdje Haranghy Jend. Ervényben volt 1931.
marc. 23-1931. marc. 31. kozott. A levélen lathato 1928-as kiadasu Pengo-Fillér (I1.) sorozat
postabélyegének Michel katalogus szerinti 454-es sorszama.

03 A ZEPPELIN LEGHAJOK FEJLODESE

Graf Ferdinand von Zeppelin (1838-1917) német 1éghajo-épitd fiatalon 1épett be a hadsereg-
be, és mint katonai megfigyeld tevékenykedett az amerikai polgarhaboruban. Itt ismerkedett
meg az északiak altal alkalmazott 1éggdmbokkel és az altaluk végezheto 1égi felderitéssel.
Tabornokként kilépett a hadseregbdl és attol fogva levelekkel ostromolta a vezérkart szorgal-
mazva a léghajok alkalmazasat. Hairom 1éghajobol allo uszalykaravanra vonatkozoé terveivel a
német csaszarhoz fordult 1895-ben, melyre végiil birodalmi szabadalmat kapott.

A merev vazas 1éghajo licencének Schwarz David 6zvegyétdl valé megvasarlasat kovetden
1898-ban kezdett hozzd a Boden-t6 partjan elteriild Friedrichshafen repiildtéren szabadalma
megvalositasdhoz. Az els6 1éghajdjanak az LZ 1 megépitését kdvetden a kormanyozhatdsag
terén igazi sikert, a hadsereg szdmara készitett Z III jeli, vagy LZ 12 lajstromu 1éghajo hozta
meg szamara. A 1éghajok koziil az egyik legsikeresebb a ,,Schwaben” LZ 10 lajstromu volt,
amely 1911-ben épiilt, és néhany honap leforgasa alatt 17000 km-t tett meg baleset nélkiil.
Atlagsebessége 76 km/h volt 6500 kg hasznos teherrel a fedélzetén.*!

A 2003 1-es motivumoldalon felill, sziiletésének szazotvenedik évforduldja alkalmabol kiadott
blokkon a grof arcképe lathatdo az LZ 12-es léghajoval, mellette a Grof arcképét abrazold
képes bélyeg, illetve jobbra alul az 1900-ban késziilt LZ 1-es léghajot dbrazold 1978-as
kiadast német postabélyeg helyezkedik el.* A 1éghajot abrazold bélyeg sorszama a Mitchel
Bundesrepublik Deutchland katalogus szerint 965-6s. A motivumoldalon alul az LZ 10
1éghajot abrazold koreai kisiv sor elsé értéke lathatod, amit ugyancsak a grof sziiletésének

39
40

Filatéliai Kurir, Szerkeszté, Orvos Janos: Legiijabb c. cikk 1931. évi 2. szam p. 39-40

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelica Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 74, 75.

1 Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiado, Budapest, 1991, Fészerkeszté, Szabo Jozsef, ISBN 963 05 6209 II.
kétet, p. 506.

A grof arcképét abrazold bélyeg, a Deutsche Lufthansa, Aufbruch zum Himmel, Alte Flugmarken katalogus
15. oldalén talalhat6 adatok alapjan azonosithato.
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szazotvenedik évforduldja alkalmabodl adtak ki. A blokk és a kisiv sor elsé tagjdnak Michel
katalogus szerinti sorszama 2952 és 2949.%

A bélyegivsor a 20032-es motivumoldalon folytatddik feliil a Viktoria Luise” LZ 11-es és alul
az LZ 3-as lajstromu 1éghajok abrazolasaval. Az el6z6 motivumoldal azonositasai soran mar
1dézett katalogus szerinti sorszamuk 2950-es és 2951-es.

04 A ZEPPELIN MAGYARORSZAGI LATOGATASANAK EVFORDULOI

A Zeppelin hires repiilései-L postabélyegsort a Luzern-i LURABA Nemzetkézi Légi és
Urkutatasi bélyegkiallitas idején Zeppelin magyarorszagi repiilésének 6tvenedik évforduldja
alkalmabdl adtak ki. A bélyegsort, hatvanas ivekben nyomtdk. A hét forintos érték harminc
bélyeget és harminc szelvényt tartalmazo ivekben is késziilt, a bélyegek és a szelvények
egymas mellett helyezkednek el. A sorozat ofszet-nyomadssal, 12: 11 féstisfogazassal késziilt
Varga Pal tervei alapjan, 28 Ft névértékben. A Graf Zeppelin 1éghajé magyarorszagi repiilé-
seinek Otvenedik évforduldja évében késziilt sor 1981. marcius 16.-1982. december 31. kozott
volt 4ltalanos postai forgalomban.*

A 20041-es és 20042-es motivumoldalakon a feliil 1athatd és a sorozathoz tartoz6 bélyegek
azonosak az alul lathato elsénapi boritékon talalhatokkal.

A 20043-as motivumoldalon felil a 1éghajo torténete blokkot onalldan, illetve alul alkalmi
boritékon is lathatjuk. Az ,,1977. A 1éghajo torténete-blokk-L” mélynyomassal 12%4-es keret-
fogazassal késziilt Cziglényi Adam tervei alapjan 20 Ft névértékben. A bélyegkép a Graf
Zeppelin LZ 127 1éghajot abrazolja az 1931. évi Budapest feletti korrepiilés kdzben. A blokk
tobbi részén a vildgkoriili ut dllomasai, és a repiilési utvonalak lathatok. A blokk éltalanos
postai forgalomban 1977. nov. 1.-1978. apr. 30 kozott volt. Azonositasa az el6z6 motivum-
oldalnal emlitett katalogus szerint térténhet.

A 20044-es motivumoldalon feliil egy képes levelezdlap eloldalan az L.Z 127 1éghajé l1athato
a Boden-t¢ felett, a Graf Zeppelin LZ 127 1éghajo hatvanadik évfordulés magyarorszagi utjara
emlékezo alkalmi bélyegzdvel. A bélyegzd az orszagos légiposta és tirrepiilési bélyegkiallitas
alkalmabol Vacon kertilt a levelezdlapra, amelyen a Bélyegbemutatok 77 alkalmabol kiadott
blokkbdl kitépett bélyeg is lathatd. Ez a blokk harom darab szelvényes bélyeget tartalmaz a
braunschweig-i, a luganoi és a san marinoi bélyegbemutatok emlékére. A szelvényeken
lathatd kiilonbozo kiallitdsi emblémakkal. A motivumoldalon alul a Bélyegbemutatok 77
blokk alkalmi boritékon lathato. A blokk ofszetnyomassal, 11%%: 12-es féslisfogazassal Vertel
Jozsef tervei alapjan késziilt. Altalanos postai forgalomban pedig 1977. méj. 2. - 1978. dec.
31. kozott volt. Azonositdsa a 20042-es motivumoldalnal emlitett katalogus szerint térténhet.

A 20045-6s motivumoldalon a Graf Zeppelin 1éghajé magyarorszagi latogatdsanak 6tvenedik
¢s hatvanadik évforduloira emlékezd alkalmi boritékok lathatok. Feliil az el6zé 20044-es
motivumoldalndl megismert alkalmi bélyegzdvel, amely hatvan éves emlékezés ellenére
kisebb méret miatt keriilt az 6tven éves f6lé. Alul a motivum elején megismert, az 6tvenedik
évfordulds bélyegkiallitas alkalmi boriték harmadik valtozata. A motivumoldal fels6 boriték-
jén lathatd bélyegek Mitchel kataldgus szerinti sorszdmai névekvd sorrendben 3922, 3942,
3984 ¢s 4068. Ezek megtalalhatok az elobbi motivumoldalaknal tobbszor emlitett katalogus
220. 271. 274. és 281. oldalain talalhat6 informaciok kozott.

# Michel Katalogus, Japan, Korea, Mongolia, Szovjet tagallamok, Azsia, Iran 2011. évfolyam. p. 874.
# Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadés, Philatelica Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 218, 221, 237 és 238.
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A 20046-os motivumoldalon alul az els60 Zeppelin léghajé megépitésének szazadik
¢évforduldjara kiadott emlékiv lathatd. A felsd részén pedig a mar ismert a Zeppelin 1éghajok
hires repiiléseit felidézé magyar postabélyegsor pecsételt valtozata lathatd. Az emlékivet a
RFR Kft. adja ki, mérete 124x85 mm, tervezdje Somogyi Robert, megjelent 2001. jul. 13-4n
nem enyvezett miinyomopapir, miinyomoé karton, miinyomodpapir feketenyomat és ajandék-
valtozatokban mindegyik sorszamozott formatumban és sorszam nélkiil.*

A 20047-es motivumoldalon a Ferdinand von Zeppelin (1838-1917) sziiletésének szazotvene-
dik évforduldjara emlékezd postabélyegsor pecsételt valtozata lathato feliil, mig alul a posta
tiszta valtozat. A négy értékbdl allo sorozat ofszetnyomassal, 12-es féslisfogazédssal, Varga
Pal tervei alapjan késziilt 1988-ban. A sorozat értékei altalanos forgalomban voltak 1988.
januér 29 - 1990. dec. 31 kozott.*

05 A ZEPPELIN MAGYARORSZAGI LATOGATASA

A 2005 1-es motivumoldalon a Graf Zeppelin magyarorszagi korrepiilésének egy sériilt debre-
ceni ledobasu - ledobas a tervezett helyek koziil egyediil itt volt - boritékjat lathatjuk feliill. A
motivumoldalon alul szintén a korrepiilésen részt vett, hajtott boriték is lathat6. A motivum-
oldal tartalékként szolgal.

06 A ZEPPELIN LEGHAJOK FEJLODESE

A 20061-es motivumoldalon alul és feliil egy koreai szelvényes bélyeg részei és a hozza
tartozo blokk lathato, amelyek a Zeppelin 1éghajok fejlodését abrazoljak. Erre vonatkozoban az
egyes léghajokra mar részletes leirast talalhat6 a fejezet eddig ismertetett motivumaindl. Feliil
a szelvényes bélyeg két szélsé szelvénye kozott elhelyezett blokk lathatd, amelynek hasonld
mintazata van, mint a harom tovabbi szelvényrész kozépsd tagjanak. A szelvényes bélyeg
tagjainak és a blokk katalogus szerinti sorszdmai 1816-1818 a postabélyegsor kiadasanak
évszama 1979.%

A 20062-es motivumoldalon feliil két-két Divore koztarsasagi és Koreai postabélyegek kozott
egy Niger koztarsasagi, illetve alul hdrom Divore koztarsasagi postabélyeg mellett egy
Vietnami és Mauritaniai postabélyeget lathatunk. A bélyegek kdzos vondsa, hogy a legvalto-
zatosabb moddon tarjak fel, illetve mutatjak be a Zeppelin léghajok fejlddését. Azonositasuk
érdekében nem sziikséges bovebb informéacio.

¥ Leitold Laszl6, Magyar emlékiv katalogus, Kiado Zolderdd 2008 Kft. felelés kiado Leitold Laszlo, a Zold-

erd6 2008 Kft. iigyvezetd igazgatoja, p. 36.

Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelica Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 271.

Michel Katalogus, Japan, Korea, Mongolia, Szovjet tagallamok, Azsia, Iran 2011. évfolyam. p. 833.
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30 A VITORLAZOREPULES TORTENETE 1891-TOL NAPJAINKIG

A statikus felhajtoerdvel valdé megismerkedés utdn a tovabbi kutatasokat végzd ember
fokozatosan arra is rajott, hogy a mai repiilégép elddjeként készitett merev szarnyu
repiilészerkezetek egy masként keletkezé dinamikus felhajtoerének koszonhetik repiilésiiket.
A repiiléshez sziikséges ismeretek megszerzésére azonban még hosszabb iddre, kisérletezni,
¢s nem egyszer onmagukat is felaldozni képes emberekre volt sziikség. Természetesen fontos
szerepe volt annak is, hogy a fenti képességekkel rendelkezé emberek megszerzett ismeretei-
ket megfelelden Osszegezni is képesek legyenek, illetve eredményeiket - masok szamadra is
hozzéaférheté modon - elérhetéveé tegyék.

Napjaink repiilégépének 0sét George Caley teremtette meg a 19. szdzad elsé felében. Kora
repiilési kutatasainak szinte minden 4dgaval foglalkozott, 6 allapitotta meg a l1ég-erdtan, vagyis
az aerodinamika sok maig érvényes torvényszertiségét. Tobbek kozott a légerdk, az aram-
vonalazds, a szarnyszelvény ¢és ivelése, a farokfeliiletek és az egymas folott elhelyezett
szarnyak - vagyis a kétfedelli vagy az emeletes elrendezés - szerepét. Alapelve az volt, hogy a
repiiléshez hajtomiivel ellatott, megfelelden ivelt feliilet kell. A hajtomiire azonban még varni
kellett.

Kezdettdl fogva voltak azonban a repiilésnek olyan megszallottjai, akiket eleve a motor
nélkiili repiilés foglalkoztatott. Ilyen volt a francia tengerész Le Bris, aki az albatroszok
repiiléseit figyelte meg, amint hosszasan kovetik a hajokat. A spanyol Ferdinand d’Esterno
hivta fel a figyelmet, a repiilégépek hossztengelye koriili korményozhatosdganak sziikséges-
ségére. Itt emlithetjiilk meg az angol Matthew P. W. Boultont, aki d’Esterno munkéssagarol
mit sem sejtve 1868-ban egy szabadalmaban Iényegében leirta a mai cstirOkormanyt. A
korokben szarnycsapasok nélkiil emelkedd keselyiik repiiléseit figyelte meg a masik francia
Louis Pierre Moulliard, aki ,,A levegd birodalma” c. miivében kozzétette ¢€lete mintegy
harminc évének toprengéseit. Ebben a konyvében irta le kissé félrevezetd megjegyzését, hogy
,»a vitorlazé madarak, pusztan a sz¢l erejét ligyesen kihasznalva képesek levegében maradni”™.
Azota a tévhit bebizonyosodott, mivel levegdben maradni szélcsendben is lehetséges csupan
sikl6 mozgas révén, vagyis az allé levegdhoz viszonyitva van sziikség elmozdulasra. A hely-
zeti energia egy részének mozgasi energidva torténd atalakuldsa kdzben felhajtderd keletke-
zik, amely elegendd lehet a sulyerd és a 1égellenallas legydzésére.

A vitorlazorepiilés egyszeriibb megvalosulésat lehetdveé tevd fliggdleges 1égmozgasokat az
1870-es években a szintén francia Alphonse Pénaud ismerte fel. Tanulmanyaiban leirta a
hegyek, mint akadalyok elétt felaramlo szelet (lejtdszél), st azt is, hogy az ily modon a
levegd egyre emelkedd hullammozgasba johet. Ugyancsak O irt a foldfelszin egyenetlen
felmelegedésérdl s ennek kovetkeztében az onnan felszakadd meleglevegd-kéményekrol,
vagyis a termikekrél is.*® A vitorlazorepiilés torténetét feldolgozo fejezet tartalmat a kovet-
kezé motivumok koré célszerli csoportositani, amelyeket a 30000-es szamu fejezetismerteto
oldal tartalmaz:

e 01 Az elso siklorepiilések
e 02 A magyar vitorlazorepiilés els repiil6i
e 03 Nemzeti vitorlazé emlékrepiilés

e 04 A Gyongyos-33 felavatasa és az elso 1égipostajarat

*# Simoéné Avarosy Eva, ,,Suhand famadarak” Hattér, Repiilskonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 5-10.
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e 05 Cserkészek és a vitorlazorepiilés
e 06 A VI Filprok és az elsd paros vontatasos repiilés
o 07 A cserkész repiilénap és a VIII. Filprok 1938 - 1939

e (08 Magyar ¢és nemzetkozi vitorlazo-repiildgép tipusok

01 AZ ELSO SIKLOREPULESEK

A bevezetében ismertetett emberek segitették a két Lilienthal Gustav és Otto, illetve a két
Wright Orville és Wilbur munkéssagat. Segitették azért, mert vélhetden megsejtették, hogy
pusztan a természet erdit megismerve, a levegd mozgasait kihasznalva repiilhet is az ember.
Megsejtették azt is, hogy a kdzvetlen mérkézés a nappal és a széllel, illetve a levegdvel vald
Ujra €s Gjra vivott kiizdelem a legnagyobb 6romélmény forrasat jelentheti az ember szdmara.
Hasonldan vélekedett errél az els6 Holdra 1épo tirhajos és egykori gyémantkoszorus
vitorlazorepiilé Neil Amstrong, akihez csatlakozik jelen attekintés és katalogus szerzdje is.

Lilienthalék is figyelték a madarak, els6sorban az albatroszok repiiléseit. 1889-ben jelent meg
a mai értelemben vett elsd repiilési szakkonyviik a ,,A madarak ropte, mint a repiilés miivésze-
tének alapjai” cimen, amelyben 6sszegezték mintegy huszéves megfigyeléseik eredményét. A
konyv vilagszerte ismertté valt, és sok mas aviatikus - tobbek kozott a Wright testvérek mun-
kassagat is - segitette. A Lilienthal testvérek a 1égerdk, a szarny iveltségének és az allasszog
szerepének ismeretében kezdték gyakorlati tevékenységiiket a rhinow-i1 hegyekben. Késdbb a
Berlin kozeli kiilvarosban Lichterfeldében 0sszehordott mesterséges dombrol siklottak, amely
biztositotta szamukra, hogy barmely szélirany esetén végezhették kisérleteiket. Az 1891-ben
kezdett kisérletek 200-250 m tavolsagl siklorepiilései soran a kormanyzas a mai sarkany-
repiildkéhez hasonldé mozdulatokbol allt. A sarkany helyett csupan az aluminium csévek
helyén bambuszt, illetve a miianyag vitorla helyén vasznat kell elképzelniink.

Otto Lilienthal sorra épitette és tokéletesitette a siklasra alkalmas repiilégépeket, amelyekbdl
Osszesen tizennyolcat épitett - koztiik harom kétfedeliit - 1893-ban elérkezettnek latta az id6t a
hajtomiives repiilési kisérletetek megkezdéséhez. Elképzelései alapjan a biztatdéan kezdddott
csapkodod-szarnyakkal végzett kisérletek alapjan kivant eredményt elérni. A Gollenberg
hegyrdl egy vitorlazd szerkezettel vald lesiklas kdzben azonban hirtelen sz¢éllokés érte, a
helyesbitd mozdulat tal intenzivre sikeriilt, a magassag kevésnek bizonyult és a foldbe
csapodott. Nyaki csigolyatoréssel széllitottdk korhdzba, ahol 1896. augusztus 10-én elhunyt.
Testvére Gustav 84 éves koraig élt és élete végéig elméleti szakember maradt.*

A Lilienthal testvérek a vitorlazorepiilés uttdrdinek tekinthetok, mivel a madarak repiilésébol
kiindul6 szdmos tudomanyos felismerésiik megalapozta a vitorlazérepiilést. Otto Lilienthal
tette a kovetkezO, a szerzOi egyetértést is teljes mértékben kivaltd kijelentést: ,leirhatatlan
¢lvezet napsiitotte lejtok f6l6tt, magasan suhanni, vaj puhan, hangtalanul, csupéan a sz¢él zsong
a merevitd huzalokon, mintha megannyi tavoli eolharfa zenélne...”

Az amerikai Daytonban Wright pilispok fiai is a madarak roptét tanulmanyoztak, megfigyelve,
hogy az 6lyvek hogyan korrigaljak a széllokéseket azzal, hogy elcsavarjak a szarnyuk végét.
A két Wright 1899-1902 kozott részben - Lilienthalékat kovetve - siklogépeket épitett €s
mintegy ezer alkalommal siklottak jo parszor szaz méternél is nagyobb tavolsadgokat a Kitty
Hawk kornyéki homokdombokon. Tapasztalataik nyoman az a meggy6zddésiik alakult ki,

¥ Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabd Jozsef, Akadémiai Kiado, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1 1.
kotet p. 603.
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hogy nem - a légmozgéasokat automatikusan korrigald - 6nmaga stabilitdsat biztosito repiild-
gépet kell épiteni, hanem olyat, amelyet a pilota vezet.

A motoros replilés teriiletén végzett hatalmas 1€pésiik megtételét kovetden Orville Wright
1911-ben visszatért Kitty Hawkba ¢és végleg eljegyezte magat a vitorlazorepiiléssel. Mond-
van: ,,Van a repiilésnek egy masik forméja is, €¢s ahhoz nem sziikséges motor. A vitorlazore-
piilésre gondolok, amikor ugyanaz az erd tartja a reptildszerkezetet tartos lebegési allapotban,
amelyet a vitorlazo6 madarak is kihaszndlnak. Hogy ez miféle erd, azt még nem ismertiik fel
teljes bizonyossaggal, noha meglehetdsen biztos, hogy valamilyen folfelé szallo 1égaramlat.”
(A termik tulajdonségait illetben még a mai napig sem all rendelkezésre teljes korti ismeret-
anyag, a sok ismert részlet ellenére sic!). Vélhetden e gondolatok jegyében sikeriilt neki
elsoként lgi()lenc perc negyven masodperces repiilés utan feldllitania az els6 iddtartamrekordot
a vilagon.

A 30011-es motivumoldalon felil libiai, egyenlitéi-guineai és lengyel postabélyegek Otto
Lilienthal 1891-es és Cz. Tanski (1862-1942) repiil6gép-tervezd, a lengyel vitorlazorepiilés
egyarant 1978-as kiadast Mitchel katalogus szerinti sorszamuk: 682A és 2551-es.”’ A guineai
bélyeg egy 1979-es évjarati tizenhat darabos kisivbdl kitépett elsd érték, amely Otto
Lilienthal kétfedelii vitorlazogépét abrazolja 1896-b6l.7 A teljes kisivet a 61011 es motivum-
oldalon alul lathatjuk. A motivumoldal tartalmanak leirasat folytatva annak als6 részén az
Otto Lilienthal repiilésének szdzadik évforduldjara megjelent 1991-es kiaddsu magyar posta-
bélyegsor lathatd. A ,,Szaz éve repiil az ember” postabélyegsor posta tiszta valtozata ofszet-
nyoméssal, 12-es féstisfogazassal Dudas Laszlo tervei alapjan késziil 69 Ft névértékben.”

A 30012-es motivumoldalon az elézbéekben ismertetett postabélyeg sorozat értékei lathatok
sima boritékon alkalmi bélyegzdvel feliil, mig alkalmi boritékon és bélyegzdvel alul.

A 30013-as motivumoldalon a Guinea-i koztarsasag postai kisivének fogazott és vagott
valtozatabol kivagott bélyegek Otto Lilienthal, és Orville Wright siklorepiiléseinek allit
emléket. Az 1891-es év mellett felidézi az 1900-1902 kozott eltelt idészakot. A bélyegszélen
vald ,,Concorde és WIPA 81 felirat alapjan a megfeleld Michel kataldgusban nem sikertilt
azonositani. A Catalogue De Timbres - poste cent Quatriémie Année francia katalogus elsé
kiadasa hatodik kotetének 38. oldalan a 172-es pont alatt emliti a Concorde Phila Tokio *81-et
¢s pontosan megadja a blokk nyolc bélyegének értékeit. Ezekbdl itt csak harom lathato, a
tobbi a kovetkezd fejezet 40011-es motivumoldalén lesz megtalalhato.

02 A MAGYAR VITORLAZOREPULES ELSO REPULOGEPEI

Petroczy Istvan, Rotter Lajos és mdasok erdfeszitései 1929 nyaran vezettek el a hazai
vitorlazorepiilés kezdeteihez. Az els6 koriil-beliil tizendt f6 a budai Farkas-hegyen kezdte el
csuszasokkal, ugrasokkal, a gumikoteles kezddstartok rendje-mddja szerint. Rendelkezésiikre
allt két német ,,Z0gling” és egy ,,Hol’s der Teufel” tipusu repiil6gép, amely a siklasokon kiviil
mar teljesitményrepiilésre is alkalmas volt. A Magyar Orszagos Véderd Egyesiilet, a MOVE
Repiild Osztalya (MOVERO) vezetéi Bernard Matyas és Hefty Frigyes egykori 1. vilag-

0 Siméné Avarosy Eva, ,,Suhan6 famadarak” Hattér, Repiilokonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 10-14.

> Michel Kelet-Afrika 2009 4. kétet p. 690 és Eurdpa katalogus 2012/2013 p. 197.

> Mitchel Siid- und Zentralafrika 2011/2012, p. 128.

> Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyeg-
katalogus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 287.
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haborus pilotak voltak. Hefty ekkorra 16 perc 30 masodperccel teljesitette az elsé C vizsga
feltételeit.

Bernard pedig a németorszagi Wasserkuppén elsdként szerzett C vizsgat és oktatoi jogosit-
vanyt. Kiilonosebb repiild teljesitményei nem voltak, am 1945-ben tragikus médon bekovet-
kezett halalaig szinte csak a repiilésnek ¢€lt. Tiz éven at volt a farkas-hegyi reptil6tér parancs-
noka. Minden apr6 részletre kiterjedd naplot vezetett, amely szinte minden start leirasat
tartalmazta és ennek koszonhetéen dokumentumértékkel ér fel.

Az elsé szervezett tanfolyam 1930-ban volt, amelyen a részvétel 300 pengdbe keriilt. Késébb,
szeptember 28-an megtartottdk az elsd versenyt is, amelynek feltételei €s célkitlizései kozott
az - egy Ora id6tartam, és a 100-150 m-es magassag elérése - szerények voltak, mégis
hozzajarult a hazai vitorlazorepiilés népszertsitéséhez és 6sztonzéséhez. 1934-t61 orszagszerte
alakultak a repiildegyesiiletek, létesiiltek vitorlazo repiildterek. Az elsd hazai vitorlazorepiilo-
iskolat 1935-ben Csermely Karoly és Hefty Frigyes alapitotta G6dollon, amely 1941-ig
miikodott. 1936-ban Magyarorszagon 25 egyesiiletben 86 vitorlazé repiilégéppel repiiltek. A
magyar vitorlazorepiilés szdmara nagy elismerést jelentett a Budapesten tartott ISTUS
konferencia. Ennek aktualitdsat adta a Rotter Lajosnak az ebben az évben az olimpian repiilt
336 km-es céltavrepiilés vildgrekordja a maga altal tervezett Nemere tipusu repiilégéppel.
Ezek utan els6ként magyar vitorlazorepiild vette at az akkor els6ként kiadott ISTUS gyfirtit.
Ez alapozta meg részvételét 1939-ben az egységes olimpiai vitorlazd repiilogép tervezésére
kiirt nemzetkozi palyazat alapjan megépitett repiilogépek értékeld berepiilésében.

Az ISTUS (Internationale Studienkommission fiir Segelflug) a vitorlazérepiilés tanulmanyo-
zasara alakult Nemzetkozi Bizottsdg (Forum), amelynek megalakuldsara a Nemzetkozi
Repiilé Szovetség FAI 1929-es iilésén Koppenhdgaban hozott dontés utdn keriilt sor. A
Bizottsag feladata volt a vitorlazorepiil§ vilagrekordok és teljesitmények nyilvantartasa.™

1939-1940-es években a Rubik-gépek rendkiviil gyorsan kovették egymast a tervezd altal
vezetett kft. torekedett a repiildgép igény gyors kielégitésére. A ,,Cimbora” tipus az eszter-
gomi Aero Ever kft. miihelyében Rubik Ernd tervei alapjan késziilt el. A repiilégép fontosabb
adatai: Szarny fesztavolsag 15 m. Szarnyfelillet 21,5 m?, torzshossz 7,52 m. Az iires gép
tdmege 220 kg, repiil6tdmeg 400 kg. Feliileti terhelés 18,6 kg/m?. Legjobb sikloszam 14. A
legkisebb meriilési sebesség 1,1 m/s. Jelen repiiléstorténeti attekintés és katalogus szerzdjének
2009-ben még volt alkalma oktatoval repiilni a tipuson és 2012-ben Budadrson még latni az
egyetlen repiilni képes magyar ,,Cimbora” vitorlazo repiildgépet.

Rubik Erné az R-22 Futar tervezésekor hii maradt alapkoncepcidjahoz, a jo teljesitmények, az
egyszerl szerkezet és az olcsO gyarthatosag mellett az egyesiiletek hangarban tartassal kap-
csolatos gondjait is figyelembe vette a gép kialakitasakor. Fontosabb adatok. Szarny fesz-
tavolsaga 15,8 m. Szarnyfeliilet 13,50 m®. Oldalviszony 18,55. Az iires gép tomeg 173 kg,
repiil6tdmeg 273 kg. Legjobb sikloszam 25. Felileti terhelés 20,2 kg/m®”. Legkisebb meriilési
sebesség 0,70 m/s.

Az R-22 | Futar’-bol tovabbfejlesztett ,Junius-18” tervezésekor a nagy sikldsebességekkel
kialakul6 jo sikloszdmok helyett, a legjobb sikloszdm kornyezetéhez tartozd sebességekre
helyezték a hangsulyt. Emiatt 120 km/h feletti siklosebességekkel a szarnyszerkezet merev-
ségi tulajdonsagai még nem tették lehetévé a teljesitmény teljes kihasznalasat.>

> Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szab6 Jozsef, Akadémiai Kiado, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1 I.
kétet p. 440.

> Jereb Gabor, Magyar vitorlazo repiilégépek, Miiszaki Kényvkiado, Budapest, 1988, ISBN 963 10 7126 X, p.
100, 129, és 130-133.
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A 3002 1-es motivumoldalon feliil a magyarorszagi vitorlazorepiilés Farkas-hegyen valo elkez-
désének hatvanadik évforduldjara emlékezd alkalmi boriték lathatd az esemény alkalmébol
kiadott postabélyeggel, alkalmi bélyegzokkel. A boritékon az esemény alkalméabol repiilést
végrehajtd, R-22-es ,Futar” repiilogép pilotdjanak alairdsdval. Alul ugyancsak alkalmi
borit¢kon az 1989-es kiadast, a Farkas-hegyen ez alkalombol rendezett ,,Oldtimer Rally”
postabélyegsor a ,,Futar” és a ,,Cimbora” tipusu repiilégépekkel. A sorozat ofszetnyomassal,
12-es féstisfogazassal, Molnar Ott6 tervei alapjan, nyolc forint névértékben késziilt, és 1989.
jalius 12 és 1991. december 31 kozott volt altalanos forgalomban.

A 30022-es motivumoldalon feliil egy cimzés nélkiili képes levelezOlap fénymasolt eldoldalan
az R-22 repiilégép, alul a képeslap hatoldala a ,,Futdr” lejtét vitorlazik felirattal és az 1953.
majus 2-an Gyorben rendezett repiilénap alkalmi bélyegzdvel. Kiegészitésiil egy az el6zd
motivumoldalon megtaldlhatd ,,Futdr” mintdzati postabélyeg. Mitchel katalogus szerinti
azonositasuk az el6z6 motivumoldalnal leirtak segitségével lehetséges.

03 NEMZETI VITORLAZO EMLEKREPULES

Nemzetkozi téren az Eszak-amerikai Elmirdban a harmincas évek elején a gazdasagi vilag-
valsag ellenére évente rendeztek versenyeket. A kitlind szervezé és iddtartam repiild
mecénasnak Eatonnak és a varosi tdmogatést biztositdé Sherman Voorheesnek koszonhetden
fejlodott vitorlazorepiilés. A szintén ekkor zajlé versenyeken Eaton gépében mar radid volt,
amellyel, a repiil6téren tartozkodo repiilés-vezetdvel tartott kapcsolatot. Ezekben az években
ugyancsak Eaton elnokségével jott 1étre az a szervezet, amely évtizedek oOta fogja Ossze az
amerikai vitorlazorepiilést. Ez a szervezet az Amerikai Vitorlazorepiild Szovetség (SSA =
Soaring Society of America), majd ezt kovetden Eaton az Elmira varos kornyéki terepek
koziil kivalasztotta a termikus repiilés szempontjabol a legjobbat.

Nemcsak Elmirdban folyt azonban ¢élénk vitorlazorepiilo-élet. William A. Cocke hadnagy a
Hawaii nagyvaros, Honolulu kozelében fekvd Pali hegy folott 1931 decemberében egy
Bowlus tipust géppel, utassal 21 ora 34 percet vitorlazott. Ezt a rekordot nem is dontotte meg
amerikai addig, mig a FAI meg nem sziintette az idOtartam rekord kategoriat. Ezek és a
hasonlé teljesitmények csupan a pildta fizikai alloképességét bizonyitottdk, illetve attol
fiiggtek van-e megfeleld lejtdszEl. A pilotak kifaradasa viszont veszélyeztette a kisérleteket,
¢s az idotartam rekordokat 1955-t61 a FAI meg is sziintette, majd ezutdn nem is tartotta
nyilvan. A magyar Vass Géza rekordjat azonban még igen, aki 1948-ban Lacza Endre pilota-
tarsaval 25 ora 07 perces iddtartamot repiilt Magyarorszagon a mar ismertetett ,,Cimbora”
tipussal. A megsziintetés ellenére Hawaiin tovabb folytatodtak az id6tartam repiilések, ahol a
harmashatarhegyi ,,madaremberként” ismert Vass Géza késébb ismét hallatott magardl. A
gyonyori ta) 616tt egy kétkorményos ,,Pratt Read” tipussal 1961. jalius 27-30. k6zott 71 6ra
05 percet repiilt Guy David ujsagir6é utasaval. Hawaiin pedig az ujjong6 tomeg a leszallast
kovetéen mindkettSjiik nyakéba virdgfiizéreket akasztott.”” Az eseményt ismerteté mii 145.
oldalan mind a két repiilés fotojat is megtekinthetik az érdekl6dok. Ezzel az eredményével a
vitorlazo-repiild Vass Géza gyakorlatilag a nem hivatalos iddtartam repiilés vilagbajnokanak
tekinthetd.

6 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 278.

°7 Siméné Avarosy Eva, ,,Suhané famadarak” Hattér, Repiilékonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 117.
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Az iddtartam rekordok mellett tortént elidézés nem teljesen 6ncélt, mivel szorosan kapcso-
lodik a kovetkezd motivumoldalon lathaté anyaghoz. Az emlitett William A. Cocke nemzeti
ido6tartam vitorlazorepiilé rekordjanak emlékére, a rekord Otvenedik évforduldja (1981) ota
repiilések zajlanak az Elmira-i Vitorlazorepiild Muzeum tamogatasaval. A repiilésekhez
alkalmi aerofilatéliai kiadvanyok is kapcsolddnak.

A 30031-es motivumoldalon felill lathatunk egy a futott alkalmi boritékot az egykori repiil6-
eseményre utald abraval, alul pedig a benne taldlhato emléklapot és az emlékrepiilésen valo
részvételre buzditd reklamot. A reklam szerint a sorrendben kilencedik alkalommal megren-
dezett Vitorlazdé Emlékrepiilést Tim Cislo pilota egy ,,Schweizer 2-32” tipusu vitorlazogéppel
tervezi végrehajtani. Az tinnepi alkalomra torténd emlékrepiilés Hawai allam Waikola nevii
varosabol - Coke hadnagy alakulatanak egykori telepiilési helyérdl - indul és fedélzetén
mintegy 250 levelet szallit. Az eseményre az Amerikai Vitorlazorepiild Szovetség és a
szarazfoldi haderd 25. Gyalogsagi Hadosztalyanak Repiild Dandarja tdamogatasaval keriil sor.
az érkezési betlizon is jol lathatdo ddtummal jel6lt napon, vagyis 1996. dec. 8-an. A reklam igy
kivanja elémozditani a Nemzeti Vitorldzo Emlékrepiilésen vald részvételi hajlandosagot.

Ennek a lapnak hatoldaldra irta golydstollal egy a jelen sorok irdjanak szdmara ismeretlen
személy (vélhetden egy hazatért amerikai magyar), a Vass Géza nem hivatalos vildg ¢és
amerikai iddtartam rekordjara emlékeztetd sorokat. Ezt az emlékezést ,hivatalosan” is
visszaigazolta Siméné Avarosy Eva Suhand Famadarak cimii miive és majd egy késSbb
kovetkezd motivumoldalon 14thaté anyaghoz kapcsolodo idézet szerint a Repiilési Lexikon is.
Az ismertetett 30031-es motivumoldalon feliil 1athaté boritékon taldlhaté 1996-os kiadast
postabélyeg Michel katalogus szerinti sorszdama 2754-es.”

04 A GYONGYOS-33 FELAVATASA ES A BUDAPEST-GYONGYOS
ELSO LEGIPOSTAJARAT

Az el6z6 motivumhoz kapcsolodva Magyarorszagon a termik-repiiléssel vald ismerkedés
ugyancsak a harmincas évek elején - pontosan 1933 nyaran - hozta meg Farkas-hegyen az
elsd tavrepiilést. Lakihegyi Lajos a ,,Professor” tipussal 36 km-t repiilt és végiil Tahitotfalu
kozelében szallt le. Farkas-hegyen az els6 harom évben sokan szerezték meg az alapvizsga-
kat. Haszra emelkedett a C vizsgasok szama, amit a lejtdsz¢l segitségével repiiltek meg a
pilotak. Tegnikben azonban csak tiz évvel késobb, Vadas Laszlonak sikeriilt C vizsgat tennie
47 perccel.

Janka Zoltan szintén a Gyongyds melletti Pipis-hegyen tervezte meg az elsoként megépiilt
magyar vitorlazogépet a Gyongyds-33-at, melyet 1933. junius 4-én repiildgép-vontatasbol
mutattak be. Tervezdje a Matra fol¢, lejtdvitorlazasra szanta, de termik-repiilést is lehetett
vele végezni. Ezt Molnar Arpad piléta tiz 6ra hét perces idStartam és a Sar-hegy folott végre-
hajtott 1139 m-es magassagi repiilései bizonyitjak is. Az elsdként levegObe emelkedett
magyar tervezésii vitorldzo repiildgép 1étrejotte szorosan Osszefiigg a gyongyosi vitorlazo-
repiilés kezdeteivel. Az 1931 februarjaban Gyongydson megalakult egyesiilet a Farkas-hegyi
utdn a vitorlazorepiilés Uttoréinek masodik fellegvara lett. Az egyesiiletben szerencsésen
talalkozott 0ssze Janka Zoltan miiszaki vezetd alkotdsvagya, az egyesiilet tagjainak lelkese-
dése és vallalkozo kedve, valamint a Molnar Arpad vezette miihely, vitorlazogépek épitésében
szerzett gyakorlata. Az j gép tervezésekor Janka eldtt csak egy cél lebegett az egyesiileti

¥ Mitchel Nordamerika 2011, p. 440.
" Simoéné Avarosy Eva, ,,Suhané famadarak” Hattér, Repiilékonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 100.
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mihelyekben olcson eldallithato legyen, ami azért felveszi a versenyt az akkor 1étez6 legjobb-
nak tartott ,,Professor” tipussal. A ,,Gyongyos 33 egyetlen példanyban késziilt, a ,,Karakan”
(tervezdje: Rotter Lajos) elott két honappal, jelenleg a katalogus készitésének id6pontjaban a
Pet6fi csarnokban volt lathato. A repiilogép fontosabb adatai. A szarny fesztavolsaga 18,55 m
oldalviszonya 17,8. Szarnyfeliilet 19,30 m”. Torzshossz 7,37 m. Az iires gép tomege 179 kg,
repiilétomege 250 kg. Feliileti terhelés 12,95 kg/m”. Legjobb sikloszama kb. 55 km/h mellett
20 felett volt. A legkisebb meriilési sebesség 0,6 m/s.*

Piinkdsd vasarnapjan, 1933. jinius 4-én, nagyszabasu repiil6taladlkozot hirdetett a MOVERO
gyongyosi osztalya, amelynek f6 programja a ,,Gyongyods 33” nagyteljesitményti vitorlazogép
felavatdsa volt tervezve. EbbOl az alkalombol nagyszamu sportgép repiilt Budapestrdl
Gyongyosre €s a Magyar Kiralyi Posta alkalmi 1égiposta szallitasat is engedélyezte, amelyet
az ,,Elsé légiposta-jartat Budapest - Gyongyos”, illetve a masik ,,Els6 légiposta-jartat
Gyongyos - Budapest” jelzéssel tett emlékezetessé.

A kései meghirdetés miatt sok vidéki gylijté nem tudott vasarolni az Aero Szovetség altal
kiadott nem postai jellegli alkalmi bélyegekbdl. A Matyasfoldi repiilétéren a gyongyosi
utvonalra induldk starthelyénél gyiilekezd hirességek kozott mar feltiint Bisits Tibor 1égiigyi
feligyeld, a ,,Gerle” Foldkozi tengeri repiilésének egyik pildtaja. Jelen voltak még a kés6bbi
fejezetekben bemutatkozé Bénhidy Antal, illetve Bernard alezredes, aki a tervek szerint
repiilni fog a ,,Gyongyos 33”-mal, valamint a mar ismert Hefty Frigyes a hdrom arany
vitézségi éremmel kitlintetett hds tabori pildta.

A gyongyosi ut alkalmabdl kiadott bélyegeket a Magyar Aero Szdvetség egyforma minta-
zattal, kétféle valtozatban készittette el. Ezek rajzat Pareco Vilmos, neves grafikusmiivész
készitette. A bélyegen egy GyoOngy0s-33 tipusu vitorlazogépet latni, amely folott lathatod
felhOhattér rajza egy fénykép alapjan nyomdai eljarassal készitett képnyomat. A bélyegképen
az 1. sz. felirat: ,,Budapest-Gyongyos 1933. VI. 4.” a masik 2. sz. felirat: ,,Gyongyos 33
felavatasa Gyongyds-Budapest 1933. junius 4.” Az el6bbibdl 500 db, utdbbibol, melyet a
gyongyosi taldlkozon is arusitottak 3000 db készilt. A kisebb példanyszamu bélyegeket
természetesen szétkapkodtak.

Az alkalmi bélyegek 40x58 mm méretiick és a kékesfehér sziniiek. A bélyegkép alatt az
elébbiek soran fent megismert felirat a kiadasnak megfeleld szdvegvaltozattal.®' Az idézett
katalogusoldal 75.04-es bekezdésének ,,a”, ,,b” és ,,c” pontjai szerint. Az idézett katalogusban
az egyesiilet torténetérol olvashaté angol nyelvii szoveg Molnar Arpadot irja a Gydngyos-33-
as tipus tervezdjének, ami nyilvanvalé tévedés. Molnar Arpad valoban fontos szakember volt
a gyongydsi repiildtéren, ahogy ez szerepel jelen gylijteménykatalégusban is, valos tevékeny-
ségét azonban az el6zdekben olvashato - ,,Suhan6é Famadarakbol” vett - idézett irja le ponto-
san.

A gydngyosi Ut valtozatai koziil kiilldeményt az 1. sz. a Budapest - Gyongyds utra gyongyosi,
vagy barmely mas varosi cimre lehetett feladni, a kiildemény légi tton azonban csak
Budapest-Gyongyos kozott ment. A gydngydsi ut betlizései: ,,Elsé Légipostajarat, Budapest-
Gyongyos 1933 VI. 4.” szoveg, kozépen lila szinli szarnyas levéllel. A ,,Légipostaval érke-
zett” egy soros érkezési betlizés (Budapesten lila, Gyongydson fekete szinli). A motivum-
oldalon a budapesti betiizd lathato.

%0 Jereb Gabor: Magyar vitorlazé repiilgépek, Miiszaki Konyvkiado, Budapest, 1988, ISBN 963 10 7126 X, p.
39-41.

Magyar levélzaré ¢és parafilatéliai bélyegek, Annotalt és illusztralt katalogus, Osszeallitotta Ch. J. Blase,
ISBN 1901959 25 2, p. 468.

61

30



A 2. sz. Gyongy0Os-Budapest ttra kiildeményt feladni budapesti, vagy barmely mas véarosi
cimre (még kiilfoldre is) lehetett, 1égi Gton azonban csak Gyongyds-Budapest kozott ment a
kiildemény. A budapesti Ut betlizése ,,Els6 1égipostajarat Gyongyds-Budapest 1933. VI. 4.
szoveg, kozépen lila szinii szarnyas kiirt.*?

A 3004 1-es motivumoldalon feliil az alkalmi bélyegek 1. sz. valtozatabol késziilt parbélyeg és
a 2. sz. valtozat egy darabja lathatd. Alul az 1. sz. véltozat feketenyomata és egy korben végig
fogazott 2. sz. valtozat lathato.

A 30042-es motivumoldalon a Budapest-Gyongyos ¢és a Gyodngyos-Budapest repiiléut
valtozatnak ¢és a betlizés valtozatnak megfeleld jellemzokkel lathato két levelezolap két féle
légiposta ragjeggyel. Az idézett folydiratban leirtak szerint. A levelezdlapokon talalhato
1932-es ,,Arcképek” postabélyegek Michel katalogus szerinti sorszamai értékiik sorrendjében
490-es ¢és 492-es, a mar ismert 1927-es ,,Repiild (I.)-L” sor bélyegé 430-as, valamint a
,Kisegitd Bélyeg (II1.)” 6nallo bélyegé 501-es.”

05 CSERKESZEK ES A VITORLAZOREPULES

A Cserkészszovetség repiildszakosztalya 1930 dszén kezdett tevékenykedni, amelynek tagjai
kozott volt Rotter Lajos, aki miegyetemi hallgatoként megalakitotta az els6 Miuegyetemi
Sportrepiil6 Egyesiiletet, az MSrE kezddbetlik kiejtésébdl a népszerii ,,Emesét”. Ez volt a
neve Rotter elsd tervezett repiilogépének is, amely anyagiak hijan csak egy évtizeddel késébb
épiilhetett meg. Rotter felismerte, hogy az 1933 augusztusaban, G6dollén tartandd cserkész
vilagtalalkoz6, a IV. Jamboree, lehet6séget nyujt a vitorlazoérepiilés megismertetésére ¢€s
népszerlsitésére hazankban. Az éltala tervezett ,,Karakan” tipust vitorlazogépet a cserkészek
segitségével épitette meg. A 25-0s sikloszamu, 20 m-es fesztavolsagu €s 19-es karcsusa-
gu/oldalviszonyl (oldalviszony= a szarnyvégek kozotti fesztavolsag és a szarnyprofil kdzepes
hurhosszanak héanyadosa) repiil6gép szamara Rotter sajat szarnyprofilt dolgozott ki. A
megepitést kovetden a repiil6taborban tobb felszallast is végzett, amelyek sordn 84,8 km-es
tavolsagi és 1840 m-es magassagi repiilést teljesitett. Az eziistkoszorus feltételeket egy
félévvel késdbb az 6t 6ra harom perces idétartam repiiléssel sikeriilt elérnie, miutan, mint elsé
magyar megkapta a nemzetkozi rangsorban a 19. sorszdmu eziistkoszorts teljesitmény-
jelvényt.

Talan itt érdemel emlitést az a tény, hogy a szerzonek volt szerencséje repiilokiképzése soran
utmutatasokat kapni a Malév Repiil6 Klub Csonka Ferenc nevii oktat6jatol, aki a FAI altal
kiadott 54-es sorszamu eziistkoszorus jelvény tulajdonosa.

A Jamboree jeles vendége volt az osztrak vitorlazo légiposta legendas alakja Robert Kronfeld,
Osszesen huszonhat fos csapattal Jasa Klan vezetésével érkeztek a lengyelek, akik hat
vitorlazogépet is hoztak magukkal. Egy SG-28-as és egy Komar teljesitménygépet, egy
Czajka és harom Wrona iskolagépet. A Komar repiildgéppel Kazimierz Kula szallt terepre
egy akkor igen népszerii piac kozelében és igy a Jamboree résztvevoin kiviil a kozonség is
megcsodalhatta a repiil6t.**

A 30051-es motivumoldalon feliil egy képes levelezdlap eldoldalan a Zogling vitorldzogép
lathat6, amivel a cserkészrepiilok els szarnyprobalgatasaikat végezték a Harmashatarhegyen.
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Filatéliai Kurir, Szerkeszté Orvos Janos, 1933. 4.-5. szam, p. 75-77.

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetk6zi Szovetség tagja p. 73-75-76.

6 Simoéné Avarosy Eva, ,,Suhané famadarak” Hattér, Repiilékonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 100-104.
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Alul harom vagott emlékblokkot lathatunk 40x55 mm-es méretben, amelynek mintdja két
motoros €s egy vitorlazo replilémodellt dbrazol. Az elsé két bélyeg lila és fekete szinvaltozat
mellett, egy narancs ¢és kék valtozat is megfigyelhetd. Fogazott és vagott valtozatban 1étezik.
Az idézett katalogusoldal 76.02-es bekezdés ,,a”° és ,,b” pontjai szerint. A Zdgling tipus pedig
az idézett Simoné Avarosy Eva konyvének a harminc6todik oldalan is megtekinthetd.

A 30052-es motivumoldalon feliil egy Zogling tipust repiildgépet abrazold masik, a soproni
cserkészrepililok emlékére késziilt alkalmi levelez6lapot lathatunk. A képeslap alsé szélén
olvashato informacidk alapjan a rajzot egy Végvari nevli milivész készitette. A mar idézett
Jereb Gabor: ,,Magyar vitorlazo repiilogépek™ c. konyv 13. oldalan talalhato 3. dbran lathatjuk
a repiildgép hiteles rajzat, amelynek segitségével az el6zd és a jelenlegi képeslapok abrdja is
azonosithatd. A képeslap alatt kdzépen egy kisméretli fényképen a IV. Jamboree vendége a
Nemzetkozi Cserkész Szovetség egykori elndke: Bad Powel lathatd. A motivumoldal also
felén a Cserkész Vilagtaldlkozé alkalmabol a rendezObizottsag altal kiadott fogazott, 40x52
mm meéretll, piros (vords), kék, barna és zold szinli bélyegsor lathato. A bélyegképen repiilo-
gép és cserkészliliom lathatd a magyar taj f6lott, amelyek egyiittesen egy négyes kisiv forma-
tumban is eléfordulnak.®® Az idézett katalogusoldal 76.01-es bekezdése szerint.

A suhané famadarak c. konyv segitségével szerzett informaciokat a Ch. J. Base katalogus,
valamint a tobbszor is idézett Repiilési Lexikon is megerdsiti. Ez utobbi részletezése szerint
az augusztusban rendezett vilagtalalkoz6 kiilonb6z6 helyszineken - szaktaborokban - zajlott.
fgy keriilhetett sor a vitorlazorepiilé cserkész szaktdbor megnyitdsara, amelyben egy magyar
és egy lengyel csapat is részt vett. A kataldogus leirja azt is, hogy ebben a szaktdborban
kiegészitésként alkalmi bélyegkiadasra és 1égiposta szallitasra is sor kertilt.

06 A VI. FILPROK ES AZ ELSO PAROS VONTATASOS REPULES
BUDAPEST - BECS

A VI Filprok rendezvényeinek eldzetes terveirdl Orvos Janos szamolt be a Filatéliai Kurir
hasabjain, amely szerint majus nyolcadikdn nyilik meg a Budapest Kossuth Lajos utca 12.
szam alatti ,,Miiterem” kiallitasi csarnokban. A kiallitas helyszinén, majus tizedikén Orszagos
Filatélista Talalkozo6 is tervezés alatt volt. A rendezdség a Budapesti Nemzetkdzi Vasaron
propaganda irodat fog fenntartani, ahol rendes és légipostai, valamint Francotyp betlizOk
hasznalatara is sor keriil a kapcsolodd vitorlazorepiilé rendezvény sikere érdekében. Az itt
tizemeld alkalmi postahivatal altal hasznalt betliz6k szovege egyarant ,,VI. Filprok Bélyeg-
kiallitds”, azonban a rendes és a légi betlizOk postakiirt, illetve repiilégép diszitéstieck. A
rotaici(')s6 6dombornyoméssal késziilt nem postai kiadasu alkalmi bélyeget a Filprok rendezdsége
adja ki.

A kiallitashoz kapcsolddd vitorlazorepiild rendezvény végrehajtasardl Victor G. Berecz
szamol be légiposta kataldgusaban. Vélhetéen a hivatkozasban megadott Budapesten zajlo
ISTUS konferencia tiszteletére az Osztrak Aero Szovetség két darab Rhonsperber tipust
vitorlazé repiilégépet inditott Bécsbdl Budapestre. A vontatmany felszallasara majus 19-én
keriilt sor a bécsi Aspern repiiléterérél. A motoros vontatdogépet, Hans Bruckner, mig a
vitorlazogépeket Iquaz Stephenson és Bruno Gumpert vezette. Utobbi két pildta a vitorldzo
repiilégépiik fedélzetén elhelyezett Osszesen 351 darab postai kiildeménynek kb. 25%-at

5 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, Annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Blase,
ISBN 1901959 25 2, p. 469.

6 Filatéliai Kurir, Szerkeszté: Orvos Janos, ,,A VL. Filprok irant ériasi érdeklédés nyilvanul meg” c. cikk 1936.
4. szam, p. 64.
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Sopron, illetve Gyor f6l6tt ledobtak, a tobbi Budapestre érkezett. A postara lila szinli fedélzeti
bélyegzd keriilt, amely a vontatmanyt dbrazolja a bécsi Szent Istvan templom és a budapesti
Parlament kozott. A postai ledobast ejtdernyd mintaju fedélzeti bélyegzo jelzi. A Budapestre
érkezett kb. 200 darab postai kiildemény koziil, mintegy 140-re a harom pildta alairdsan kiviil
rakeriilt a rendezdség tagjaié is. A konferencia idején a vitorlazogépek egyik pilotaja Gumpert
atrepiilt Csehszlovakidba és lekéste a visszainduldst. A konferencia utolsé napjan végrehajtott
visszaut sordn 1936. m4;j. 24-én Stephenson pilota mintegy 876 darab postai kiildeményt vitt
magaval a vitorlazogépén. Néhany kiilldeményen megtaldlhatd a Magyar Aero Szovetség
fekete-fehér betiizbje és a VL. Filprok zold alapon fehér szinti alkalmi bélyege.®’

Egy harmadik beszdmolo szerint ,,a Budapest-Bécs kozott zajlo paros vontatérepiilésre majus
masodik felében keriil sor. A Magyar Kiralyi posta alkalmi 1égi betiizéssel latja el a kiilde-
ményeket, az elsé paros vontatorepiilés légipostajat és a VI. Filprok kiallitast alkalmi
bélyeggel, levelezdlappal és nem postai kiadast bélyeggel teszi emlékezetessé. Az alkalmi
levelezdlapot barhova legyen is cimezve 80 filléres 1égiposta bélyeggel és kiilon el kell ellatni
a VL. Filprok alkalmi postai betizovel is. Az alkalmi levelez6lap ara igy 1.20 Pengd, ugyanez
levélen 1.60 Pengds 1égi bélyeggel két Pengd. A Bécsbdl érkezd jarat levelezdlap objektumai
soproni, vagy gyori ledobassal, illetve pesti érkezéssel darabonként 1.50 Pengdért szerezhetok
be. A megfeleld pénzosszegeknek majus 16-ig be kell érkezniiik a Filatéliai Kurir cimére Buda-
pest 62. Postafiok 102. (Ez a M.kir. postatakarék pénztari szamla: Orvés Janos, 42.413.)7°
Ezek utan tekintsiik 4t a két esemény filatéliai anyagét a fejezet hatos szamii motivuma négy
motivumoldalénak tartalma szerint.

A 30061-es motivumoldalon feliil l4thaté az ,,ELSO PAROS VONTATOREPULES B.N.V.
VI. FILPROK BUDAPEST-WIEN 1936. MAJUS 23” feliratii, nem postai kiadast alkalmi
bélyeg. A bélyegképen motoros repiildgép két vitorlazo repiilét vontat a Parlament folott. A
bélyeg mérete 42x33 mm, a bélyegkép sotét és vilagoszold, arany és tompazold, valamint
sOtétzold és rdzsaszinil valtozatai ismertek. A levelezdlapon taldlhatdo még a VI. Filprok kiilon
alkalmi postai betiizéje is. A leirasban talalhatd megjegyzés a futott levelezdlapok darab-
szamat 715-re, a boritékokét 162-re a teljes nyomtatott mennyiséget ismeretlennek mondja,
mikozben mindkettdt ritka vagy nagyon ritka jelzével illeti. Az idézett katalogusoldal 75.01-
es bekezdésében leirtak szerint.

A masik alkalmi bélyeg ,BUDAPEST-WIEN 1. PAROS VONTATASOS REPULES 1936.
V. 24.” felirat, amelyet a Magyar Vitorlazorepiild Egyesiilet adott ki 54x30 mm-es méretben,
fogazott és vagott valtozatban. Az itt lathaté fogazott valtozat bélyegképén az egyesiilet
jelvénye vontat két vitorlazo repiildgépet.”” Az idézett katalogusoldal 75.03-as bekezdése
szerint.

A motivumoldalon alul lathaté az utobbi (az idézett katalogus 75.03-as bekezdésében leirt)
alkalmi és a szlikséges 80 fillér értékii 1égiposta bélyeggel futott levelez6lap, amelyen 1égi-
posta, a matyasfoldi repiil6téri és bécsi betlizések, valamint 1égiposta ragjegy is megtalalhato.
Az 1936. Repiild (II1.)-L postabélyegsor kiadasara a VI. Filprok rendezvény tiszteletére kertilt
sor a két bélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszama 529 és 533."

7" Victor G. Berecz, The Pioneer Period of Hungarian Air Mail, ,,Budapest 1936. m4aj. 18-24. ISTUS konferen-
cia” c. fejezetrészben, p. 5-43

A 30063-as motivumoldalan alul 1athat6 levelez6lap fénymasolt képes oldalardl atirva.

Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 468.

Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szdvetség tagja p. 77.
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A 30062-es motivumoldalon feliil az el6zéekben leirt levelezélaphoz hasonlo lathato, azonban
a levelezdlapon csak a 75.01-es bekezdésben leirt sotétzold és rozsaszinli alkalmi bélyeg,
valamint a bérmentesitésre hasznalt postabélyegek lathatok. Ez utdébbiak Mitchel katalogus
szerinti sorszama az el6bb hasonlé céllal idézett katalogus szerint 531 és 532. A levelezo-
lapon lathaté még a VI. Filprok kiilon alkalmi postai betizéje is. A motivumoldalon alul a
levelezdlap fénymasolt képes oldala 14thato.

A 30063-as motivumoldalon feliil egy a VI. Filprok idején tovabbitott levelezélap lathatd a
Filatéliai Kurir szerkesztésége és kiadohivatala cimével, alul levelezdlap fénymadsolt képes
oldalan olvashato feltételekkel, amelyek a paros vontatod repiilés 1égipostajan valo kiildemé-
nyek kezelésére vonatkoznak. Ennek atirasaval keriilt az idézet a motivum bevezetdjében tar-
gyalt harmadik - a VI. Filprok és a paros vontatas repiiléesemény leirasat koveto - idézdjelbe
tett bekezdésbe. A feliil talalhato futott levelez6lap hatoldalan az 1932/ 1937. Arcképek (I.)
postabélyegsor Mitchel katalogus szerinti sorszdma a mar ebbdl a célbol el6zdleg idézett
katalogus szerint 490-es.

A 30064-es motivumoldalon két futott boriték lathato, kiilonbozo bélyegzésekkel, 1égiposta
ragjegyekkel, a fels6n a VI. Filprok alkalmi bélyegek aranyszinii fogazott és vagott mdédon
készilt lovas futart abrazolo, 33x37 mm méretli fogazott alkalmi bélyege.”' Az idézett
katalogusoldal 15.06-0s bekezdése szerint. A légiposta bélyegek Mitchel katalogus szerinti
sorszdma 528-as €s 529-es.

07 A MASODIK CSERKESZ REPULONAP ES A VIIL FILPROK 1938 - 1939

Az igencsak jelentds vitorlazo repiildesemény a Budapest - Bécs paros vontatas utan két évvel
Rubik Erné és Mitter Lajos 1938-ban AERO EVER kft. néven vitorlazéd repiil6gépgyarat
alapitott. Az itt, valamint Molnar Arpad nagyvaradi gyardban a negyvenes évek elején mar
sorozatban gyartott magyar vitorlazd repiilégép tipusok nagyot lenditettek a sportrepiilés
fejlodésében. 1938. jul. 10. - aug. 6. kozott tartottdk hazankban az els6 vitorlazorepiilé oktatoi
tabort Esztergomban, majd 1938. nov. 28-an 1étrejott a Horthy Mikldés Nemzeti Repiild Alap
(HMNRA). Allami és tarsadalmi tamogatassal Wjabb sportrepiildterek, repiilSiskolak
1étesiiltek, hivatasos oktatokat, miiszaki személyzetet alkalmaztak, célla valt a tomeges alap-
képzés. Németorszagbol is vasaroltak teljesitménygépeket, hogy a sporteredmények 6szténzd
hatasat a kiképzésre is kiterjesszék. 1939. febr. 2-an megszerezte a C vizsgat az els6 magyar
n6 Muranyi Valéria. 1939. méj.-ban Szokolay Andrés, Tariska Ferenc és Tasnadi Laszl6 részt
vettek a Lembergben (Lengyelorszag) rendezett ISTUS versenyen, ahol Szokolay a harmadik,
Tasnadi pedig a negyedik lett. A juliusban Szolnokon tartott olimpiai edzétaborban kezdddott
el hazankban a csoportos tavrepiilésre torténd felkésziilés, amikor Magyarorszagon mar 38
repiiléegyesiiletnek 1350 tagja volt, akik részére 284 darab repiildgép allt rendelkezésre. ™

1939-ben Tasnadi Laszl6 a vitorlazorepiild-kiképzés iranyzatair6l sz6lva megallapitotta, hogy
a gumikoteles inditast, lejté melletti kiképzés elavult. Sziikség van egy kétiiléses gépre,
egymas mogotti ilésekkel olyan megoldasban, hogy a novendéknek minden szempontbdl az
legyen az érzése, hogy egyediil repiil. A vitorlazorepiilés, mivel a motoros repiilés eldiskoldja,
ezért ennek megfeleld gépekre van sziikség. Ez az igény vezetett az R-11 ,,Cimbora” 1étre-
hozésahoz.

' Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 117.

7> Repiilési Lexikon, Fdszerkeszté Szabod Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 1 II.
kotet p. 23.

34



Az 1933-as Cserkész vitorlazo tabort 1939. majus 21-én megismételték Szentesen, ekkor csak
bélyegzOt adtak ki emlékbélyeget nem. Ez lathat6 egy boritékon. Hasonl6 eseményre az 1950-
es évek masodik felében keriilt sor legkdzelebb. A szentesi cserkészek 1égi postaja cimii
cikkben a Filatéliai Kurir 1933. évi 7. szdma 116-118. oldalain nyomon kovethetjiik egy jo
szandéku triember cselekedeteit, amelyek eredménye egy nagy értékli aerofilatéliai ritkasag
1étrehozasa lett.

A 3007 1-es motivumoldalon feliil a Cserkész Repiilonap alkalmi bélyegzoivel ellatott borité-
kot lathatunk feliil, rajta az 1932/1937. Arcképek (I.) postabélyegsor hat értéke. Ezek Mitchel
katalogus szerinti sorszama balrél-jobbra és fentrdl lefelé 549, 492, 493, 489, 490 és 491-es.”
A motivumoldalon alul egy 1938-ban futott 1égiposta boritékot lathatunk a Szent Istvan hét
alkalmabol rendezett VIII. Filprok alkalmi bélyeggel. A bélyegkép repiildgépet abrazol Szent
Istvan szobra folott. A vagott 35x45 mme-es légiposta bélyeg dombornyomdsu fehér alapon
voros, kék alapon vorosbor, karmin alapon arany, és rézsaszinii alapon vords szinekben
késziilt. Felirata ,,1038-1938 Szent Istvan Napja, VIII. Filprok Bélyegkiallitds Légiposta,
Budapest-Arad-Bucuresti-Pozsony-Praha-Vars6” a repiilési ttvonal soran érintett varosok
nevei olvashatok.” Az idézett katalogusoldal 792.11-es bekezdése szerint. Az 1936-0s
Repiilé (II1.)-L és az 1938. Szent Istvan (IIl.) postabélyegek Mitchel katalogus szerinti
sorszama az el6z6 motivum esetében hasonlo céllal idézett katalogus szerint 529-es és 554-es.

08 MAGYAR ES NEMZETKOZI VITORLAZOREPULOGEP TIiPUSOK

A haborus évek utan a vitorlazorepiilés 1948-ban indult meg Magyarorszagon. Gyo6rben 1948.
jul. 17-26. kozott megtartottdk a Centendriumi Nemzeti Vitorlazorepiild Versenyt, amelyet
Nagy Kornél nyert meg. Ezutan megkezd6dott az évenkénti Nemzeti Vitorlazorepiild Verse-
nyek sorozata, a korszerli versenyzés hazankban. 1950-ben fellendiilt a teljesitményrepiilés,
szamos hazai rekord sziiletett koziiliik is kiemelkedik Mez6 Gyorgy és Majer Jozsef kétiiléses
420 km tavrepiilési rekordja. 1951-ben az OMRE szerepét a Magyar Repiilé Szovetség vette
at. Erdsodtek a szakszeriitlen politikai szempontok, a gazdasagtalan tdmegkiképzés, ismét
hattérbe szorultak a sportteljesitmények. Ebben az id6ben kezdddott a hazai vitorlazérepiilés-
ben terjedni a kétkormanyos iskolagépek hasznalata, foleg Rubik Erné terveinek elsésorban a
Koma, és Gobé tipusoknak kdszonhetden. Ezutan a csorld, majd a motoros vontato-repiild
rendszeri képzéssel elotérbe keriilt a termikrepiilés a lejtdszél hasznositasa kissé hattérbe
szorult. 1952-ben Karsai Endre és Mezd Gyorgy gépparban 325 és 330 km-t repiiltek, majd a
kovetkezo évben a paros kiegésziilve Takacs Istvannal augusztus 8-an 300 km-es tavrepiilés
utan Erdélyben szallt le. Nov. 22-én pedig Csanadi Norbert éjszakai felhdrepiiléssel csaknem
3000 m-re emelkedett Budapest hatara folott. 1955-ben Kasza Jozsef és Tardos Béla vezeté-
sével megkezdddott a Matra hullamterének kutatdsa. Ebben az évben repiilt el6szor a Gyor-2
tipus, amelynek elterjedése sokak szerint forradalmasithatta volna a magyar vitorlazérepiilést,
ami a tipus elterjedésének hidnydban nem kovetkezett be. 1955. dec. 5-én viszont Kasza
Jozsef és Opitz Nandor a Matra hullamterében 5000 m f6lé emelkedett és Opitznak sikeriilt
eldszor a tudatos, hullamtérben val6 elemelkedés utan ttvonalrepiilést végrehajtania. 1955.
apr. 25-én Dunakeszirél Kalmar Laszlo, Mez6 Gyorgy és Csanadi Norbert egyiitt indultak és
a romaniai Dévatol 25 km-es korzetben szalltak le 340-360 km-es tavolsagokban a Farkas-
hegyr6l indult negyedik Domokos Jozseffel egyiitt.

7 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 75.

™ Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 476.
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Domokos Jozsef néhany honappal késdbb a Karpatok folott is atrepiilt és 435 km tavrepiilés
utan szallt le Lengyelorszagban. 1957-ben alakult meg a Magyar Honvédelmi Sportszovetség
az MHS, amelynek diszpécserszolgalata engedélyezte a tavrepiiléseket, amit befolyasolt a
zsufolt légtérben a repiilés biztonsdga. Ez kovetelményként tdmasztotta a sportrepiilok
szamara is a fedélzeti radiokat, aminek eredménye az eszkozoket nélkiiloz6 vitorlazo repiilok
szamara a hatranyos megkiilonboztetés és a teljesitményrepiilés visszaesése volt. Vass Géza
ugyanakkor Hawaiiban 1961. jun. 27-30. kozott vitorlazogépével 71 ora 5 perces vilagesucsot
repiilt. (Amint ezt az idézett lexikonnal 6sszhangban a 3003 1-es motivumoldal kapcsan leirtak
1s igazolnak sic!)

1962-ben Tury Kornél elsdként repiilt hatarainkon beliill 500 km-nél nagyobb (509 km-es)
tavot. 1965-ben a South Cerney-ben (Anglia) tartott X. Vitorlazérepiild VB-n két j, viszony-
lag korszerli A-15-6s szovjet gyartmanyu repiildgéppel a szabadosztalyban indulé Tury a 13.
és Petroczy a 17. lett 41 induld koziil. Ezen a VB-n bemutatkozott egy kiemelkedd
jellemzdkkel rendelkezd, akkor még fabol késziilt vitorlazérepiildgép a Foka 4. A repiildgép
Magyarorszagra csak 1966-ban keriil eldszor, de mar miianyag valtozatban. 1968-ban egy
teljes évtizedre megsziint a hazai vitorlazo repiilégép-gyartas, amihez vélhetéen az EV. 1.
Fecske tipus repiildgép-vezetési hibabol bekovetkezett katasztrofaja is hozzajarult. Ekkor csak
a lengyel milanyag repiilégépekhez jutottak hozza a vitorlazérepiildk, joval késébb 1975-ben
igy kertiltek hozzank a milanyag Jantar tipus valtozatai.

Burghard Antonia Colorado Springs hullamterében 9772 m-es abszolut, és 5898 m relativ (a
vontatd motoros repiil6géprol vald leoldas magassagédhoz viszonyitott) nemzeti, egyben
kanadai magassagi rekordot repiilt. A Szocialista Orszagok Vitorldzorepiilé Versenyén a néi
kategoriat Wimmerné nyerte, Magyarorszag csapata a harmadik helyen végzett. Kiilondsen a
nemzetkdzi versenyeken jelentett hatranyt a korszerli (konnyli és kicsi) fedélzeti radiok
hianya, amely tovabb novelte a repiildgépek terén meglévod ,,l1épéshatranyt”, ami a magyar
vitorlazorepiilés eredményeiben is jelentkezett. A hatranyok ellenére 1973-ban Bolla Maria az
els6 magyar nd, aki megszerezte a gyémantkoszorus vitorlazorepiild teljesitményjelvényt,
majd 1974-ben megnyerte a Szocialista Orszagok Vitorlazorepiild Versenyét ndi kategoria-
ban, Pollermann Judit pedig harmadik lett. Napjainkban (2014-ben) mindketten a Malév
Repiil6 Klub tagjaiként repiilnek. 1980-ban ujra feléledt a Matra hulldmterének kihasznaldsa
vitorlazd magassagrepiilés céljabol, ettél kezdddden hullamiigyelet figyelte a lehetéségek ¢€s
feltételek kialakulasat.

Amint ezt a masodik motivum sordn mar érintettiikk, 1989-ben a Magyar Vitorlazorepiilés
hatvanéves lett, amelynek 0sszegzéseként elmondhatd, hogy néhany kivételes évtdl eltekint-
ve, mindenkor az eszk6zok nem kielégitd szama ¢és korszeriitlensége volt a legnagyobb
akadalya a fejlddésnek. Az oktatds, utdnpotlds, sportszervezés szinten tartdsdban dontd
szerepiik volt és van a dijazés nélkiili sportrepiilék aldozatkészségének. Megfeleld anyagi,
technikai és szervezési koriilmények esetén nem egy koziiliikk a vildg élvonaldban lehetne. A
magyar teljesitmény és versenypilotak eredményei - azonos feltételekkel induld6 mezdnyben -
kiilf61don is elismertek.

Természetesen 2014-ben a Malév Repiiloklub tagjai kozott is van tobb pildta-holgy és ur, akit
Vass Gézahoz hasonldan lehetséges ¢és érdemes lenne ezen a helyen is megemliteni. Ebben a
klubban repiil az 1250 km-es tavolsagrepiilés gyorsasagi vilagbajnoka, aki eredményét Dél-
Amerikdban érte el. Hazai koriilmények kozott kiilondsen vitorlazod repiilégéppel nem
mindennapos a 9000 m feletti magassagrepiilés. A hasonldé eredménnyel biiszkélkedhetd
orszagos bajnok szintén ezt a repiildklubot erdsiti. A kiemelteken kiviil azonban maradtak
még béven teljesitmény kategoridk, amiket itt nem emlitettiink, ezért keriiltek emlitésre nevek
nélkiil a felsorolt teljesitmények is. A tovabbi részletekre pedig elsésorban azért nem keriil
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sor, mert senki sem szolgalt ra, hogy a legjobb szandék ellenére akar az adott repiilési teljesit-
mény kategdrianak vagy a nevének emlitése kimaradjon. Minden esetre fanyar igazsagnak
szamitott 2014-ben, hogy példaul a Malév RK tagjai kozott a legnagyobb ,,az egy négyzet-
méterre jutd vilagbajnokok szama” akik csak ,,virtulisan” fértek el a jelzett teriileten. Eppen
elég azt megemészteni, hogy a mindenkit sjté rendezetlen koriilmények mellett a hazai
légitarsasdg megsziinése miatt napjainkra a repiiléklub - pilotaiskola - Malév ,repiilési
utvonal”, vagy ¢életpalya-modell mar csak virtudlisan 1étezik. Keseri ezt elmondani még akkor
is, ha jelen sorok irdjanak negyvenegy év kihagyas utdn kozel hatvanéves koraban sikeriilt
,C” vizsgat szereznie, ami tizennyolcadik ¢életévében 6nhibajan kiviil nem kdvetkezhetett be.
Végiil 6t év sportrepiilés utan, raadasul ,,Malév pilotaként” 2014-re abbamaradt ez is. MEGIS
SZEP VOLT!!! A Malév Repiildklub nem sziint meg, csak tagjainak ,,hési helytallasa”
mellett minden mads ,hivatalos” tdmogatds nélkiil folytatja a repiil6-kiképzést. Amig van
kinek és mivel repiilnie a folytatds nem lehet kérdéses, mivel REPULNI KELL! Sajnos mar
jelen sorok irdja nélkiil.

Ezzel a képpel zaruld torténet realitdsai utdn térjiink rd az utolsé motivum két motivum-
oldaldn lathatd wjabb és kissé régebbi vitorlazorepiild tipusainak repiilési jellemzdinek
ismertetésére, ami a motivumoldalak €s a bélyegek azonositasa el6tt lesz olvashato.

A ,Futar” és a ,,Cimbora” tipusok ismertetése a masodik motivumoldal elején taldlhatd. A
Pilis, R-08, egyiiléses gyakorl6 felsdszarnyas, diiccal merevitett vitorlazo reptildgép. Tervezte
Rubik Ermnd (1938). Tobb valtozatban dsszesen 250 db épiilt. A kiilonféle valtozatok zuhano-
féklappal fabol épiiltek, a szarny egy része fabol és vaszonboritassal késziilt. Az R-8d adatai:
szarnyszelvény G& 535, fesztav 13,6 m, szarnyfeliilet 15,7 m?, iires tomeg 153 kg, repiil6-
tomeg 25% kg, feliileti terhelés 15,9 kg/m?, legjobb sikloszam 18, legkisebb meriils-sebesség
0,95 m/s.

A Jaskolka, SZD-8 egyiiléses teljesitmény-vitorlazogép. Tervezdje Tadeusz Kostia (1951). Az
Otvenes évek egyik legjobb, tervszeriien fejlesztett repiildgépe, amely nagyban hozzajarult a
sebességi vitorlazorepiilés modszereinek kialakitasahoz. Sorozatban gyartottak tobb valto-
zatban is. A repiil6gép faépitésii héjszerkezetii, futomiive rugdzott, félig behuzhatd. Zuhano-
fékes és ivelSlapos, késziilt V beallitasu farokfeliiletekkel is. Az alapvaltozat jellemzd adatai:
szarnyszelvény NACA 2312A, fesztavolsag 16 m, oldalviszonya 18,8, feliileti terhelése 24,8
kg/mz, sikloszam 26,4, legkisebb meriild-sebessége 0,76 m/s.”®

A Bocian, SZD-9 Kkétiiléses vitorlazd repiilégép. Tervezte Marian Waszilevszki, Roman
Zatwarnicky és Justyn Sandauer (1950). Kiilonféle valtozatait kiképzésre és teljesitmény-
repiilésre alkalmazzék. Farkas-hegyen jelenleg is (2013) hasznaljak. (sic!) Teljesen faépitésii,
szarnya rétegeslemez-boritas, vaszonboritasu kormanyszervekkel. Zuhano-féklap, egyes
valtozatain fékszarny, masokon iveldlap taldlhato. Futokereke rugdzott. Szarnyszelvénye
NACA 43018. Adatai: fesztavolsag 18 m, szarnyfelillet 20 m?, oldalviszonya 16,2. Ures
tdmeg 340 kg, repilétomeg 517 kg, feliileti terhelés 25,8 kg/m?, legjobb siklészama 25,8,
legkisebb meriilé-sebessége 0,82 m/s.”’

A Mucha egyiiléses lengyel teljesitmény-vitorlazogép. Tervezte Francisek Katowski és Irena
Kaniewska (1947). Tobb mint 600 példanyban, szamos valtozatban épiilt /IS-2 Mucha, SZD
12 Mucha 100, SZD 22 Mucha Standard A, B, C, melyeket a Szybowczowy Zaklad

7 Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II. kotet
p. 22-26 és 153.

7 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1, p.
453,

77 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1. kétet,
p. 118.
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Doswiadczalny tervezoi fejlesztettek ki az alaptipusbol. Ezekkel a véltozatokkal kiilonb6zo
nemzeti €s nemzetkozi rekordok sziilettek. Magyarorszagon is kedvelt, szdmos példanyban
repiilt. Szarny enyhén elére-nyilazott, vezetéfiilkéje kényelmes, igen jo kilatast, futokereke
merev, zuhano-féklappal ellatott. Egyes valtozatokban vizballaszt helyezhetd el. A Mucha
standard adatai: szarnyszelvény Go 549, fesztav 14,98 m, szarnyfeliilet 12,75 m?, oldal-
viszony 17,6, iires tomeg 236 kg, repiil6tomeg 326 kg, feliileti terhelés 25,5 m?, legjobb
sikloszam 27,8, legkisebb mertiil6-sebesség 0,73 m/s.

Pirat, SzD-30: egyiiléses lengyel standard osztalyt vitorlazogép. Tervezte Andrzej Pochopien
¢és Jerzy Smielkiewicz (1966). Az egyik legnagyobb példanyszamban épiilt lengyel vitorlazo-
gép, Magyarorszagon is kedvelt tipus, jelenleg is repiil, némely valtozatai azonban kiselej-
tezésre keriiltek. Teljesen faépitésii, egyiiléses. Laminaris, Wortmann FX-61/168, illetve FX-
60-1261 szarnyszelvényli, szarnya harom részbdl all. Farokfeliilete ,,T” elrendezésii. Futo-
kereke merev. Adatai: fesztavolsag 15 m, szarnyfeliilete 13,8 m?, iires tdmeg 255 kg, repiil6
tdmeg 370 kg, feliileti terhelés 26,8 kg/m?, oldalviszony 16,3, legjobb sikloszam 34, legkisebb
meriilé-sebesség 0,7 m.”* A kovetkezé két motivumoldalon talalhatd bélyegképek
segitségével parosithatok az ismertetett vitorlazégépek adatai.

A 30081-es motivumoldalon a felso rész felso sor kdzepén az 1954. Repiilénap-L postabélyeg-
sor Pilis tipusa és az 1989. Oldtimer Rally bélyegpar Futar és Cimbora tipusai lathatok. Ezek
Michel katalogus sorszam szerinti azonositasa (1378, 4033 és 4034) korabban mar
megtortént. Alul egy 1982-es és egy 1985-6s kiadasu szovijet, illetve lengyel postabélyeg,
amelyek mindegyike a szerz6 szamara egy-egy ismeretlen tipusu mirepiild vitorlazéd repiil6-
gépet abrazol. A két utdbbi bélyeg Michel katalogus szerinti sorszama 3044 ¢és 5203. A
motivumoldal aljan az 1968 Leszno lengyel postabélyegsor 6t darab bélyegének sorszamai
1846, 1847, 1848, 1849, és 1851."

A 30082-es motivumoldalon feliil két magyar és harom német postabélyeg lathat6. Balra fenn
az 1943-as kiadasu Repiildalap IV, kozépen az 1954-es Repiildnap - L, amely Mitchel katalo-
gus szerinti sorszama a hasonl6 céllal mar sokszor idézett katalogus szerint 732 és 1378. Az
1980-as német Phonix repiildgépet abrazold postabélyegé 1040-es. Az itt lathato tovabbi két
bélyeg azonositasa nem tortént meg. Az alul lathatd szovjet postabélyeg 1982 és 1983-as
kiadasu sorszama 5204 és 5206, illetve a tovabbi kett6é 5251 és 5252 az évszamoknak
megfelelden az el6z6 motivumnal idézett katalogus 810. oldala szerint.

" Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabé Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II.
kotet, p. 89 és 155.
7 Michel Eurépa katalogus 2012/2013 p. 157, 226, és 810.
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40 A MOTOROSREPULES HOSKORA 1903-1915

A repiiléstorténet negyedik kategoriaja a motorral, illetve valamilyen hajtomiivel végzett
dinamikus repiilés. Ennek kialakuldsarol és a jelzett idészakon beliili fejlodésérdl, vagyis a
,hoskorardl” szol a negyvenes szammal jelzett negyedik fejezet. A kategoria fontos jellemzo-
je, hogy a repiilés feltételeit els6sorban a mozgési energia segitségével 1étrejott felhajtoerd
biztositja. Az ily médon nyert felhajtdéerot kiegésziti a motor vagy valamilyen mas hajtoma
teljesitménye ¢és ezért képes allasszog nélkiil vizszintesen is repiilni. S6t, mivel nincs sziikség
a helyzeti energia mozgasi energiava torténd atalakitasa érdekében a folyamatos siklo helyzet-
re, a repiilégép hajtomiivének kdszonhetden onallo emelkedésre is képes. A magassagnyerés-
hez nincs szilikség a pilotajatol fiiggetleniil keletkezo fliggdleges felaramlasra, a termikre sem.

A dinamikus repiilés uttdréinek mindegyike Lilienthal és a Wright testvérek is hajtomiivel
ellatott szerkezetben latta a jovo repiildgépét - a lehetséges motorok nagy sulya miatt - el6szor
mégis siklorepiilogépet volt kénytelen épiteni. Az elsé motoros repiildgépek megépitése utan
azonban rohamos fejlodés vette kezdetét, amely folyamat nevezetesebb szakaszainak magyar
szempontbol fontosabb mozzanatait tekintjiik at ebben és a kovetkezd hét fejezetben. A
bekezdés elején emlitett két testvérparnak természetesen voltak mésok is, mint példaul Gustav
Whitehead, illetve Sir George Cayley akiknek tevékenységérdl azonban jelen gyiijteményben
nem talalhaté aero-filatéliai anyag.*

Az els6, vagyis a kezdeti idészak utolso attekintett éve az 1914-es. Kivétel ez alol az utolsod
40061-es motivumoldal, amelyen a Lloyd C II mellett a Brandenburg C I tipus talalhat6 és ez
utdbbi atnyulik a kovetkezd fejezet elejére az 1916-os évre. A hdskort magaba foglalo elsd
1d6szak torténetét a kovetkezd motivumok elevenitik fel:

e 01 A motoros repiilés kezdete és elsé évforduloi 1903

e (2 Blériot atrepiilte a La Manche-csatornat 1909

e 03 Hires kiilfoldi reptilogépek 1910-ig

e 04 Hires magyar repiilégépek és repiildesemények 1910 -1914

e 05 Berlin-Bécs repiildverseny és a sportrepiilés 1912-ben

e (6 Hires repiildgépek a motoros repiilés kezdeti idészakaban 1903 - 1915

A 40-es, 50-es és 60-as Osszevont fejezetek motivumait a 40000-es szamu fejezetismerteto
oldal tartalmazza.

01 A MOTOROS REPULES KEZDETE ES ELSO EVFORDULOI 1903

Orville és Wilbur Wright épitett egy szélcsatornat, vagyis egy olyan csdvet, amelyben az
aramlo levegdben a repiildszerkezetekre hato erdket lehet vizsgalni és egy évi toprengésiik
végén 1903. december 12-én Orville Wright az emberiség torténetében elészor motoros
repiilégéppel 36,58 métert repiilt 12 masodperc alatt mikozben mindvégig biztonsdgosan
vezette a repiildgépet.”’

8 Felix R Paturi, A t,echnika kronikaja, Officina Nova kiadd, ISBN 963 7836 44 6, p. 356-357.
1" Simoéné Avarosy Eva, ,,Suhané famadarak” Hattér, Repiilékonyvek, Borsodi Nyomda ISBN 963 7403 34 5,
1989, p. 14.
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A Wright épitést ,,Flyer” nevii 1égi jarmii lett a vilag elsé sikeres és precizen iranyitott
motoros repiildgépe. Torzse és szarnyai huzalmerevitéssel kiegészitett fa racsszerkezettel és
vaszonboritassal késziiltek. A magassagi kormany kacsa elrendezésben a torzs elején kapott
helyet, mig az oldalkormany kettds feliilettel a torzs hats6 részében volt. A f6ldon a gépet
kettds cstisz6 talpon mozgattak a felszallast segitdk. A nyitott gépben a pilota a kozépvonaltol
jobbra kapott helyet. A motort is a Wright testvérek épitették. Négyhengeres, négylitemii
vizhtitéses volt. Lanc attétel hajtotta meg a kilépd él mogott elhelyezkedd kétagu fa 1égesava-
rokat. A kilencven kilogramm stlyt 8,8 kW teljesitményii soros motor 6t liter/ora fogyasztasi
volt. A felszallas megkonnyitésére egy 10,25 m hosszu fa inditopalyat készitettek, amelyen
mozogva felgyorsulhatott a repiilégép. Az inditopalydn valdo emelkedést csigdk és kotél
segitette. A Flyer fesztavolsaga 12,25 m, hossza 6,12 m, magassaga 2,42 m, szarnyfeliilete 48
m’, felszallo tomege 340 kg.

A Flyer els6 reptilésének napja lett a nemzetkozi repiiléstorténet szerint a motoros repiilés
szliletésnapja. A Wright testvérek pedig tevékenységiik folytatdsaként 1904-ben mar kort
irtak le a levegOben miutan az indulas helyére szalltak vissza. A kovetkezd években tobb
repiilégépet épitettek, korszeriisitették a motorokat, amelyek teljesitménye nétt, sulya pedig
csokkent, végiil 1905. oktober 5-én 45 km tavolsagot tettek meg 38 perc 30 masodperc
folyamatos repiiléssel. 1908 majusaban Eurdpaba utaztak, hogy bemutassdk repiilétudasukat.
El6szor La Manche-ban (Franciaorszag) szerelték Ossze az altaluk készitett repiilégépet. A
francia sajto kissé ellenségesen kezelte Oket és eldzetesen ,,amerikai bloffnek” mindsitette
kisérletiiket. Ilyen el6zmények utan elsd probarepiiléseik alkalméval augusztus 8-an Wilbur
Wright t6bb mint egy 6ran keresztiil hajtott végre kiilonbdz6 bedontésii fordulokat a kdzonség
feje folott. Ezutan december 18-an 1 6 54 percig, majd december 31-én 2 6 20 percig
tartozkodott gépén a levegdben, amit utassal is megismételt 1 6 9 perces iddtartamban. Ezek a
repiilések nemcsak Parizsban, hanem Eurdpa-szerte is oriasi visszhangot valtottak ki.

A haboru kitoréséig az USA hadiigyminisztériuma megrendelésére tobb katonai repiildgépet
is gyartottak idékdzben azonban Wilbur aki a vallalkozds motorja volt 1912-ben elhunyt.
Orville a repiildgép-motor gyartasara specializalodott, a habori utdn azonban nem sikeriilt
versenyben maradnia a nagyobb gyarakkal.*?

A 4001 1-es motivumoldalon a vitorlazorepiilés fejezetnél mar megismert Guineai koztarsasag
postai kibocsatasu nyolcas kisivébdl kivett 6t fogazott és vagott bélyeget lathatjuk alul és
felil. A bélyegek koziil a fels6 sorban balra az elsd a Flyer-t, a kozépso sarga alapt bélyegen
a franciaorszagi sikeres bemutatkozé és egyuttal vilaghirnevet is hozé repiilést abrazolja. A
motivumoldalon feliil és alul lathaté bélyegek azonositisanak szempontjabol a vitorlazo-
repiilésrdl szolo fejezet 30013-as motivumoldalanal leirtak a mérvadok, vagyis az azonosités
csupan az ott megadott francia katalogus szerint volt lehetséges.

A 40012-es motivumoldalon felill a Wright testvérek repiiléseinek emléket allito filatéliai
objektumok lathatok. Balra fenn egy postai emlékbetiizd, melyet egy 1933. évi postai rendelet
szerint a 72. szamu postahivatalnak a repiilésre el6zetesen megadott napon kellett volna a légi
kiildeményeken alkalmazni. Ezen kivil még tovabbi két hétig kellett volna alkalmazni
minden érkezo és elmend rendes kiilldeményen is, amit a nagy forgalomra val6 hivatkozassal
nem tudott teljesiteni a postahivatal. Ezért csupan egyszer alkalmaztak ajanlott kiildeménye-
ken és két héten at idénként rendes és ajanlott killdeményekre is.*

82 Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabé Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II.
kotet, p. 495 és 498. )
% Filatéliai Kurir, Szerkesztd Orvos Janos, 1933. 4-5. szam, p. 84.
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A ,,Harminc éve repiil az ember” felirat természetesen kissé megtévesztd, amelyet a Wright
testvérek elsd repiilésére vald utalas pontosit. A felhdk alatt repiild Flyer-t dbrazolo kép két
oldalan olvashato 1903. V. 27.-1933. V. 27. kozétt eltelt harminc év igaz, viszont az ember
elso replilése daitumaként (lasd ballonrepiilés 1792) téves az idépont. (sic!)

Az alkalmi betliz6 mellett jobbra egy 1980-as kiaddsu koreai, a repiilés és lirkutatds sorozat
egy értéke a Wright testvérekre, mint a motoros repiilés uttdrdire emlékezé bélyeg. Ennek
Michel katalogus szerinti azonositasi sorszama 1997-es.** A motivumoldalon alul a motoros
repiilés szazadik évforduldjanak emléket allitd alkalmi levelezdlap képes oldala l1athato.

A 40013-as, 40014-es és 40015-6s motivumoldalakon alul egy-egy alkalmi boriték lathato,
felil pedig az 1978-as kiadasu ,,75 éves a motoros repiilés - L magyar postabélyeg sorozat €s
blokk boritékon talalhato értékei lathatok. A boritékok bal sarkaban lathaté metszet folott a
»15 éves a motoros repiilés” felirat, alatta az ,,1903-1978” datumok, baloldalt a két felirat
sikjara merdlegesen ,,W. Wright O. Wright” nevek olvashatok. A bélyegsor 16 Ft, a blokk 20
Ft névértékben, ofszetnyomadssal, 11 % féslis fogazassal késziilt, tervezdje Vertel Jozsef.
Altalanos forgalomban 1978. maj. 10. - 1979. dec. 31. koz6tt volt.™

02 BLERIOT ATREPULTE A LA MANCHE CSATORNAT 1909

Louis Blériot (1872-1936) francia repiildgép-tervezé mérndk és pildta, a motoros repiilés
egyik uttordje. Nemzetkozi hirnévre tett szert, amikor sajat tervezésii €s épitésii gépével a
Blériot IX repiildgéppel elséként repiilte 4t a La Manche csatornat, Calais-Dover kozott 1909.
jul. 25-én. Nevéhez fiizodik hazankban az elsé replilébemutato is, amelyet 1909 okt. 17-én
tartott tobb szazezer ember eltt. Sajat repiildgépgyara volt, ahol szamtalan sajat tervezésii
replilégépet gyartott, amelyekkel Eurdpa szerte sikeres repiiléseket végzett.

A Blériot IX tipus, a modern repiildgépek egyik elsd tipusanak tagja. A fels6szarnyas elrende-
z¢ésl gépet a ma is haszndlatos rendszerli kormanyszerkezettel lehetett vezetni. A csatorna
atrepiilése 40 percig tartott a huzalmerevitéses, fa racsszerkezetii, vdszonboritasu, hatul nyitott
torzsi repiildgépnek. Magassagi kormanya mar stabilizatorral késziilt, a szarny is faépitési,
vaszonboritasu, also-felsd huzalmerevitéssel. Futomiive harompontos, nem behuzhato, farok
kerekes. Hajtomiive egy haromhengeres, legyezd elrendezésti Anzani motor, 18 kW teljesit-
ményl. Adatai: fesztav 8,20 m, hosszisag 7,65 m, szarnyfeliilet 14,0 m2, felszallo tomeg 210
kg, legnagyobb sebesség 70 km/h.*

A 40021-es motivumoldalon feliil a fejezet masodik motivumoldalan megismert koreai repiilés
¢s Urrepiilés postabélyegsor (az el6z6 motivum 40012-es motivumoldalanal megadott Michel
katalogus szerinti sorszam 1998-as) masik értéke Blériot repiilését mutatja a francia partok €s
Dover fehér sziklakkal szegélyezett tengerpartja kozott. Alatta ugyancsak a repiilés szazadik
¢vforduldja alkalmabol a magyar posta altal 2009-ben kiadott szelvényes bélyegpar, amely
alatt a bélyegpar egyikével futott elsébbségi boriték. Valdjaban a Gabor Aron bélyeggyiijtd-
kor évi beszamolo kozgylilésére valo meghivot tartalmazta, mely a szerzd személyes érintett-
sége kapcsan igazolhatd. A bélyegek tovabbi azonositasi adatai a kdvetkezd motivumoldalnal
lesznek olvashatok.

% Michel Azsia (Japan, Korea, Mongoélia, a Szovjetunié azsiai koztarsasagai és Iran) katalogus, 2011-es

évfolyam, p. 839.

Magyar posta ¢és illetekbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-

logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 223.

86 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1. kétet,
p. 114-115.
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A 40022-es motivumoldalon alul és feliil a magyar posta altal kiadott 2009-es Repiiléstorténeti
évfordulok szelvényes bélyegparjai, amelyet a jeles repiiléstorténeti események centendriuma
alkalmabdl adott ki a posta. Az 6tszOr harom Osszesen tizendt szelvényes bélyegpart tartal-
maz6 ivbol harom ivszEli, amelynek bal oldaldn egy ivben 6t vonalkod talalhato. A szelvény-
par ofszetnyomassal, 12-es fésiisfogazassal, Nagy Péter tervei alapjan 210 Ft névértékben
késziilt. Altalanos forgalomban 2009. marc. 12.-2011. dec. 31. kozétt volt.*” A bélyegképek
kozotti szelvényen Louis Blériot replilogépének szerkezeti rajza lathato.

03 HIRES KULFOLDI REPULOGEPEK 1910-1G

Grade Hans (1879-1946) német aviatikus. Németorszagban els6ként repiilt sajat maga altal
készitett motoros repiilogéppel. 1907-ben Magdeburgban épitette meg emeletes-szarnya
haromszintes repiil6gépét, 1909-ben pedig repiiléseivel 40000 markas dijat nyert, ebbdl a
pénzbdl repiildiskolat alapitott, amelyben 1914-ig tobb szaz pildtat képzett ki.

Bréguet Luois Charles (1880-1955) francia repiild, a helikoptertervezés és épités egyik ttoro-
je. Iskolai elvégzése utan a csalad mérndki vallalkozasanak tagjaként dolgozott. Batyjaval,
Jacquessal 1907-ben megépitette a helikopter elsd, kezdetleges valtozatat, amely még ebben
az évben szept. 29-én utassal a fedélzetén a magasba emelkedett, azonban szabadon repiilni
még nem tudott és négy ember a rotorok ald erdsitett kotelekkel tartotta egyenstlyban. Az
elso helikopteres szabad repiilés csak néhany héttel késébb kovetkezett be. Ezutan Bréguet
attért a merevszarnyu repiilégépek épitésére és 1910-ben 100 km/h sebességi vilagrekordot
allitott fel. A Bréguet XVI tipust repiilogép az elso vilaghaboru egyik legismertebb bomba-
z6ja volt. 1919-ben légi-szallitd vallalatot alapitott, amelybdl a mai Air France légikozleke-
dési véllalat alakult meg a késbbiekben.™

A 40031-es motivumoldalon feliil kilenc kiillonb6z6 postabélyeg lathato, melybdl a felsd sor
négy ¢€s az als6 sor két értéke a guineai koztarsasag torténelmi repiilégépek 1979-es postai
kiadasu kisivében talalhato. Ezek Mitchel katalogus szerinti sorszama az értékek nagysaganak
ndvekvd sorrendjében: 1583, 1584, 1585, 1586, 1587 és 1588." Azonositasuk a 3001-es
motivumoldalon feliil a guineai bélyeghez leirt adatok segitségével lehetséges.

Az elsdé két bélyegképen a Wright testvérek Flyer és az 1904-es évben épitett, fordulok
végrehajtasara képes repiilogépek lathatok, a harmadik - vélhetden a francia konstruktor
Delagrange repiilégépe - amelyre nem all rendelkezésre tovabbi informacié - a bélyegkép
szerint 1907-ben repiilt. Feliil az als6 sor bal oldaldn lathaté Blériot, jobbra pedig Bréguet
repiilégépe. A kozépen elhelyezkedo, libiai arab koztarsasag postabélyege a Wright testvére-
ket és Flyert abrazolja - Mitchel katalogus szerinti sorszama 696A.%

Ett6] a bélyegtdl balra és jobbra pedig az 1978-as kiadasu német postabélyegsor két darabja
Grade ¢és Blériot altal készitett repiildgépeket mutatja be. Mitchel katalogus szerinti sorsza-
muk 967-es és 966-0s.”'

7" Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-

logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 392.

¥ Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kétet,
p. 341 és 131.

% Mitchel Siid- und Zentralafrika 2011/2012, p. 128.

% Mitchel Nord und Ostafrika 2009. 4. band, p. 690.

' Mitchel Bundesrepublic Deuchland 2012/13
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Alul egy Amerikabol Magyarorszagra futott levél amerikai légiposta bélyeggel, amelyen a
Wright testvérek és a Flyer képe lathato. Az 1978-as kiadasu postabélyeg Mitchel katalogus
szerinti sorszama 1363-as.’

04 HIRES MAGYAR REPULOGEPEK ES REPULO ESEMENYEK 1910-1914

Adorjan Janos (1882-1964) kisérleti repiil6gép €pitd, késdbb mérndk. Sajat tervezésii repiilo-
gépével €s a hozza épittetett motorral 1910. jan. 10-én eldszdr repiilt Magyarorszagon. 1906-
1909-ben Parizsban az autdiparban dolgozott, majd grof Andrassy Géza gépkocsivezetdje lett.
Munkaadoja tamogatasaval megépitette a ,,Libelle” nevii repiilégépet a Dedics testvérek
motoriizemében tervezett kéthengeres 18,4 kW-os (25 LE-s) motorral. A repiilégépet az elsé
sikeres repiilés utdn rovid idovel a ,,Strucc” tipusra modositotta és ezzel szerepelt a 2.
Nemzetkozi Repiildversenyen 1910. juniusban Rékos-mezdn. Augusztus 16-an lezuhant és
sulyosan megsériilt. Felépiilése utan 1912-ig a Helios gardzs Aero Rt. pildtaiskolajat vezette,
utdna a budapesti Mercedes autoképviselet iizemvezetdje, 1945-t6l az Ikarusz Autdbuszgyar
fomérnoke lett.”

A Magyarorszagon kiadott els6é repiilds levélzard bélyeg 1910-ben jelent meg Budapesten,
konkrétabban a Rakos-mezén megrendezett Nemzetkdzi Repiiloverseny alkalméabol. Egy
évvel kordbban ugyanitt, mintegy a Repiiléversenyt megalapozva Blériot tartott repiild-
bemutatot, ahol addig soha nem latott 1étszamu kozonség, mintegy 20000 ember vett részt. Ez
a bemutaté mintegy megalapozta, el6készitette a kdvetkezd évben megtartott nagyszabasu
rendezvényt. A Nemzetkdzi Repiil6verseny lebonyolitdsara a Rakos-mezon 1910. junius 5-15
kozott kertilt sor. A Magyar Automobil Club altal rendezett esemény a repiilénap és a
sportverseny sajatos keveréke volt. A program Osszeallitasakor az el6z0 évi reimsi versenyt
vették mintanak. A feljegyzések szerint 16 francia, 5 német, 3 osztrdk és egy-egy angol,
belga, lengyel, olasz, és orosz mellett 12 f6 magyar pilota vett rajta részt. Az alkalomra egy
meglehetdsen szerény kiallitdsu, szines bélyeget nyomtattak az elsé hazai repiild levélzarot. A
bélyeg, jellemz6 mddon a verseny hivatalos plakatjanak kicsinyitett méasa volt. A repiilétéren,
marmint a mezon ideiglenes postahivatal miikodott, és persze igyekeztek a gyiijték kedvébe
jarni, mert az alkalmi bélyegeken kiviil alkalmi bélyegzést is hasznaltak. Csak kevés futott
bélyeg taldlhatod levélen vagy levelezdlapon - szamuk, valamint az alkalmi bélyegek példany-
szama is ismeretlen.

A 40041-es motivumoldalon felill az elsé kiadast magyar repiilds levélzard négyféle szin-
valtozatban lathatd. Az alkalmi bélyeg, fogazott, repiilégépet abrazol a Szt. Istvan Bazilika
folott, 55x35 mm méretii, fehér papiron kék, rézsaszinli papiron vordsbarna, fehér papiron
kék, narancs, lila és z6ld szinvaltozatokban 1étezik.”* Az idézett katalogusoldal 71.01-es be-
kezdése szerint. A ,,Nemzetkdzi Repiiléverseny Budapest, 1910. janius 5-15” felirat bélyeg-
kép a Pinterits Sandor szerkesztésében megjelent magyar légiposta album alkalmi bélyegek
fejezetében is lathatd. A levélzard bélyegképe megtekinthetd az idézett ,,A levegd meghodita-
sa, Régi rgjpﬁlc’ibélyegek katalégusa” formatumban lefordithatdé német katalogus Otvenedik
oldalén is.

2" Mitchel Nordamerika 2011 Ubersekatalog 1.1 band, p. 360.

 Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabé Jozsef, Akadémiai Kiado, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kotet,
p. 14.

Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszeallitotta Ch. J. Base ISBN
1901959252, p. 425 és 458.

Aufruch zum Mimmel, Alte Flugmarken, Harenberg Kommunikation, Dortmund 1982, p. 50.
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A tovabbiakban a motivumoldalon alul a 2000-ben megjelent ,,90 éves a repiilés Magyar-
orszagon” feliratu emlékiv lathatd, amelyet a PFR Kft. adott ki 104x86 mm-es méretben
tervezdje Molnar Péter. A motivumoldalon lathaté vékony miinyomodpapir enyvezés nélkiili,
sorszamozott kiadas 2100 példanyban késziilt el 250 Ft névértékben.”

A kovetkezd két motivumoldalon lathatd elsénapi boritékon a kilencven éves a motoros
repiilés Magyarorszagon eseményre kiadott postabélyeg a Boeing 767 két sugarhajtomiives,
kozepes hatotavolsagu utasszallitd repiilogépet abrazolja a Malév szinekben. A repiil6gép
tervezdje ¢és gyartdja a Boeing Company (USA). A gyartasban kanadai, japan, és olasz gyarak
i1s kozremiikodnek. A prototipus 1981. szept. 26-an repiilt eloszor €s 1984-t61 kiillonbozo
valtozatai (767-200 ER, 767-300 és 767-300 ER) allnak szdmos légitarsasag szolgélatdban,
1985 végeig a tipusbdl Osszesen 193 példanyt adtak el. Leszallas nélkiil tette meg a tipus
egyik példanya a Washington - Addis-Abeba 12070 km-es tavolsagot, amely a repiildgép
Electric CF6-80A tipust, egyenként 212-212 kN tolderdt kifejteni képes hajtomii folyamatos
korszertsitésének eredményeként jelentOs lizemanyag fogyasztas csokkenést értek el a gyartd
cég szakemberei.

A 767-200 valtozat legfontosabb jellemzo6i: a nyilazott als6szarny tilnyomasos, légkondicio-
nalt, 220-290 utas befogadasara képes torzs. Személyzete két f6 a legkorszeriibb miiszerekkel,
navigacios berendezésekkel és fedélzeti szamitogéppel felszerelt repiilogép. Adatai: fesztav
47,57 m, hossz 48,51 m, iires tomeg 79923-81510 kg, legnagyobb felszallo-tomeg 136078-
159755 kg, utazosebesség 11900 m-en 850 km/h, szolgalati csticsmagassag 11950-12435 m,
hatétavolsag 6078-9738 km, zajszint felszallaskor 87,1 EPN dB, leszéllaskor 10,6 EPN dB.”

A 40042-es es 40043-as motivumoldalon két-két 2000. évi postai kiadasu alkalmi (elsé napi)
boritékot lathatunk, a ,,90 éves a repiilés Magyarorszagon” 6nall6 bélyeggel, a boritékon tobb
kiilonb6z6 alkalmi bélyegzdvel. A bélyeget 100-as ivekben nyomva, 120 Ft névértékben, egy
iven tiz vonalkoddal adta ki a magyar posta. A postabélyeg ofszetnyoméassal 12 3/4-es fésiis-
fogazéassal Nagy Péter tervei alapjan késziilt és 2000. aug. 18. - 2002. dec. 31. kozott volt
altalanos forgalomban. A bélyegképen Malév festéssel a Boeing 767-200-as repiildgép ¢és
szerkezeti rajza lathato.

A 40044-es motivumoldalon feliil az Adorjan Janos magyarorszagi repiilégépét abrazold
levelezdlap iratlan cimzési oldaldnak fénymadsolata lathatd, rajta a magyar posta 2002. évi
kibocsatasu Magyar Repiiléstorténet (I). bélyegpar egyike. A bélyegkép a Libelle repiilogépet
abrazolja, amely a levelezOlap képes eldoldalan alul is lathatd. A 2002-es Magyar Repiilés-
torténet (I.) postai kiadasti bélyegpar ofszetnyomassal, 12 2-es féslisfogazassal 370 Ft
névértékben, Dudas Laszl6 tervei alapjan késziilt, forgalomban 2002. marc. 14.-2003. dec. 31.
kozott volt.”

A 40045-0s motivumoldalon alul és felill a magyar posta 2002. évi kibocsatasi Magyar
Repiiléstorténet (I). bélyegpar lathaté két alkalmi (elsé napi) boritékon kiilonb6zd alkalmi
bélyegzokkel. Az Adorjan Janos altal tervezett Libelle nevii repiilogép mellett a bélyegpar
masik értéke a Melczer Tibor tervei alapjan késziilt Magyar Lloyd névre hallgato repiil6gép.
A repiildgéprol még bovebben esik sz6 késébb, eldljaréban csak annyit, hogy a legsikeresebb
magyar tervezésii I. vilaghdborus repiildgéprol van szo.

% Leitold Laszl6, magyar emlékiv katalogus, Kiado Zolderds 2008 Kft felelés kiadé Leitold Laszl6, a Zolderdd

2008 Kft. iigyvezetd igazgatoja, p. 12.
7 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 1. kétet,
p. 122-123.
Magyar posta ¢és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungarcia Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 324 és 333.
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A 40046-0s motivumoldalon a Malév hires repiilogépek festményeirdl késziilt képeslap
sorozat egyik tagja lathatd. A képeslap eldoldalanak a Libelle repiilégépet abrazold szines
fénymasolata alul, feliil pedig az iratlan cimzési oldala lathato. A képeslap a Képzomiuivészeti
kiadé vallalat gondozasaban késziilt, a fényképeket Banfalvy Akos készitette.

05 BERLIN-BECS REPULOVERSENY ES A SPORTREPULES

A motivum kozpontjdban talalhato repiildverseny két magyar tervezé altal készitett repiilogép
kozott talalhatd, amelyek a verseny évében késziiltek el. Egyikiik Svachulay Sandor, akinek
két - ,,Kolibrit” és ,,Albatrosz” nevii - monoplanjat is latni a motivumoldalon alul a Malév ki-
adasu képeslap sorozat fénymasolt eldoldalan. Svachulay Sandor (1875-1954) gépésztechni-
kus a magyar repiilés egyik uttoréje. A Magyarorszagon megindul6 repiilési kisérletek elott
mar szerepelt kiilfoldon. Az emberi repiilés megvaldsuldsa nagy hatdssal volt a jomddu,
kassai sziiletést lakatosmesterre, aki képzettségét a budapesti Technologian szerezte. Mar
1900-ban voltak repiiloképes repiildgép és helikopter modelljei, majd 1907-ben acélcsébol
épitett els6 nagy repiilészerkezetét - motor nélkiil - kiallitotta a Royal szall6 nagytermében.
Ezt fedezte fel egy miincheni léghajos mecénas, aki Svachulayt magéval vitte, hogy néla
folytassa kisérleteit ezekkel az érdekes, tort szarnyt acélcsé gépekkel. Miinchen, Ober-
Wiesenfeld, Fischamend, Bécstjhely (Steinfeld) kiilfoldi repiildmunkéinak &allomésai a
Monarchia 1égjard csapatainak szolgalataban, ahol mar 1909-ig megsziiletett két sajat tervezé-
st repliloképes repiildgép a ,,Kolibri I’ és az ,,Albatrosz I”. Az elsd gépet megvették a 1€gjaro
csapatok részére, a masikkal 1910 mdjusaban Rakos-mezére érkezett a nagy nemzetkozi
repiildversenyre. Mindkét tipusbol 1914-ig még négy-négy valtozatot épitett, amelyekkel
Dobos Istvan, Székely Janos és Wéber Karoly értek el nagy sikereket. Az elsé vilaghaboru
alatt Albertfalvan volt miivezetd a repiildgépgyarban, majd folytatta a lakatosmesterségét a
magyar repiilésben viselt tisztségei ¢€s allandd kézremiikddése mellett. 1930-ban Lampich
Arpad altal tervezett acélcsd szerkezetli sportrepiilégépét épitette meg, majd a magyar
vitorlazorepiiloknek elkészitette a ,,Gyuri 1.” és a ,,Gyuri I1.” tipust vitorlazo repiilogépeket.
Nevezett repililogépekkel késobb tobb 6rds iddtartam repiiléseket hajtottak végre Farkas-
hegyen. A Magyar Aero Szovetség (MAeSz) kozponti repiild modellezé mithelyének vezetdje
lett 1939-ben, ahol még a Rakos-mezei versenyek sordn megismert hiiséges segitdjével
Farnady Laszloval dolgozott egyiitt. 1948-ban lehetdséget kapott, hogy régi vagyat, az elsé
emberi izomrepiildgépet az OMRE koltségére megépitse, amely harom év alatt késziilt el. A
kisérletek azonban ezzel a repiilégéppel nem vezettek eredményre.”

A masik hires tervezd ebbdl az iddszakbol Zsélyi Aladar (1883-1914) gépészmérndk pilota, a
magyar repiilés egyik uttdréje. Elso repiilogépét 1909-ben épitette, amit megeldzden jelentds
kutatdsokat végzett a témdban, majd a kutatdsok eredményeként magyar és német nyelven
szakkonyve is megjelent. Az altala tervezett repiildgép masolata napjainkban a Kozlekedési
Muzeumban l4thato, az els6 olyan magyar mérnoki aggyal megtervezett repiilégép, amellyel
tervezo-épitdje mar tobb kilométeres tavolsagot tehetett meg és korrepiiléseket is végzett.
Zsélyi 1910. jin. 1-én stlyosan megsériilt egy lezuhanéssal végzddott repiildbalesete kovet-
keztében. Ezutan évekig elméleti és talalmanyi munkdin dolgozott, tobbek kozott a repiild-
gép-gazturbina és a nagy utasszallitd repiildgépek megvalositasi lehetdségeinek elméleti
kérdésein. Kutatasi eredményei konyvekben is megjelentek. Parizsi tanulmanyutja utan 1913-
ban Bécstjhelyen letette a pildtavizsgat, majd egy 66 kW-os motorhoz egy akkor korszertinek

% Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabd Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II.
kotet, p. 332-333.
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szamito repiildgépet épitett. A repiilés soran azonban ismét lezuhant és sériiléseibdl kifolyolag
tetanuszmérgezésben meghalt.'”

A 40051-es motivumoldalon a Malév hires repililogépek festményeirdl késziilt képeslap
sorozat egy Ujabb tagja lathatd, amelynek alul lathatd el6lapjanak szines fénymasolatan a
,Kolibri I’ repiilés kozben, mig a allo helyzetben az ,,Albatrosz I”” lathatd. A motivumoldalon
feliil a képeslap iratlan cimoldalat lathatjuk, jelen sorok irdjanak reményei szerint a magyar
posta repiiléstorténeti sorozatanak folytatasaként egy ide 1116 bélyegpar is diszitheti egyszer.

A 40052-es motivumoldalon felil 6t darabos alkalmi bélyegsor, mely vélhetéen valamilyen
dombornyomassal késziilt gyonyort bélyegekkel allit emléket az 1912. jun. 9-12. idépontban
lezajlott Berlin-Bécs kozotti tavrepiilésnek. Az utvonal kezdd és végpontja kozott elhelyez-
kedo fordulopont nevét nem sikeriilt azonositani, csakugy a bélyegeket sem. A motivumoldal
also részén elhelyezett harom bélyeg koziil a kozEépsd vélhetden egy sportrepiild eseményt ab-
razol. A bécsi Prater parkban 1912. m4j. 18.-jun. 23 kozott zajlé esemény a bélyegkép alapjan
a 40041-es motivumoldal kapcsan idézett német katalogus dtvenhetedik oldalan talalhato.'!
A jelzett bélyeg két oldalan talalhatd képfeliratuk alapjan 1égi sport sorozat bélyegeket nem
sikeriilt azonositani. A bélyegkép szovege szerint a jobb oldali bélyegen a Wright testvérek
altal katonai megrendelésre gyartott repiilogép lathatd 1913-bol. A bélyegképen lathato
repiilégépre a 4001 1-es motivumoldal leirdsa eldtt tortént utalds.

A 40053-as motivumoldalon a Malév hires repiilogépek festményeirdl készilt képeslap
sorozat egy Ujabb tagja lathato. Ennek felsd részén talalhatd képeslap cimoldalan az 1959-es
magyar postai kiadasu Kozlekedési Mizeum (I.) - L bélyegsor egyik értéke Zsélyi Arpad
monoplanjanak bélyegképével lathato. A bélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszama: 1591.'%
A motivumoldalon alul a képeslap eldoldaldnak szines fénymadsolata lathatd Zsélyi Aladar
monopldnjaval.

06 AZ ELSO HIRES MOTOROS REPULOGEPEK 1903-1915

Az id6észak utolséd eldtti motivumaban az idorendi sorrendben kovetkezd ,,Magyar Lloyd”
tipussal kezdetét veszi az idészak sordn késziilt hires repiilégépek Osszefoglaldsa. Ennek
kapcsan nem kis biliszkeséggel jelenthetjiik ki, hogy a statikus és a vitorlazorepiilés utan a
hajtomiivel végrehajtott dinamikus repiilés id0szakaban a magyar repiil6k tovabbra is a vilag
¢lvonalaba tartoztak. Az elmondottak teljes egészében igazak a motoros repiilégépeknek erre
a tipusara is, amelyet a tovabbi gondolatok is alatdmasztanak.

A Lloyd repiildgép és motorgyar Aszodon az I. vildghaboru idészakdban a Monarchia fontos
repiilégép-tervezd és gyartobazisa volt. Iranyitoja és tervezd fdmérndke Melczer Tibor (1879-
1936) muiegyetemi tanar volt. A repiil6kisérleti és berepiild feladatokat az osztrak Heinrich
Bier (1882-1947) pilota fohadnagy végezte, aki mar tobb rekord tulajdonosa volt, amikor a
Lloyd Aszdédon megkezdte miikodését. A Magyar Lloyd eredetileg 1913-ban automobilok
gyartasara létestilt vallalkozas volt, majd a D. F. W. (Deutsche Flugzeug Werke) lipcsei
német repiillogépgyar belépése folytan repiilogépek gyartasara allt at. Elsé tipusai a kettOs
szarnyu, vaszonboritast, 73,6 kW-os (100 LE-s) motorral ellatott német repiildgépek voltak,
amelyekbol tiz darabot mar az Aszodi gyarban szereltek Ossze a repiildgép éEpitési

1% Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabé Jozsef, Akadémiai Kiado, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kotet,
p. 514.

"%l Aufruch zum Mimmel, Alte Flugmarken, Harenberg Kommunikation, Dortmund 1982, p. 57.

192 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 129.
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gyakorlatanak megszerzése érdekében. Ennek a folyamatnak a soran jott ra Melczer és Bier,
hogy egyszeriibb szerkezetli, konnyebb gépet is tudnak késziteni és 1914 majusara 6nalld
tervként 1étrehoztdk a Lloyd L-1-et, amely késobb a ,,Magyar Lloyd” névre kereszteltek. Bier
1914. jun.-ban mar az 0j repiildgéppel részt vett Aspernben egy repiildversenyen és ott tobb
magassagi rekordot allitott fel. A 40.01 lajstromu géppel, egy személlyel 6170 m-re, illetve
késobb két személlyel pedig 5440 m-re emelkedett. A siker kovetkezményeként a Lloyd
gyartol megrendeltek tiz darab ilyen tipust repiildgépet a hadsereg részére, amelyek a haboru
kitorése utan azonnal bevetésre keriiltek a balkani felderitésekben csak 88 kW (120 LE-s)
erdsebb motorokkal. Ezekben a harcokban vett részt az a 107 kW (145 LE-s) motorral
felszerelt rekord-repiilégép is, amely ma a budapesti Kozlekedési Mlzeumban lathatd. A
Lloyd repiilogép és motorgyar Aszédon a Monarchia 4-es besorolasat kapta, melynek Melczer
Tibor vezette tervezdiroddja 1915-ben kapott megbizast a Lloyd C II fegyveres felderitd
repiilégép sorozatgyartasara. A Motor 107 kW-os (147 LE-s) Hiero motor volt, a fegyverzet
pedig egy forgathato allvanyra szerelt Swarcz Lose géppuska, amely a megfigyeld iilésében
keriilt elhelyezésre.'”

Curtiss, Glenn Hammond (1878-1930), az USA egyik uttord repiildgép-tervezdje, a repiild-
csonak feltalaloja. Kerékpargyartoként a sebességszeretet vezetett a motorgyartashoz,
amellyel el6szor a kerékparokat kivanta felszerelni. Az altala gyartott motoroknak hire ment,
melyek hamarosan Thomas Scott Baldwin ,,California Arrow” tipusu repiilégépére keriiltek és
hatalmas sikert arattak. Ezek a sikerek 1908-t6l egyre tobb hadiigyminisztériumi megrende-
léshez vezettek. A hadsereg részére készitett repiillogépmotorok felkeltették a hires feltalalo
Alexander Graham Bell figyelmét is, aki szintén rendelt ezekbdl. Glenn Curtiss ezeket a
motorokat a Hammondsport varosban létrehozott gyartelepén épitette meg. Ezekkel a
motorokkal felszerelt kiilonboz0 repiildgépek koziil tobb nemzetkodzi dijat is nyert.

Henry Farman (1874 - 1958) francia pilota, repiil6gép-tervezo €s épitd. Batyjaval egyiitt a
francia repiilés uttéréje. Henry Farman 1908-ban elnyerte az 1 km-es tavrepiilés dijat, majd
egy évvel késobb a bélyegképen lathato repiildgéppel a 180 km-es tavolsagi rekordot repiilt.

Hubert Latham (1883- 1912) az aviatika egyik francia uttordje és rekordere. A repiildtel-
jesitmények terén 1909-t61 versenyben allt Bleriot-val a La Manche-csatorna atrepiilésében,
azonban alulmaradt. 1910. jan. 7-én ,,Antoinette” tipusu repiilégépével elsOként érte el az
1000 m-es magassagot. Szinte minden repiiléverseny €s bemutatd részese, munkajaval és
eredményeivel jelentsen hozzajarult a repiilés fejlédéséhez.'™ (Elképzelhetd, hogy az ismert
katalogusszerzé valamely 6sének/rokona altal tervezett repiilégép a motivumoldalon alul
jobbra fenn lathatd.)

A masodik fejezetben megismert Alberto Santos Dumont (1873 - 1932) 1éghajos repiil6gép -
tervezd pilota. Cabanguban (Brazilia) sziiletett, egyetemi tanulmanyait Parizsban végezte,
fizika, mechanika, kémia és elektrotechnika szakon. Ekkor kezdett 1éghajot épiteni, amivel
1901-ben korbe repiilte az Eiffel - tornyot. Ez a 1éghajozas fejezetbdl mar ismert. 1906. okt.
26-an szekrényes sarkanyszerkezetli gépével elnyerte a 25000 frankos Archdeakon dijat €s
még ez év november 12-én 220 km-es repiilésével vilagrekordot allitott fel. ,,Demosille” nevii
gépével eurdpai hirnevet szerzett, hazajaban repiild marsalla nevezték ki. A brazil repiil6-
muzeum, a Rio de Janeiroban 1évd kozforgalmi repiilétér és tobb brazil repiiléegyesiilet is

19 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kotet,
p. 605-606.

19 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kotet,
p. 169, 254 és 547.
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viseli nevét.'” A repiiléstorténeti ismertetSkkel is kiegészitett bélyegképek a kovetkezSkben

ismertetésre keriilé 40063-as motivumoldalon talalhatok.

A 40061-es motivumoldalon a Kozlekedési Muzeum szines jarmi képeslap sorozatnak a
Képzdmiivészeti Kiadé gondozasaban megjelent 17. sz. példanya lathat6. A motivumoldal
fels6 részén a képeslap hatoldala figyelhetd meg a 40045-6s motivumoldalon megismert
postabélyegpar Magyar Lloyd repililégép bélyegképével. Az alsé részen pedig a mizeum
gyljteményében taladlhatdo repiildgépet tekinthetjik meg a képeslap eldoldalanak szines
fénymasolatan.

A 40062-es motivumoldalon ugyancsak a 40045-6s motivumoldalon elséként bemutatott
elsdnapi boritékok talalhatok, a tudatos gytijtésnek koszonhetden teljesen més alkalmi bélyeg-
zokkel. A bélyegpar masodik értéke az el6z6 motivumoldalon Onalléan is lathatdé Melcer
Tibor ,,Magyar Lloyd” nevii repiildgépe.

A 40063-as motivumoldalon feliil az 1988-as kiadast Repiiléstorténet - L magyar postabélyeg-
sor Lloyd C II és a Brandenburg C I repiildgépeket abrazolo elsd két értéke lathatd. Ezek
mellett felil és alul még a teljes San marinoi postabélyegsor 6t-0t értéke is ezen a
motivumoldalon taldlhat6. Az idézett Stanley Gibbons katalogusban taldlt adatok szerint
utoébbi postabélyegsor 1961-es kiaddsu, a sorozat neve motoros repiilogépek ¢és tiz értéket
tartalmaz. A tiz bélyegképen a Wright fivérek ,,A” tipust (1904), Archdeacon - Voisin
,Boxkite” motoros vitorlazo (1905), Bonnet - Labranche kétfedeli, Glenn Curtiss (1908),
Farman kétfedelti, Blériot XI, Hubert Latham ,,Antoniette IV” 1909, Santos - Dumont
kétfedelti, A. V. Roe triplaszarnyt és Faccioli repiilégépét lathatjuk.'®® A Brandenburg C I
repiilédgép a kovetkezd fejezet elején keriil ismertetésre, ide csak esztétikai szempontok
figyelembevételével keriilhetett.

A magyar postabélyegek azonositdsa a sorozat ismertetésénél idézett katalogus alapjan
lehetséges, a San-marinoi tiz értékbol allo postabélyegek Michel kataldogus szerinti sorszamai
719, 720, 721, 722, 723, 724, 725, 726, 727, és 728."

07 REKLAM ES SEGELYBELYEGEK A REPULESERT 1914-TOL

A motivum két utols6 oldalan talalhato alkalmi filatéliai anyag azonos, a repiilést valamilyen
modon tdmogato tartalma miatt keriilt egy lapon 6sszevonasra. Az iddszakkal dsszhangban
keriilnek bemutatasra a postabélyegek is.

A 4007 1-es motivumoldalon 1athatd német nyelvii bélyegeket illetden a katalogus szerzdjének
csupan feltételezései vannak, mivel azonositasuk nem tortént meg. Kéziszotar segitségével
megfejthetd volt a harom piros és két zold szinarnyalatu bélyeg estében a ,,L.éghaj¢” felirat.
Az mar csupan feltételezés, hogy reklambélyegrél van szd, mivel a bélyegkép repiilégépet €s
léggdbmbot is bemutat, ezért talan a léghajo népszeriisitésével van dolgunk, mas légi
jarmivekhez képest azok fajtainak, kategdridinak bemutatdsaval. Az iddszak, amelyben
elhelyezésre keriilt az abrazoldsnak vélhetéen nem is mond ellent. Az ugyancsak ezen a
részen lathat6 két darab haromszog alaka bélyegekrdl a reklamra a ,kiillonleges mindség”-re
utal6 bélyegkép enged kovetkeztetni, mely tobbmotoros repiilégépet abrazol. Az alul lathatéd

105 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabd Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 X II.
kotet, p. 298.

1% Stanley Gibbons Stamp Catalog, Collect Aircraft on Stamps, 2nd edition 2009, Stanley Gibbons Ltd, London
and Ringwood, ISBN - 10: 0 - 85259 - 706 - 1, p. 207

197 Mitchel Dél-Eurépa katalogus, 2012, p. 1011.
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harom féle bélyeg kiadasanak célja az 1914. apr. 19-26. kozott zajlo korrepiilés népszerii-
sitése, mely ugyancsak feltételezés.

A 40072-es motivumoldalon feliil két repiiléstorténeti postabélyeg kozott lathato a ,,Debreceni
Repiil6 Club Egy Krajcart a Repiilésért” feliratu, a Debreceni Nagytemplom, folott a
repiiloklub jelvényével, 11,45x30 mm-es méretli fogazott segély-bélyeg par. Fehér alapon kék
szinben V K aldirassal. A bélyegpartdl jobbra és balra azonos 6nallo bélyeg, amelyek kozott
két-két repiildgépet abrazold ugyancsak segélybélyeg ,,M. SR. E. 10 fillér”, illetve az ,,M. SR.
E. 20 fillér” felirattal. A fogazott bélyegek mérete 16x8 mm létez6 szindrnyalatai téglavords
sotétzold, vilagoszold, lila, fekete attetszé papiron a korai 30-as években késziiltek.'™ Az
idézett katalogusoldal 77.02-es és 77.03-as bekezdései alapjan. A tovabbiakban a motivum-
oldalon alul kozépen bélyegszéllel hat darab ,,Az Esztergomi Sportrepiilés Ujjaépitésére
1947 kor-alaku felirattal, stilizalt repiilégépet ,,E” betiivel abrdzold, fogazott, 15 mm-es
méreti fehér alapon fekete szinii segélybélyeg. Téle jobbra és balra négy-négy darab
»INemzeti Repiildalap Tiz Fillér” és ,,Nemzeti Repiildalap Husz Fillér” felirata repiilégépet,
mogotte Kossuth cimert abrazold fogazott 20x15 mm-es méretli zold, vagy halvanyzold.
illetve piros, vagy halvanypiros szinarnyalati segélybélyeg. A 471-es szamu motivumoldalnal
idézett katalogusoldal 77.04-es és 77.05-0s bekezdései szerint.

"% Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 470.
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50 MAEFORT, AEROEXPRESS ES MALERT REPULESEK 1915-1927

A motoros repiilés kialakulasat kovetden fejlodésének kovetkezo szakasza a 1éghajokkal vald
versengés beinduldst kovetden a haborus alkalmazassal veszi kezdetét. Ez utobbi hatisara
megindult technikai fejlédés Osztonzdleg hatott mind a léghajok, mind a repiildégépek
korszertsitésére. Ez a fejlddés tette lehetdvé a nagytavolsagu 1égi szallitds egyre rovidebb id6
alatt és egyre nagyobb biztonsaggal torténd végrehajtasat, mikézben a kezdeti sikerek utan
megkezdddhetett a hazai 1égi kozlekedés nemzetkdzi méretiivé valasa. A haborut lezard
békeszerzddések karos hatdsainak ellenére a légikozlekedés fejlodése Magyarorszagon is a
nemzetkdzihez hasonld szervezeti és miikodési feltételek mellett kezdédhetett meg.

A fejlédés jelzett szakaszadnak bemutatasat a kovetkezé motivumok koré célszeri csoporto-
sitani:

e 01 Azelso6 légiposta Przemysl ostroma soran 1915

e 02 Az els6 magyar kozforgalmi repiil6tér emlékére 1916

e (3 Hadirepiilogép kiallitas Budapest 1917

e 04 A repiiléposta sorozat értékei és évforduldi 1918

e 05 A Budapest-Szombathely repiiléposta jarat 1920

e 06 Az Ikarusz -L postabélyegek 1égiposta kiildeményeken 1924

e 07 L. bélyeghét Szeged ¢és a levélzard arazasa 1925

e 08 A II. Filatelista nap Budapest-Miskolc 1égi utja 1925

01 AZ ELSO LEGIPOSTA PRZEMYSL OSTROMA SORAN 1915

Ferenc Jozsef 1914. julius. 31-én rendelte el a haderd teljes mozgositasat. A csaszari és kiralyi
hadsereg békelétszdma 415000, hadilétszama 1800000 f6 volt. A haditengerészet mozgositas
utani 1étszama a Dunai - flottillaval egyiitt, mintegy 39000 {6t szamlalt. A cs. és k. hadsereg
repiilé erdi tizenharom tébori repiilészazad (FLIK) alloményaba tartoztak, amelyek 48 db
bevethetd és 27 db oktatd repiildgéppel, tovabba 12 1éggdmbos osztillyal egy-egy kotott
léggdmbbel, valamint egy Parseval M1-es 1éghajoval voltak ellatva. A repiildszemélyzet a
haditengerészeti repiilok nélkiil 106 {6 volt. Lathatd tehat, hogy a szarazfoldi és a haditen-
gerészeti, vagy masképpen a két felszini eré allomanyaba egyarant tartoztak repiilok. Onallo
haderénemrdl, a 1égierérél még nem beszélhetiink ebben az idében.

A repiild szazadok csoportositdsara 1914 augusztusdban nyolc kiépitett repiildtér allt
rendelkezésre a repiilégépek utanpotlasardl hat repiilégépgyar és két repiildgép-motorgyar
gondoskodott. A vizsgazott pilotak szdma 155 6, koziliik katona alloméanya 114 {6 volt, a
1éghajo és a 1éggdmbos osztalyokban 134-en szolgaltak.

1914. julius 28-an Ausztria-Magyarorszag kovete Belgradban atnytjtotta a hadiizenetet
Szerbianak, augusztus 5-én pedig hasonloan hadiizenet atadas tortént Oroszorszagnak. Nagy-
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Britannia augusztus 11-én, majd méasnap 12-én Franciaorszag Ausztria-Magyarorszagnak valo
hadiizentével megkezdédott az elsé vilaghaborn.'®

A repiilészazadok (FLIK - k) mennyisége 1914 végéig tjabb tizenhattal boviilt, mely a
veszteségpotlas és a haborus igényeknek megfeleléen véltozott a haboru utolsé 1918-as
évében is. Oroszorszag hadba 1épése utan a 3. 5. 7. és 8. szazadokat vezényelték az orosz
frontra, ahol mar eredetileg a 11. szdzad allomésozott. Ezeknek a szazadoknak a fegyvertelen
felderités volt csupan a feladatuk, kivéve a 8. és a 11. szazadokat, mivel ennek a kettdnek az
ostromlott przemysli erdd és a frontparancsnoksag kozott kellett kapcsolatot tartania. A 8.
szézad parancsnoka Stangler Rudolf szdzados az ostromgytriin keresztiil sokszor repiilt be az
erédbe €s vissza, heves orosz elharito tlizben. A 11. szdzad parancsnokaval, Lehmann Gyorgy
szazadossal Ok szalltak fel utolsoként az erdd felrobbantasa és a tulerdvel szembeni feladasa
elott.

Amit a két szdzados tett, az volt a vilagon az elsé 1égi hid, amely rendszeres futarszolgalatot
tartott fenn az erdd és a hadsereg foparancsnoksaga kozott és kozben ellatta a postaszolgalatot
is a védok ¢€s a hatorszag kozott. Ezeknek azonban azért volt 6ridsi jelentdsége, mert a cs. €s
k. repiiléerdknek ez volt az elsd nagyobb szervezett miivelete. A sikeres végrehajtasban leg-
nagyobb szerepe volt a jo szervezésnek, a gépek hibatlan karbantartdsanak, a pilotak hdsies
helytallasanak és erdfeszitésének.

Az Oroszorszagba vezényelt 3. tabori repiilészazad allomanyédban, Hugo Schwab szdzados
parancsnoksdga alatt szolgalt pilotak kozott szolgalt a Rakos-mezd egykori (1910) hires
pilotaja is Kvasz Andrés. A pildta 1914. dec. 16-an atvergddve a Karpatok f6l6tt motorhiba
miatt Stryj kozelében kényszerleszallast hajtott végre és megfigyelé féhadnagyaval orosz
fogsagba esett. Fogsagba esésiik torténetét leirta levélben, amit orosz pilotak alacsony
repiilést kdvetden (a slrll 1égvédelmi tlizben) testi épségiiket is veszélyeztetve ledobtak és
tovabbitottak a 3. szdzadhoz ahol Kvasz is szolgalt.'"® Ez a habora volt az utolso, ahol még
lovagok harcoltak egymassal, egyébként Kvasz Andras fia is egykori Malév kapitany, €s hires
sportrepiild, akivel a szerzének Dunakeszin 1968-ban még volt szerencséje taldlkozni szerzo-
nek személyesen is. (sic!)

Az elso fejezetben megismert przemysli 1€ggdomb és repiildposta koziil, jelen fejezetben a
repiildposta koriilményeinek megismerése valt esedékessé. A przemysli repiildposta két
alapvetd fontossagu jellemzovel bir, egyikiik a ,,Fliegerpost Przemysl” felirat, amely hat féle
valtozatban létezik, a masik a korbélyegzd fajtaja, amelybdl 6t féle ismert.

A ,Fliegerpost Przemysl” felirat 1-es valtozatanak jellemzdje, hogy alatta olvashat6 a
~JANNER 1915” kiegészités is. A przemysli korbélyegzd hasznéilata nem hasonlithatd a
Monarchidban altalanosan hasznalthoz. Az itt lathatd I1X.-es szdm Galicia megyét, az 54-es
szam pedig a postafiokot jeloli. A kétféle korbélyegzé koziil az ,,a” valtozat kiilsé atmérdje 26
mm a tobbié¢ 20 mm. A ,,d” és az ,,e” valtozatnal a rémai szam ferde, amibol kovetkezik, hogy
a b’ és a ,c” valtozatnal, akarcsak a bemutatott dokumentumon egyenes. A IX.-es szam-
sz€lesség a ,,b” valtozat esetében 13 mm, a ,,c” véltozatnal 15-16 mm. Ebbdl kovetkezden a
»d” €s ,,e” valtozatok - ugyanebben a sorrendben - szintén azonos mérettiek.!!!

A ,)b” valtozat korbélyegzdjének kiils6 mérete 20 mm, a rémai szam egyenes és 13 mm
sz€les, a ,,c” valtozat ettél csak a 15 mm-es romai szamszélességben kiilonbozik. A ,,d”

1% Dr, Csonkaréti Karoly, ,,A csaszari és kiralyi 1égier6”, Hajja & Fiai Konyvkiadd, Debrecen, 2008, ISBN
978 963 7054 23 5, p. 63-65.

"% Dr. Csonkaréti Karoly, ,,A csaszari és kiralyi légierd”, Hajja&Fiai Konyvkiado, Debrecen, 2008, ISBN
978 963 7054 23 5, p. 72-73.

" yictor G. Bercz, ,, The Pioneer Period of Hungarian Air Mail” p. 3-10, 3-11, 3-12.
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valtozat korbélyegzdjének kiilsé mérete 20 mm, a romai szam ferde €s 13 mm széles, az ,.e”
valtozat ettdl a 15 mm-es romai szdmszélességben kiilonbozik csak.

Az 5001 1-es motivumoldalon feliil az el6zdekben leirtakat figyelembe véve egy kissé sériilt,
de egy eredeti przemysli-repiildposta levelezdlap lathato, alul meg az 1914/1915-6s przemysli
repiiléposta hatvanadik évforduldja alkalmabol készitett tjkori masolat. A felsé levelezdlap a
»Fliegerpost Przemysl”/,,Janner 1915 felirat alapjan 1-es, a 26 mm-es korbélyegzd atmérd
miatt és az egyenes 13 mm szélességli romai IX.-es szam alapjan ,,b” tipusu. Mindezeket
Osszegezve a motivumoldalon felill a levelezdlap ,,1/b” valtozata lathato.

02 AZ ELSO MAGYAR KOZFORGALMI-REPULOTER EMLEKERE 1916

A Magyar Altalanos Gépgyar (MAG) matyasfoldi repiilégépiizeme, 1916-t61 Fekete Ors és
Stohrer Viktor vezetésével a Monarchia 9. szamu repiil6gép és motorgyartd bazisa lett.
Munkéjat a német Fokker repiilégépgyar tipusainak az egyfedeli E-III. (M.14), illetve a
kétfedelti B I11. (M18) és D-II. (M19Z) egyiiléses vadaszrepiildgépeknek a gyartasaval kezdte.
Ezek a légesavarkoron keresztiil tiizeld repiilogépek akkor a legkorszertibbeknek szamitottak
a cs. és k. reptilécsapatok kotelékében a repiildgéptipusok szolgéltak elséként. A D-III.
(M.20) repiil6gépekhez az Oberursel forgoé csillagmotorokat valamint az Austro-Daimler nagy
teljesitményii soros motorokat is a MAG gyartotta Fejes Jend iranyitasaval. 1917-t6] a gyéarat
bevontdk mas tipusok gyartasdba is, 91-es szériaszammal a kétiiléses Aviatic Berg C-I.
felderitot, 92-es szériaszdmmal pedig az egyiiléses D-I. vadészrepiildgépeket gyartottak sajat
motortipusokkal.''?

Julius Berg (1886-1951) osztrak gépészmérndk repiildgép-tervezd elsé tipusa a kétiiléses
kétfedelli Aviatik nevii gyorsfelderito repiilogép volt 1916-ban. Ezeket a szokatlanul vékony
szarnyszelvényli repiildgépeket papirszarnyunak keresztelték el a repiildgépiik szilardsdgaban
kevésbé bizo pilotak. A kis fesztavolsdgu ¢€s statikailag jol kimerevitett kettds szarnyak
azonban bebizonyitottak alkalmassagukat az ugyancsak jol merevitett vezérsikokkal, valamint
a teljes réteges lemezboritasu torzzsel egyiitt, hogy az er6s motoroknak megfeleld szilardsag-
gal rendelkeznek. A Berg altal tervezett repiilogépek elényds tulajdonsagai kozé elsdsorban a
gyors emelkeddképesség tartozott. Ugyanezt a tipust a mar ismert aszédi Magyar Lloyd gyar
is gyartotta az I. vh. végéig, amelyek koziil kb. ezer keriilt ki a frontra és 1920-ban még
hasznaltak azokat a Nemzeti Hadsereg repiilocsapatainal.

Sir Geoffrey de Havilland (1882-1965), angol uttord repiildgép-tervezd. Elso repiildgépét egy
egylléses 34 kW-os motorral felszerelt kétfedelit 1908-1909-ben tervezte és épitette. Csak
1911-ben szerzett pilotaképesitést és az I. vh. alatt az Aircraft Manufactoring Company
gyarban, mint f6-konstruktor az akkor legjobbak kozé tartoz6 DH-4-es és DH-9-es tipusokat
tervezte tobbek kozott.'

Az egyik legfontosabb német repiildgép tervezd Ernst Heinkel mar az 1. vilaghdboruban is
tevékenykedett. Ebbdl az idészakabol szarmazd Hansa-Brandenburg D-I-es tipust vadész-
repiilégép, az osztrak-magyar repiildcsapatok egyik fontos repiilégéptipusa lett. Az elnevezés
valtozat kényszerliségbdl lett D-I1 - es, mivel az Osztrdk-Magyar Monarchia az eredeti
replilégépet vadaszrepiild feladatokra kivanta igénybe venni, amely 1916 6szén és telén
érkezett a csapatokhoz. A kissé¢ bumfordinak t{ind repiildgép felsé szarnydra egy ,,gyermek-

"2 Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado, Budapest 1991, ISBN 963 05 6209 II. kotet,
p. 11-12.

'3 Repiilési Lexikon, Foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest 1991, ISBN 963 05 6208 I. kotet,
p. 106-107 és 375.
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koporsoban” helyezték el a géppuskat a légcsavarkor folott valo tlizelés érdekében, mivel
szinkronizal6 berendezés még nem allt a hadvezetés rendelkezésére. Furcsa volt a két szarny
kozotti ducszerkezet is, amely csillag alakot formazott, amely megoldas feleslegessé tette az
akkor megszokott merevitd acélhuzalokat. A D I-et a németorszagi Hansa Brandenburg
tizemben kezdték el gyartani (kb. az elsd Otvenet), majd a tovabbi tobb mint hetvenet a
Phonix Fluzeugwerke gyartotta le eredeti tervek alapjan és széllitotta le 1917-ben. A
Brandenburg D I tipus 1917 végéig maradt frontszolgalatban, ahol szamos 1égi gy6zelmet
értek el vele az olyan nagynevii pildtadszok, mint Julius Arigri, vagy Godwin Brumowski. A
legsikeresebb magyar elsé vilaghdborus - és az ellenség részérdl is a leglovagiasabbnak
elismert - pilota Kiss Jozsef (az 1848-as honvéd tabornok Kiss Ernd unokaja) volt.'™*

Az 50021-es motivumoldalon a MAG matyasfoldi repiilégép és motorgyartd bazis tevékeny-
sége - amely vélhetden linnepélyes koriilmények kozott egy repiilénap keretében kezdddott -
1916-ban. A gyarban és a repiil6téren folyo tevékenység linnepélyes megkezdésének emléket
allito levelezdlap lathato feliil. A képeslap cimzési oldalan az emlékezés alkalmi bélyegzdje,
alul pedig a matyasfoldi repiil6tér fobejaratat abrazolo képes eldoldal fénymasolata lathato. A
levelezdlapon lathaté 1988-as kiadasi magyar Repiiléstorténet postabélyegsor elsd - a Lloyd
C 1II repiilogép felderité modositott valtozatat dbrazolo - értékének Mitchel katalogus szerinti
sorszama 3984.

Az 50022-es motivumoldalon feliil egy masik évfordulds levelezélap hatoldala lathato az
emlékezés alkalmi bélyegzdjével. Alul az Egyenlitéi Guineai és az Iszlam Mauritaniai
Koztarsasag altal kibocsatott postabélyegek az 1915-1927 idészakban késziilt repiilogépek
képeivel. Ezek kozott balra fenn az Aviatik Berg C-I és jobbra lenn a De Havilland DH-4
tipusok az 1916-os évbol. Az Egyenlitéi Guinea altal kibocsatott postabélyegek az el6zd
30011-es és 40031-es motivumoldalakon taldlhatdé postabélyegekkel egylitt egy tizenhat
darabos postai kiadasu kis-iv részei, amely teljes egészében a 61011-es motivumoldalon alul
lathatd. Ezek Mitchel katalogus szerinti sorszdma az értékek novekvd sorrendjében: 1589,
1590, 1591, 1592 1593, 1594, és 1595.'"° Kozépen lathato a Neiport repiildgépet abrazold
postabélyeg, amely az Iszlam Mauritdniai K6ztarsasdgban keriilt kiaddsra. Mitchel katalogus
szerinti sorszama 780-as.' '

Az 50023-as motivumoldalon feliil a MAG matyasfoldi repiildgép és motorgyartd bazis tevé-
kenysége 1916-os megkezdésének emléklapja lathato az 1988-as kiadasti magyar Repiiléstor-
ténet postabélyegsor masodik - a Brandenburg repiildgép C I-es felderitd valtozatat abrazolo-
értékével, amelynek Mitchel katalogus szerinti sorszama 3987. A motivumoldalon alul a
Kozlekedési mizeum gyiijteményében talalhatd 1916-os Brandenburg D I repiilégép lathaté a
muzeum szines jarmu képeslap sorozatanak egy példanyan.

Mindharom motivumoldalon lathatd, és az emléklapokon talalhaté magyar postabélyegek az
1988-as kiadast Repiiléstorténet -L sorozat elsd, illetve masodik értékei, amelyek az el6zo
fejezetben bemutatott Lloyd C II és a Brandenburg C I repiildgépeket abrazoljak 1915-bdl és
1916-bol. A bélyegsor 6t értékben, ofszetnyomassal, 12-es féstisfogazassal Varga Pal tervei
alapjan 0sszesen 29 Ft névértékben késziilt. 1988. aug. 31-tdl altalanos postai forgalomban
1év6 bélyegek.'’

"4 John Batchelor - Malcolm V. Lowe: A repiilés enciklopédiaja 1848 - 1939, GABO kényvkiadé 2005, ISBN
963 7318 81 X, p. 110.

"> Mitchel Siid- und Zentralafrika 2011/2012, p. 128.

' Mitchel Westafrika 2011, Mauritanien, p. 385.

""" Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 274.
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03 HADIREPULOGEP KIALLITAS BUDAPEST 1917

A Hadireptildgép Kiallitas az 1. vilaghdboru alatt, 1917. aprilis. 29.-mdjus. 29. kozott zajlott le
Budapesten, a varosligeti Iparcsarnok épiiletében. A kiallitok a megrendelésekre palyazo
hadiszallito cégek koziil kertiltek ki. A kiallitds nagy sikert aratott a békés kozonség korében
i1s. Az esemény alkalmabodl a Globus Nyomdaban levélzard bélyeg késziilt, amit a magyar
kiadasti masodik levélzaroként tartanak nyilvan. A bélyeggel kapcsolatos torténeti adatok
hidnyoznak, de annal tobb koriilotte a taldlgatds. Tartja magat az elképzelés, miszerint az
ismert levélzard bélyeggyiijtd és szakértdé Rampacher Pal beszélte rd a szervezdket arra, hogy
adjanak ki ilyen - akkoriban propagandabélyegnek hivott - levélzardt. Barmiképpen volt is a
szervezOk mindent elkdvettek annak érdekében, hogy a gylijték kedvére tegyenek. Alkalmi
bélyegzést hasznaltak, sot, elkészitették az els6 magyar alkalmi légiposta ajanlasi ragjegyet is.
Végiil pedig a meghosszabbitott killitas utolsd napjan még légipostai jaratot is inditottak. A
»postarepiild” egy kort téve a fovaros felett Pilota-tjfalun (Rakos-mezot keresztelték at erre a
hangzatos névre) landolt terhével. Tobb szakiro ezt a repiilést tartja az elsd magyar légiposta-
repiilésnek, vélhetéen Przemysl torténetét megismerve deriilhet ki a teljes igazsadg. Ez idaig
egyetlen, a kiallitas alkalmaval ,,futott” levélrdl, vagy levélzarordl sincs tudomasunk.

A kovetkez6 évre tervezett filatéliai rendezvények tobbsége elmaradt. A haboru veszteseinek
soraba keriiltiink, és nem sokkal utana kitort a forradalom, amelyet aztan egy jabb kdvetett.
Mindezen nehézségek ellenére 1920 és a rakovetkezd évek minden szempontbol 1) kezdetet
jelentettek a repiilds levélzard bélyegek kiadasa terén is.

Az 5003 1-es motivumoldalon a Hadirepiilogép Kiallitds szorolapjat és folotte harom azonos
mintqju levélzard bélyeget lathatunk. A Hadirepiil6gép Kiallitds Budapesten a varosligeti
iparcsarnokban keriilt megrendezésre 1917. apr. 29.-mé;j. 29. kozott. A szordlap és a bélyeg-
kép abréaja azonos repiilogép szall a hadihajok folott. A leirt bélyegképpel, fogazott, gyenge
mindségli nyomtatasban kiadott szines alkalmi bélyeg Moldovan Béla aldirasaval késziilt a
Globus nyomdaban.'® Az idézett katalogusoldal 70.02-es és ennek nyoman a jelzett
dokumentum 403. oldal 615.13-as bekezdése szerint.

Az 50032-es motivumoldalon feliil a felirat szerint a MAGYAR KIRALYI HONVEDELMI
MINISZTERIUM Hadisegélyezé Hivatalanak egy dijjegyes levelezdlapjat lathatjuk. A
levelezdlapon ,,Vitéz Harcosok ¢és Elesettek 0zvegyei és arvai javara” feliratd 10 f értékii
segélyezési és a kiallitds emlékére késziilt alkalmi bélyegek. Alul egy boritékot a kiallitas
alkalmi és a bérmentesités céljabol felragasztott 1916-os kiadasti Arat6 - Parlament posta-
bélyeg sor harom bélyegét lathatjuk az alkalmi bélyegzésekkel. A bélyegek Mitchel katalogus
szerinti azonositasi sorszama balrol jobbra 190-es, 191-es és 192-es.'"”

A légipostai tovabbitasra el6készitett objektumokrol, illetve a Budapest - Palota-ujfalu
repiilésrdl az utobbit nyilvantartd kataldgusban (Latham) taldlhatok a kovetkezd adatok. Az
els6 datum: 1917. éprilis 29 - majus 29, sorszam: 57. Hadirepiildgép kiallitds Budapesten, kii-
16nleges postai bélyegzés, levélzard vagy kiilonleges ragjegy. A masodik datum 1917. junius
30. sorszam: 58. a repiilés fajtaja Budapest Palota-tjfalu repiilés. A Rakos-mezd repiildtér
ezen a néven volt ismert, amely vélhetéen ereddje a Rakospalota - Ujpest elnevezésnek.'” Az
el6zéekben bemutatott 50032-es motivumoldalon feliil talalhato levelezdlap sok tekintetben
megegyezik az idézett katalogus tizennyolcadik oldalan alul bemutatott levelezdlappal.

"8 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 425-426 és 458.

' Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 61.

120 John J. Latham, Magyar Légiposta - Magyarorszagi repiiléjaratok 1896 - 1978, p. 17.
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04 A REPULOPOSTA SOROZAT BELYEGEI ES EVFORDULOI 1918

1918-ban, az I. vilaghdboru végén Budapest-Bécs-Krakko-Lemberg repiilési utvonallal
Osszekotott varosok kozott kereskedelmi jellegl repiiléjarat mikodott. Tobb szakird ugy véli,
hogy esetlinkben a vilag elsé kereskedelmi repiil6jaratardl van sz6. A jaratot a hadsereg
lizemeltette, de a repiilok 1égipostat is szallitottak. A jarat elsé, Budapest - Bécs kozotti szaka-
szat julius 4-én nyitottak meg. A jelzett idopontnal korabban, pontosan 1918. marcius 31-én
nyitottak meg a Bécs - Krakko - Lemberg repiilési utvonalat. A Krakko - Lemberg vonallal a
magyarorszagi repiildjaratoknak csupan annyi kapcsolatuk volt, hogy jovet és menet
csatlakozas volt Krakko, illetve Budapest felé.

A kétiiléses Brandenburg C I tipust, duplaszarnyas repiilégéppel ketten repiiltek: Raft Malvil
osztrak szdzados és a magyar Varga hadnagy. A Bécs - Lemberg utvonalon kitlind gépek
repliltek, a Budapest - Bécs és késobb a Budapest - Krakko szakaszon csak kimustralt katonai
repiildgépeket hasznaltak a pilétdk. Emiatt sok volt a nem egyszer halalos kimenetelii baleset
¢s végiil haromheti izemelés utan az els6 magyar kereskedelmi repiil6postat megsziintették.

Ennek a repiildjaratnak allit emléket az 1993-as kiadéasu ,,75 éves a magyar repiilé posta-
bélyeg” emlékivpar, amely a Magyar Bélyeggylijtok Orszagos Szovetségének kiaddsa ¢€s
Zsitva Szabolcs tervei alapjan késziilt. Enyvezett papiron imitalt fogazassal 29964 db,
kartonpapiron, hatoldalan a ,,Mabéosz Elndkség Ajandéka” felirattal 319 db létezik.'*!

A felsorolt varosok érintésével kozlekedd légiposta szamdara bélyeg is késziilt, amellyel a
légipostai potdijat lehetett leroni. Megfeleld 1égiposta bélyeg hianyaban erre az 1916-o0s
kiadasu Parlament postabélyegpar értékeinek feliil-bélyegzésével nyilt lehetdség. A Repiild
Posta-L bélyegpar kék 75 filléres bélyegére karminvords feliillnyomassal 1,50 korona, a két
korondsra sotétkékkel 4,50 korona értékjelzés keriilt, amelyek az elsd légiposta bélyegeknek
tekinthetok. A feladott kiilldemények 1égi potdija (20 grammonként) Budapest és Bécs kozott
1 K50 f, 11232udapest ¢és Krakko kozott 2x1 K 50 £, valamint Budapest és Lemberg kozott 3x1 K
50 fvolt.

Az 50041-es motivumoldalon felill a magyar ,Repiild Posta” bélyeg 75. évforduldjanak
emléket allitd emlékivpar lathatd. Kézépen az elso ,,Repiilé Posta” bélyegek posta tiszta, €s
bélyegzett valtozatai, illetve alul a kiadas otvenéves évforduldjanak emlékére megjelent az
1966/67. Repiilé (VII.) sorozat 1968-ban kiadott kiegészitd értéke lathatd alkalmi, elsd napi
boritékon. A kiegészitd érték az elsé magyar repiildbélyeg 50. évforduldjara késziilt mélynyo-
massal, 12 Y: 11 Y-es féstisfogazassal és 2,60 Ft névértékben Varga Pal tervei alapjan.
Kiadasanak datuma 1968. jul. 4.

05 A BUDAPEST - SZOMBATHELY REPULOPOSTA JARAT 1920

A kovetkezd feliilnyomott ,,Parlament” bélyegsor értékei ugyancsak az elézdekben mar
idézett 1916-o0s kiadasu postabélyegsor 10 koronds értéke, amelyet a Budapest-Szombathely
¢s a Budapest-Szeged kozott kozlekedd légiposta részére feliilnyomadssal latott el a magyar
posta. Els6 alkalommal a Rékos-mez6n tartott repiilénapon a Budapest - Szombathely jarat

12l Magankiadasok-emlékivek, megjelenik a magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011 melléleteként, kiadja
a Philatelica Hungarica Kft., szerkesztd Leitold Laszlo, p. 5.

122 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 423.
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megnyitasakor hasznaltak. A harom féle 1égipostai potdijat a feliilnyomds szinével lehetett

megkiilonboztetni, a 3 koronas potdij zold, a nyolc koronas piros, a tizenkét koronas kék

szinli feliilnyomast kapott. Forgalomban volt 1920. nov. 7. (Rékosi Repiilé6 Nap) - 1921.
123

marc.

A repiildnaprol a tovabbiakban Magyar Sandor navigator-pilota az elsé magyar 6ceanrepiilés
résztvevlje emlékezik, akit ,,a nemzeti hadseregnek Horthy Miklos fOvezér dicsdséges
vezérlete alatt a fOvarosba vald bevonulasat kdvetden” Matyasfoldre helyeztek. Az ottani
repiilészdzad parancsnoka Gergye Jozsef szdzados volt és a szazad tagjainak fétevékenysége
azokban a napokban abbdl 4llt, hogy a vords uralom alatt elszéledt legénységet €s a szétszort
repiildanyagot Osszeszedjék. 1920 Oszére valahogy sikeriilt egy munkaképes alakulatot
folallitani. A nehéz viszonyok kozott, gondos és faradtsagos munkaval Gsszeallitott alakulat
elsd nagyobb probatétele a tervezett repiilénapon vald részvétel volt. A kormanyzé ur kitlind
jelenléte, a nézOkozonség tomeges részvétele jol szolgalta a repiilés propagandajat. Akkor
kisérleteztek Magyarorszagon el6szor hivatalos légiposta szallitdssal. Rakos-mezdrdl, a
repiilénap szinhelyérdl indult harom repiildgép Gy6r érintésével Szombathelyre. Oriasi volt
az érdeklédés foleg a bélyeggyiijtdk részérdl, a gépeket teherbirdsuk hatardig megraktuk
postazsadkokkal. Ma mar mosolygok azon, milyen kezdetleges modszerekkel kellett dolgoz-
nunk. Az egyik postagépen én iiltem Matyasffy Jozsef f6hadnagy pilotaval. Gydrig egylitt
tartott a harom gép, ott kellett ledobni a zsdkokat. Mindegyik volt vagy hatvan kilo, alig
tudtam megemelni és kihajitani az iilésbdl, nemhogy a célzasra gondot fordithattam volna. Az
egyik zsak, amit ledobtam, széles ivben repiilt a gyori Duna-ag f61é és hatalmas csobbanassal
mertiilt el a vizben. Gydr utan nagy héviharba keriiltiink, a két masik gép kénytelen volt
leszéllni. Mi Matyasffyval elvergddtiink Szombathelyt6l nem messze Vép kdzségig ott értiink
foldet nagy nehezen. Rossz latdsi viszonyok kozott vaktaban ereszkedtiink le. Jellemzd az
akkori viszonyokra, hogy minden meteoroldgiai tajékoztatas nélkiil indultunk ttnak, radioval
val6 iranyitasrol vakrepiild-miiszerekrdl persze még csak nem is dlmodhattunk. Mialatt mi az
elsd postaszallitast bonyolitottuk le, Rakoson végbement a repiildnap masik nagy szenzacidja
Kovéacs Endre fohadnagy elsd ejtdernyds ugrasa, akinek bator tettéért személyesen gratulalt a
kormanyz6 ur is.'**

A leirtak tartalmdval szinte megegyezéen szdmol be az eseményekrdl Orvos Janos is a
Magyar Bélyegujsag 44. oldalan, ,,Az elsé és masodik repiiléposta” cimi cikkében. Ebben
kiemeli a repililénap hatdsat a repiildposta és a hazai 1égikozlekedés beinditasara és tovabbi
fejlodésére. A fejlodéshez nélkiilozhetetlen eldzmények azonban mar kordbban végbementek.
Elséként a léggdombsport miiveléi a Magyar Automobil Club (MAC) megalakitasat 1902
elején hataroztdk el, majd megépitették a ,,Turul” 1€ggdmbot, melynek repiiléseit a nemzet-
kozi szakirodalom is szamon tartja. Errdl az els6 fejezetben a 10012-es és 10013-as motivum-
oldalak kapcsan esett mar sz6. A MAC 1902-ben 06nalld repiilési szaklapot is inditott
»Aeronauta” névvel. Mivel csak 1éggdombrepiiléssel kivantak foglalkozni, a motoros repiilés
tamogat6i megalakitottak az ,,Aviatikai Bizottsagot” amelyet a FAI 1910. okt. 22-¢én vett fel
tagjai sordba. A 1éggdmb ¢€s a repiild bizottsdgok egyesitésébdl 1912. januarban nemzeti
légiigyi szervezet alakult a Magyar Aero Szdvetség (MAESZ), amely a FAI eldirasainak
megfelelden adta ki a kiilonbozé engedélyeket, tobbek kozott a pilotaigazolvanyokat. A
Szdvetség 1918 januarjaban nemzetkozi konferenciat rendezett Budapesten a 1égi felségjog és
a nemzetkozi 1égi jog témakorében. 1927-ben a Szdvetség megépitette a ,,Hungaria” lég-

12 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 61, 64 és 168.

12 Magyar Sandor, ,,Almodni mertiink”, HungAviaAero & Radi6 kft, Budapest, 1991 ISBN 963 7909 01, p. 24-
25.
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gombot, mely 1937-ig hajtott végre repiiléseket. Koztiikk az elsd fejezetben mar ismertetett
1933-ban szervezte elsd magyar ballonpost a lebonyolitasat.

Ezek az eléozmények segitették a Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag (MAEFORT)
Budapesten az elsé magyar légikozlekedési vallalat megalakulasat 1920. febr. 11-én. A
haborti utan megmaradt katonai repiilégépek, felszerelés, repiild és miiszaki személyzetek,
repiiléterek polgari célu felhasznalasara, 50 millid korona alaptokével. 1920. mdj. 12.-én
inditotta elsé postajaratat Albertfalvardl - Szegedre, melyet rendszeres kisérleti jellegli posta-
repiilések kovettek. A vallalat kezelésébe vette a budapesti, szegedi, szombathelyi, székes-
fehérvari és miskolci repiildtereket, javitomiihelyt rendezett be Székesfehérvaron, €s junius 1-
én Szegeden pilotaképzd iskolat nyitott. A repiildgéppark korszeriisitése céljabol repiilégépe-
ket rendelt az aszodi Magyar Lloyd és a MAG repiilégyaraktol (Phonix és kétiiléses Fokker
tipusokat). 1920 oktéberére mar 22 db forgalmi és oktatd repiildgép allt a vallalat rendelke-
zésére €és megkodzelitden ugyanennyi sériilt, de javithato replilégép mellett. A MAEFORT
tevékenységét okt. 27-én kiterjesztették a lakossdg részére torténd légiposta kiilldemények
szallitasra is. November 7-én Rakos-mezdrdl repiilénap keretében indult az elsé ilyen szallit-
mannyal repiilégép Szombathelyre, majd hasonl6 jaratot inditottak Szegedre is. A MAEFORT
nevezett két jaratardl utkdzben ejtdernydvel dobtak le postai kiilldeményeket tobb alkalommal
Pépa és Gyor, illetve Nagykanizsa és Kiskunfélegyhaza felett. Az allam 1921. aug. 12-én 14
millio koronat fizetett a vallalatnak azért, hogy fenntartsa a sziikséges katonai készenlétet
abban az évben, de ennek igénybevételére mar nem keriilt sor. Magyarorszdgnak az Antant
hatarozata értelmében minden repiildgépet meg kellett semmisitenie a tartozékokkal egyiitt, a
Vél}zzlslatot meg fel kellett szamolni. Ez a MAEFORT 1921. dec. 6-1 kozgytilésén kovetkezett
be.

A postajaratokrol hasonl6 tartalommal nyilatkozik Orvés Janos is, a Magyar Bélyeglijsagban
»Az 1920/21 évi magyar légiposta” cimil cikkében a 62. oldalon. Itt leirja a kisérleti
Budapest-Szeged-Budapest jarat meginditasat és a kiskunfélegyhazi ledobast is. A hazai
légiposta meginditdsa egyébként a MAEFORT és a Magyar Kirdlyi Posta kozott 1étrejott
szerzddés alapjan valosult meg.

Az 50051-es motivumoldalon feliil, az 1920. Légiposta - L sorozat harom-harom értéke lathato
posta tiszta és bélyegzett valtozatban. Alul a jobb és a bal als6 sarokban egyarant két nem
postai kiadast, kézepén a ,,Repiilénap Réakoson 1920. nov. 7-én MAESZ” felirati alkalmi
bélyeg lathato: A két szélen lathatd bélyegek vagott valtozatban 40 mm-es kiils6¢ atmérdji
koron belil a repiilét bamuld tomeg bélyegképpel, fehér alapon téglavords, lila, és barna
szinvéltozatban kerliltek kiaddsra. Az idézett katalogus ,ritka” jelzdvel illeti. Az idézett
katalogusoldal 71.03-as bekezdés 1-es pontja szerint. A két 6nallo bélyeg a repiilénap rek-
lamja ,,Repiilénap Rékoson, 1920. nov. 7-én” felirattal a tomegek feletti repiildgép képével, a
Pinterits Sandor szerkesztésében megjelent légiposta album alkalmi bélyegek oldalan is
megtalalhatd 1920-as évszdmmal jelezve.

Ugyancsak alul, a leirt két bélyeg kozott 1athatdo masik két ,,BUDAPEST-SZOMBATHELY
1920 REPULOPOSTA” felirat, (az évszam a posta sz6 ,,0” betiije folott) kétszarnyu
repiilogép kétoldalt virdgdiszités bélyegképii, gyengén fogazott, 40x20 mm-es méretli 6nalld
alkalmi bélyeg. A kozottik elhelyezkedd két értékbdl 4llo, az 6nallo bélyegekkel azonos
abraju bélyegiv. Az idézett katalogusoldal 72.01 bekezdése szerint. A bélyegiv forgalomba
hozataldhoz a posta nem jarult hozza.

12 Repiilési Lexikon, Fészerkeszt6: Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6209 X, p.
11 és 18.
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Az 50052-es motivumoldalon feliil egy ,,Budapest-Szombathely, 1920. Repiiléposta” az el6z6
motivumoldalon bemutatott bélyeg és a 1égi posta megnyitasanak a Rékos-mezdn hasznalt
alkalmi bélyegzdje lathato. Az ovalis alkalmi betliz6t az elsé napon hasznalta a posta, amelyet
két példanyban készitettek el és a repiildtéren felallitott két satorban hasznaltdk. Az ovalis
betiizé kozepén angyalos cimer lathato, feliil a ,,LEGIPOSTA MEGNYITAS”, alul az 1920.
NOV. 7. és a ,,RAKOSI REPULO NAP” felirat.

Az el6z6 motivumoldalhoz csatlakozva itt keriilt elhelyezésre a Magyar Aero Szovetség altal
késébbi datumokkal kiadott hdrom rekldmbélyeg is. A jobb és baloldali 1935-bdl, az alsé
1936-bol. A bélyegképeken kétfedelii repiilogép lathaté, amely folott a ,,Magyar Aero
Szovetség” felirat, alatta pedig a ,,Mobil oil Aero Sphinx”, és az ,,Aero Bezine” feliratok. A
bélyegek a korai harmincas években 30x40 mm-es méretben vegyes szinezéssel keriiltek
kiadasra.'*® Az idézett katalogusoldal 78.01-es bekezdése szerint.

M¢ég ezen a motivumoldalon alul pedig egy 1920-ban futott levél, melynek feladasi dija
tizenkét korona, a levelezdlapé nyolc a nyomtatvany és ijsag dija ekkor harom korona volt. A
levél minden hiisz grammja harom korondval volt dragabb.'”” A tizenkét koronas postai
feladas dijan kiviil az érkezési betliz6 és a megnyitds alkalmi bélyegzdje mellett a Gydr 2
katonai cenztrabélyegzd is lathato.

A repiilést nyilvantarté kataldogusban az évszam 1920. nov. 7. sorszama 82-85, a repiilés
fajtaja a Légiposta megnyitas alkalmaval a Rékosi repiilonapon a Budapest-Szombathely
repiilési utvonalon tovabbitott levél. A motivumoldal aljan lathato elsd repiilés boritékon
fedélzeti bélyegzot is alkalmaztak. A Repiilési Lexikon idézett kotete szerint is volt postai
ledobas, a Gydrbe, Papara és Sopronba sz616 kiilldemények esetében. Ugyanakkor az idézett
kataloguspontban téves a MALERT utalas, mivel 1921. dec. 6-ig még MAEFORT volt, igaz
ez volt a MALERT elddszervezete. Ezt a kovetkezd motivum bevezetd soraiban a légi
tarsasaggal kapcsolatban idézett dokumentum is aldtamasztja.

Az 50053-as motivumoldalon feliil egy futott levelezdlap az el6z6 motivumnal megismert
nyolc koronas bélyeggel bérmentesitve. Alul egy ugyancsak futott levél a teljes légiposta
bélyegsorral. Ezeket a bélyegeket az egyes kiilldeményeken csak a Budapest 72-es, vagy pedig
a Szombathely 2-es szamu postahivatalok bélyegezhették le, ami lathatéan érvényesiilt a
levelezdlap ¢és a levél esetében is. A repiilést nyilvantartd katalégus szerint a levelezdlap
tovabbitasi datuma 1920. nov. 16-20. kdzotti a sorszama 87-es, utvonala Budapest-Gyor az
érkezési bélyegzd datuma alapjdn igazolhatdo a gylijteményben itt elfoglalt helye. A
Szombathely 2-es postafiok bélyegzbje, a felado és a levelezélap cimzése is erre utalnak.'”® A
feladd6 Hoffmann Jend volt a ,Pannonia” bélyeg-egyesiilet fotitkdra a John J. Latham
katalogus 22. oldalan talalt fényképes informaciok szerint. Vélhetéen a gylijteményben
meglévd hasonlo levelezdlapra ezért keriilhetett a kori alkalmi betiizd.

06 AZ IKARUSZ - L BELYEGEK LEGIPOSTA KULDEMENYEKEN 1924 - 1925

A Magyar Légiforgalmi Részvénytarsasag (MALERT) 1922. nov. 19-én alakult magyar 1égi-
kozlekedési tarsasag, székhelye Budapest. Jaratai kezdetben Budapestet Béccsel és Belgraddal
kotottek dssze.

126 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 458, 460, és 471.

12" Magyar Bélyegujsag, Orvos Janos, ,,Az els6 és masodik magyar repiiléposta” cimii cikk, p. 44.

128 John J. Latham, Magyar Légiposta - Magyarorszagi repiiléjaratok 1896 - 1978, p. 20.
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Az Aeroexpress Részvénytarsasdg Budapest, 1922. dec. 22-én a repiilési tilalom feloldasat
kovetden alakult német érdekeltségli 1égitarsasag. Az akkor legkorszerlibb személyszallito
repiilégéptipusnak szamitd Junkers F13 gépekkel kezdte mikodését, kezdetben alkalmi és
sétarepiilések lebonyolitasaval. A német Junkers Repiildgépgyar altal 1étrehozott regionalis
Transeuropai Unio tagjaként egy Genf - Isztambul kozott tervezett 1égi jarat Bécs és Budapest
kozotti szakaszanak tlizemeltetésére jelolték ki az 10j vallalatot. A Bécs - Budapest jarat
elséként indult be 1924. apr. 11-én. Kisérleteket folytattak éjszakai repiilések bevezetésére is.
A teljes utvonal berepiilésének kikisérletezése céljabol Ujvary Laszlo pilota Ankaraba is
elrepiilt egy szarazfoldi valtozatra atszerelt F13 géppel az Unio megbizasabdl, de a tervezett
jaratot mar nem tudtdk beinditani. Ugyanakkor az F13 hidroplan valtozataval rendszeres
forgalmat bonyolitott le az Aeroexpress Rt. a Balaton felett. Foleg az iidiilészezon beindita-
satol inditotta jaratait Si6fokrol, az els6 repiilésére 1923. jun. 29-én keriilt sor. A tipus szaraz-
foldi valtozataval Gjsagot és postat szallitottak a pilotak, akiknek az atképzését a kiilonbozo
valtozatok kozott is az Aeroexpress Rt. allomanya biztositotta. Siofokon volt a hidroplan -
atképzeés, mig az uszotalpak le és felszerelését Albertfalva repiildtéren végezték, ahol a
szarazfoldi valtozatra tortént az atképzés. Nevezetes tavolsagi repiilést hajtott végre Mayer
Istvan igazgatd fO-pildta, aki 1923 majusaban a szombathelyi piispokot Romaba és vissza-
szallitotta. A Transeuropai Unio a német tdmogatds megvondsat kovetden 1925-ben
megsziint, az Aeroexpress Rt. pedig ennek kdvetkeztében csddeljarassal befejezte miikodését.

Junkers F13 német gyartmanyu, alsészarnyas, dugattyus-motoros utasszallitd, a vilagon az
elsé teljesen fémépitésti replilégép, mely Otto Reuer mérndk tervei alapjan készilt. A
prototipus 1919. jun. 25-én repiilt eldszor. A repiildgép kivalosdgat mutatja az is, hogy a D-I
jelti prototipus tiz évig volt forgalomban ¢és Gjabb tiz évig repiilt még mas egyéb kisérleti
célbol. Torzse acélesd racsszerkezet hullamlemez boritassal. Személyzete egy fO, utas
személyzet négy-6t f0. A pilotafiilke nyitott. A szarny fémépitésti szintén hullamlemez
boritast. Futomiive harompontos nem behuzhato, farokcstiszos. Hajtomiive egy darab Junkers
L-2 tipusu 170 kW teljesitményli motor. A sorozatban gyartott tipust az évek soran mind
nagyobb teljesitményli motorokkal szerelték fel, hidroplan valtozatban is 1étezik, az egész
vilagon sok légitarsasdg hasznalta. Az elsO kiilfoldi megrendelé a LOT lengyel 1égitarsasag
volt. 1925-ben a vildg repiilési Utvonalhal6zatdnak harmadrészén lizemelt ez a tipus. Az
AEROEXPRESS légitarsasag hat darab hidroplan valtozata Junkers F 13-at lizemeltetett a
Dunanak a mai Gellért tér kdrnyékén elhelyezkedd repiiltérként is hasznalt folyoszakaszarol.
Az lzemeltetés a Budapest-Bécs-Budapest utvonalon 1920-1926 kozott valosult meg. A
Szovjetunioban 1927-t6l licence alapjan gyartottak. Az 1921-ben Magyarorszagra keriilt
tipusok koziil egykor az Ad Astra svajci 1égitarsasag tulajdonaban volt repiildgép napjainkban
a Kozlekedési Muzeum tulajdondban kiallitva lathatd. Adatai: fesztav 17,75 m, hosszasag 10,
50 m, magassag 3, 50 m, szarnyfeliilet 40,0 m”, max. felszall6 tomeg 1850 kg, legnagyobb
sebesség 140 km/h, hatotavolsag 600 km.'?

Orvés Janos ,, Az 1920/25 évi magyar légiposta” cimii cikkében, amely a Magyar Bélyeg-
ujsdgban jelent meg, a 77. oldalon beszamol, hogy a posta elsd izben 1923-ban kotott
megallapodast a MAEFORT-bdl alakult MALERT-tal. A cikk az 1929-ben kiadott Aviatikai
Evkényvben megjelent ,Légi forgalom és a posta” cimii cikkre hivatkozik. Ezzel Forster
Karoly pontos felsoroldsara utal az 1922-1925 kozott lebonyolitott postajaratok Gsszesitését
illetden. Forster Karoly, mint a Magyar Kirdlyi Posta féigazgatoja személyesen irdnyitotta
ekkor a légiposta tigyeket ezért az ¢ tollabol megjelent cikk, fontos adatokat szolgaltat
barmely légiposta album Osszeallitasdhoz. Cikkét idézve kideriil, hogy a légiposta forgalom
akkor indult meg Magyarorszdgon, amikor a posta erre nézve szerzddést kotott a francia-

129 Repiilési Lexikon, Foszerkeszts: Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6208 1.
kotet, p. 23 és 461.
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roman tulajdonu légiforgalmi rt.-vel. Ennek a szerzddésnek az értelmében indult meg a
légipostai forgalom a Budapest-Bécs-Strassburg-Périzs utvonalon 1922. majus 4-én Francia-
orszaggal, majd kicsit késdbb Ausztriaval 1922. julius 21-én. A Bécs - Praga - Vars6 tutvonal
megnyitasat kovetden kovetkezett a szerzédés megkdtése 1922. szeptember 7-én Lengyel-
orszaggal. A kovetkezd megallapodas a Budapest-Belgrad-Bukarest-Konstantinapoly repiilési
utvonalra vonatkozott. Ennek érdekében kétoldali szerz6dések megkotésére keriilt sor 1923.
maj. 15-én Jugoszlaviaval, 1924. m4d;j. 11-én Romaniaval és 1924. okt. 24- én Torokorszaggal.
A MALERT périzsi jaratdhoz tartozo repiildgépek 1925-t81 Svéjcon at kozlekedtek, igy 1925.
apr. 15-én Svijccal is felvettiik a 1égipostai kapcsolatot a megkotott szerzodés alapjan. Ezutan
a svajci tarsasag vonalat haszndlva Pragaval is cseréltiink légipostai zarlatokat 1925. jul. 1-tol.
Ezt a repiilési lexikonnak az utvonalszerzodések kapcsan idézett kotete is megerdsiti.

Ugyancsak Orvos Janos szamol be a Magyar Bélyegtjsagban ,,A magyar légiposta fejlédése”
cimi cikkében az 1924-es kiadasu 1 légiposta bélyegekrdl, hiszen a régiek csak 1922-ig
voltak felhasznalhatok. Az Ikaruszt Budapest felett dbrazolo bélyegeket ,,szerencsétlen modon
megcsinalt” daraboknak nevezi, félreértve a vélhetd kifejezési szandékot a repiilégép fovaros
feletti megjelenésére vonatkozoan. A rossz nyelvek szerint ugyanis a madar févaros feletti
megjelenését kovetden azonnal kényszerleszallast hajtott végre.'’

Az 50061-es motivumoldalon az 1923-ban Helsinkiben alakult Finnair 1égitarsasag altal 1924-
tdl rendszeresitett Junkers F 13-as tipus lathato a 1égi tarsasag altal kiadott képeslapon. Feliil a
képeslap tires cimzési oldala, alul a fénymadsolt el6lapja tekinthetd meg.

Az 50062-es motivumoldalon két teljes 1924. Ikarusz - L bélyegsor lathato, feliil a bélyegzett,
alul a posta tiszta valtozat. A sorozat Megyer Meyer Antal tervei alapjan, konyvnyomassal,
14Y4: 14-es féstisfogazassal, 18600 korona névértékben késziilt el a 1égiposta kiilldemények
bérmentesitésére. ElsOként a lilas - barna (piros) szinli széz, zold (flizold) szinli 6tszaz, barna
(sargas-barna) szini ezer és a kék (vilagoskék) szinli kétezer koronas értékek keriiltek
kiadasra 1924. 4pr. 4-én. A voros ibolya (ibolya) szinli 6tezer és a sotétkék (kék) szinti 10000
koronas értékek kés6bb, 1924. jan. 16-an."’

Az els6 alkalmi légiposta jaratot a Budapest-Esztergom-Budapest repiilési Utvonalon, két
alkalommal 1924. szept. 23-4n, és szept. 25-én az ,,Els6 magyar filatelista nap” soran szervez-
tek. A két szallitas alatt, mintegy tizezer kiildeményt vittek a repiilégépek. Mindkét kiilonjarat
betlizése természetes része a gyijteménynek, amelynek egykori légipostai szallitasat az
Aeroexpress Rt. hidroplanja végezte. A Gellért tér el6tti Duna-szakaszrol induld repiildgép
ugyancsak a Dunan szallt le Esztergomban.

Az 50063-as és az 50064-es motivumoldalon a Budapest-Esztergom Szept. 23.-1 és az
Esztergom-Budapest Szept. 23.-i ,,ELSO MAGYAR FILATELISTA NAP BUDAPEST 1924.
szept. 20.-24.” kék feliratd levelezdlapok hatoldala lathatd feliill, mig alul ugyanezen
levelezo6lapok fénymasolt eléoldalai. A Budapest-Esztergom-Budapest alkalmi 1égipostahoz
az 1924-es légiposta bélyegeket hasznaltdk, melyen kiviil a ,,Légiposta Budapest-Esztergom”
¢és a ,,Légiposta Esztergom - Budapest” szovegl alkalmi betlizés is a kiildeményekre kertilt az
iranyito betlizések mintdjara. Esztergom gy az érkeztetésnél, mint az inditasnal a kiilonb6z6
tipust rendes helyi és kelti bélyegzdit hasznalta. Levélzarok kiadasara azonban nem keriilt

B0 Orvos Janos, ,,A magyar légiposta fejlédése”, Magyar Bélyegijsag I. évfolyam. p. 77-79.
11 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 65.
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sor. Ezen kiviil egyvonalu ,,Légipostaval érkezett” betlizést is alkalmaztak. Kétirdnyu kiildott
és érkezett levelez6lapok léteznek szeptember 23-i és 25-i datummal egyarant.' >

A repiilést nyilvantarté katalogusban sorszama 130-as és 131-es, évszam 1924, datum
szeptember 20-25, utvonal Budapest-Esztergom, els6 repiilés, fedélzeti és érkezési bélyegzés.
Megjegyzés az elsd Magyar Filatelista Nap alkalmabol.'

Az 50065-6s motivumoldalon a piros feliratt I. MAGYAR FILATELISTA NAP 1924.
BUDAPEST szept. 20.-24.” Budapest-Esztergom Szept. 25.-1 levelezdlap hatoldala lathato
feliil, mig alul ugyanezen piros levelez6lap fénymasolt eldoldala.

07 I. BELYEGHET SZEGED ES A LEVELZARO ARAZASA 1925

Az 1. Szegedi Bélyegkiallitas alkalmabol a masodik 1égi jaratot ,,visszatérités™ alapjan enge-
délyezte a posta 1925. apr. 13-4n, vagyis a 1égi jarat rendezdsége visszatéritette a feladok altal
befizetett 1égiposta potdijat. A rendezvény napjan kb. huszezer kiilldeménnyel jott és ment is a
légi jarat a Budapest-Szeged-Budapest repiilési Gtvonalon. A posta az oda- és visszautnal
egyarant keretes repiilégéppel diszitett iranyitéi alkalmi bélyegzot hasznalt csakligy, mint az
esztergomi alkalmi jarat esetében. A Budapest-Szeged szovegii lila, mig a Szeged-Budapest
felirati nyomaté fekete szini gumi betlizés volt. A kiildeményeken 1évé bélyegeket
Budapesten a 72-es szamu postahivatal helyi és kelti 1égiposta betlizOvel értéktelenitették.
Szegeden viszont az erre a célra késziilt ,,Légiposta Szeged 925. apr. 13.” szdvegili és harminc
milliméter &tmérdjii helyi, és kelti, valamint a téglalap alaku betlizOket hasznaltak. Szegeden a
beérkez6 kiilldeményeket egysoros ,,Légipostaval érkezett” 6tvenegy milliméter hosszu érke-
z¢si betlizéssel és a kiallitas régi stilusu alkalmi (nem 1égi) betlizésével lattak el. Budapesten
harom féle érkezési betlizét alkalmaztak a kezelés gyorsasaga érdekében: amelyek koziil az
elsd a rendes keretes érkezd, a masik az egysoros (szazhtisz milliméter hosszll) és a harmadik
a kétsoros betlizést (hetvenhat X huszonkét milliméteres).

Valamennyi ,,Légipostaval érkezett” szoveg fekete szinli. A szegedi alkalmi légipostajarat
idején a rendez6ség két alkalmi bélyeget is kiadott, melyet azonos tipusban Haranghy Jend
grafikusmiivész, tanar tervezett ¢és litografiai modon sokszorositottak. A szegedi Tisza hid
elott egy szeged vidéki hazaspar nézi a magasban szallo repiildgépet. A posta azonban nem
engedte meg a kiildeményekre valo felragasztasukat, mert 1000 korona, illetve 2000 korona
értékjelzéssel is el voltak latva. Erre az értékjelzést és a ,,korona” szot eltavolitottak, de ezek
hasznalatat sem engedélyezték és csak a postai alkalmazott figyelmetlenségébdl eredden
keriilhettek ilyen bélyegek a levelekre. A nem postai kiadasu 1égi alkalmi bélyegek: 40x30
mm-es méretben, fogazva ,,Aero Szeged - Budapest” szoveggel: 1000 koronds értékben (lila
¢és z0ld) és értékjelzés nélkiil, valamint 2000 koronas értékben (barna és sziirke) és értékjelzés
nélkiil, vagott vagy probanyomat formatumban léteznek.'*

Az Orvés Janos altal megfogalmazott gondolatokat kataldgusban pontositva is olvashatjuk.
Az els6 félhivatalosan kiadott levélzard az 1925. aprilis 7-14 kozott Szegeden megrendezett
Els6 Bélyeghétre késziilt el. Ezeket a levélzarokat a rendezvény koltségeinek fedezésére adtak
ki, és segélybélyegként szerepeltek. A levelezdlapokra 1000, a levelekre 2000 korona értékii
bélyegeket kellett ragasztania - természetesen szigortian csak dnkéntes alapon. A 8607/X. sz.
postai rendelet értelmében a kiildeményeket 7000, illetve 12000 korona értékli postabélye-

132 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
190195925 2, p. 428.

'3 John J. Latham, Magyar Légiposta - Magyarorszagi repiiléjaratok 1896 - 1978, p. 25.

34 Orvés Janos, ,,A magyar légiposta fejlédése”, Magyar Bélyegujsag I1. évfolyam.
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gekkel kellett ellatni. Miutan az értékjelzést késobb kifogasolta a posta azt megvaltoztattak és
a bélyegek jobb felsé sarkdban harom nulldval jelentek meg. Az eredeti valtozatbdl azonban
mégiscsak forgalomba keriilt néhany darab. A levélzaro bélyeget Haranghy Jend, a Képzo-
miivészeti Féiskola tandra tervezte. Az 1925. APR. 11-17. AERO SZEGED-BUDAPEST
alkalmi levélzard bélyeg a Hortobagyi hid folott atrepiild gépet és a bal oldalan felesége
mellett szlirben hattal all6 foldmiives férfit abrazol. A bélyeg fogazott, 65x35 mm méretii,
lila, zold kozéprésszel 1000 koronas, barnaspiros sziirke kozéprésszel 2000 koronas, illetve
mindkét szinvaltozat 000-as értékjelzéssel is megjelent.”> Az idézett katalogusoldal 72.02
bekezdésének ,,a”, ,,b”, €s ¢” pontjai alapjan.

Az 5007 1-es motivumoldalon feliil az 1. Szegedi Bélyeghét alkalmaval futott levelezdlap 7000
korona értéki 1égiposta és mas postabélyegekkel bérmentesitve, a bélyegeken a 72-es szamu
postahivatal helyi és kelti 1égiposta betlizéivel. A levelez6lapon lathaté bélyegzok minde-
gyike fekete szinfi, a replilégéppel diszitett irdnyitoi bélyegzo és a légiposta ragjegy keretes.
A jelzett betlizokon kiviil lathato még lila és zold szinli értékjelzés nélkiili alkalmi bélyeg
»~AERO SZEGED-BUDAPEST” felirattal. A motivumoldalon alul taladlhat6 a levelez6lap
fénymasolt eldoldala rajta a téglalap alaku kiallitdsi betlizOvel és a szegedi eljarasoknak
megfeleld a ,,Légiposta Szeged 925. apr. 13.” szdvegli harminc milliméter atmérdji légiposta
kelti betliz6. Az 1924-es postai kiadasu Ikarusz-L bélyegsor értékeinek Mitchel katalogus sze-
rinti sorszama 383-as, 384-es, 385-0s és 386-0s, az 1921/1925-6s kiadasu Koronis Madonna
poslgaébélyegsor 3000 koronas értékének 378-as, az 1921/1923. Parlament sor értékének 365-
0s.

A repiilést nyilvantartd kataldogus szerint sorszam 136-os, datum 1925. 4prilis. 13. repiilési
utvonal Budapest-Szeged-Budapest, lila és fekete fedélzeti és 1égipostai bélyegzés. Az elsd
félhivatalos levélzard, amely az 1. Szegedi Bélyeghétre késziilt el. A légipostai szallitasra a
MALERT Fokker VIII-as tipust repiildgépével keriilt sor.'*’

Az 50072-es motivumoldalon felill a kiallitdson bemutatott két-két levélzaro 1000 és 2000
korona értékjelzésekkel, alul a kiallitas alkalmi és a szegedi 1égiposta érkezési bélyegzdjével
ellatott egy-egy értékjelzéssel biro bélyeg boritékdarabon.

Az 50073-as motivumoldalon felil a barna-sziirke, 2000 koronas bélyegbdl egy négyes szel-
vény lathat6, amelynek darabjairdl az értékjelzés 000-4s, hianyzik. Alul is négy darab bélyeg
értékjelzés nélkiil, egy - egy ivszEli barndspiros-sziirke és lila-zold az als6 rész felsé sordban,
mig az alsoban ivszél nélkiil ugyanilyenek.

08 A II. FILATELISTA NAP BUDAPEST-MISKOLC LEGI UTJA 1925

A kovetkez6 nagyobb gylijtéi esemény a II. Magyar Filatelista Nap volt, amelyre 1925. dec.
12-14-¢én kertilt sor. Erre az alkalomra egy képes levelezdlap és harom levélzaro késziilt. Ezek
egyike a Przemysli Ballonposta tizéves emlékére jelent meg ¢és az elsd fejezet 10022-es
motivumoldalan lathat6. A masik két levélzard koziil az egyiken egy holl6 csérében levéllel a
Vajdahunyad var f6lott lathat6, Haranghy Jend tervei alapjan 36x56 mm-es méretben, vagott
¢s fogazott valtozatban, illetve sarga és fehér alapon barna szinekben késziilt. A ,II
MAGYAR FILATELISTA NAP LEGI UTJA 1925 DEC:” felirati bélyegzével a fehér

135 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 428 és 460.

13 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 65, 73 és 75.

137 John J. Latham, Magyar Légiposta - Magyarorszagi repiiléjaratok 1896 - 1978, p. 25.
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alapon is 1étez0 levélzard hianyat igyeksziink feledtetni, melynek reklamfelirata: ,,Bélyeg-
kiallitas, vasar, csere, arverés, légiposta, tombola.” Egyszdval minden, ami a gytijtket
boldogga teheti. Vélhetden ezeknek kdszonhetéen a rendezvény igen sikeresnek bizonyult.'*®

Az 50081-es motivumoldalon feliil a 11. Magyar Filatelista Nap alkalmabdl kiadott levelezdlap
hatoldala a rendezvény harom alkalmi bélyegzdjével €és a holldt abrazold alkalmi sarga
bélyeggel. Ez utobbi a bélyegen halvanyabban latszik, mint a téle jobbra kdzépen és a jobb
oldalon lathato alkalmi bélyegzO, alul a levelezélap képes oldala. A Koronas Madonna
bélyegsor értékének az elébb hasonlo céllal idézett dokumentum alapjan a Mitchel katalogus
szerinti sorszama 376-0s.

A repiiléseket nyilvantartd katalégus szerint 141-es sorszam, datum 1925. dec. 12-14. az
utvonal helyett Budapest, Repiiléverseny felirat olvashatd, ezen kiviil a kiillénleges postai
bélyegzés két féle levélzaré és a II. Magyar Filatelista Nap.'” Az itt olvashaté repiiléver-
senyrdl nincs tovabbi informacio.

1% Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 111 és 429.
13 John J. Latham, Magyar Légiposta - Magyarorszagi repiiléjaratok 1896 - 1978, p. 26.
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60 A REPULES ES A FILATELIA TALALKOZASA 1927-1933

A Magyar Aero Szovetség biztositotta annak feltételeit, hogy a nemzetkozi keretekkel 6ssz-
hangban folytatodjék és fejlddjék a hazai légiforgalom, mely kiterjedt a légtérhasznalat
szabalyozasara ¢és rendjére is. Ebben az iddszakban a vilagon zajlé eseményekhez hasonloan
Magyarorszagon is megtorténtek a kezdeti 1épések és a repiilés minden kategéridjaban és

crer

crer

meg a fejlédés. A kategoria szerinti eredeti besorolds rendjét figyelmen kiviil hagyva és
csupan a torténések sorrendjét figyelembe véve megallapithatjuk, hogy a vitorlazorepiilés
magyarorszagi kezdete 1929-ben, a Schwarz David tevékenységét és emlékét felidézo
Zeppelin léghajok megjelenése Magyarorszagon 1931-ben tortént meg. Az elsd magyar
oceanreplilés végrehajtasa is 1931-ben és az els6 magyar ballonposta repiilés végrehajtasa két
évvel késébb 1933-ban tortént. A motoros repiilés fejlodésének harmadik iddszakara
bekovetkezett valtozasok hatalmas 1éptékben folytatddtak a Trianoni Békediktatum és a kez-
dodo vilaggazdasagi valsag kedvezdtlen hatasainak ellenére. A korlatozasok, illetve a tiltasok
részleges feloldasat kovetden megkezdte magyarorszagi tevékenységét az AEROEXPRESS,
majd megalakult a MALERT, és megtortént a Magyar Aero Szovetség szervezeti felépité-
sének végleges kialakitasa. A Szovetség 10 szervezeti keretek kozotti mitkodésével és a
légitarsasdgok megalakulasaval egy id6ben fejlddésnek indultak a repiilégép és motorgyarak
1étrejott és fejlddésnek indult a repiilétér haldzat. A kezdeti balesetekkel terhes 1920-as
idészak utan a légiposta és utasszallitd forgalom egyarant rohamos fejlddésnek indult. A
motoros replilés harmadik id6szakaban a Trianoni Szerzddés tiz éves évforduldjahoz kozeled-

crer

koveto fejlodés lendiiletes megindulasa.

Magyarorszagon tovabbra is slriin kovették egymast a kiilonb6zé nemzetko6zi elismerést is
kivalto repiild események. A fejezet cimében szerepld idészak alatt kezd6dott meg tovabbi
két, a tevékenység jellege alapjan teljesen elkiilonithetd-repiiléesemény €s eseménysorozat,
amely ugyancsak hozzajarult a repiilés és a filatélia kapcsolatanak erésodéséhez. Mindkettére
jellemzd volt a repiilések végrehajtasanak alkalmi jellege, a repiilés kapcséan alkalmi postai
kiildemények, bélyegek, bélyegzdk haszndlata, a gylijtdk és a repiilés erésdodd kapcsolata.
Mindkét esemény 1930-ban kezdddik. Az egyik a tervezés szintjén megjelend - az elsd a
magyar 6ceanrepiilés - az idOszak végére be is fejezddik romai tragédia utani alkalmi repiilé-
sekkel. A masik a kilencedik fejezet idészakéra atnytldé eseménysorozat a fikprok-filprok
repiilések. Ezek lesznek a kdvetkezd, hetes és nyolcas, illetve a katalogizalas szempontjainak
figyelembevételével szdmozott 61-es €s 62-es fejezetek.

A motoros repiilés fejlodésének 1927-1933 kozott zajlo harmadik id6szakat a kovetkezod
motivumok koré célszerii csoportositani:

e 01 AIV.Magyar Filatelista Nap Gy6r

e 02 Arepiild (I.) - L és az Ikarusz port6 1égipostabélyegek

e 03 Lampich Arpad és az L-2 Roma turagép

e 04 A LEHE korrepiilés Budapest f616tt 1930. szeptember 4.

e 05 A Malert megalakulasa ¢s kezdeti miikodése 1922-1930.

e 06 A Budapest-Nyiregyhdza és a Budapest-Miskolc 1égi jaratok
e 07 A LEHE II repiilénapja Matyasfold 1932. IX. 1.
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01 A IV. MAGYAR FILATELISTA NAP GYOR 1927

A rendezvényt Budapesten szervezték 1927. m4j. 1 -4-én, amelynek masnapjan engedélyezte
a posta vezérigazgatdsaga a Budapest - Gyor kozotti alkalmi 1égipostat. Ez az alkalmi jarat az
eddigiekkel szemben az elsd olyan postarepiilés volt, melynél az igazgatdsag visszatéritést
nem adott. Kizardlag alkalmi képes levelezdlapot lehetett feladni, melyre 28 fillér bélyeget
kellett felragasztani, a kotelezden eldirt alkalmi bélyeg mellett. Ez utobbit az elsé napon még
egy pengdért lehetett jegyezni, azonban a kdvetkezd naptodl mar két, harom pengét is elkértek
érte, végiil 6sszesen 677 darabot adtak el. A Cidna menetrendszerti Budapest - Wien postagép
vitte magaval a zarlatot, amelyet a Gyor melletti Hecsepusztan dobtak le. A kiildeményeken
1év0 bélyeget a IV. Magyar Filatelista Nap henger alaku betiizéjével bélyegezték le, amelynek
miivészi modon kézzel készitett rajza egy régi postakocsi felett elszalld repiilégépet abrazol.
A betlizd szovege: ,IV: Filatelista Nap Budapest. Bélyegkiallitds 1927.” Ugyancsak a
levelezolapra keriilt egy lila szinli irdnyitd alkalmi (fedélzeti) betiz6, mely azok eddigi
tipusanak megfelel, vagyis: ,,Légiposta” alatta repiil6gép és a ,,Budapest - Gyér” szoveg.'*

Alkalmi bélyeg az el6z6 hasonld rendezvényeken hasznalt 36 x 56 mm méretli, téglalap
alaku, fogazott és vagott valtozatban, fehér és sarga, alapon késziilt fekete holld csérében
levéllel a barna szinli Vajdahunyad var folott. A masik egy fehér alapon barna szint lovas
futart dbrazol levéllel a kezében, a fogazott bélyeg mérete 33 x 40 mm. A bélyegek tervét
Haranghy Jend miivész tanar tervezte. A rendezvény alkalméabol mindkét bélyeget feliil-
nyomtak a ,,IV. Filatelista Nap Légi utja Budapest - Gy6r” felirati bélyegzdvel és a fekete
szinti repiilégép és lovas postakocsi kontirral.'*! Az idézett katalogusoldal 791.01-es bekez-
désének ,,c” pontja szerint.

A 60011-es motivumoldalon felil lathaté a IV. Magyar Filatelista Nap alkalmi levelezo-
lapjanak hatoldala 25+3 filléres bélyegekkel, normal bérmentesitéssel. A bélyegeken a
kiallitas alkalmi bélyegzdje a fekete lovas postakocsit és repiilégépet tartalmazo bélyegzovel
¢s egy kerek bélyegzd, melynek szovege: ,,Bélyegkiallitds Budapest 1927. majus. 2.” Ezen
kiviil lathatd még a lila szinii keretes iranyit6i bélyegzo is az ismert stilusban és egy sarga
alapon fekete felirati 1égi posta ragjegy. Alul lathaté a rendezvény alkalmi levelezdlapjanak
fénymasolt képes oldala a feliilnyomott alkalmi bélyeggel, amely a fehér alapon barna szinii
Vajdahunyad var folott fekete hollot dbrazol csérében levéllel. Az 1926-os kiadast Pengd -
Fillér (I.) bélyegsornak a levelezdlap hatoldalan lathato értékei ndvekvo sorrendben 413-as és
420-as szamuak a Mitchel katalogus szerint besorolasuk alapjan.'**

A repiilést nyilvantarté katalégus szerint a repiilés sorszama 156, datuma 1927. majus 2,
utvonala Budapest - Gydr, lila szinli fedélzeti bélyegzd, a IV. Filatelista Nap alkalmabol
tortént CIDNA repiilés, levélzaroval.'* Az idézett katalogus 28. oldalan alul és a 60011-es
motivumoldalon feliil szinte ugyanaz a levelezdlap lathato.

A 60012-es motivumoldalon balra fenn egy légipostai levelezOlap fénymasolt hatoldala. A
laptdl jobbra egy a filatelista nap 1égi utja alkalombdl a ,,IV. Magyar Filatelista Nap Budapest
1927. majus. 1-4.” feliilnyomassal ellatott sarga alapon barna szini bélyegpar. A bélyegpar
alatt egy fehér alapon barna szinii hasonlé 6nallod bélyeg €s egy fehér alapon barna szinii és

140 Magyar Bélyegiijsag, 16. szam, Orvés Janos: ,,A magyar légiposta fejlédése”

1 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszedllitotta: Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 472.

"> Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 73.

143 John J. Latham, Magyar Légiposta, Magyarorszagi repiil6 jaratok 1896-1978, p. 27.
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feliilnyomast kiallitasi alkalmi bélyeg. Mindkettén az eredeti, a bélyegkép lovas futart
abrazol levéllel a kezében mérete 33x40 mm-es fogazott barna és fehér szint ifj. Richter
alairast bélyeg.'* Az idézett katalogusoldal 11.02-es bekezdése szerint. A motivumoldalon
alul az eredeti levelezdlap, a 689-es szamu nyomtatvany eldoldala a kétfilléres bélyeggel €s az
értékmentesitd bélyegzdvel, valamint a hdromszog alakil piros repiilégépet ¢s forditott
datumot tartalmazé magénbetiizés. Az 1926. évi Pengd - Fillér (I.) sorozat postabélyegének
Mitchel katalogus szerinti sorszama az el6z6 motivumoldalon hasonlé céllal idézett katalogus
szerint 412-es.

A motivumoldalon alul lathaté kétes értékii alkalmi 1égiposta végrehajtasara utalo filatéliai, u.
n. szivességi dokumentumok megjelenésérdl szamolt be Orvds Janos a Magyar Bélyegljsag
IV. évfolyamanak 16. szamaban. A jelzett objektumok idegen nyelvl felirattal az 1927-es
szezonnyitd repiildbemutatd alkalmébol, azonban rossz aprilis 17-1 datummal késziiltek,
nyilvanvaloan a kiilfoldi elhelyezés szandékaval és a félrevezetés céljabol jelentek meg.
Orvos figyelmezteti olvasdit, hogy erre vonatkozdan sem a filatéliai iigyekkel foglalkozé sajto
sem a postai Rendeletek Téara nem értesitette olvasoit, illetve a munkatarsait. Ezért nyilvan-
valé a megtévesztés szandéka. A kiilfoldi elhelyezés szandékdra vall az is, hogy a magan
eredetli haromszdg alaku alkalmi betlizés csupan egy repiilégépet mutat, a datumban pedig
eldszor a nap, honap €s az évszam szerepel. Az is bizonyos, hogy ilyen magyar betiizést soha
senki nem alkalmazott, ami egyébként egy sorszamozott nyomtatvanyra kertiilt piros szinben.
Az olvashato szoveg szerint, minddssze 1000 db ilyen nyomtatvany késziilt, amelyen egy két-
filléres bélyeg és a ,,Matyasfoldi repiilotér”, nagy kor alaku helyi és kelti bélyegzoje lathato.

02 A REPULO (1.) - L ES AZ IKARUSZ PORTO LEGIPOSTABELYEGEK 1927

A Légiposta bélyegek 1931. dec. 4.-t6] hasznélhatok voltak barmilyen postai kiildemény bér-
mentesitésére. A réznyomattal, VIll-as vizjellel, 14-es féslisfogazassal késziilt tizenkét
darabos sorozat értékei megosztva Palinkas Janos és Haranghy Jend tervei alapjan késziiltek.
Forgalomban 1927. szept. 1.-t6l, (12-32 filléres) és 1930. okt. 16-t6l a (4, 50, és a 80 filléres,
valamint az 1-5 Pengds) voltak egészen 1933. dec. 31-ig.

Az Ikarusz - portd az 1924. évi Ikarusz légiposta bélyegsor 6t darabjanak feliillnyoméasaval
késziilt, 1927. jan. 1. és 1930. dec. 31. kozott volt forgalomban. Az 500 koronas bélyeg feliil-
nyomasa piros, az 1000 koronasé z6ld, a 2000 koronasé piros, az 5000 és a 10000 koronasé
zold szinfi.'"*

A 60021-es motivumoldalon felil az ifj. Palinkas Janos altal benyujtott €s a palyazatot nyert
12 - 32 filléres értékei lathatok, amelynek mintdja alapjan késébb a négy filléres sarga szinii
értek is készilt. Alul lathatok a sorozat hasonlo értékei pecsételten €s posta-tisztan.

A 60022-es motivumoldalon feliil lathatok a palydzaton ezzel a szinnel és értékkel nem
szerepelt sarga 4 filléres, valamint az 50, 72, és 80 filléres, illetve az 1-5 Pengds bélyegek
pecsételt valtozatai, mig a felsorolt értékek posta-tisztan alul is lathatok.

A 60023-as motivumoldalon az lkarusz-portd sorozat négyesei talalhatok, az 1-3 filléreseké
felil, mig az 5-10 filléreseké alul, kiegészitve két 1 filléres 6nallo portobélyeggel.

'* Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszeallitotta: Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 111.

%> Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 72 és 407.
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03 LAMPICH ARPAD ES AZ L-2 ROMA TURAGEP (7) 1930

Lampich Arpad (1898-1956) repiildgép tervezd, gépészmérndk, pilota. Tevékenysége a sport-
repiilégépektdl a tobbmotoros forgalmi repiilégépek tervezéséig és megépitéséig terjedt. Az 1.
vilaghéabort alatt mar neves repiildmodellez6 és elméleti szakember, az MSrE egyik alapitoja
1921-ben. Igazi menedzser tipust, tervezd, szervezd tevékenységében kivald teljesitményt
nyujté szakember, az események f6 mozgatorugdja. Az altala tervezett elsé konnyl
repiilégépeket Thorotzkai Péter mérndk motorjaihoz tervezte, €s az L-2 Roma tipusu tara-
géppel harom vildgrekordot is teljesitett. Ezek koziil az egyiket személyesen repiilte 1930.
aug. 14-én. Zart koron Matyasfold és Monor kozott 16 oOra alatt 1033 km-t teljesitett. (A
repiildgép ma a Kozlekedési Muzeumban lathato Budapesten.) Ezutan megtervezte az
egyesiilet repiilénapjain tobbszor latott miirepiilé-gépet is az L-4 Bohdc tipust. A repiilénapi
bevételek lehetdvé tették szdmara egy iskola-repiildgép tervezését és épitését, amelyet
Béanhidi Antal kézremikddésével tervezett és a fiatal Rubik Ernd és Samu Béla kozremii-
kodésével épitett meg. Ausztridban a Hopfner repiildgépgyarban 1931-ben lett fo-tervezd.
Els6 munkdja mar egy kétmotoros konnyi négyiiléses utasszallitdo repiilégép volt az Oetker
stitépor gyaros csalad megrendelésére, amelyet szarazfoldi és vizi felszallohelyrdl is lehetett
lizemeltetni. A gép szamitasait Samu Béla végezte, akivel a szarnyat faépitésben, egy kis-
lizemben, az acélcsO szerkezetli csonaktorzset az asperni repiilétér hangarjaban épitett meg. A
2x103 kW-o0s motorral épitett repiilogép, HA-11 lajstromjelii volt és olyan jol sikeriilt, hogy
1938-40-ben Ausztria német megszallasa utan még 16 darabot gyartottak beldle tengerparti
mentd és futarszolgalatra. A gépbdl 1934-ben HV-12 tipusjellel szarazfoldi kiviteli utas
repiilégép is ¢éplilt a Habsburg-csaldd magan hasznalatara. A Hirtenberg fegyvertroszt
keretében alakult repiilégépgyartd részleg Lampich Arpadot hivta meg miiszaki igazgatonak
1936-ban. Ebben a mindségében eldszor egy kétszarnyu kétiiléses 442 kW-os, tobbfeladata
katonai repiildgépet tervezett, amelyet sorozatban gyartottak, majd az osztrak repiil6csapatok
részére két konnyli gyakorlogép gyartdsat iranyitotta. Ugyancsak ebben az évben kezdték meg
a Banhidi Antal altal tervezett Gerle tipusu repiildgép legujabb licence szerinti sorozat-
gyartasat. Ebbdl az Anschlussig néhdny darab késziilt. Kézismert néciellenessége miatt 1938-
ban minden ausztriai ing6sagatdol megfosztva hazatoloncoltak. Ekkor a Gyéri Wagon és
Gépgyar repiilési osztalyara keriilt és a kétmotoros Focke-Wulf Fw 58 Weiche gyakorld és
konnyti szallitogépek licence-gyartasat iranyitotta. Kdzben a Székesfehérvar-Sostd €s a
budapesti MAVAG repiilsiizemekben is tevékenykedett repiilégép-tervezdi, szakértéi mind-
ségben. 1945 utan repiildiparunk tjjafejlesztésének ékes szoszoldja, elsoként kezdte meg a
roncsgytjtést és a megmaradt anyagok Osszeszedését. A gyori gyarban vezetése alatt tobb
repiilégépet épitettek 0jja 1948-ig. A kdvetkezd évben munkatarsaival tervezéi munkakdzos-
séget alakitott duraluminium héjszerkezetli, akkor nagyon korszerli vitorldz6 repiildgép
tipuscsalad 1étrehozasara. Az ebbdl megépiilt Gyor-2 tipusu egyetlen példany mind szerkeze-
tében, mind teljesitményeiben messze meghaladta korat és vetekedett a legjobb kiilfoldi
konstrukciokkal is. Errdl hasonl6 nyilatkozat olvashaté a harmadik fejezetben. A repiildipar-
ban és a repiilést érintd tevékenység rendjében bekovetkezett sok atszervezés és valtozas
azonban a tipus fejlesztését és a tovabbi épitéseket mar nem tette lehetdvé. Az 50-es években
az egyetlen megmaradt repiildipari bazishoz, Esztergomba keriilt fé-technologusnak. Uj
beosztasaban az ide keriilt motoros repiilégép-feltjitasokat, majd a Jak-18-as fémépitési
iskola-repiil6gép gyartasat iranyitotta.'*®

Az L-2 Réma magyar gyartmanyu, egytiléses felsdszarnyas konnyt sportrepiilogép. Az MSrE
alloményaba masodikként keriilt repiildgép, amelyet Lampich Arpad tervezett és elsd

16 Repiilési Lexikon, fészerkesztd, Szabé Jozsef, Akadémiai Kiad, Budapest, 1991, ISBN 963 05 6208 1. kotet,
p. 543 - 544.
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valtozata 1925-ben késziilt el. A Roma L-2 tipushoz harom vilagrekord flizodik. 1927-ben
Kaszala Kéaroly el6szor 650 km-es zartkdron sebességi vilagrekordot repiilt. Egy évvel késdbb
ugyancsak Kaszala Karoly 517 km tavolsagon Budapestrdl Polaba egyenes vonalu repiiléssel
ért el hasonlo teljesitményt. A harmadik viladgrekord az utolsé 1930-ban a mar ismert
Lampich Arpad zartkéron elért 1033 km-es vilagrekordja volt. A repiil6gép torzse faépitési,
réteges falemez boritasu. A torzs elején acélcsd szerkezet tartotta a motort, amelyet lemez-
burkolat fedett le a hengerek kivételével. A szarny szintén faépitésii, vaszonboritasu, két alsd
»V” kitamasztassal. A futomli atmendtengelyes futdkerékpar, farok csusz6. A motor
Thorotzkai Péter altal tervezett harom hengeres 13 kW teljesitményti. A haboruban elpusztult
m, hosszlisag 5,84 m, magassag 1,4 m szarnyfeliilet 14 m?, felszallo-tdmeg 340 kg, legna-
gyobb sebesség 110 km/h.'’

A 60031-es motivumoldalon a Malév hires repililégépek festményeirdl készitett képeslap
sorozatanak egyike a Roma L-2 tlragépet 4brazolja. Feliil a képeslap hatoldala lathat6 a
Dunakeszin 1982-ben rendezett Vitorlazorepiild Budapest Bajnoksag alkalmi bélyegzojével,
valamint a 2003-as kiadasi Magyar Repiiléstorténet (II.) bélyegpar L-2 Roma thragépet
abrazolo értéke.

A 2003-as postai kiadast bélyegpar 50-es ivekben, mindegyiken 6t vonalkdddal, ofszet-
nyomassal, 12 2-es féslisfogazassal Dudés Laszlo tervei alapjan, 302 Ft névértékben késziilt.
Hivatalos forgalomban volt 2003. marc. 20 - 2005. dec. 31. kozott.'** Az idézett katalogus
alapjan az 1982-es kiadasu 25 éves az lrkutatas postabélyegsor elsé értékének Mitchel
katalogus szerinti sorszdma 3558-as. Ez a bélyeg lathaté a motivumoldalon feliil a képeslap
hatoldalan. A motivumoldalon alul pedig a képeslap fénymasolt eldoldala lathato.

04 A LEHE KORREPULES BUDAPEST FELETT 1930. SZEPT. 4.

A LEHE, a Levélbélyeggyiijtok Els6 Hazai Egyesiilete az orszdg egyik legtekintélyesebb
gyljtoi szervezeteként az aerofilatélia terén is zaszlovivének bizonyult. Elsdként timogatta €s
propagalta az aerofilatéliat, vezetdségének a repiilési, valamint a postai szervekhez fliz6dd
kivald kapcsolatai, tovabba anyagi eszkozei révén valdban hatékony tevékenységet tudott
kifejteni.

A LEHE kezdeményezte a Rakos-mezei Repiilonapok szervezését 1920-ban. Ugyancsak ez a
szervezet volt az, amely tagjai korében megszervezte az aerofilatéliai szakosztalyt és részben
vagy egészben anyagilag is timogatott tobb repiilérendezvényt, amelyek koz¢é szamithatjuk a
»Budapesti korrepiiléseket” is. Ezek egyikére 1930. szept. 4-én keriilt sor a Matyasfoldi
repiilétéren. Erre a rendezvényre a késébbiek tobbségéhez hasonldan alkalmi levélzard
bélyegek is késziiltek, amelyek az esztétikus kivitelezésliknek és gazdag repiiléstorténeti
vonatkozasaiknak koszonhetéen napjainkban is keresettek.

Az 1930-as évekre a repiildposta bélyeggylijtés gyors novekedést mutatd agazattd valt, 1928-
29-re kialakult az orszagos repiil6tér-haldzat, sor keriilt az elsd kisérleti jaratok meginditasara
a fOvaros és a nagy vidéki varosok kozott. Az elsd allandd 1égiposta jarat heti hat repiiléssel
1928. oktdber 1-én indult meg, amelyet kdvetett az utasforgalom megindulasa 1930. apr. 15-
én. Az aerofilatélista aktivistdk a LEHE keretei kozott miikodtek, mert az Orvos Janos altal

"7 Repiilési Lexikon, foszerkesztd, Szab6 Jozsef, Akadémiai Kiadé, Budapest, 1991, ISBN 963 05 6208 L. kétet,
p. 538.

'*¥ Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 338.
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l1étrehozott Aerofilatélistak Klubja csupan bélyeg és informaciocserével foglalkozé mozgalom
volt. A mozgalom azonban mintegy 100-200 érdekldédot tomoritett 1930-ra. Tagjai, az
érdeklédok az Orvos Janos szerkesztésében megjelend ,,Filatéliai Kurir” hasabjain megjelend
»Filatélistdk Lobogodja” rovatbol naprakész tdjékoztatasokat kaptak. Egyeldre azonban az
érdeklddés és az anyagi eszk6zok is kevésnek bizonyultak arra, hogy egy tisztan aerofilatéliai
lapot fenntartsanak.'*

A korrepiilés alkalmabol fogazott és vagott formatumu alkalmi bélyegek 30x40 mm-es
méretben késziiltek a bélyegkép LEHE jelzéssel ellatott repiildgépet abrazol Budapest térképe
felett, amelyben a repiilégép ¢és a térkép koriili szoveg piros, a térkép szine kék. A bélyegkép
alatti felirat hdrom sorban ,,Matyasfold”, ,repiilétér” ,,1930. IX. 4” felvaltva kék és piros
szinnel. A bélyegpar masik darabjanak szinezése forditottja az elézoének.'”® Az idézett
katalogusoldal 71.04-es bekezdésének ,,a” €s ,,b” pontjai szerint.

A 60041-es motivumoldalon feliil a korrepiilés két alkalmi bélyegpartjat tartalmazd négyes
bélyegiv lathato, alul a repiilénapon résztvevd repiilégépeket abrazold levelezdlap képes
oldala az egykori repiil6tér bejarati épiiletei folott.

A repiilést nyilvantartd katalogus szerint sorszam 202, datum 1930. IX. 4. Matyésfold Repii-
16nap adatokkal emlékezik a John J. Latham magyar 1égiposta-magyarorszagi repiildjaratok
katalogusa a 31. oldalon.

05 A MALERT KEZDETI MUKODESE 1930-1933

A MALERT mikodését Fokker F-III-as repiilogépekkel kezdte majd 1928-ban a cs6d szélére
keriilt, de kés6bb a Weiss Manfréd felvasarolta részvényeit, illetve tokét biztositott a tovabbi
miikodéséhez. A 1égitarsasagot még ebben az évben atszervezték, a Fokker F-III-as repiil6-
gépeket Fokker F-VII-es és Fokker F-VIII-as tipusokra cserélték. A cég a Budapest-Bécs-
Budapest utvonalon ,,pool” szerzodésben allt a Deutsche-Lufthansaval. Ez volt az elsé olyan
szerz6dés, ami az utasok és csomagok kolesonos kezelésére és szallitdsara vonatkozott. a két
tarsasag budapesti és bécsi kozforgalmi repiiléterein. A magyar kozforgalmi repiiltér ekkor
Matyasfold volt, ahol mar egyszerii forgalmi épiilet, hangar és néhdny mas kiszolgal6 eszkoz
is rendelkezésre allt. A repiilotér katonai célokat is szolgalt, amelyet 1936-ban nyolc kiilfoldi
1égitarsasag is hasznalt.

A Fokker F-III-as holland gyartmanyt, felsdszarnyt, dugattytis-motoros utasszallitd repiil6-
gép. Terveit Anton Gerard Fokker (1890 - 1939) készitette 1920-ban. A prototipussal 1921.
aprilisban repiiltek eldszor. A KLM légitarsasagnal 1922-ben allt forgalomba. Torzse négy-
szogletes keresztmetszetii, acélcsd racs-szerkezetli, vaszonboritdssal. Személyzete egy f0,
utaslétszama ot f6. A pilétafiilke nyitott volt. A szarny vastag profilu, egy atmend f6-tartoval
ellatott, faépitésii, réteges falemez boritast. A futomiive harompontos nem behtizhato, farok
csuszos. A hajtomive egy darab Amstrong Siddeley Puma tipust soros motor, 175 kW
teljesitményii. A tipust a legtobb példanyban a KLM tizemeltette. 1930-ban a Szovjet - Német
DERULUFT légitarsasag 20 darabot vasarolt és a Konigsberg-Moszkva utvonalon iizemel-
tette. A MALERT hat darab F-III-at lizemeltetett 1922-1929 kozott, amelyeknek BMW II1.
tipust 136 kW teljesitményli motorja volt. Adatai: fesztdv 17,60 m, hosszudg 11,10 m,

%9 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszeallitotta: Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 429 - 431.

139 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszeallitotta: Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 459.
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magassag 3,40 m, szarnyfeliilet 39,1 m%, max. felszallo tomeg 1900 kg, hasznos teher 450 kg,
legnagyobb sebesség 160 km/h, utazdsebesség 135 km/h, hatotavolsag 600 km.

A Fokker F-VII. az F-I1I-nal nagyobb, de ugyanolyan szerkezeti megoldasokkal épitett, jobb
aerodinamikai tulajdonsagokkal rendelkezd utasszallitd, amely 1924-ben repiilt elészor. A
KLM légitarsasag allitotta forgalomba, torzse négyszogletes keresztmetszetli, acélcsd racs-
szerkezet. A MALERT 1928-1936 kozott két darab F-VII-t lizemeltetett, Jupiter VI tipust
309 kW teljesitményli motorral. Adatai: fesztav 19,30 m, hossza 14, 60 m, magassaga 3, 40
m, szarnyfeliilete 58, 50 m?, max. felszallo tomege 3300 kg, legnagyobb sebessége 190 km/h,
legnagyobb utazosebessége 175 km/h, hatotavolsaga 700 km. "'

A légiforgalmi vallalatok kozotti teherarudijak nyilvantartdsanak, kezelésének és elszdmola-
sanak egyszertibbé tétele érdekében a kozlekedési szakemberek illetékbélyegeket kivantak
bevezetni. A MALERT 5, 10, 50 fillér, valamint 1, 5 és 10 peng6 értékben nyomtatott eltérd
szinli bélyegeket, amelyeket a London-Berlin-Bécs-Budapest jaraton hasznaltdk egy ideig. A
MALERT-nél 1930-ban meriilt fel a 1égi arufuvarozads egyszeriisitése érdekében sziiletett
otlet, amelyet a Nemzetkozi Légiforgalmi Szovetség konferenciajan is felvetettek. A bélyegek
hasznalata hirom légiforgalmi tarsasagot érintett a németet, az osztrdkot és a magyart,
hasznalatuk azonban a biztatd kezdet ellenére csak kisérlet maradt. Tekintetbe véve a kisérlet
kiterjedését €s nemzetkozi jellegét, azt mondhatjuk, hogy ezek a bélyegek barmely érintett
orszag légiposta gylijteménye kozott helyet kaphatnak.

A 60051-es és a 60052-es motivumoldalakon a MALERT altal reklam céljara hasznalt négyes
bélyegivet lathatjuk alul és foliil a motivumoldal bal felén. Ezek a WIEN BUDAPEST
alkalmi bélyegek a Bécsbdl Budapestre mutatdo nyilat abrdzoljak a kiilonb6zd jarmiivek
lehetséges utazasi idéinek feltlintetésével. A fogazott bélyegek, 50x40 mm-es méretiiek zold,
vords sarga és kék szinekben 1éteznek és késziiltek 1930-ban. Azonositasuk az idézett katalo-
gus 521.31 bekezdése szerint torténhet. A bemutatott motivumoldalakon alul és feliil az
oldalak jobb felén a kisérleti jelleggel bevezetni kivant légiforgalmi illetékbélyegek teljes
sorat latni, mig a 60052-es motivumoldalon alul két sarga szinii ,MALERT BUDAPEST
Utazzék Repiildgépen!” felirata reklambélyeget. Ez utobbiak bélyegképe az illetékbélyegek-
hez hasonldan ugyancsak kétmotoros repiildgépet abrazol. Az als6 bélyeg téves nyomtatasu a
hianyz6 felkialtdjel miatt. Ez utdbbi vélhetden ugyancsak 1930-bol szarmazo bélyeg szintén
fogazott 35 mm-es négyzet alakli fehér papiron narancssarga szinii.'> Azonositasa az idézett
katalogusoldal 78.03-as bekezdése szerint torténhet.

06 A BUDAPEST-MISKOLC ES A MISKOLC-BUDAPEST LEGIJARATOK 1931

A Magyar Filatelistak Klubja kérésére kiilon bettizéssel jelolik az 1932. aug. 1-én beinduld
Budapest-Miskolc és a Miskolc-Budapest kozotti 1égiposta jaratot. A betlizOk mintija a
Budapest-Nyiregyhaza jarat betlizéje lett, amely a - 62012-es motivumoldalon - alul
tekinthetd meg. Az 01j betizé kozEépsd soraban 1évd repiildgép szimbolum mellett azonban a
jobbrdl és balrol elhelyezkedd ,,évszam” és ,,honap nap” helyére a ,,Kezd6” és ,,Jarat” szavak
keriiltek.

A Budapest-Miskolc-Budapest 1égiposta jarat beinditdsahoz harom betliz6 is késziilt a
Budapest 72-es postahivatal, a Matyasfoldi repiil6tér, illetve a Miskolc 2. szdmu postahivatal

! Repiilési Lexikon, Foszerkeszté: Szab6 Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6208 L
kétet, p. 292.

12 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 424, 359 471.
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részére. A budapesti betlizok mindegyikére az ,,A” bet kertilt fel, megkiilonboztetésiik tehat
nem sikeriilt. Az alkalmi betlizések szovege: ,,Budapest-Miskolc-Kezdojarat-1932. aug. 1.” és
,Miskolc-Budapest-Kezddjarat-1932. aug. 1.” A budapesti feladas inditasi kelti betiizése:
»Légiposta Budapest 72” korbetlizés. Ha a kiildeményeket mas postahivatalnal adtak fel, nem
nélkiilozi a 72. szamu postahivatali betlizést sem. Matyasfold a ,,Matyasfold repiildtér A” kis-
tipusu kelti betliz6t hasznalta a ,,B” tipusu kelti betlizé csak két ajanlott kiildeményre kertilt
fol. A Miskolc 2. szamu, (palyaudvari) posta tigyszolvan az dsszes betlizojét hasznalta, mivel
a nagyszamu kiildemény egy oraval a visszalt indulasa el6tt érkezett meg és kezelésiik a
hivatal alkalmazottainak valoban ligybuzgé tevékenységét igényelte.

A Magyar Filatelistdk Klubja alkalmi bélyegeket is készittetett, melyek Orvds szerkesztd
tervei alapjan Balke mestervésndk stancéival, rotaciés dombornyomassal késziiltek. Az
alkalmi bélyegek térképhez-szerlien mutatjdk azokat a varosokat, amelyek rendelkeznek, vagy
rendelkeztek 1égipostajaratokkal. Ezeknél a bélyegeknél nemcsak szinkiilonbséget latni,
hanem a fehér és vilagoskék papirostakndl nincs feltiintetve a Maros folyo, az M. F. K. jelzés
(Magyar Filatelistak Klubja) és Miskolc alatt hianyzik a nyil is. Az M. F. K. jelzés a bélyegek
jobb széle kozepén a bélyegszélre merdleges egyeneshez képest kissé dolt nagybetiiket
tartalmaz. A tobbi bélyegnél kijavitottak a lemezhibat.

A Miskolc-Budapest 1 1égi jarat alkalmi bélyeg a Palotaszallot mutatja Lillaflireden, amely
felett repiildgép szall. A bélyegek felirata: ,,Miskolc-Budapest 1. 1égi jarat. First Flight 1932.
VIII. 1. Pilota: Speyers Durand. Navigator Segesvary. A térképes bélyegeken a kék és fehér
papirosuakon kiviil az M. F. K. és a ,,Miskolc-Lillafiired” felirat is olvashat6. Miskolc postéja
a ,,Légipostaval érkezett” hosszu betliz6t hasznalta, mig a budapesti érkezés megfelelden jelzi
a ,,Légiposta Budapest 72" kelti betlizéssel. A datum: ,,1932. Aug. 1.” Ez a repiilés is a
MALERT pompas Fokker tipust repiilégépek végezték.'™ A jaratra vonatkozéan a John J.
Latham katalogus nem kozolt adatokat.

A bélyegek jellemzésére vonatkozo6 adatokat a mar tobbszor idézett (Ch. J. Base) katalogus is
kozli, a ,,Budapest-Miskolc 1. 1égi jarat 1932. VIIL. 1. Pilota: Speyers Durand és navigétor:
Segesvary” cimili 72.03-as bekezdésben. Ez a szoveg megegyezik az alkalmi bélyegek fel-
irataval, amely dombornyomasu, fogazott, 50x45 mm méretli. A bélyegképén repiilogépet
abrazol Magyarorszag térképe folott, amelyen szaggatott vonal jelzi a repiilés utvonalat. A
visszautra késziilt alkalmi bélyeg ,,Miskolc-Budapest 1. 1égi jarat” felirati mérete 38x45 mm
¢és a bélyegkép repiildgépet abrazol a lillafiiredi Palotaszallo folott. Az idézett kataldgusoldal
72.03-as bekezdés (1)-es és (2)-es pontjai szerint. A sokféle szinvaltozatban késziilt bélyegek
néhéany darabja lathat6 a kovetkezé harom motivumoldalon.

A 60061-es és 60062-es motivumoldalakon a Budapest-Miskolc kétszer négy, valamint a
Miskolc-Budapest 1égiposta jaratok repiiléseire késziilt kétszer hidrom dombornyomésu
alkalmi bélyeg lathato.

A 60063-as motivumoldalon feliil a Miskolc-Budapest 1égiposta jarat alkalmi repiilésére dom-
bornyomassal késziilt harom alkalmi bélyeg, alul pedig a légiposta jarat futott levelezdlapja
lathatd. A levelezdlapon elhelyezett harom két filléres postabélyeg Mitchel kataldgus szerinti
sorszama a mar el6zdleg is hasonlo célra hasznalt posta és illetékbélyeg katalogus szerin 412-es.

'3 Filatéliai Kurir 1932. 6. szam, szerkeszti Orvés Janos, ,augusztus 1.-én megindult a Budapest - Miskolc
kozotti 1égipostajarat” c. cikk, p. 83.
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07 A LEHE II. REPULONAPJA MATYASFOLD 1932.IX. 1.

A Levélbélyeggylijtok Elsé hazai Egyesiilete LEHE, 1932. szept. 1-én tartotta mdasodik
repiilénapjat Matyasfoldon. Ez alkalomra harom bélyeg kertilt kiadasra:

Az els6 egy a ,,LEHE II. Repiilénapja 1932. szeptember. 1. Matyasfold repiilétér” feliratu,
repiilégépet abrazold, fogazott és vagott, 45 x 60 mm méretii, alkalmi bélyeg. A bélyeg fehér
alapon fekete, sarga alapon kék, vajszinti alapon kék, piros (vords) alapon kék, és zold alapon
kék szinekben, a bal felsd sarkaban ,,P” betlijelzéssel késziilt.

A masodik ,,LEHE Masodik Repiildnap Matyasfold repiil6tér 1932. szeptember. 1.” feliratu,
repiilégépet abrazolod, vagott négyzet alapti 30 mm hosszasagu formatumban, fehér alapon
fekete, rozsaszin alapon fekete szinekben, ,,P” betiijelzéssel késziilt.

A harmadik, repiildgép a jobb felsé¢ sarokban bélyegképli, 40x55 mm méretben, sargés
papiron kék szinben, fogazott formdban, a bal felsd sarokban ,,P” betlijelzéssel késziilt.
Létezik még két egymashoz viszonyitva forditott helyzetben elhelyezkedd bélyeget tartalmazo
bélyegiv formatumu is, halvanysarga kék, piros alapon fekete szinekben.™* Az idézett
katalogusoldal 71.05-6s bekezdés ,,1-es, 2-es €s 3-as” pontjai szerint.

A 60071-es motivumoldalon a harmas bekezdés szerinti forditott bélyegiv lathato feliil, mig
alul egy futott levelez6lap cimoldalan a bélyegiv abraival megegyez6 formatumut halvany-
sarga alapon kék szinti alkalmi bélyeggel. A bélyeg kék szinti felirattal, ,,LEHE II. Repiild-
napja 1932. IX. 1. Matyasfold repiilétér”, lila felirata a ,,Légipostaval Erkezett” és a ,,LEHE
II. Repiilénapja Matyasfoldon, 1932. IX. 1. fedélzeti bélyegzd, a levelezdlap ezeken kiviil
térti és érkezési betlizokkel, valamint 1égiposta ragjeggyel van ellatva.

A 60072-es motivumoldalon felil mind a hirom féle bélyeg lathatd, a fels6 sorban a
katalogusoldal 71.05-6s bekezdés ,,2-es” pontjaban leirtaknak megfeleld négyzet alaku bélyeg
fehér és rozsaszin alapon fekete szinli valtozatban. A rozsaszini valtozat bal fels6 sarkaban
nem talalhato ,,P” betli, a fekete-fehér szinvaltozaton is csak nehezen vehetd észre olyan apro.
Feliil kdzépen egy a harmadik valtozat szerint leirt vords ibolya alapon fekete szinli bélyeg
lathato. Az also sorban pedig az els6 valtozat szerinti fehér alapon fekete, és piros alapon kék
szinli bélyegeket lathatjuk.

A motivumoldalon alul egy elsd valtozat szerinti alkalmi bélyeggel és az 1941-es kiadasu
Templom (II.) sorozat bélyegével ellatott levelezdlap. Az ebbdl a célbol mar tobbszor idézett
katalogus alapjan a bélyeg Mitchel kataldgus szerinti sorszama 666-0s.

A Latham katalogus szerinti datum és helyszin 1932. szeptember 1. Budapest-Matyasfold,
amelyekhez a LEHE II. repiilénapja adatokat kozli a harminchatodik oldalon az eseménnyel
kapcsolatban.

A 60081-es motivumoldalon az 1927-1933-as id6szak soran ismertté valt repiilogép tervezdket
¢s repiildgépeket lathatunk. Feliil kozépen az 50023-as motivumoldal kapcsan mar azonositott
,»1988. Repiiléstorténet - L” magyar postabélyegsor harom értéke lathat6. Mellettiikk a két
koreai bélyegen a mar ugyancsak bemutatott Antony Fokker holland és Frank Whittle angol
tervezé lathato. A két bélyeg Mitchel katalogus szerinti azonositasi sorszama 1999 és 2000.">

A motivumoldalon alul hdrom kiilonb6z6 postabélyegen Lindbergh éltal, az 6cedn atrepiilése
soran hasznalt és ,,Spirit of Saint Louis” keresztnévre hallgato repiilogép lathatd. A kdzépso

'3 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, dsszeallitotta: Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 459, 460 és 461.

'35 Michel Azsia (Japan, Korea, Mongolia, a Szovjetunié azsiai koztirsasagai és Iran) katalogus, 2011-es
évfolyam, p. 839.
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libiai postabélyeg azonositdsa a 40031-es motivumoldal hasonld bélyegéhez leirt Mitchel
katalogus, illetve a jobb oldali guineai bélyeg a 61011-es motivumoldalon alul talalhato
bélyegiv azonositasdhoz hasznalt katalogus segitségével torténhet meg.

Frank Whittle angol repiilémérndk. A RAF-hoz val6 csatlakozédsat kovetéen pilota, majd
berepiildpilota (1931), késobb repiilémérndkként valt ismertté. Még katonai palyajanak meg-
kezdése el6tt huszonharom éves kordban elséként kapott szabadalmat gézturbinas sugarhajto-
mi tervére. Az egyetem elvégzése utan a Power Jets Ltd-hez keriilt és gazturbinak kifejlesz-
tésén dolgozott. Azt remélte, hogy Anglidban 1940-ben mar sugéarhajtomiives repiilégépek
lesznek, ebben oridsit kellett csalédnia. 1948-ban kivalt a hadseregbdl és kiilonbozd 1égi
tarsasagoknal és repiildgép hajtomiivet gyarto cégeknél dolgozott tanacsadoként.'>

1% Repiilési Lexikon, Fészerkesztd: Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadd, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6208 II.
kotet, p. 490.
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61 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES 1930-1933

Az elsd magyar oceanrepiilésre Eszak-Amerikabol Magyarorszagra 1931. jalius. 15-16-an
keriilt sor, amely kozbiilsd leszallas nélkiil 5182 km-es repiilési tdvolsagon 25 6ra 40 perc
alatt valosult meg. Ebbdl koriilbeliil a fele 1d6, mintegy 13 o6ra 50 perc telt el az dcedn feletti
repiiléssel.””” Mindharom adat vilagrekord volt a maga koraban és méltan vivta ki a vildg
kozvéleményének elismerését. Az attekintett iddszak 1930-ban kezdddik és 1933-ig tart,
amelynek eseményeit harom szakaszra lehet osztani. A harom szakasz eseményeit tartalmazo
filatéliai anyag a 61/1-es és 61/2-es mappaban kapott helyet.

Az id6szak elsé szakasza az elOkésziileteket és a végrehajtast tartalmazza, mely az dcean-
repiilok roémai vilagtaldlkozojara torténd repiilés objektumai keletkezésének leirasaval és
bemutatdsaval zarul. A tervezést a Magyar Sandor fejében 1930-ban megsziiletett gondolattol,
a repiilogép beszerzésén és a navigacios felkésziilésen at, az Ut elhalasztasdig majd a
kovetkezd 1931-es évben torténd végrehajtasaig kovetjiik végig.

Az 1932-es évi Roméban bekovetkezett tragédiaval kezdddik a mdsodik szakasz, amelynek
két tovabbi fontos eseménye a Giustizia per L’unghéria repiildgép megérkezése majd
csillagtira-repiilése. Az 6nmagat tisztitotiizben elégetd, és jjasziiletd Fonixmadarat a Roma-
Budapest (I.) légi jarat, illetve a csillagtira repiilésre kiadott, a legenddba illeszkedd
események alapjan megsziiletett és elnevezett bélyegek elevenitik fel.

A csillagtara repiilések zaroeseménye, az Endresz Aviatikai kiallitds, amelyhez a Budapest-
Bécs emlékrepiilés, €és a GyOr folott végrehajtott postaledobas kapcsolodik. Ez az esemény
bevezetdje a sikeres 6ceanrepiilésre emlékezd évfordulds kiadvanyokat tartalmazo harmadik
szakasz filatéliai anyaganak.

A repiiléstorténeti attekintést Magyar Sandor: Almodni mertiink cimii kényve alapjan
végeztiik. Ez a konyv, a Budapesti Révai kiadonak a Miiegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet
(MSrE) altal a ,,Harc a Levegéért” sorozatban, a negyvenes évek elején a Horthy Miklos
Repiildalap tamogatasaval megjelent elsé kiadds valtozatlan utdnnyomasa. Az elsd szakasz
tovabbi négy, illetve a masodik szakasz Gjabb kettd, végiil a harmadik szakasz hat motivuma
bevezetd szovegeinek létrejottét az aerofilatéliai anyag keletkezésére vonatkoz6 adalékok
alkotjak. A harom szakasz motivumainak szdma elsd izben haladja meg a kilencet.

Az elsé magyar 6ceanrepiilés motivumait a 61000-es szamu fejezetismerteto oldal tartalmazza.
e 01 Az dceanrepiilés terve és elhalasztasa 1930
e 02 Az dceanrepiilés végrehajtasa 1931
e 03 Az 6ceanrepiildk vilagtalalkozdja Roma 1932
e 04 A Budapest - Roma I 1égi-jarat emléklapjai 1932
e 05 A Budapest - Roma I. 1égi-jarat emlékivei 1932
e 06 Az Endresz négyes emlékblokkok 1932
e (07 Tragédia Romaban ¢és jjaéled a Fénixmadar 1932
e 08 A Csillagtara és a Fonix bélyegek 1932

e (9 Endresz aviatikai kiallitas és a Budapest-Bécs emlékjarat és Gyori ledobas 1932

157 Az adatok forrasa a 61095. sz. motivumoldal aljan lathato képeslap.
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e 10 Az els6 magyar 6ceanrepiilés 6tvenedik évforduldja 1931 - 1981

e 11 Azels6 magyar 6ceanrepiilés hatvanadik évforduldja 1931 - 1991

e 12 Az els6 magyar 6ceanrepiilés hetvenedik évforduldja 1931 - 2001

e 13 Az els6 magyar 6ceanrepiilés hetvenstodik évforduldja 1931 - 2006

e 14 Az els6 magyar 6ceanrepiilés nyolcvanadik évforduldja 1931 - 2011

01 AZ OCEANREPULES TERVE ES ELHALASZTASA 1930

Az elsé motivum az dcednrepiilés tervét az ahhoz sziikséges repililogép vasarlasat és a nagy-
tavolsagu repiilés végrehajtasara torténd alkalmassa tétele érdekében végzett elokésziiletek €s
kapcsolodo események anyagat foglalja magaba. Az eldkésziileteket Magyar Sandor az elsd
magyar dceanrepiilés navigator-pilotaja idézi fel tiz év tavlataban, a negyvenes években, €s
aki a mar korabban megismert MSrE egykori alapito tagja is volt.

,Benniinket is elfogott a Lindbergh-laz. Az 6ceanrepiilésrdl elészor Kiraly Kornéllal beszél-
gettem a Csendes-Ocedn partjan, Vancouverben, de mar a gondolattél megtorpantunk. Hogyan
kezdhetnénk egy ilyen vallalkozashoz? Késébb Torontéban egy kis magyar kocsmaban csak
ugy taldlomra felvetettem a tervet, szinte az egész vendégld hozzaszolt és alaposan megvitat-
tuk a replilés lehetOségeit. A terv megragadta az egyszeri emberek képzeletét. Szegény
napszamosok, gyari munkasok mar készek is lettek volna néhany dollér aldozatra. Kanaddban
azonban a magyar bevandorlok elszortan és szervezetlen formaban élnek. A terv megvalosi-
tasara csak az Egyesiilt Allamokban lattam lehetdséget. Tisztaban voltam vele, hogy minden
az anyagiakon mulik. Arra gondoltam, hogy kozel egymilli6 magyar él az amerikai konti-
nensen. Ha mindenki csak néhany centet ad, mar egyiitt van a sziikséges pénz. Az amerikai
magyarsag hazafias érzéseit viszont annyiszor kihasznaltak mar és tobb szélhamos ¢élt vissza a
joérzésii, naiv honfitarsak aldozatkészségével. Hetekig csak magamban érleltem a tervet.
Meggy6zodésem, hogy ismert nevek kellenek és egy nagyobb ujsag kell erkolesi hattérnek.
fgy terelédik a figyelmem a Detroiti Magyar Hirlapra és a kozeli Toledoban laké Eordogh
Elemér papai prelatusra, aki az amerikai magyarok orszagos szovetségének, vezetd egyéni-
sége. Ezek utan Molnar tiszteletes baratommal felkerestiik Prattinger Ferencet, aki lelkes
tanarember ¢és a lap fOszerkesztdje. Tole kérdeztiik meg, milyen propagandahatisa lenne az
ocednrepiilésnek a magyar revizié szempontjabol. Ugyanis szdmot kellett vetni a nemzeti
érdeket szolgald akcional erésebb szabadon folyd kommunista izgatassal. Kiilonosen a
revizidés mozgalom volt vords posztd a baloldali vezetdk szemében, mert tudjak, hogy ez az
eszme, amiért a magyar tomegek még lelkesedni tudnak. Prattinger megigérte, hogy felveti a
témat Eordogh Elemér prelatusndl ¢és megbeszélésiik eredményétdl teszi fliggdvé a
tovabbiakat. Ezutan kerestem meg az ,,Air Travel News™’ aviatikai szaklap szerkesztdjét, amit
az oceanrepiilés iigyének emlitése konnyitett meg. A szerkesztd kitlindnek tartotta az aviatika

crer

crers

elutazik Cleavelandba és New Yorkba, hogy vezetd lapokkal és egyletekkel megbeszélje a
tervet. Izgalmas vérakozassal telt el néhany nap. Ekkoriban New Yorkban tartozkodott Lord
Rothermere nemzetkozi sajtomagnas, akivel Eordogh prelatus ugyancsak ismertette a tervet.
A lord helyeslése eldontotte a magyar Oceanrepiilés iigyét, leszerelt minden kételyt, gancsos-
kodast és tizezer dollart ajanlott fel a pilotanak, aki teljesiti a tervet. A lord szavai messzire
hangzottak. Az egész vilag sajtoja targyalta kijelentését.
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Ezutan beindult a 1dzas munka, a repiilégép gyarakkal targyaltam a beszerzésrol, végiil kitiind
szakemberek tanacsara megallapodtunk egy Locheed-gyartmanyu, Sirius tipusu repiildgép
vasarlasaban. A gép ara harmincezer dollar, igen nagy 6sszeg nem lesz konnyli eléteremteni.
Az elindulashoz Eordogh prelatus, Fodor Gyula a Detroiti Magyar Hirlap tulajdonosa ¢és Bolla
Gaébor bankar kezességére vesziink fel ezer dollart. Ennek lefizetése ellenében a gyar elkezdi
a gép épitését. A sziikséges nyomtatvanyok arat €s az irodakoltséget Fodor Gyula eldlegezi. A
tobbi pénz eldteremtésére orszagos bizottsagot szerveziink ¢és harmincezer darab egydollaros
levelezdlapot bocsatunk ki. A lapok vasarloi ezeken a lapokon az 6cednjard géppel majd
tizenetet kiildhetnek az 6hazai ismerdseiknek €s hozzatartozdiknak. Az Gtlet ligyesnek latszott
¢s egész Amerikdban nagy érdeklddést valtott ki. Igen sok jelentkezd akadt, aki véllalta a
lapok arusitasat, amelyek hamar elfogytak a befolyt 0sszeget azonban nem tudtuk behajtani.
Uj moédszerekkel kellett probalkoznunk, propagandakérutat szerveztiink, amelyhez a detroiti
gyar, ahol a gép készilt erre a célra egy kolcsonrepiildgépet ajanlott fel. Ezzel tobb
nagyvarosban vettiink részt kiilonbdz0 Osszejoveteleken, ahol a résztvevoket igyekeztiink
rabirni a tervezett repiilés tigyének tamogatasara. Nem sok sikerrel.

Reménytelennek tlind helyzetben kezdddott St. Louisban a repiilégépgyar kiképzdtelepén a
repiilégépre és a tengeri navigaciora vald kiképzés. A régi idokben, amikor néhany szaz
kilométer repiilés mar nagy szo6 volt s azt is rendszerint ismert terep f6lott, jo latasi viszonyok
mellett végezték nem volt sziikség navigatorra. Elegendd volt, ha a pilota tudott térképet
olvasni és pontrol pontra a terepen kdvetni tudta a térképen kijeldlt Gitvonalat. Az a pilota, aki
jobban bizik érzékeiben és Osztoneiben, mint a miszereiben, aki nem ismeri elméletben ¢€s
gyakorlatban a korszer(i navigacio alapelveit és moddszereit 6rok életére repiilé analfabéta
marad. A térkép alapjan valo iranyhelyesbitésre stri felhdzetben vagy tenger felett nincs
lehetdség. Folyamatosan sziikség van rd, hogy megallapitsuk a gép helyzetét és a tervezett
utvonaltol valo eltérést ennek alapjan helyesbiteni tudjuk. Az aviatika a navigacié tudomanyat
a tengerészettdl vette at, amely elvet kovetve a sokkal gyorsabban mozgd repiilégép céljara
kell atalakitani.

Egy amerikai miiszergyarban ekkortdjt késziilt el egy kiilonleges szektans, amelynek segit-
ségével a labilis repiil6géprol megkozelitdleg pontos méréseket lehetett végezni a naprol és a
csillagokrol. A miiszer latcsovében elhelyezett vizszintezd buborék segitségével a gép
magassagatol fiiggetleniil le lehetett mérni az égitestek szogét. A tengeri repiilés egy masik
szakértdje Weems kapitany, a miiszerhez a vilag kiilonféle tajaira érvényes tablazatokat készi-
tett az év minden napjara és Orajara kivalasztva azt a két csillagot, amely leginkabb megfelelt
a célnak. Ezzel sikeriilt kikiiszobdlni az egyébként hosszadalmas mértani és szamtani
miveletsort, ami miatt a szektans repiilégépen val6 hasznalata lehetetlen lett volna. A felsze-
reléshez tartozott még egy pontos térkép, amelyen jol latszott a foldrajzi szélességi €s
hosszlisagi haldzat és a tervezett repiilési utvonal. Sziikség volt még természetesen egy jo
kronométerre is, mert egypercnyi idébeni eltérés 60 tengeri mérfold hibat eredményezhet.

Ez az egész rendszer 1930-ban még csak a kisérletezés stadiumaban volt €s az els6 magyar
oceanrepiilés navigécios tapasztalatainak kozkinccsé vélasa is segitette hasznalatanak elter-
jedését. A csillagaszati navigacidhoz sziikséges felszereléssel vonultam be a St. Louis-i ,,Air
College” épiiletébe, ahol egy honapos tanulmanyaimmal kezdtem meg a mddszer gyakorlati
elsajatitasat Geppert mester utmutatasai mellett. A tanitas a reptilési utvonal kijeldlésével és a
tavolsag meghatarozasaval kezdddott, amit a foldgdmbon két pont a New York és Budapest
kozott kifeszitett zsineg segitségével végeztiink el. Ezek utan sorra vettiik az tvonalat ki-
jelold zsineg és a fontosabb hosszusagi, illetve szélességi korok metszéspontjainak koordina-
tait. Ezek utdn az utvonal és a koordinatarendszer altalunk meghatarozott metszéspontjait
felrajzoltunk egy Mercator vetiiletli térképre. Ez a félkor alaku utvonal tilsdgosan északra vitt
volna, az Eszaki-sarkov hataraig, amely sem az id6jaras, sem a hajozasi atvonalak elhelyez-
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kedése szempontjabol nem volt megfeleld. Ezért egy valamivel hosszabb, de délebbre
elhelyezkedd utvonalat jeldltiink ki az 52-es északi szélességi kor alatti északi hatarral. Ezutan
a repiilési utvonalon 250 km/6 sebességgel szamolva 6ranként meghatarozott koordinataju
pontokbol az adott id6pontban rendelkezésre allo csillagok irdny és latoszogének adatait
vettiik sorra. Terv szerint a déli 6rdkban indultunk volna Harbor Grace-bdl, igy a délutan
folyaman a hatunk mogott lenyugvé nap folyamatosan jo tdmpont volt. A s6tétség beallta utan
viszont az északi sarkcsillag (a Polaris), a Vega és az Arcturus segitségével tudtunk volna a
legjobban tajékozodni.

A tovabbi elézetes szamitasokhoz feltételeztiik, hogy a repiilési utvonalon greenwichi id6
szerint 01 o6ra 30 perckor 50 fok 10 perc észak és 25 fok 30 perc nyugat lesz a tartozkodasi
helyiink. Az utvonalnak erre a koordinatijara, ebben az idépontban meghatarozhatjuk a
Polaris sarkcsillag, illetve az Arctus magassagat, ami 50 fok 20 masodperc, illetve 20 fok 10
masodperc. Ha a mért adataink ennél nagyobb értékeket adnak, akkor az utvonaltol észa-
kabbra, illetve keletebbre vagyunk feltételezett helyzetiinkt6l. Hozzatéve, hogy navigacionk
annal pontosabb minél tobb mérést végziink el két ilyen utvonalpont kozott. Az amerikai
Légiigyi Minisztérium 1930 6szén megjelent rendelete szerint csak olyan repiiléseket enge-
délyeznek, amelyek szakszert felszereléssel és elokészitéssel indulnak, ugyhogy éaltaluk az
aviatika, foként pedig a tengerentuli 1égi forgalom fejlédése szempontjabol értékes tapaszta-
latok varhatok. Ez vezetett oda, hogy a navigaciot is segitve végiil radioval folszerelve
repiiltiink. A rddid szerepe ebben az, hogy a parti radidallomasok irdnymérdvel vannak
ellatva, amelynek segitségével megallapithatjak, hogy a radidadas milyen iranybol érkezett.
Ha két ilyen ismert koordinat4ju radidallomas megadja ezeket az irdnyokat, a repiildgépiink az
iranyok metszéspontjaban tartdzkodik. Elmondva egyszeriinek latszik mindkét eljaras, mégis
a gyakorlati kivitelezés térképpel és miiszerekkel kiegészitve egy repiildgép fedélzetén
lényegesen bonyolultabb az egész, f6leg teljes felhdzetben.

A navigaciods felkésziilés kozepette majus elején jelentkezett levélben Endresz Gyodrgy, hogy
szivesen lenne tarsam a repiilés végrehajtasa soran. Endresz egész csaladja Amerikdban élt
évek ota, egyediil 6 maradt a haborti miatt az 6hazdban. Benniinket tobbszdr 6sszehozott a
sors miel6tt Kanaddba kivandoroltam. A kiképzés honapjanak lejarta utdn egyiitt indultunk
teljes bizottsag. Eléggé reménytelen helyzetet talaltunk, egy honap alatt semmi pénz nem
folyt be, ezért New Yorkba indultam tovdbbi tdmogatokat keresni. Itt lattam, hogy az
amerikai magyarsag korében mennyire ki vannak élezve a vallasi, politikai €s tizleti ellentétek
¢s mennyire tilteng mindeniitt az egyéni hitsag. Végiil az Amerikai Magyar Kereskedelmi
Kamara gytilésén sikeriilt a gytilést kovetd bankett résztvevdit megnyernem a repiilés ligyé-
nek. A Kamara elndke a bankett masnapjan aldirta a repiilégépgyar szerzédését. Boldogan
néztem a kozeljovo elé, nem kell tobb visszautasitast, szemrehanyast, megalaztatast tiirni,
megvalosult a nagy alom. Megkapjuk a gyonyori repiilégépet, oldalara folirjuk a ,,Justice for
Hungary” nevet, ezzel a géppel ¢liink vagy halunk, de mindenesetre csak becsiiletet szerez-
hetlink a magyar névnek és hasznara lesziink a magyar hazénak. Bels6é ujjongdsomat a New
York-i Kamara a repiildutat aggalyosnak tartd6 és annak jovore vald elhalaszté dontése
lohasztotta le. Ekkor 1épett csatlakozott a repiilés ligyéhez Szalay Emil huskereskedd, aki
harmincdt éve €It mar feleségével és négy fidval Amerikaban. Szalay bacsi értesiilt a repiilés
tigyérdl éppen szaz dollart kivant tdmogatasra atadni az orszagos bizottsadg egyik tagjanak, aki
felvilagositotta a szomoru helyzetrél. A gyarral kotott szerz6dés alapjan julius tizenotodikére
kellett Kaliforniaba utazni a repiildgépért. Szalay bacsi, akinek édesapja negyvennyolcas
honvéd volt, kivandorlasa el6tt a sirjanal fogadalmat tett, hogy 0 is tesz valamit a hazajaért.
Ennek emlékére atadott tizezer dollart és Bill nevli fiaval sajat teherautojan szallitotta
Endreszt és engem a Hollywood melletti repiilégépgyarba az atvétel érdekében. A vissza-
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érkezés azonban masfél honap késéssel torténhetett meg a gyar nem megfelel6 munkavégzése
miatt, amit ismét Szalay bacsi tovabbi dontései és ujabb pénzdsszegek atutaldsa segitségével
sikeriilt athidalni. Miutan megtortént az atvétel kezdddhetett a visszarepiilés Detroitba. A
tavolsdg nem volt sokkal kevesebb, mint az Ocednon 4t tervezett ut, azonban harom
leszallassal tortént, igy lehetdség nyilott a gép kiprobalasara és a két pildta kozotti 6sszhang
begyakorlasara is. Amikor megérkezett a gép Detroitba Szalay bacsi nagyon megkdnnyebbiilt,
mert azt hitte, hogy becsaptuk és csak ki akartuk csalni tle a pénzt. A tovabbi terv az volt,
hogy Detroitb6l Szalay bacsi varoséba, Flintbe, majd vissza Detroiton keresztiil repiiliink
tovabb Harbor Grace-be. A repiildgép fedélzetén azonban benzinszivargast észleltiink, amirdl
a szerelok megéllapitottak, hogy a torzstartaly repedt meg, ami a gép teljes szétszedése utan
valt csak javithatéva hosszadalmas munka aran. Az id6jaras varhatd kedvezdtlenre fordulésa a
munkalatok idOtartama alatt eldontotte a repiilés tovabbi sorsat, amit a bizottsaggal egyetér-
tésben 1931-re halasztottuk.'®

A 61011-es motivumoldalon feliil Charles A. Lindbergh New York és Périzs kozott 1927-ben
végrehajtott oceanrepiilésének Otvenedik évforduldjara emlékezd, az amerikai posta altal
kiadott és futott elsOnapi boriték és bélyeg lathatd. A bélyegképen Lindbergh ,,Spirit of Saint
Luise” nevll, az 6cednrepiilés soran hasznalt repiilogép lathatd, Roosevelt Field repiil6tér
postabélyegzdjével 1977. maj. 20-1 datummal. A bélyeg Mitchel katalégus szerinti sorszama
1298.°% Alul az Egyenlitéi Guinea 1979-es kiadasu tizenhat értékbél 4llo postai kisive,
melynek jobb alsé sordban az utolsé el6tti bélyegképen lathatd a fenti boritékkal megegyezd
bélyegkép a Lindbergh altal hasznalt ,,Spirit of St. Louis” repiildgéppel. A bélyeg Mitchel
katalogus szerinti sorszama: 1596. A bélyegiv kiillonbozd értékeir 1582-1597 kozotti sor-
szamiiak.'®

A 61012-es motivumoldalon feliil a ,, Tolnai vilaglapjaban” Lord Rothermere sajtomagnas
korabeli fényképe lathato, illetve alul Hédmezovasarhelyen a rola elnevezett egykori utca
képe. A napjainkban Dr. Papcsék nevét viseld gyonyorl sétald utca régi nevét is ismerd helyi
lakosok utbaigazitdsa alapjan barki sikeresen megtalalhatja. E sorok irdja is hasonldan talalta
meg.

A 61013-as és a 61014-es motivumoldalakon a korabeli Amerikai Magyar Népszava nevil
ujsdg cikkei lathatok, melyek felidézik az eldkésziiletek néhany fontosabb mozzanatit és
kozlik az ut varhato elhalasztasat.

02 AZ OCEANREPULES VEGREHAJTASA 1931

Folytatva az eldkésziiletekre vonatkozé ismertetést, képet kaphatunk a harmincas évek 0ssze-
fogasra vonatkoz6 magyar felfogasarol és az ennek ellenére elérhetd siker 6romérdl. Minden
nagy vallalkozas hatterében ott lappanganak a rosszmaju kibicek, az ellendrukkerek, akik
eldlegezett karorommel a felsiilésre palydznak, hogy késobb, mint nagy bolcsek eldallhassa-
nak, hogy na ugye, megmondtam? Ilyenekben most sem volt hidny. Az dcednrepiilés elha-
lasztasaval szembeni legerdsebb kritika azok részérdl nyilvanult meg a leginkabb, akik ahhoz
semmivel sem jarultak hozzéa. Volt, aki Szalay bacsit legszivesebben elszamoltatta volna az
altala befizetett 25 000 dollarrol. A fesziilt varakozassal telt téli iddszak utan 1931 tavasza az
Ujonnan beszerzett és a Szalay bacsi altal finanszirozott négyezer dollaros fedélzeti radio
berendezés beszerelésével, valamint a javitasokkal telt. Marcius elejére késziilt el a repiilogép,

18 Magyar (Wilczek) Sandor, ,,Almodni mertiink”, ISBN 963 7909 01 X, p. 75-96.
1% Mitchel Nordamerika 2011. p. 356.
10 Mitchel Siid- und Zentralafrika 2011/2012, p. 128.
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aprilisban érkezett vissza az id6kozben elutazott Endresz Gyorgy, Czapary alezredes a
Magyar Aero Szovetség elndke és Banhidy Antal reptildmérnok. A rendelkezésre 4116 néhany
hetet a navigacios térképek pontositasaval és a radid navigacios ismeretek elmélyitésével
toltottem.

Szalay bacsi juniusban indult hajoval Budapestre, hogy ott varja be érkezésiinket. Mieldtt
azonban hajora szallhatott volna mi is New Yorkban voltunk. Hogy jobb kedélyben és
kedvezdbb benyomasokkal hagyja el Amerikat, mintegy szaz kilométert a mar nyilt tengeren
usz6 hajé utdn repiiltiink és koroket irtunk le a fedélzet folott. Idokdzben elromlott a
kiilonlegesen az oOceani repiilésre el0készitett benzinpumpank és nem tudtuk beinditani a
motort, amit megirtak az ujsagok is nagy kardrvendezések kozepette. Ezt szerencsére olvasta
a gyarté is, aki azonnal jelentkezett a rendelkezésére 4ll6 tartaléknak késziilt pumpaval. Ujabb
fesziilt varakozas kezdodott a kedvezd id6jarasi helyzetjelentés megérkezéséig. New Yorkbol
el6szor a mintegy 2000 km-re 1évé Harbor Grace repiildterére kellett atrepiilniink, ami talan
nagyobb akadalyt jelentett akkor szdmunkra, mint az 0t tobbi része. Végre jalius 13-an
elérkezett az induléds varva vart pillanata. Az ut elsé szakasza, amelyet az amerikai tengerpart
mentén, atlag 1000 m magassagban tettiink meg, eseménytelen volt. Néhany orai repiilés utan
azonban egyre jobban felhds6dott. Nem lattunk sem vizet, sem szarazfoldet. Megprobaltunk a
felhk alatt alacsonyan repiilni, de ott meg kod volt. Igy leginkabb visszaemelkedtiink a
felhok folé. Iranytli utan repiiltiink, de a szarazfoldi radidallomasok morzejelei is segitettek,
hogy tudjuk tartani az irdnyt. Minél kozelebb keriiltiink a célhoz, anndl rosszabbak lettek a
latasi viszonyok. Kritikus helyzetbe keriiltiink. Kétséges volt, hogy célhoz ériink-e estig.
Ahhoz, hogy visszaforduljunk, nem volt elegendd iizemanyagunk ¢és a legkdzelebbi repiilStér
is hét nyolcszaz kilométerre volt. Szerencsére New Foundland el6tt eloszlott a felhdzet, csak a
kodréteg hompolygott 100-200 m vastagon alattunk. A partszegély mentén felborzolddott kod
tisztan mutatta a sziget korvonalait, amelynek mentén haladva képesek voltunk tajékozodni.
fgy tartottunk pontosan a repiilétér felé, amit egy kis résen keresztiil észre is vettiink és végiil
sikeresen leszalltunk. Ez az utszakasz hét 6ra husz percig tartott alig néhany perccel maradt el
a nyolc nap alatt a Foldet korberepiild Post és Gatti pilotdk hasonld tdvolsdg megtételéhez
hasznalt repiilési idejétol.

Harbour Grace-rdl joggal mondhatja az amerikai, hogy ott a vilag vége, nemcsak foldrajzi,
hanem minden mas értelemben is. Az egész Nagy-Magyarorszag terliletével egyenld és kozel
100000 lakosu New Foundland sziget, teljesen el van zarva a vilagtol. A szigeten hetenként
kétszer keskenyvaganyt vicinalis kozlekedik, és néha-néha Montrealba van hajojarat.
Politikai tekintetben New Foundland angol fennhatdsadg alatt all. Sajat parlamentje és
kozigazgatisa van. A rikitéan cifra egyenruhaba bujtatott tisztségviselok csak kiilonleges
alkalmak esetén latjak el fontos hivatalukat. Egyébként, mint a falu valamennyi lakdja,
halaszattal foglalkoznak. Harbor Grace az aviatikanak kdszonheti vilaghirét. Két amerikai
repiild, Scheele és Brock, amikor vilagkoriili utra indult, ezt a kis falut, mint az amerikai
szarazfoldnek Eurdpahoz legkdzelebb es6 pontjat valasztotta starthelynek. Ekkor indult meg a
»Harbour Airport Corporation”. Ennek a véllalatnak a tagjai lettek a falu notabilitisai, a
polgarmestertdl a fiiszeresig. A falu melletti dombon a szigetlakok néhany ezer dollar
befektetéssel és sok munkéval, kezdetleges, de erre a célra megfeleld felszallohelyet épitettek.
A repiil6tér épitdi rendiiletlen hittel biznak abban, hogy egyszer Harbour Grace lesz Amerika
¢s Europa kozotti repiildforgalom kikotdje, ugyhogy befektetésiik busasan meg fog tériilni.

Megérkezéslink utani reggel meteorologusunktol Kimbaltol tavirat érkezett New Yorkbol,
ami némi javulast jelzett, de kordntsem olyat, amelyet repiilésiink szempontjabol kedvezdnek
lehetett volna mondani. Az erre leginkabb alkalmas tavaszi iddjardson mar tal voltunk.
Meérlegeltiik az esélyeket. Valoszinlinek latszott, hogy nyugatrdl felénk vonulo esé és kod
csak tovabb ronthat a helyzeten és az egész vallalkozas ujboli elhalasztasat eredményezheti. A
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legkbzelebbi eldrejelzés az 6cean felett alacsony felhdzetet, kedvezdtlen északi szelet, Anglia
¢s Franciaorszag felett vihart feltételezett, mégis az indulds mellett dontottiink. Tévirat
Magyarorszagra anyamnak, ,,Holnap délutan Matyasfoldon talalkozunk™, majd a csomagok és
felszerelés, koztliik a posta utolso ellendrzése, teljes gaz a 400 16erdés motornak és start. A
palya végén nagy keservesen elértiik az emelkedés megkezdéséhez sziikséges sebességet, ami
a mintegy 4000 kg felszallo suly mellett nem kis siker. Hasonléan nehéz a hegyoldal felett
valo emelkedés is, mikdzben a cserjés egy-egy aga nagy csattanassal vag végig a szarny also
feliiletén. Ez is sikeriil, majd mintegy 200 m magassagban repiiliink, és alattunk hullamzik az
Atlanti-6ceéan, oramra nézek 12 ora 26 perc. A radiomat vételi helyzetbe allitva hallom, hogy
a kornyékbeli radidallomasok mind az induldsunk részleteit adjék le.

Ot évvel ezelétt ugyanezen az utvonalon, csak hajoval érkeztem, érkezésem adatai feldl nem
érdeklddott a Daily Mail, sem a New York Times, az ut tiz napig tartott, amit az 6ceédn felett
tizennégy oOra alatt terveztiink megtenni a téliink haromezer kilométerre 1évé eurdpai partokig.
Mar csak néhany méter valaszt el a felszintdl, amikor eldttiink a felhd és a kod dsszezarul a
vizzel, teljes gaz Gjra és emelkedés, a miiszerek alapjan Endresz Gyurka vizszintesen tartja
szarnyat. A kod egyre slriisodik a szarnyvéget mar alig latni. Irdnytli szerint repiiliink mar
lassan két oraja, mialatt szinte teljesen megsziint benniink az egyensuly és az irany érzékelése.
Mar csak az ideg nélkiili miiszerek a mérvadok, azok toltik be az agy, a szem ¢s a fiil szerepét.
Csak a miiszerekbe vetett hit gyozheti le a kodot, minden figyelmiinket erre 6sszpontositjuk.
Napnyugtaig tart ez az idegfeszitd allapot, kozben gépilink nagy tulterhelése miatt mintegy hét
oraba telt, mig 2000 m-re emelkedhettiink, ahol kijutunk a nyari alkonyatba. Ez id6 alatt
szamitasom szerint 1400 km-t tettiink meg, de nagy kérdés, hogy a szél miatt mennyire
tavolodtunk el kozben a tervezett Gitvonaltdl. Tobbszori hivasomra a Canadian Pacific egyik
g6z0se, az ,,Auriana” valaszol. Megadja helyzetét és kozli, hogy téle délre vagyunk. Azutan
t8liink délre a ,,Kennebeck” gézos jelentkezik. Igy megéllapitom helyzetiinket valahol a két
hajo kozott, de a pontos helymeghatdrozas érdekében meg kell varnunk a csillagokat. Az
alkonyat végtelen hosszura nyulik. Este tizkor még vilagossag van, majd egyszerre besoté-
tedik és pislogva megjelenik elsének az Eszaki Sarkcsillag. Alattunk a csillagok fényében,
mint valami titokzatos habtajték fehérlenek a felhék. Mint 6rids hegyek havas csucsokkal
valtakoznak a mély sotét volgyekkel. Furcsa bugyborékold hangok t6ltik meg a gép belsd
részét. A motor kifogyhatatlan szomjusaggal issza a benzint, percenkét majdnem két litert
fogyasztva. Hajnali harom 6rakor a csillagok nagy hada a végtelenségbe tiinik el, az égi karpit
diszeit leszedi egy lathatatlan kéz. Halvany arnyalattal vilagosabb lesz az égbolt és eldttiink
messze északkeleten feltlint a Nap, izz6 korongja. Alig 6t 6rdja hagytuk magunk mogott. Az
europai partok itt fekszenek alattunk, hajnali almukat alusszak a felhdtakard alatt.
Rédidhivasomra a ,,Maya” vélaszol. Gyenge addjadnak hangja elvész a parti nagy allomasok,
Valencia, Lands End, Cherbourg és Le Havre erds hangjai kozott. Mar rég a szarazfold folott
repiiliink, de a stirti felhdzettdl nem latszik a fo6ld. Erds széllokések alaposan probdra teszik a
gépet, de az allja a birkdzast, tudom nem tart sokd a nyari fergeteg fél ora és el is nyargal
mellettiink. Hamarosan elérjiik a Rajnat, délre fordulunk és viharzonat keriilve haladunk
elére, ahol feltiinik Friedrichshafen a Bodeni-toval, majd Ulmnal elérjiik a Dunat. Mar nem
kell térkép, pihenhet a navigator, vezet benniinket a folyd. Linz tiinik fel alattunk, Budapestet
hivom a radién, de Bécs valaszol. Mar teljesen siiket vagyok és nagy nehezen értem csak meg
az egykori k.u.k. bajtarsak tidvozletét, amit fedélzeti telefonon tovabbitok Endresznek, de 6 is
valami egészen nem odaill6t felel. O sem érti teljesen, amit beszélek.

Atrepiiltiink a trianoni magyar hataron. A vidéket egyhangi sziirkeségbe oltoztette a forrd
nyar. Amily folemel6 és nagyszerii a pillanat, melyhez két kiizdelmes év utan elérkeztem, oly
szomoru a tudat, hogy a Duna tlls6 partjat idegenek bitoroljak. Tudom, hogy ott is sokak
szive dobban meg gépiink lattan. Motorunk Gyoér folott néhanyat kohog, de nem sejtem, hogy
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most a cél eldtt fog cserbenhagyni benniinket. Endresz lazas gyorsasaggal kapcsolja sorba a
tankokat, de néhany perc mulva mindegyik tartaly fel6l megismétlddve hallatszik a kohogés.
Feljegyzéseim szerint a jobb oldali szarnytank még teljesen érintetlen. A jobb kdzépsdre
kapcsolj, orditom a telefonba. Endresz csak a fejét razva intett, hogy nem hallja, amit mon-
dok, gyorsan leirom egy papirra az lizenetet. Kés6é. A légcsavar megallt. Azonnal atveszem a
kormanyt, hogy Endresz kinyithassa a benzinsziiré mélyen az iilésben 1évd csapjat. Kdzben
visszaforditom a gépet a mar hatunk mogott hagyott sik teriilet folé. Hidba minden
kisérletezés le kell szallnunk Az eldttiink sargéllo rét boglyai koziil hirtelen kikanyarodik egy
szénasszekér. Endresz nagy 1€lekjelenléttel balra tér ki. Mar forduloban foldet is ér kerekeivel
a gép. Erdsen feliitdédve nagyot ugrik, majd egy zokkenéssel megall a kukoricds szélén és
lassan a fejére billen.

A Bécs-Budapest rendszeres repiildjarat kozben megérkezett Matyasfoldre, annak pildtaja
latta kényszerleszallasunkat. Két 6ra mulva egy értlink kiildott repiilégépen mi is megérkez-
tiink ide, ahol mémoros fogadtatasban részesiiltiink és meggydzddhettiink rdla, hogy utunk
nem volt hidbavald. Az els6 magyar 6ceanrepiilés rekordverd sikerével meglengettiik a vilag
szeme el6tt a magyar igazsag lobogojat.”®"!

Banhidi Antal repiiléomérnok és pilota elészor 1930-ban kapott megbizast a Magyar Aero
Szovetségtdl, hogy vegyen részt az Amerikdban szervezddott elsé magyar Oceanrepiilés
végrehajtasara kiszemelt repililogép atvételi ellendrzésében és a berepiilés miiszaki szempont-
bol torténd feliigyeletében. Tobbek kozott ennek a munkanak az eredménye volt a sziikséges
lizemanyag mennyiségének meghatarozasa és a fogyasztassal kapcsolatos szamitasok elvég-
zése. Az lizemanyag végiil kilenc tartdlyba keriilt, amelyek a szarnyakban és a torzsben
kaptak helyet. Ezutan kovetkezett a tartalyokbol a fogyasztas sorrendjének meghatarozasa,
amelyre a repiildgép aerodinamikai stabilitdsanak folyamatos fenntartdsa miatt volt sziikség.
Banhidi mérnok 1931. jul. 15-én is ott volt a ,,Justice for Hungary” inditasanal és segitette a
kozvetlen eldkésziileteket. A jobb oldali szarnytank, még valoban érintetlen volt Gydr folott,
azonban a benzinpumpa az atkapcsoldsok kozben az iizemanyagban taldlhatdo piszoktol
eltomodott, ami végiil a leszallashoz vezetett.'”® (Emlékezziink vissza ez volt a masodik az
elkésziilt két benzinpumpa koziil! Sic!)

A ,Justice for Hungary” emlékpostat hozott magaval. Ezeket az emlék levelezdlapokat még
1930-ban, majd 1931-ben ismételten kiadta a rendezObizottsdg, mely utobbi jobb felsd
sarkabol hidnyzik az Igazsdgot Magyarorszdgnak felirat. Ez a felirat csupa nagybetiivel a
képeslap aljara kertilt.

A 61021-es és 61022-es motivumoldalakon feliil 1athatok az eredeti levelezdlapok hatoldalai,
mig alul a fénymasolt képes eldoldalak. Az el6oldalakat 6sszehasonlitva nyomon kovethetjiik
a fent jelzett kiilonbségeket. A nevezett segélydijjegyes levelezdlapokon lathatok az egy
dollar értékli ,,Detroit-bélyegek”. A ,,Detroit-Budapest” felirati dijjegyes levelezdlapokbol
30000 példany késziilt, amelyekbdl 4600 db fogyott el. A repiildgép Magyarorszagra érkezé-
sét kovetden a levelezdlapokra még nem keriiltek ra egybdl a postai és a maganhasznalatra
szant kezelési bélyegzések. A kétnyelvii kor alaku, visszadatumozott alkalmi bélyegzd is csak
harom nap mulva keriilt hasznalatba ennyi idbe keriilt ugyanis a kiildemény feldolgozasa.'®

A 61021-es motivumoldalon feliil 1athato levelezdlapra kertilt érkezési bélyegzd datumara
vonatkozo6 allitast alatdmasztja az Ifj. Berecz altal készitett és mar korabban idézett katalogusa

1! Magyar (Wilczek) Sandor, ,,Almodni mertiink”, ISBN 963 7909 01 X, p. 97-110.

12 Repiilési Lexikon, Fészerkeszté: Szabé Jozsef, Akadémiai Kiadé. Budapest, 1991, ISBN 963 05 6208, p. 92.

19 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 438.
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is. A 61022-es motivumoldalon feliil lathato postai érkezesi betlizd nélkiili levelezolapok
koziil sokat visszairanyitottak az Egyesiilt Allamokba, mivel nem tudtak kézbesiteni.'®*

A 61023-as motivumoldalon a ,JJustice for Hungary” repiildgép érkezését rogzitd két képes
levelez6lap eldoldala lathato, a felsé futott levelezdlap a korabeli Bicske latképét és a
repiilégépet abrazolja, mig a repiildgépet abrazold alsé képeslap hats6 cimzési oldala iires.

03 ENDRESZ ES BITTAY BUCSUZTATASA MATYASFOLDON 1932

Két honappal a diadalmas hazaérkezés utdn Magyar Sandor visszatért Amerikdba, mig
Endresz Gyorgy idehaza maradt €s terveket készitett, amelyek megvalositasaval 1) dicsdsé-
geket Ohajtott szerezni hazdjanak. Kozben elldtogatott Londonba Rothermere lordhoz is,
akinek megkdszonte az oceanrepiilés tamogatasat. Idehaza pedig részt vett az olasz repiilok
fogadtatasan és a ,,Justice for Hungary”-n ¢ vitte el Balbo olasz légiigyi minisztert Budapest-
r6l Szombathelyre. A nehéz gazdasagi viszonyok egyre kevesebb reményt engedtek meg az
aviatikai feladatok megolddsidra nézve. Dédelgetett tervei kiinduld pontjanak tekintette
Endresz, az 1932 majusaban Romaéba tervezett dceanrepiild vilagtalalkozot, végiil 6 volt az
egyetlen, aki hires gépén jelenthette be érkezését.

A 61031-es motivumoldalon az egykori ,,Radidélet” folyodirat boritolapjan a bucsu pillanatait
rogzitd fotot lathatjuk a kozéppontban Endresz Gyorgy a Magyar Aero Szovetség képviseldi,
illetve Bittay Gyula féhadnagy navigator tarsasagaban.

04 A BUDAPEST-ROMA 1. LEGI-JARAT LEVELEZOLAPJAI 1932

A ,Justice” bélyegek és az Endresz kiadvanyok - aerofilatéliai anyag - kapcsan altalaban
Orvés Janos miikodott kozre a Magyar Aero Szdvetség megbizasabol. A befolyt dsszeget a
sportrepiilés céljaira kivantdk forditani. A Budapest-Réma 1. 1égi-jarat miivészi rajzu levele-
z6lap tervét Sary Béla Adam és Haranghy Jend az ismert miivészek készitették. A barna
nyomasu levelezélapokat vékony szalmasarga és rozsaszinti kivitelben parhuzamos vonala
vizjeggyel ellatott papiron nyomtdk. Ez a fehér kartonra is késziilt képes levelezdlap a
Budapest-Réma ,,Elsé Repiilés-lap” ként ismeretes. A levelezd-lapok cimzési oldaldnak
1éghajot, reptildgépet és szarnyas postakiirtot tartalmazé motivuma Haranghy Jend professzor
miive. A diszkeretet a Budapest-Roma 1. légi jarat emlékivei és az Endresz-négyes
blokkokhoz is felhasznaltak.

A 61041-es és 61042-es motivumoldalakon a sarga, mig a 61043-as motivumoldalon a
rozsaszin arnyalatban késziilt Budapest-Réma 1. 1égi-jarat levelezodlapjai lathatok.

05 A BUDAPEST-ROMA 1. LEGI-JARAT EMLEKIVEI 1932

A levelezdlapok mintdjaval megegyezd - a Budai Varpalota és Trajanusz Romaban lathatéd
oszlopa kozott atsuhand repiilégép - mintazat kicsinyitett képével sarga és eziistpapiron 1égi-
alkalmi bélyegek, emlékivek is késziiltek fogazott és vagott valtozatban. Az 55x40 mm-es

164 Victor G. Bercz, ,, The Pioneer Period of Hungarian Air Mail” p. 5-19, 5-22.

82



méretben késziilt emlékiv a Budapest-Roma 1. 1égi jarat Endresz-bélyegek egyes szamu
valtozata.'® Az idézett katalogusoldal 730.01 bekezdésének ,,1-es” pontjaban leirtak szerint.

A 61051-es és a 61052-es motivumoldalakon alul és feliil a sarga és eziistszinli fogazott
valtozatai, illetve azok hibas nyomatai lathatok.

06 AZ ENDRESZ NEGYES EMLEKBLOKKOK 1932

A levelezdlap Haranghy-féle keretének kisebbitett kliséivel késziiltek az Endresz bélyegek
négy tipusban, de egyszeri - kisivnek megfeleld - nyomasban. A négyes blokk, vagy bélyegiv
négyféle 50x30 mm méretii bélyegbdl all, melyeknél csak a keret azonos rajza. A négy bélyeg
az indulds, az érkezés, az 6cednrepililok kongresszusa és a visszatérd ut felidézése céljabol
késziilt. A két részre 0szl6 keretrajzban csak a bal felsé bélyegen taldlunk mindkét mezdben
nyomast, mig a tobbi harom bélyeg jobboldali része iires. Az iires részek Endresz, Bittay, és
egy Romaban kivalasztott 6ceanrepiild alairasa céljabol volt fenntartva. A bal felsd bélyeg
jobboldali részének szovegelrendezése is olyan, hogy a szoveg koz¢é beirhato legyen Endresz
neve. Az elsé bélyeg jobb oldalan Endresz fényképe mellett a ,,Budapest-Roma 1. 1égi-jarat
emlékére” szoveg, alatta az érkezés datuma: ,,1932. m4j. 21.” Az elsd mellett a hdrmas szamu
bélyeg bal oldalan ,,A Justice for Hungary érkezése Romaba 1932. m4j. 21 szoveg. A bal
als6 kettesszamui bélyeg jobb oldala iires bal oldali felirata az ,,Oceanrepiilok Vilag-
kongresszusa Roma 1932. majus” szoveg Gtsoros, mint a harmas szdmu szovege. ToOle jobbra
a négyes szamu bélyeg bal oldalan a ,,Réma-Budapest I. 1égi-jarat. Pilota: Endresz Gy.” felirat
olvashato. A négyes bélyeg jobb oldali része iires. A fogazott négyes blokkokat eziist, arany,
fehér, szalmasarga, citromsarga, narancssarga, roézsaszin, zold ¢és vilagoskék arnyalatokban
nyomtattak. Vagottan (fényes papiron) citromsarga, fehér, kék, lila, halvany-rézsaszin, (matt
papiron) sarga, szalmasarga. > Ugyanez a szoveg megegyezik az el6bb idézet katalogusoldal
730.01-es bekezdésében leirt ,,2a”, ,,2b”, ,,2¢” €s ,,2d” pontok tartalmaval.

A 61061, 61062, 61063 és 61064-es motivumoldalakon kiillonbozd szinli fogazott és vagott
egyenként négy darab Endresz bélyegbdl allé blokkokat lathatunk.

A Latham repiiléseket nyilvantart6 katalogusban csupan a végrehajtast elkonyveld informacio
talalhato az els6 1931. Jul. 15-16-an végrehajtott magyar dceanrepiilésre és a Budapest-Roma
I. 1égi jaratra vonatkozdan a 240-es és a 263-as pontokban.

07 TRAGEDIA ROMABAN, MAJD UJJASZULETIK A FONIXMADAR 1932

Majus 14-¢én este a Filatéliai Kurir kiallitdsanak bankettjén, amikor félszaz filatelista lelkes
hangulatban {linnepelte a legkivalobb magyar repiil6t, altaldnos kivansdgra maga Endresz
Gyorgy is szolasra emelkedett. ,,Egy hét mulva Romaba viszek postat, de remélem egy
esztendé mulva olyan postaval is szolgalhatok mar, amirdl az egész vilag filatelistai beszélnek
megint.” mondotta tobbek kozott. Majus 21-én délutan hat 6rakor Budapest fiilledt leveg6ja
utcait vészes kialtast rikkancsok rohantak be: ,Lezuhant Roma eldtt a Justice for Hungary!
Endresz és Bittay szérnyethaltak!”'®’

195 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 462.

1 Rilatéliai Kurir, 1932. 4/5. szam szerkeszti Orvés Janos, p. 62 63.

167 Filatéliai Kurir, 1932. 4/5. szam szerkeszti Orvos Janos, p. 60.
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Az Endresz bélyegek tilnyomo része a ,Justice for Hungary”-val égett el. Egy résziik a
levelez6lapokra volt ragasztva, tobb szaz darab pedig az el6z0 motivum soran ismertetett
négyes blokkokbdl Endresz Gyorgy boérondjében volt becsomagolva. Ezeket ugyanis
szivességbdl magaval vitte, hogy Romaban aldiratja Oceanrepiild pilotatarsaival, illetve
felragasztja ezeket az olasz alkalmi repiildutak, illetve a Justice visszatérd postdjanak
kiildeményeire.

Amikor a sebzett, hdsi repiiléhalalt halt magyar Sasok foldi maradvanyai a févarosba
érkeztek, a megmaradt Endresz alkalmi bélyegek szalmasarga szinli fogazott és vagott
blokkjainak két jobboldali bélyegét feliilnyomassal lattdk el. A fels6 harmas szamu bélyeg
jobb oldalan talalhat6 iires mezdbe feketével Endresz és Bittay neveit nyomtattdk egy-egy
kereszttel. Az alatta 1év6 négyes szamu bélyeg baloldali részébe a Roma-Budapest felirat folé
egy kereszt keriilt. Az 1. légi-jarat” és a ,,Pilota” szavakat fekete vonallal takartdk el. Az
»Endres Gy.” névfelirat ald az ,,1932. V. 23-25.” datumot nyomtattak, amikor a hamvakat
hoz6 gydszvonat Romabol Budapestre érkezett. Az iires jobboldali részbe Endresz fekete
szinlli fényképét nyomtattak. A filatelistak ezeket a gydszbélyegeket felragasztottak a majus
25-én a Budapestrél feladott kiildeményekre.'®®

Hasonl6 sorokkal irja le az eseményeket a mar tobbszor idézett katalogus is, amely a kovet-
kezé sorokban olvashatd. Az Oceanrepiildk vilagtalalkozojara Endresz sajat gépén és Bittay
Gyula navigator pilota tarsasagaban érkezett, mert idokdzben Magyar Sandor visszatért
Kanadéba. A romai repiil6téren leszallas kozben a futépalya mentén a repiilégép akadalynak
itkozott, ettdl atfordult a foldbe csapodott €s felrobbant. Leszallas kdzben a szarny vége
beleakadt egy foldkupacba, amely a repiil6tér atépitése érdekében folyd foldmunkalatok soran
keletkezett. A foldbecsapddas végzetesnek bizonyult a pildtak szornyethaltak a repiilogép
kigyulladt, a postakiildemény teljesen elégett. Csak a sarga papirra nyomott bélyegivek
maradtak meg, amelyeket a korabban részletezett feliilnyomassal lattak el. Igy keriilt rajuk
Endresz és Bittay neve Endresz fényképe és a hazaérkezés ,,1932. majus. 24-25.” datuma,
amely a pilotak foldi maradvanyainak hazaszallitasat jelzi. Ezek koziil a ,,gyéasz-levélzarok™
koziil sokat ragasztottak fol a gylijtdk mdjus 25-én légiposta kiildeményeikre, ezzel is
tisztelegve a magyar repiilok emléke elétt.'® A gyiijték az eredeti Endresz blokkok bal felsé
bélyegének eltavolitdsaval és a blokk fekete hatterével is kifejezték gydszukat a hds
pilotaknak.

A 61071-es motivumoldalon feliil egy tépett és hianyos Endresz ,,gyaszblokk” szalmasarga
fogazott valtozatat lathatjuk, mig alul a vagott valtozat talalhato.

A 61072-es és a 61073-as motivumoldalakon a gyljtoi atalakitassal késziilt két-két fogazott és
vagott gyaszblokk lathato.

A 61074-es motivumoldalon a tragédiat kovetden kiadott gyaszlevelezélapok lathatok.
Endresz 6ceanrepiilése, majd az egy évvel késobb bekovetkezett, a két pilota halalat okozo
tragikus baleset sok emlékkiadvany témaja volt mind az orszadgban, mind pedig kiilfoldon.
Ezek koziil a motivumoldalon latottakat volt lehetdség bemutatni.

A 61075-0s motivumoldalon a tragédiat kovetd héten ismételten a ,,Radioélet” hetilap cikke a
hésokre emlékezve felidézte a radidban elhangzott nyilatkozatokat, riportokat, amik az
Ocednrepiilés bator pilotaival késziiltek indulasuk eldtt. Feliill Endresz Gyorgynek a radidban
tartott eldadasa emlékére tett vendégkonyvi bejegyzését olvashatjuk, alul a Justice for Hungary
el6z0 évi dicsdséges megérkezését felidézo és a keserti gyaszt kifejezd tjsageikk lathato.

18 Filatéliai Kurir, 1932. 4/5. szam szerkeszti Orvos Janos, p. 63.
1% Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 439.
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Az Ocean gybézelmes magyar madaranak az Orok Varos kapujaban tortént tragikus pusztulasa
utdn a roppant gyasz és veszteséghez volt méltdé Mussolini miniszterelnok kijelentése: ,,A
Justice for Hungary nem pusztulhat el Roma kapujaban, a Giustizia per L’Ungheria itt tamad
uj ¢életre, hogy hivatasat végiil teljesithesse.” Nem telt el egy honap sem majus 21-e 6ta, mikor
meglepetésként jott a hir, hogy a ,,Giustizia per L’Ungheria Liberati drnagy parancsnoksaga
alatt junius 15-én érkezik Budapestre. Aznap délutan a Matyasfoldi repiildtéren ezer és ezer
ember varta az 10j ,,Justice-t”, és amikor pontosan délutdn 6t érakor kilenc magyar reptilogép
kiséretében feltiint a lathataron, a fajdalom és 6rom konnyei tortek el a varakozd ezrek
szemébol. A kisérd kilenc repiilogép tidvozlésre egy tizedik felszalloval egyiitt a levegdben
keringtek, mikozben a ,,Giustizia” egyre alacsonyabbra ereszkedett, majd egy ujabb diszkor
végrehajtasat kovetden méltosagteljesen leszallt.

A 61076-os motivumoldalon képes levelezdlapok lathatok. Feliil 1athat6 egy a Tolnay vilag-
lapjaban megjelent rézkarc mindségli ajandék levelezdélap az olvasok részére. A levelez6lap
feladasaval fejezhették ki haldjukat az olvasok Mussolini miniszterelndknek a Giustizia per
L’Ungheria repiilégépért. Az alsod levelezdlapon Italia allamat megalkotdé miniszterelnok
gondolata olvashatd, amelynek jegyében a repiildgép adomanyozasa tortént.

A repiil6gép érkezése utan az ,,Endresz Gyorgy Magyar Filatelistak Asztaltarsasaga” az ido
rovidsége dacara milivészi tervezésii és kiviteli dombornyomast emlékbélyegeket készittetett,
amelynek bélyegképe a Filatéliai Kurir 1932. 4/5. szam 69-ik oldalan is lathato. A bélyeg
kilenc szinben késziilt: vilagoskék-kék, voros-kék, zold-kék, arany-kék, eziist-kék, szalmasarga-
kék, citromsarga-kék, fehér-kék, narancssarga-kék. Harom bélyeg ezek koziil, mégpedig a
vilagoskék, szalmasarga-kék, és citromsarga-kék szinli hatoldalan kékszinli haromsoros
feliilnyomas is késziilt a kovetkezo szoveggel:

,Endresz Gyorgy”
Magy. Aerofilatelistak
Asztaltarsasaga”

fgy az emléksorozat tulajdonképpen tizenkét bélyegbél all, melyet kiegészitve a tragikus végii
Budapest-Roma légi-jarat néhdny Endresz bélyegével Orvds Janos az Asztaltirsasag nevében
Liberati 6érnagyhoz ¢és Constanzi hadnagyhoz is eljuttatott. A Liberati bélyegek ugyszolvan
néhany nap alatt acrofilatéliai ritkasagokka valtak.'™

Az ,,1932. VL. 15. Réma-Budapest 1. Légi ut emlékére Giuztizia per L’Ungheria Pilota:
Liberati, Navigator: Costanzi” felirati a repiildgép sziluettjét abrazold6 dombornyomast
fogazott 40x30 mm méretli alkalmi bélyeget az Endresz Gyorgy Magyar Aerofilatelistak
Asztaltarsasaga adta ki.'”' Az idézett katalogusoldal 731.01-es bekezdése szerint.

A 61077-es motivumoldalon feliil harom, alul négy darab lathaté az Endresz Gyorgy Magyar
Aerofilatelistak Asztaltarsasaga kiaddsadban késziilt ,,Liberati” bélyegek koziil.

A 61078-as motivumoldalon lathatd két képes levelezolap. Felill az 6nmagat az igazsagért
elégetd ¢és a tisztitotlizben ujjdsziiletd Fonixmadarat - a Justice for Hungary jelképét -
lathatjuk. Az als6 képeslapon négy személy koziil harom sotét oltonyben lathatdo kozépen
Szalay Emil (Szalay bacsi) a repiiléut egyik tdmogatdja tdle jobbra Magyar Sandor pildta-
navigator és balra Endresz Gyorgy pildta lathaté. A negyedik vilagos 6ltonyt viseldszemély
vélhetden a Magyar Aero Szovetség munkatarsa. (Sic!)

170 Filatéliai Kurir, 1932. 4/5. szam szerkeszti Orvos Janos, p. 68 - 69.
"I Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 463.
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08 A CSILLAGTURA ES A FONIXBELYEGEK 1932

Az 1000 16er6s Fiat motorral felszerelt ,,Giustizia per L’Ungheria Liberati 6rnagy vezetésével
valo Budapestre érkezése utan az orszag lakossaga nem lathatta még a hatalmas gépmadarat.
A Giustizia orszagos bemutatkoz6 repiilésre induldsa alkalmabol a m. kir. posta kozdlte, hogy
légi-jaratokat indit és a ,,Stella di Savoia” (,,Savoiai Csillag”) elnevezést csillagtira postai
utjait érdekes alkalmi betlizésekkel jeloli meg. A hivatalos program szerint a Giustizia
Budapestrdl, illetve Nyiregyhazarol indulva kilenc vidéki varosban, majd végiil Budapesten
szall le. A tervezett 6t csoport és datum a kdvetkezo:

« Els6 csoport szept. 4-én Budapest, Pécs, Kaposvar,

« A masodik szept. 11-én Budapest, Szeged, Békéscsaba,

« A harmadik csoport szept. 16-an Budapest, Székesfehérvar, Szombathely,

« A negyedik csoport Szombathelyrdl szept. 17-én Budapest, Debrecen, Nyiregyhaza,
o Az 6tddik csoport Nyiregyhazarol, szept. 18-an, Miskolc, Budapest.

Az Aero Szovetség egy miivészi alkalmi bélyeget is kiadott a turarepiilésre Haranghy Jend
rajzai alapjan. A bélyegkép fehér papiron zold szinnel a langokbdl felemelkedé Fénixmadarat
abrazolja, felette a repiilégép és a szoveg Giustizia per L’Ungheria, mig alatta a Stella di
Savoya tara 1932. szeptember.' >

Héarom féle bélyeg létezik ezzel a rajzzal egy 25x30 mm-es méretli fogazott és vagott,
valamint egy harmadik 50x60 mm-es méreti csak vagott formatumui. A nagyméretli bélyeg
darabonként, a kisebb méretiiek tizes ivben késziiltek, melyek felsd és alsd ivszélein a
varosok neveit talaljuk, amelyeket a Giustizia repiilése soran felkeresett. Ezek a varosok:
Budapest, Pécs, Kaposvar, Békéscsaba, Szeged, Székesfehérvar, Szombathely, Debrecen,
Nyiregyhaza és Miskolc. A bélyegek mintdzata megtekinthetd a Filatéliai Kurir 1932. évi 8.
szam 109. oldalan, illetve a jelen gytijtemény 61081-es motivumoldalan.

Az alkalmi bélyeg katalogus szerinti leirdsa a kdvetkezd. A ,,Giustizia per L’ Ungheria Stella
di Savoya tura 1932. szeptember” felirati alkalmi bélyeg a Foénix-madarat és kétfedelii
repiilégépet bal als6 sarkaban a Savoyai csillagot jobbra kettds keresztet harmas halommal
abrazold bélyeg, mérete 30x35 mm. A vagott és fogazott valtozatban késziilt bélyeg szine
fehér alapon zold a bélyegszélen alul, vagy felill az érkezési hely, illetve varosnév.'” Az
idézett katalogusoldal 731.03-as bekezdés ,,a” pontja szerint.

Egyes lapok irasai szerint a Budapest-Roma 1égi-ut alkalméabol a levelez6lapok és bélyegek is
a sportrepiilés javara késziiltek, amelyek egy pengéért a MALERT-nél vagy a Sportrepiildk
Egyesiileténél voltak megvasarolhatok. A levelezdlapokon piros-fehér-zold keretben a zold
szinli parlament felett szall a vords szinii Justice for Hungary. Ugyanilyen rajzu és szinii a lap
cimzési oldalara ragasztott vagott vastag papirt alkalmi bélyeg is.'’* Ezeknek a romai rendel-
tetésti lapoknak a postadija, miként az egyéb kiilfoldi irdnyitast levelezdlap kiildeményeké is
egy pengd volt. Arusitottak és hasznaltak még ez alkalombol minden feliilnyomas nélkiil az
Aero Szovetség altal kiadott képeslapokat is. Ezeken Endresz Gyorgy és Magyar Sandor
fényképe volt lathato, és az emléklapot a Justice repiil6gép rajzaval diszitette. A diszitésnek
koszonhetden ezeket a bélyegeket és levelezdlapokat is a gytijtéi tarsadalom ,,Justice” jelzével
illette.

172 Filatéliai Kurir, 1932. 7. szam szerkeszti Orvos Janos, p. 97 - 99.

' Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 464.

174 Filatéliai Kurir, 1932. 4/5. szam szerkeszti Orvos Janos, p. 62.
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A 61081-es motivumoldalon feliil a fogazott, alul a vagott Fénix bélyegek tizes ivei lathatok.

A 61082-es motivumoldalon feliil a ,,Justice” bélyegek két példanya, alul a vagott nagyméreti,
Fonix bélyeg lathato.

A 61083-as motivumoldalon feliil az Endresz Gyorgy és Magyar Sandor fényképét abrazolod
levelezOlap képes oldalanak fénymadsolt példanya, alul az eredeti irasos oldala egy nagy-
méretli Budapest-Kecskemét viszonylatban hasznalt Fonixbélyeggel lathatd. A vagott bélyeg
50x60 mm-es méretii ,,Budapest-Kecskemét” feketeszinli feliillnyomasu. Leirasat a Fonix
bélyegek kapcsan mar korabban idézett bélyegkatalogus 731.03 bekezdésének a ,,b” pontja
targyalja. A feliilnyoméas mellett sajnos csak halvanyan lathato a jobb felsd sarokban a repiil6-
ut betlizéje is, amely megegyezik a Filatéliai Kurir 1932. 8. szama 111. oldaldn bemutatott
abraval, amely a Giustizia per L’Ungheria repiilogép feliilnézeti rajzat dbrazolja. A szarny
mogott és a torzs f0lott harom sorban olvashat6 a ,,Giustizia per L’Ungheria” felirat. A torzs
alatt pedig a ,,Budapest” és ,,Kecskemét” alatta pedig a datum: ,,1932. okt. 2.” olvashato.

A Csillagtararepiilés lezajlasa utan szdmos vidéki varos tett 1épéseket, hogy a ,,Giustizia”
latogatasat biztositsak. az idékozben eldrehaladott szezon miatt azonban illetékes helyen csak
Kecskemét varos kérését teljesitették. Az oktober 2-an végzett repiilésen ugyancsak Kalman
1égiigyi feliigyelO vezette a repiilégépet, mig a navigatori tisztet vitéz Rakosi dr. a 1égligyi
hivatal igazgatoja toltotte be. A Filatéliai Kurirnak a Csillagtara bélyegeket és levelezdlapokat
targyalo, elézoleg idézett cikke szamol be a kecskeméti repiilésrdl is. A levelezOlap a
parositas lehetdsége miatt keriilt erre a motivumoldalra, a repiilés tobbi objektuma a késdbbi
datumnak megfelelden keriil bemutatasra.

A 61084-es motivumoldalon felill a csillagtira masodik szakaszanak soran futott és feliilnyo-
mott ,,Justice” levelezdlap fénymasolt képes eldoldala lathatd. A levelezdlapok feliillnyoma-
sdra azért keriilt sor, mert bélyegek még csak voltak, de alkalmi levelezélapok mar kisebb
szamban alltak rendelkezésre. Ezért a bélyeggel azonos mintaju ,,Justice” lapok maradvany-
készletébdl nyomtak feliil néhany ezer darabot a kovetkezd: ,,Giustizia per L’Ungheria Stella
di Savoia tararepiilése 1932 szoveggel. A ,,Justice” lapoknak csak a feliilnyomott valtozatai
talalhatok meg a gytijteményben.

A motivumoldalon alul a levelez6lap eredetei cimzési oldala alul lathaté a Budapesten
hasznalt voroseslila fedélzeti betlizével, valamint a Budapesten, Szegeden és Békéscsaban
hasznalt postai helyi és kelti bélyegzokkel. Az alkalmi bélyeg kisméretii vagott Fénixbélyeg a
repiiléut utolsé allomasat jelentd Békéscsaba ivszéllel. A levelezdlapon légiposta ragjegy és
fedélzeti bélyegzd. Az 1927-es Repiild (I.) L sorozat és az 1931-es kisegité bélyegek (I.)
értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszama 432 és 473x.'"

A 61085-0s motivumoldalon a csillagtira Nyiregyhaza-Miskolc-Budapest negyedik szakasza-
ra feladott levelezdlap a Fonix bélyegeken kiviil hasznalt alkalmi bélyegekkel. A Nyiregyha-
zan ¢és Miskolcon feladott objektumokon ugyanis az ottani filatelistak hasznaltdk az Endresz
Magyar Aerofilatéliai Asztaltarsasdg miivészi Miskolc-Budapest 1. 1égi-jarat bélyegeket is
feliilnyomassal. Az 1932-es Filatéliai Kurir 8. szdméanak 110. oldalan is lathato feliilnyomast
a motivumoldalon feliil 6néllé alkalmi bélyegeken, az alul futott levelezélapon eredetiben
nézhetjiik meg. '"® Az 1927-es kiadast Repiilé (I.) L sorozat postabélyegeknek Mitchel kata-
l6gus szerinti sorszdma 467-es €s 433-as az el6zdleg hasonlo céllal idézett katalogus szerint.

A 61086-0s motivumoldalon felill a Kecskemét-Budapest, valamint a masik viszonylatban a
Budapest-Kecskemét uton hasznalt bélyeg és levelezdlap feliilnyomatok prébanyomatai

'3 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 73 és 74.
176 Filatéliai Kurir, 1932. 8. szam szerkeszti Orvds Janos, p- 110.
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lathatok. Alul pedig a ,,Giustizia per L’Ungheria 1932 okt. Kecskeméti latogatdsanak emlé-
kére” felirati ismeretlen egyének altal kiadott bélyegek. A bélyegképen kétfedelt repiilogep a
varoshaza folott, legfeliil a varos cimere, alul kétoldalt tovabbi két cimer. Vagott kivitele-
zésben, 40x47 mm-es méretben, sargds alapon zdld és kék szinekben létezik. Az idézett
katalogusoldal 731.04-es bekezdése szerint.

A 61087-es motivumoldalon feliil két darab ,,Justice” bélyeg ,,Budapest-Kecskemét”, illetve
»Kecskemét-Budapest” kék ¢és piros feliilnyomassal lathat6. Ezek a ,Justice for Hungary
Budapest - Roma Maggio 1932.” feliratd, piros repiilét a Duna fol6tt, és a hattérben a fehér
alapon zo6ld szinli Orszaghazat dbrazold vagott 50x58 mm-es méretli és nemzeti szinii kerettel
késziilt alkalmi vagy ,,Justice” bélyegek.'”” Az idézett katalogusoldal 731.02-es bekezdésének
,»a~ pontja szerint. Az eredeti Justice for Hungary szoveg kék szinnel tordlve. A leiras (b)
pontja szerinti feliilnyomas szovege ,,Budapest-Kecskemét Pilota: Kalman™ 1932. Oktober
,»Qiustizia per L’Ungheria” kék szinli és az eredeti piros repiil6gép kék szinii kétfedeliivel
feliilnyomva. Ett6l kissé eltér az alul lathato fliggdleges helyzetli ,Justice” levelezdlap
fénymasolt képes elboldala. Itt a Kecskemét-Budapest feliilnyomasa kék szini, a ,,Pilota:
Kélman” felirat egysoros €s hianyzik rola a kétsoros datum felirat is, ami feliil a bal oldali
bélyegen megtalalhatd. A levelezélap nemzeti szinli keret alatti olasz szovege Olaszorszag
miniszterelnokének szol és a magyar embereknek a Giustizia per L’Ungheria repiil6gépért
vald kdszond sorait tartalmazza.

A 61088-as motivumoldalon feliil a ,, Kecskemét - Budapest” piros feliilnyomasu és az el6z6
motivumoldal esetében is hasznalt katalogus szovegének ,,c” pontja szerinti feliilnyomas val-
tozatnak megfeleld ,,Justice” levelezdlap fénymasolt képes oldala lathat6. Ez a ,,b” valtozat-
hoz hasonl¢ feliilnyomas, a ,,Kecskemét-Budapest™ Gitvonalra késziilt, amelynek szine piros, a
»Pilota: Kalman” kétsoros és hasonld az ettdl jobbra 1évo ,,1932. oktober” datumfelirat. Az
eredeti Justice for Hungary szoveg piros szinnel térolve. Az eredeti piros repiildgépet nem
nyomtak feliil kék szinli kétfedeliivel. Alul ugyanennek az eredeti levelezdlapnak a hatoldala
lathato a képes oldal mintdzataval feliilnyomott ,,Justice” bélyeggel.

A levelezdlap hatoldaladn lathatdan igazolodik az 1932-es Filatéliai Kurir 8. szdméanak 110.
oldalan jelzett fedélzeti és kelti bélyegzOk hasznalatdra vonatkozd leirds. A reptiléuton
Kecskemét-Budapest viszonylatban alkalmazott betlizés lila szinli kor alaka a ,,Giustizia”
feliilnézeti rajza orr része folott a kor alaku bélyegzovel parhuzamos ivben lathaté a datum:
,»1932. okt. 2.” (Az als6 levelezdlapon csak a bal szarnyvég és a vizszintes farok rész lathato.)
A betlizé szovege a ,,Giustizia per L’Ungheria” felirattal a bal szarnyvégnél kezdddik és a
jobb szarnyvégnél fejezddik be. A szarnyvégek alatt a farok rész baloldalan a ,,Kecskemét” és
jobbra a ,,Budapest” felirat. A kecskeméti posta repiilotéri kirendeltsége tévesen értelmezte a
kapcsolodo rendeletet alkalmi betliz6t haszndlt az ilyenkor eldirt rendes helyett. Ezzel
betlizték le a bélyegeket is, mig a rendes helyi és kelti betlizoket mellékbélyegzoként a
kiildemények mds helyén alkalmaztdk. A Budapestrdl - Kecskemétre cimzett kiildemények
egy részét Kecskemét is ellatta alkalmi betlizdjével is, s6t egyes darabokon kétszer is latjuk az
alkalmi érkezési betiiz6t is.!”®

"7 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 463. )
178 Filatéliai Kurir, 1932. 8. szam szerkeszti Orvds Janos, p- 110.
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09 ENDRESZ AVIATIKAI KIALLITAS ES A BUDAPEST-BECS EMLEKJARAT
1932

A budapesti varosligeti Iparcsarnokban 1932. oktober 15-én {innepélyes keretek kozott nyilott
meg az Endresz Gyorgy Aviatikai Kiallitas. A kiallitas f6 helyén templomi meghittség fogja
el az embereket, mikor a Justice for Hungary géproncsait ¢s a felejthetetlen pilota Endresz
Gyorgy a tliz martalékabodl kimenekitett emléktargyait, kitlintetéseit szemlélik. A filatelistak-
nak kiilon élményt jelent az aerofilatéliai csoport altal hosszi vitrinsorokban elhelyezett
szebbnél szebb bélyegek. Koztiik Géabor Ignac fomérndk gyonyorii Zeppelin gyljteménye,
Rampacher Pal szabadalmi bir¢ altal bemutatott 1égiposta alkalmi bélyegritkasagok. Ugyan-
csak az érdeklddés kozéppontjaba keriilt Grotta Grottenberg Frigyes grof tengerentuli gytjte-
ménye €s Pinterits Sandor altal szépen Osszeallitott anyaga. Ismertté valt, hogy oktober 24-¢n,
a kiallitas utols6 napjan emlék - 1égi jaratot tervez inditani a Magyar Kiralyi Posta Gydrbe és
Bécsbe. Gyor felett ejtéernydvel dobjak le a postat, amely koriilményt kiilon alkalmi betii-
zéssel jelol meg a Gydr 2. szaml postahivatal. Gyéron keresztiil az orszag minden helysé-
gébe, Bécsen keresztiil a vilag minden orszagaba kiildheté emlékposta. A Budapest 72. szamu
postahivatal kiallitasi kirendeltsége ezeket a kiildeményeket az alkalmi, helyi és kelti betlizé-
sen kiviil a ,,Budapest - Wien” jelzésti haromszog alaku 1€gi betlizéssel is ellatja. (A betlizék a
Filatéliai Kurir 1932. 8. szdmanak 119. oldalén és a gylijtemény 61099-es szdmi motivum-
oldalan bemutatott levelezdlapokon lathatok. Sic!)

Az oda és a visszautra is egyarant 72 fillér a postadij, amely kizarolag levelez6lapokra vonat-
kozik. A Kiallitast a nagy érdeklddésre vald tekintettel november 2-ig meghosszabbitottak,
miutan oktober 24-ig kb. 20000 latogatdja volt. A hosszabbitas kovetkeztében tolddott az
emlék 1égi jarat induldsa is oktober 31 - re. A postafelvétel oktober 30-an este nyolc oOraig
volt. Az Aero Szovetség egy kiallitasi, az Endresz-Magyar Aerofilatéliai Asztaltarsasag egy-
egy mivészi dombornyomasu haromszog és négyszog alaku, alkalmi 1égi emlékbélyegeket is
megjelenitett. Az Endresz-Magyar Aerofilatéliai Asztaltarsasdg eredeti légi felvételek
segitségével késziilt levelezdlapokat is kiadott. Ezeken egy masik repiilogéprél a Roma felé
tarto Justli%e for Hungary nevi repiildgépet latni, fedélzetén Endresz és Bittay alakja is jol
kivehetd.

Az F-AIC] lajstromjelti ,,Cidna” volt az idei légipostai forgalom utolsoé repiildjarat, amely téli
pihendre repiilt volna hazéja felé 1932. okt. 31-én. A kora déleldtti ordkra tervezett indulas
elétt azonban a meteoroldgiai allomasok jelentése szerint Gydr kornyékén oriasi kod terjen-
gett. Kozben felmeriilt a gydri posta Bécsbe szallitdsanak lehetdsége is, amit késobb Bécsen
keresztiil tovabbitottak volna cimzési helylikre. Ez id§ alatt a 72-es postan a Cidna 1égitar-
sasag beosztottai megkaptak a hivatalosan lezart ,,gyori” és ,,bécsi” postazsakokat, melyeket
annak rendje és mddja szerint vett at a repiildtéri postahivatal. Délben a kod oszlasat jelentette
GyoOr és a matyasfoldi repiilotéren fél 6ra mulva a 750 16erds kéktestii repiilogép felszallt. A
gép ezer méteren a kdd felett repiilt, azonban a Gydr-szabadhegyi repiil6térre kirendelt posta-
kocsit nem lathatta meg hidba integetett a személyzete egy oOriasi nemzeti szinli zaszloval. Az
F-AICJ fedélzetérdl végiil Juliet navigator a postat a GyOr kozelében 1év6 Szentivan kozség
térségében dobta le, amelyet egy parasztfiu megtalalt és értesitette errél a csenddérséget. A
postazsakok tartalma a Gydr 2. szdmu postahivatalhoz keriilt. A bécsi zsdkban 288 darab
levelezolap volt, a két zarlat 6sszmennyisége 692 darab. A gyori kiilldemények 90 %-a vagyis
kb. 360 darab magyarorszagi cimzésti volt, amig a bécsi kiildeményekbdl posterestante kb.
150 darab jott vissza Budapestre.

' Filatéliai Kurir 1932. 8. szam, szerkeszti Orvos Janos, ,,Ezer és ezer ember gyonyorkodik az Endresz
Aviatikai Kiallitas aerofilatéliai csoportjanak gytjteményeiben” c. cikk, p. 119 - 120.
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A levelezblapokra ragasztott postai 72 filléres bélyegeket a kiallitasi postakirendeltség az
alkalmi helyi és kelti betlizéssel latta el: ,,Budapest 72. Endresz Aviatikai kiallitas és datum.”
Minden levelezblapra rakeriilt a haromsoros, magyar-német-angol szovegli, kék szinli a
repiilés elhalasztasara vonatkozo betlizés. Postai utasitas szerint az Endresz Tarsasag altal
kiadott 1égi alkalmi bélyegek egyik sarkan keresztiil kellett ezt a betiizést alkalmazni.'®

A 61091-es motivumoldalon felill az ,,Endresz Gyorgy Aviatikai Kiallitas, Budapest, 1932.
okt. 15-24.” felirata, a M. kir. Allami Térképészet altal nyomtatott harom féle alkalmi bélyeg
kozil kettd lathato. A baloldali alkalmi bélyeg vagott 35x55 mm-es méretii, fehér alapon kék
szinli, a meredeken emelkedd Gerle repiildgépet abrazolja jobbrol egy egyfedelii masik koze-
ledd repiilégéppel. Mellette az ugyancsak vagott 57x57 mm-es méretii kiilonb6z6 szinekkel a
két repiilogépet a foldgomb folott abrazold bélyeg. Az idézett katalogusoldal 730.03-as
bekezdés 1-es és 3-as pontjai szerint. Alul vizszintes helyzetben lathatdo a 61087-es szdmu
motivumoldalon alul latott és feliilnyomott ,,Justice” alkalmi levelez6lap eredeti cimoldala. A
levelezdlapot a Benito Mussolini olasz miniszterelnoknek sz6l6 cimzéssel lattdk el és
nyomtatott idvozlé sorokkal hoztdk forgalomba, hogy a ,,Giustizia per L’Ungheria” repiil6-
gépért az orszag lakossaga is kifejezhesse kdszonetét. A levelezélapon légiposta ragjegy €s
egy fogazott FOnix bélyeg is lathato fekete szinli Kecskemét-Budapest feliillnyomassal.

A 61092-es motivumoldalon feliil a Roma felé tartd Sirius-8-as repiilégép fényképfelvételének
szines fénymasolata, alul egy eredeti 1égi fénykép segitségével az Endresz Magyar Filatéliai
Asztal Tarsasag altal készitett képeslevelezdlap. A képeslapon lathatd szintén az Asztaltarsa-
sag altal kiadott haromszog alaki 55 mm-es oldalhossziisagu fogazott dombornyomasu
kiilonb6z6é szinvaltozatban késziilt alkalmi bélyeg. Az idézett katalogusoldal 730.05-0s
bekezdése szerint. Az alkalmi bélyeg néhany darabja a 61096-os motivumoldalon lesz lathato.
A képeslapon talalhato az eldirdsoknak megfeleld 72 filléres bérmentesités és az alkalmi
bélyeg sarkan a repiilés oktober 31-re valo elhalasztasara vonatkozé kék szinli bélyegz6 is. Az
1927-es kiadast Repiild (I.) L bélyegsor 72 filléres értékének Mitchel kataldgus szerinti
sorszama 436.

A 61093-as motivumoldalon felill az Endresz Gyorgy Magyar Aerofilatélistak Asztaltarsasag-
nak az Endresz Aviatikai Kiallitas alkalmabol kiadott emlék levelezdlap nyomtatvany cimzési
oldala lathato. Alul a nyomtatvany eredeti hatoldalan lathat6 az iiresen allo keret, amelybe az
el6z6 motivumoldalon bemutatott - Roma felé repiild - Justice for Hungary fényképét tervez-
ték beragasztani. A nyomtatvanyon a 61091-es motivumoldal kapcsan idézett bekezdés
szerinti és a M. kir. Allami Térképészet altal nyomtatott harmadik alkalmi bélyeg. Ez utobbi
Endresz repiil6gépét abrazolja vagott 35x55 mm-es méretii, fehér alapon z6ld szini.'™' Az
idézett katalogusoldal 730.03-as bekezdés ,,2” es pontja szerint, amelynek az elézéekben
ismertetett ,,1” es szamu valtozattal egyiitt a bal oldalan, illetve sarkaban ,,P” betlijelzés
talalhato. (Elég nehéz latni nagyitdo nélkil! Sic!) A nyomtatvanyon taldlhaté 1932/37-es
kiadasu Arcképek (I.) postabélyegsor értékének Mitchel katalogus szerinti sorszama 489.'%

A 61094-es motivumoldalon feliil a Magyar Aero Szovetség munkatarsainak szolgalati jelzése,
amelyet a matyasfoldi repiilétéren viseltek a Justice for Hungary érkezésének napjan 1931.
julius 16-an. Alul pedig két eredeti belépdjegy a kovetkezd évben rendezett 1932-es Endresz
Gyorgy Aviatikai Kiallitasra.

180 Filatéliai Kurir, 1932. 9. szam szerkeszti Orvés Janos, p. 133.

"8I Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 463.

'82 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 73 és 75.
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A 61095-6s motivumoldalon feliil a Magyar Aerofilatelistak Asztaltdrsasaga altal €letre hivott
1931-ben elkésziilt Endresz Gyorgy emlékplakett lathatd, mely Haich Déra szobraszmiivész
alkotasa. Az évente csupan egyszer kiadasra keriil6 legnagyobb aerofilatéliai kitlintetés az alul
lathato rekordokat hirdeté emlék levelezélaphoz hasonléan nem csak a repiilést végrehajtok-
nak, hanlegr3n az aerofilatélia teriiletén kiemelkedd teljesitményt nyujtd gytijtéknek allit méltd
emléket.

A 61096-0s motivumoldalon feliil és alu harom-harom darab az el6z6 61092-es motivumolda-
lon mar targyalt és az itt idézett kataldgus 730.05-0s bekezdése szerinti alkalmi bélyegek
lathatok.

A 61097-es motivumoldalon felill az el6z6 motivumoldal Gjabb hdrom alkalmi bélyeg lathato,
amelyek azonositasa ugyancsak az idézett katalogus 730.05-0s bekezdése szerint torténhet
meg. Alul pedig egy futott ajanlott levelezélapon a 61091-es motivumoldalon mar latott és
ismertetett, az ,,Endresz Gyorgy Aviatikai Kiallitds, Budapest, 1932. okt. 15-24.” felirata, a
M. kir. Allami Térképészet altal nyomtatott alkalmi bélyeget lathatunk. Ez vagott 35x55 mm-
es méretll, fehér alapon kék szinii, a bélyegkép a meredeken emelkedd Gerle repiilogépet
abrazolja jobbrol egy egyfedelii masik kozeledd repiildgéppel. Az idézett katalégusoldal
730.03-as bekezdés 1-es pontja szerint, a bélyegen a Székesfehérvar 1-es postafiok érkezési
bélyegz6i lathatok. Az 1926. Pengd-fillér (I.), az 1927. Repiild (I.) L, valamint az 1931.
Kisegitd bélyegek (I.), az 1932/1937. Arcképek (I.), és az 1932. Kisegité bélyegek (II.)
sorozat értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszdma a leirds sorrendjében 414, 418 és 419,
430, 473x és 472x, 488x, 489 és 492.

A 61098-as motivumoldalon alul és felil harom-harom darab a Magyar Aero Szdvetség
(MAeSz) altal kiadott ,,Endresz Gyorgy Aviatikai Kiallitds Budapest 1932 Postai Ledobas
Budapest-Gyoér Emlékjarat” feliratu alkalmi bélyeg lathatd. A bélyeg 40x45 mm-es méretli
fogazott dombornyomasu sotétbarna alapon zold, vords alapon halvany vords, barna alapon
lila szinii.'"®* Az idézett katalogusoldal 730.04-es bekezdése szerint.

A 61099-es motivumoldalon alul és felil egy-egy futott levelez6élap lathatd Gydrbe postai
ledobéssal, illetve Budapest-Bécs utvonalon ¢és vissza. A felsd levelezdlapon az el6zd
motivumoldalon leirt, és a 730.04-es bekezdésben foglaltak szerint jellemzett alkalmi bélyeg
lathat6. A bélyeg mellett megfigyelhetdk a kék szinli haromszog alakt, ,,Endresz Gyorgy
Emlékrepiilés Budapest-Wien” feliratd, €s a piros szinli kor alaki a gyori postai ledobast
jelzd, valamint a repiilés elhalasztasara utal6 téglalapalaku kék szinti fedélzeti bélyegzok. Az
Endresz Aviatikai Kidllitds alkalmi bélyegzd ¢és a Gydr 2-es szamu postafiok érkezési
bélyegz6 lathatdo még a 72 fillér értékil postai bérmentesités mellett, illetve az elmaradhatatlan
1égiposta ragjegy. Az 1927-es Repiil6 (I.) L és az 1932-es Szent Erzsébet postabélyegsorok
értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszdma a mar ebbdl a célbdl tobbszor idézett katalo-
gus szerint 434 és 482.'%

Az also levelezdlapon a 61093-as motivumoldalon alul 1athaté levelezdlap esetében emlitett
katalogus 730.05-0s bekezdése szerinti alkalmi bélyeg és az o6ceanrepiilésnek emléket allitd
kék szinii, haromszog alakt fedélzeti bélyegzd tekinthetdé meg. A bélyegen elhelyezett a
repiilés elhalasztasara utaldé ugyancsak kék szinti fedélzeti bélyegzé mellett lathatdé még a
levelezdlapon a bécsi 1-es légiposta érkezési €s az Aviatikai Kidllitds alkalmi, valamint a
visszaut fedélzeti bélyegzdi €és egy légiposta ragjegy. Az 1927-es Repiild (1.) és az 1932/1937-

'8 Filatéliai Kurir, 1932. 10. szam szerkeszti Orvés Janos, p. 155.

"% Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 463.

"85 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkata-
logus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 73, 74 és 75.
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es kiadasu Arcképek (I.) postabélyegsorok levelezdlapon lathato értékeinek Mitchel katalogus
szerinti sorszdma a mar ebbdl a célbol tobbszor idézett katalogus szerint 432, 435 és 490.

10 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES OTVENEDIK EVFORDULOJA

A 61101-es motivumoldalon feliil és alul az Amerikai Magyar Bélyegklub altal az els6 magyar
oceanrepiilés otvenéves évforduldjanak emlékére Clevelandben az 1981. nov. 7-8 kozott
tartott kiallitasra kiadott boritékja lathato. Mindkét boritékon az 1933-as magyar légiposta
sorozat 20 filléres értékének lenyomata lathatd, mely a Giustizia per I’Ungheria repiil6gépet
fogado, a kettds kereszt eldtt allo halat ado embert abrazol. A felsé boritékon az érkezési
bélyegzOn Harbour Grace olvashatd. Az 1980-as Britische Kolonien in Kanada postai kiadast
bélyeg Mitchel kataldgus szerinti sorszama 784. Az alul lathato boritékon az 1977-es és 1981-
es Vereinigte Staaten von Amerika postai bélyegek Mitchel katalogus szerinti sorszamuk az
értékeknek is megfeleld kiadasi sorrendben: 1321 és 1488.'%° A 18 cent értékii bélyeg egy
nyolctagu bélyegiv nyolcadik tagja.

A 61102-es motivumoldalon feliil az el6z6 motivumoldaléhoz hasonlé boriték lathato, csupan
a Justice for Hungary repiildgépet abrazolo tizenhat filléres érték bélyegnyomataval. Az alul
lathatd elsénapi boriték az 6ceanrepiilés elhalasztasanak otvenedik évforduldjan tortént elsé
(és 2015-ig egyetlen) magyar lirhajos vilaglirben tartozkodasanak allit emléket. A boritékokon
lathaté 1981-es kiaddsu Vereinigte Staaten von Amerika postai bélyeg Mitchel katalogus
szerinti sorszama 1510."® A 2005-6s kiadasti magyar jubileumi trrepiilés bélyeg Mitchel
katalogus szerinti sorszama 5038.

A 61103-as motivumoldalon feliil a Malév altal kiadott képeslap sorozat egyike, melynek
képes oldalan torténelmi repiildgépek-koztik a Locheed Sirius 8A Justice for Hungary névre
keresztelt repiilogép festménye lathato. Alul a képeslap cimzési oldala alkalmi bélyegzdvel
rendezett Vitorlazo Repiild Budapest Bajnoksag alkalmabol keriilt az 1982-es kiadast 25 éves
az urkutatds magyar postabélyeg sorozat egy forintos értékére. Ennek a Mitchel katalogus
szerinti sorszdma 3558.

11 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES HATVANADIK EVFORDULOJA

A 61111-es motivumoldalon feliill lathatd a mar ismert levelezélapnak az els6 magyar
oceanrepiilés hatvanadik évforduldjara ismételten kiadott valtozata. A levelezbélap cimzési
oldalan elsénapi és alkalmi bélyegzok lathatok dijjegyes bélyeggel. A bélyegkép a Justice
repiilégépet abrazolja és azonos az 1933-as kiadast 1égiposta bélyegsor zold szinli 10 filléres
értékével. A dijjegyen alkalmi bélyegzés az ,,1931 - 1991” datumok és a ,,60 éves a magyar
Ocednrepiilés” felirat, illetve a Justice bélyegkép bal oldalan fliggblegesen alulrdl felfelé a
»Magyarorszag” felirat. Alul a levelez6lap kék szinii képes oldala.

"% Mitchel Nordamerika Britische Kolonien in Kanada és Vereinigte Staaten von Amerika, p. 324 és 368.
'8 Mitchel Nordamerika Vereinigte Staaten von Amerika, p. 369.
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12 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES HETVENEDIK EVFORDULOJA

A 61121-es motivumoldalon felil a Magyar Nemzeti Szovetség altal 1931-ben kiadott
évfordulos emléklap képes oldala 1athato, mig alul az elsé magyar oceanrepiilés hetvenedik
¢évfordulojara kiadott levelezdlap alkalmi bélyegzds cimzési oldala. A feliil elhelyezett levele-
zOlap also szélén talalhato fogaskerékkel a ,,Justice for Hungary” felirat alatt mozgathat6 a
repiilégép Amerika tengerpartja és Magyarorszag kozott. Ez a fogaskerék egyébként hianyzik
az also hasonld képes oldallal rendelkezd levelezdlaprol, amiért annak csupan a cimzési
oldala keriilt bemutatasra. Az als¢ levelezélapon talalhatd magyar postabélyeg sorszama a
Mitchel katalogus szerint 4604-es.'®®

A 61122-es motivumoldalon az els§ magyar 0ceanrepiilés hetvenéves emlékivei lathatok feliil
fogazott és alul vagott formatumban. A 2001/42. 70 éves a ,Justice for Hungary” oceéan-
repiilése emlékiv vékony miinyomdpapiron fogazott, vagott és sorszdmozott valtozatban
(sorszamok 42a és 42b) 110x90 mm-es méretben a Philatelia Hungarica Kft kiadasaban 2001.
okt. 18-an Toma Istvan terve alapjan 300 Ft névértékben keriilt kiadasra.'™

A 61123-as motivumoldalon az el6z6 emlékiv feliilnyomasos vékony enyvezett miinyomo-
papiron késziilt sorszdmozott valtozata lathatd. A motivumoldal felsé részén a feliilnyomas
szovegét, alul az emlékiv fogazott valtozatat tekinthetjik meg. A 2003/28. Nemzetkozi
Repiildnap emlékiv kiadoja a Bélyeg Shop, mérete 110x90 mm, a kiadas datuma 2003. okt. 6.
tervez6 Toma Istvan és a Bélyeg - Shop. Az emlékiv a 2001/42 sz. emlékiv feliillnyoméasaval
késziilt. A narancs piros szinii feliilnyomat szovege: ,,Nemzetkdzi Repiilénap 2003. augusztus
16-17. Kecskemét 500 Ft»'”

13 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES HETVENOTODIK EVFORDULOJA

A 61131-es motivumoldalon feliil és alul két alkalmi bélyegzdkkel ellatott boriték lathato a
2006. évi postai kiadasu repiiléstorténet bélyegpar értékeivel. A bélyegek az els6 magyar
oceanrepiilés hetvenotodik évforduldjadnak évében jelentek meg. A boritékokon lathatok az 1.
Filprocs rendezvény fedélzeti bélyegzdi, melyek datuma az Odceanrepiilés nyolcvanadik
évforduldjat idézik fel. A 2006-os postai kiadast bélyegsor 6tvenes ivekben nyomva, iven-
ként 6t vonalkdddal, ofszetnyomadssal, 12-es féslisfogazassal, Dudas Laszl6 tervei alapjan
késziilt, altalanos forgalomban 2006. marc. 16 - 2008. dec. 31. kozott volt.'!

A 61132-es motivumoldalon feliil egy 1987-es MABEOSZ rendezvény alkalmi bélyegzdjével
ellatott boriték. A boritékon lathatdo a 75 éves a motorosrepiilés bélyegsor egyike, melynek
bélyegképe Endresz Gyorgyot és Magyar Sandort abrazolja. A boriték cimzettje, vélheten a
romai tragédia 6tvenotddik évforduldja alkalmabol parositotta a rendezvényt €s a bélyegképet.
Alul a 2006. évi postai kiadasu repiiléstorténet bélyegpar Sirius 8A repiilogépet abrazold elsé
értékével diszitett és egy 2007-es repiilénapi rendezvényen iizemeld kisposta fedélzeti és
érkezési bélyegzoivel ellatott boriték lathatd. Az érkezési bélyegzd napjan a szerzd csaladja
korében részt vett a repililénapon, amelyre a rémai tragédia hetvenotddik évében keriilt sor.

'8 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiads, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatal6-
gus kiadok ASCAT Nemzetkodzi Szovetség tagja p. 324, 356 és 244,

18 I eitold Laszl6 magyar emlékiv katalogus hagyomanyos és magankiadasok 2000-2010, hagyomanyos kiada-
sok 2011-2013 p. 39.

190 1 eitold Laszlo magyar emlékiv katalogus hagyomanyos és 2000-2010, hagyomanyos kiadasok 2011-2013 p.
65.

"I Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatal6-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 359.
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A 61133-as motivumoldalon a feliil és alul talalhato boritékokon ugyancsak a 2006. évi postai
kiadast repiiléstorténet bélyegpar lathatd, azonban a IV. Filprocs rendezvény alkalmi
bélyegzodivel.

14 AZ ELSO MAGYAR OCEANREPULES NYOLCVANADIK EVFORDULOJA

A 61141-es motivumoldalakon alul és feliil a Filaposta altal forgalmazott és az els6 magyar
oceanreplilés nyolcvanéves évforduloja alkalmabol a Magyar Posta altal kiadott emlékbori-
tékokat lathatunk. A boritékok bal sarkdban az dceanrepiildk altal szallitott a repiiléut anyagi
fedezetéiil is célzo alkalmi levelezdlapok mintézata lathatd. A boriték jobb felsé sarkaban az
el6z6 motivumoldal leirdsabdl is azonosithato repiiléstorténet sorozat a Lockheed Sirius 8A
repiilégépet abrazold bélyege lathato.

A 61142-es motivumoldalakon felil egy az elsé magyar oceanrepiilés hatvanadik évfordulo-
jara emlékezo dijjegyes levelezdlapjanak cimzési oldala, alul az esemény hetvenedik
évforduldjanak az elébbiek sordn ismertetett emlékive lathatd. A filatéliai propaganda és
cserenap céljabol tartott rendezvény Pest-Szent Erzsébeten keriilt megrendezésre.
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62 FIKPROK ES FILPROK REPULESEK 1930-1942

A cimben jelzett évek alatt zajlottak-a Filatéliai Kurir Propaganda Kiallitasa-(fikprok) és a
Filatéliai Propaganda Kiallitas-(filprok)-rendezvénysorozat kiilonb6z6 eseményei. Ezek tiz
orszagos méretl bélyegkiallitast foglalnak magukba, amelyek idébeni sorrendjét a kovetkezo
gondolatsor tarja fel. Az elsé négy rendezvény 1930-1933 kozott fikprok névre hallgatott, és
az elso I. fikprok 1930. marc. 23-25 kozott Budapesten keriilt megrendezésre, mely utan nem
sokkal késobb 1930. aprilis 15-én megindult az els6 magyar rendszeres belfoldi utas és
postaszallitd 1égijarat Budapest-Pécs-Kaposvar-Budapest kozott. A kiallitason jelent meg
elészor a rendezvényre jellemzd - 40x50 mm méretd, kiirtjébe fujo és a tollat atugrato lovas
postas bélyegkép - amely els6 alkalommal 14 szinvaltozatban késziilt el.'”> Az idézett katalo-
gusoldal 15.01-es bekezdése szerint. A rendezvénysorozat egy év sziinet utan 1935-ben mar
filprok néven folytatodott. Ettél kezdddden a rendezvények sorszama €s a rendezés €vszama-
nak utolsé szamjegye megegyezik, amely id3szak ismét megszakad 1939-ben. Ujabb egy év
kihagyas utan 1940-ben kertilt sor a kilencedik, és ezt kovetden 1941-ben az utolsé a tizedik
filprok rendezvényre. Az 1930-ban és a két évvel késdbb 1932-ben zajlo elsé és harmadik
fikprok eseményeirdl a gylijteményben nem taldlhaté anyag a 62-es szamu mappaban. Az itt
talalhatd Osszesen Ot darab narancsszini kartonlapra keriilt egy fejezetismertetd és négy
motivumoldal. A 62000-es fejezetismerteto oldal a fikprok filprok repiilések motivumait
mutatja be.

A masodik II. fikprok rendezvényre 1931. &pr. 5-8 kozott, a Zeppelin 1éghajo 1931. évi
magyarorszagi bemutatkozdsdhoz és tobb repiiléséhez is kothetd idépontban keriilt sor. A
statikus repiilésekhez tartozo 1€ghajozas eseményei kozott a 6201 1-es motivumoldalon feliil a
repiilést abrazold alkalmi levelezdlap képes oldaldnak szines fénymasolatat lathatjuk, alul
pedig az eredeti hatoldaldan a Francotyp bélyegzot. A bélyegzéd mintdjan jol lathaté a
»Filatéliai Kurir Propaganda Kiallitdsa Budapest 1931. aprilis 5-8.” magyar felirat és az
albumlapot a csOrében tarto repiilé postagalamb bélyegkép. Az alatta olvashatd francia szoveg
forditasa megegyezik a magyar feliratéval.

A 62012-es motivumoldalon feliil lathato a II. fikprok kék szinii alkalmi bélyegmintazata, az
albumlappal a csOrében szall6 galambbal. Az 1927-es Repiild (I.) L és az 1931-es Kisegitd
postabélyegek értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszama 443, 467 és 471x.'” Az év
masik repliléeseménye a naponta kozlekeddé Budapest-Nyiregyhdza kozotti jarat megnyitasa
volt. Ezért lathat6 alul a Budapest - Nyiregyhdza kezddjarat futott levelezélapja. Ez utobbi
levelezdlap eredetileg a hatodik fejezethez tartozik, bemutatdsira az idOpontok kdozelsége
miatt ezért itt tortént meg. Ez az esemény aldtdmasztja a magyar kereskedelmi aviatika
fejlodését. Az 1931. junius 15-én induld elsd jarat 1étesitésével Kelet-Magyarorszag is bekap-
csolodhatott a hazai 1égiforgalomba. A repiildgép reggel hét orakor indult Kaposvarrdl, hét
ora husz perckor érkezett Pécsre, ahonnan hét 6ra harminckor startolt Budapestre. Ehhez a
menetrendhez igazodott az 1j jarat.

Az 1933-ban zajlé negyedik IV. fikprok az elsé magyar ballonpostahoz kapcsol6dd esemé-
nyeinek anyagat a statikus repiilés masik részében a ballonrepiilés mappaban talaljuk. A
rendezvényekre 1933. majus 8-15 kozott eldszor a Budapesti Nemzetkozi Vasaron (BNV-n)
keriilt sor. Az elsé magyar ballonposta Poppe Kornél drnagy parancsnoksaga alatt indult

192 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 115-116.

'3 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 73 és 74.
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utjara. A Filatéliai Kurir Propaganda Kiallitds ezt kovetd rendezvényei tudatosan néha
egyszerre tobb eseményhez is kapcsolddnak, amelyek egyike azonban tovabbra is valamilyen
repiiléesemény vagy fontos aerofilatéliai anyag megjelenése.

Az V. FILPROK rendezvény eseményei 1935

Az 6todik V. filprok a Budapesti Nemzetkdzi Vasaron (BNV) 1935. mé;j. 3-13. kozotti volt
latogathat6. A kiallitds az 1915-ben zajlott przemysli ballonposta 20. és II. Rakoczi Ferenc
halalanak 200. évforduldjdhoz kapcsolodott. A filatéliai anyag ezért részben korabban mar
ismertetve lett. A Rodosto érintésével végrehajtott Budapest-Isztambul 1€gi jarat repiiléséhez
kapcsolodo alkalmi bélyeg bemutatdsara, a 70-es szdmu kilencedik fejezethez tartozé
mappaban keriil sor.

Az V. Filprok rendezvény épiiletét a BNV-n dbrazolo alkalmi bélyeg 55x50 mm-es méretben
fogazott és vagott forméaban késziilt. Az ,,1676-1735 ¢él még Rakoczi szelleme és a BNV V.
Filprok felirattal késziilt a rodost6i Réakoczi hazat abrdzold alkalmi bélyeg fogazott és vagott
formatuma és 40x60 mm-es méretit.'”* Az idézett katalogusoldal 15.05-6s bekezdés ,,17-es és
»3-as pontjai szerint. Az V. Filprok rendezvény eseményeinek megszervezésére és lebonyoli-
tasara a Budapesti Nemzetkozi Vasaron kertilt sor.

A 62061-es motivumoldal felsé postai kiildeményén lathaté a BNV - a kiallitas épiiletét
abrazold alkalmi levélzard6 a 15.05-6s bekezdés ,,1-es pont leirdsa szerinti bélyeg a
rendezvény Francotyp bélyegzdjével és a BNV reklambélyeggel. Az also postai kiilldeményen
légiposta ragjegy és a BNV postahivatalanak alkalmi betiizéje is megtaldlhatd. A BNV
reklambélyeg a Balazs Karoly Osszedllitisaban 1996-ban késziilt katalogusban lathato ,,A
magyar kiallitasi, levélzard bélyegek 1896-1945 cimii katalogus ,,Illusztraciok” rész harma-
dik tablajan feliil kozépen. A levélzard leirdsa pedig a 48. oldalon a 139.35-6s pontban
olvashato. Az 1932/1937. Arcképek (I.) postabélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszama 489.

A II. Rakoczi Ferenc szellemét idézd 15.05-6s bekezdés ,,37-as pont leirdsa szerinti alkalmi
bélyeggel ellatott futott levelez6lap a kdvetkez6 motivumoldalon alul lathaté a Budapest-
Isztambul nemzetkdzi alkalmi légiposta jaratnak a rodostoéi hazat is dbrazold bélyegzdjével. A
levelez6lapon lathaté a teljes 1935-6s kiadasu II. Rakdczi Ferenc postabélyegsor. Ezek
Mitchel katalogus szerinti sorszama 517, 518, 519, 520 és 521-es.!”® Isztambul és Matyasfold
érkezési és alkalmi betlizok mellett, 1égiposta ragjegy, illetve lila szinli Rodosto6 érintését jelzo
fedélzeti bélyegz0d, zarojelben Torokorszag felirat olvashato.

Sorszam: 391-es, datum: 1935. m4j. 15. Budapest-Isztambul-Tekirag (Rodosto) az V.
FILPROK bélyegkiallitds és a Budapesti Nemzetkozi Vasar alkalmabol. ,,Levélzard vagy
kiilonleges ragjegy, fedélzeti bélyegzés, érkezési bélyegzés,” all a John J. Latham: Magyar
Légiposta - Magyarorszagi repiildjaratok 1896 - 1978 katalogus 43. oldalén.

A 62062-es motivumoldalon felil lathaté még egy ugyancsak 1935-ben futott nyomtatvany
l1égipostaval Budapest-London kozott. Az 1932/1937. Arcképek (I.) és az 1933. Repiil6 (IL.-L
postabélyegek Mitchel katalogus szerinti sorszdma az eldzoéleg hasonld célbol mar idézett
katalogus szerint 490 és 502.

1% Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 117.

' Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 75 és 76.
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Az el6zéekben emlitett Latham katalogusban azonos oldalon talalhatd és olvashatdé mindkét
repiilés nyilvantartasa. A Budapest-London jarat 385-0s sorszam alatt, 1935. apr. 1. datum-
mal, ,.kiilonleges postai bélyegzés” megjegyzéssel, mely utobbi a levelezdlap bal felsé sarka-
ban lathato.

A VI. FILPROK rendezvény eseményei 1936

A VI. FILPROK rendezvényen, amelyre 1936. majus 5-18-an kertilt sor, kiadasra keriilt ,,Az
Uj magyar légipostaposta sorozat megjelenésének emlékére 1936. majus. 8. BNV VI
FILPROK Légiposta Par Avion” felirat, alkalmi levélzaro bélyeg. A bélyeg dombornyomasu
fogazott valtozatban, 33x18 mm-es méretben a III. FILPROK-ra késziilt levélzarohoz
hasonlo, repiilét és postakocsit abrazold bélyegképpel késziilt.'”® Az idézett katalégusoldal
792.07-es bekezdése szerint. A mdr bemutatott négy vitorlazérepiiléshez kapcsolodo
motivumoldal mellett egy masik FILPROK alkalmi levélzard bélyeg is itt keriil bemutatésra.
A dombornyomassal késziilt fogazott bélyeg 28x33 mm-es méretli és a tollat dtugratd lovas
futart abrazol. Az idézett katalogusoldal 15.06-o0s bekezdésének ,,2”’es pontja szerint.

A 62071-es motivumoldalon feliill és alul az 0j légiposta bélyegekkel futott sima és ajanlott
légiposta boriték lathaté, a VI. FILPROK alkalmi, érkezési bettizéivel. Az 1932/1937
Arckeépek (I.) és az 1936-0s Repiild (II1.-L postabélyegek Mitchel katalogus szerinti sorszama
489, 529 és 532.

A 62072-es motivumoldalon feliil az 1j magyar 1égiposta sorozat megjelenésének emlékére a
VI. FILPROK rendezvény alkalmabdl kiadott, a repiildt és a postakocsit abrazolo kiillonb6zé
alapszinii bélyegparokat lathatjuk. A motivumoldalon alul egy hasonl6 sarga ivszéli bélyeg-
par, felette egy fehér szélii 6nalldé bélyeg, amely folott az 1j nyomtatdsi mintdval nyomott
tollat atugratd lovas futar lathatd. Tovabba itt lathato még az 0j 1égiposta bélyegsor két €s ot
pengos értékének posta tiszta és bélyegzett valtozata, valamint az ugyanilyen értékii két posta
tiszta bélyegpar.

A VII. FILPROK rendezvény eseményei 1937

A VII. FILPROK rendezvény eseményeire 1937. aug. 19-22. kozott keriilt sor, melynek
harmadik napjan 1937. aug. 21-én szervezték meg az orszdgos filatéliai taldlkozot. A
rendezvény soran ujra nyomtak tobbek kozott a postagalamb csérében a kiallitasi tabloval
feliratos szalagot hliz maga utan bélyegképpel késziilt 28x33 mm méretli alkalmi levélzarot.
Az idézett katalogusoldal 15.07-es bekezdésének ,,1”’es pontja igazolja a ,,Lovas futar tollon
ugrat at”, ,,2”es pontja pedig a postagalamb kiallitasi kerettel bélyegképli levélzarok tjra
nyomasat. A VII. FILPROK évében zajlottak a Nemzetk6zi Sporthét a Balatonon sportrepiild
verseny eseményei is, tobbek kozott a Balatoni Nemzetkozi Repiild Csillagtara és Talalkozo,
amely repiiléseinek résztvevoi 1égipostat is szallitottak. A FILPROK idején zajlott a Szolnoki
Repiilénap is, amelyen a Budapest-Szolnok-Budapest repiilési Gtvonalon légiposta jarat is
indult.

A kiallitasra kiadtak egy kisivet is, amelynek kdzepén a kiirtjét fij6 lovas futart abrazold
bélyegkép talalhato. A bélyegkép folott ,,A Filatéliai Kurir Propaganda Kiallitasa™ alul pedig
a ,,Budapest, 1937. VIIL. 19-22.” kétszer kétsoros felirat. A kisiven a bélyegkép f616tt harom-

1% Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 475,117 és 118.
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motoros repiilégép és a ,,VII. FILPROK”, alatta az ,,1937-es évszam ¢és a ,,Légiposta Par
Avion” felirat. A kis bélyegiv 66x120 mm méretli fehér alapon sotétkék, vorods, aranyszinii
alapon bordd zold barna és narancssarga szini.'”’ Az idézett katalogusoldal 792.08-as
bekezdés ,,a” pontja szerint.

A 62081-es motivumoldalon feliil a VII. FILPROK utols6 napjan a Bp.-Szolnok-Bp.
légipostajaraton futott levelezdlap feladasi és érkezési betlizokkel, zold szinii, és a motivum
bevezetdjében (a 15.07-es bekezdés ,,2”’es pont altal) ismertetett FILPROK alkalmi bélyeggel,
valamint a fehér papiron s6tétkék szinii, 66x120 mm méretli emlékivvel.

A motivumoldalon alul a szeptemberi sporthét alkalméabol zajlo ,,Az 1937. Evi Balatoni
Nemzetkozi Repiild Csillagtara és Taldlkozd Korrepiilésének Légipostaja” fedélzeti és
alkalmi bélyegzoivel ellatott, futott levelezélap. Az 1932/1937 Arcképek (I.) postabélyegek
Mitchel kataldogus szerinti sorszdma a mar hasonld célbol tobbszor idézett kataldgus szerint
489 ¢és 490.

Sorszam 472-473, datum 1937. aug. 22. Budapest-Szolnok-Budapest, ,,fedélzeti és légiposta
bélyegzés, illetve levélzard vagy kiilonleges ragjegy” megjegyzéssel illeti a VII. Filprok
bélyegkiallitas postai kiildeményét a John J. Latham Magyar Légiposta Magyarorszagi
repiiljaratok 1896 - 1978 kataldogus az 6tvenegyedik oldalon.

A 62082-es motivumoldalon felill az 1937-es kiadast, a Budapesti Nemzetkézi Vasar
alkalmabol kiadott postabélyegsor mindegyik értékét a VII. FILPROK alkalmi betlizdivel
bélyegezve lathatjuk. A sorozat mélynyomadssal [X-es vizjellel, 12:12 1/4-es fésiis fogazassal,
Drahos Istvan tervei alapjan 1 Pengd 10 fillér névértékben késziilt, altalanos forgalomban
1937 febr. 27-1937. dec. 31. kozétt volt."”® Az oldal kézepén az elézé6 motivumnal leirt
mintazati 66x120 mm méretben késziilt fehér alapon piros szinli emlékiv, alatta pedig
ugyancsak az elézdekben ismertetett zold, piros és kék szinii kisméretli alkalmi levélzaro VII.
FILPROK bélyegek lathatok. A kék szinti bélyeg also felirata kiilonbozik a z6ldétdl, mert az
,Orszagos Filatéliai Talalkozo augusztus 21-én” feliratt a ,,Légiposta Par Avion” kétsoros
felirat helyett. A piros szinl levélzard bélyegképe a 15.07-es bekezdés ,,2”’es pontjaban leirt
lovas futér tollon ugrat at.

A 62083-as motivumoldalon felill egy nagyméretli ajanlott levél alkalmi bélyegzokkel és a
mar ismert leiras szerinti aranyszintialapon bordd 66x120 mm méretli emlékivvel. Alul pedig
egy hasonl6 arany alapon zold, valamint szintén arany alapon barna, vagy narancssarga szinii
emlékiv. Az emlékivek szindrnyalatara vonatkoz6 ismertetés a hivatkozott irodalomban.

Az idézett katalogusoldal 792.08-as bekezdés ,,a” pontja szerint. Az 1936-os Repiil6 (II1.-L)
postabélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszdma a mdar tobbszor hasonld céllal idézett
katalogus alapjan 530.

A VIII. FILPROK rendezvény eseményei 1938

A VIII. FILPROK 1938. aug. 12-22 kozott, a Szent Istvan hét alkalmabol keriilt megrende-
zésre, amely az el6z6 évihez hasonldan kapcsolodott a Nemzetkozi Sporthét Balaton kortil
zajlo eseményeihez. A versenyekre 1938. aug. 28 - szept. 04-e kozott keriilt sor mikdzben a
bélyegkiallitas is megrendezésre keriilt. A VIII. FILPROK eseményre kiadott alkalmi bélyeg

"7 Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 475.

"% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 77.
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dombornyomassal késziilt és egy kétfedeli repiildgépet abrazol Szent Istvan lovas szobra
folott. A bélyegkép koriil kettds vonalban balrél jobbra, a ,,Budapest-Arad-Bucuresti-
Pozsony-Praha-Varso” felirat olvashatdo. A datum a bélyeg baloldalan ,,1038-1938” feliil
»Szent Istvan” jobb oldalt ,,Napja” alul a ,,VIII. FILPROK Bélyegkiallitds” szoveg olvashato.
Az alkalmi levélzard bélyeg vagott formatumban dombornyomassal késziilt és fehér alapon
voros, kék alapon vordsbor, karmin alapon arany és rozsaszin alapon vords szinarnyalatokban
keriilt kiadasra.'”® Az idézett katalogusoldal 792.11-es bekezdése szerint.

Az emlékiv mérete és bélyegképe megegyezik a VII. FILPROK esetében leirtakkal. Attol
eltér a bélyegkép folotti ,,VIII. FILPROK™ és az alatta 1athato ,,1938”, ,,Szent Istvan Evében”
,»1038-1938” haromsoros valamint a kis bélyegiven alul olvashato 1;j: ,,1938. VIIL. 12 - 22”
datumfeliratot.

A két FILPROK bélyeg a tollon 4tugratd lovas futart és a postagalambot abrazolja csérében a
kiallitasi tabloval feliratos szalagot hizva maga utan.

A ,,.Budapest-Esztergom-Budapest 1938. Aug. 15. VIII. FILPROK Légipostaja Szent Istvan
Ev 1038-1938” feliratil fogazott dombornyomasu alkalmi levélzard bélyeg 50x38 mm méretii,
kétfedell repiilét az Esztergomi Bazilika f6lott abrazolo alkalmi bélyeg tobb szinarnyalatban
késziilt. Ezek a lila alapon arany, vorosbor alapon arany, kék alapon eziist, lila alapon fehér,
vords alapon rozsaszinii, és fehér alapon lila, illetve vords szinvaltozatok. Az idézett
katalogusoldal 792.09-es bekezdés szerint.

A 62091-es motivumoldalon felil kozépen lathaté az elsének leirt bélyeg, valamint az
eddigiekbdl az 1937-es év motivumainal megismert hasonlé emlékiv és a FILPROK alkalmi
bélyegek. Alul egy Budapest-Esztergom légiposta jarat altal szallitott levelezdlapon
kiilonb6z6 alkalmi FILPROK bélyegzokkel az 1938-as kiadast, mélynyomassal, 12:12 L-es
féstisfogazassal, IX-es vizjellel, Didsy Antal tervei alapjan 30 fillér névértékben késziilt Szent

Istvan par lathato.”®

A 62092-es motivumoldalon feliil a Budapest-Esztergom légipostajarat alkalmi levelezdlap
lathato a ,,VIII. FILPROK Bélyegkiallitas Budapest, 1938. aug. 12-22” fels¢ felirattal. A
levelezblapon lathatok még a VIII. FILPROK alkalmi és érkezési betlizok, illetve egy lila
szinii fedélzeti bélyegzé a ,Budapest - Esztergom” és az ,,Arpad hazi kiralyok palotajanak
avatasa napjan” als¢ és felso feliratokkal kozottiik egy repiilégéppel. Kozépen keresztben egy
masik zold szinli fedélzeti bélyegzé ,,Légipostaval” felsd felirattal, mely alatt repiilogép
lathato ,,a VIII: Filprok bélyegkiallitasrol Szent Istvan hetében” felirat olvashatd. Az alkalmi
levelez6lapon helyet kapott még és a bevezetdben leirt kétfedeli repiilogép az Esztergomi
Bazilika folott bélyegképli alkalmi bélyeg és egy légiposta ragjegy. A ragjegy alatt lathato a
,Budapest-Esztergom légipostajarat” alkalmi levelezOlap felirat. A motivumoldal alsé részén
lathatd még egy hasonld Esztergom-Budapest kozotti 1égipostajarat alkalmi levelezdlap. A
felsotol csak a zold szinli fedélzeti bélyegzd helyett a hasznalt ,,Szent Istvan linnepségek
Esztergom 1938 aug. 15.” felirat ovalis alkalmi bélyegzdben kiilonbozik.

Alul a hasonl6 filatéliai jelzésekkel az ,,Esztergom-Budapest légipostajarat” felirata alkalmi
levelezdlap lathatd, amely felirat a ragjegy alatt olvashat6. A levelezélapon fekete szinben
lathaté ,,Arpad hazi kiralyok palotajanak avatisa napjan” feliratu fedélzeti bélyegzé az eléz6
lila szintivel minden méasban megegyezik.

1% Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959 25 2, p. 285 és 476.

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 78.

99



A 62093-as motivumoldalon felil és alul a Budapest-Esztergom-Budapest ttvonalon futott
levelez6lapok lathatok, amelyek alkalmi betlizéi az el6z6 motivumoldalon latottak alapjan
ismertek, azonban elhelyezkedésiik és Osszetételiik eltérd. A felsé levelezdlapon lathatd az
»1038 - 1938 Szent Istvan év” feliratt 30x42 mm méretli fogazott Szent Istvan koriil
viragdiszt abrazolo alkalmi bélyeg. Az idézett katalégusoldal 400.04-es bekezdése szerint €s
amelyet a Balatoni Repiilénap Sioéfok 1938. aug. 28. Bélyegkiallitas alkalméabol a Szent Istvan
év rendezvényei soran adtak ki.

Az als6 levelezolapon lathaté a VIII. FILPROK alkalmédbdl hasznalt Francotyp betlizd ¢€s a
bérmentesités céljabol hasznalt 1938-as kiadasu Szent Istvan (III.) postabélyegsor 10 filléres
értéke, valamint az eddig mar ismertetett érkezési ¢és alkalmi betlizok, illetve légiposta
ragjegy.

A 62094-es motivumoldalon felil egy Esztergom - Budapest 1égipostajarat alkalmi levelezélap
Francotyp betlizével, egy Szent Istvan bélyegpar az el6z6 motivumoldalon leirttdl eltéréen
vorosbor szinll felillnyomassal Az elsd feliilnyomas ,,Propaganda Bélyegkiallitas Sidéfokon
1938. VIII. 28 - IX. 4-ig” szOvegl, a masik ,,Balatoni Repiildnap Siofok, 1938. aug. 28.
Bélyegkiallitas.” A VIII. FILPROK dombornyomast bélyegkép mar ismert az Esztergomi
Bazilika folott kétfedelii reptlilégépet abrazol. A motivumoldalon alul a levelezdlap képes
oldala a postakiirttel, amelyben Szent Istvan lovas szobra lathato.

A 62095-6s motivumoldalon felil és alul a Strigonium Esztergomi Bélyeggylijtok Kore
kiadasu futott levelez6lapok: ,,Az Arpadok Kiralyi Palotajanak Nemzeti Kozkinccsé Avatasa
Esztergom, 1938. VIII. 15.” alkalmi bélyegzdvel, az 1938-as kiadasu Szent Istvan par posta-
bélyegekkel bérmentesitve. Mindkettén az ,,Arpad-hazi Kiralyok Palotajanak Avatasa
Napjan” felirat, folotte a kétmotoros repiilégépet abrazold alkalmi bélyegzo lila és fekete
szinekben, valamint 1égiposta ragjegy is lathato.

A IX. FILPROK esemény rendezvényei 1940

A IX. FILPROK rendezvény 1940. marc. 24.-apr. 07. kozott keriilt megrendezésre a Przemysl
ostromanak huszon6tddik, az elsd bélyeg kiadasanak szazadik és Horthy Miklds korméanyza-
sanak huszadik évforduldja jegyében. Az elsd bélyeg kiadasara az angol posta részérdl keriilt
sor egy penny értékben. Az emlékbélyeg 40x48 mm méretben, kék alapon arany, barna
alapon fehér, voros alapon fehér, sotétkék alapon fehér szinarnyalatokban késziilt.

Felirata a bélyegkép keretén kiviil balrdl jobbra haladva: ,IX. FILPROK bélyegkiallitas,
Budapest, 1940. III. 24. - IV. 7. Szazéves a bélyeg, 1840-1940."*°" Az idézett katalogusoldal
15.08-as bekezdése szerint.

A 62101-es motivumoldalon feliil a kiallitas egyik emléklapja, alkalmi bettizével, fehér alapon
vords szinli egy pennys bélyeggel és piros szinli fedélzeti emlékbélyegzdvel. Az alsod
boritékon a kiallitdson hasznalt Francotyp betlizé és egy fehér alapon sotétkék egy pennys
bélyeg, valamint a fedélzeti emlékbélyegzd.

A 62102-es motivumoldalon feliil futott boriték a IX. FILPROK bélyegkiallitds Francytop és
alkalmi bettizdivel, az 1940-es kiaddsu Kormanyzéi 20 éves évforduld teljes postabélyeg-
sorral bérmentesitve. A boritékon még lathat6 az eziist alapon citromsarga egy pennys alkalmi
bélyeggel (ilyet az eldbb idézett katalogus nem emlit). Az 1940-es kiadastt Korméanyzoi 20
éves évforduld postabélyegsor mélynyomassal, IX-es vizjellel, 12 %: 12-es féslisfogazassal,

2" Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, sszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 118.
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Légrady Sandor tervei alapjan, harom értékben, €s 0sszesen 36 fillér névértékben késziilt.
Altalanos forgalomban 1940. marc. 1.-1941. jan. 30. kozott volt.”**

Alul emléklap, a Horthy Miklos Nemzeti Repiild Alap tdmogatasara 1étrehozott Repiildalap
(I.) 1940-es kiadasu postabélyegsorral, amely mélynyomassal, IX-es vizjellel, 12 Y2: 12-es
féstisfogazassal, Légrady Sandor terve alapjan, harom névértékben, késziilt, 1940. jan. 1.-
1941. dec. 31. kozott volt forgalomban. A postabélyegsor az el6z6 bekezdésben idézett kata-
logusnak ugyanazon az oldaldn talalhato

A X. Filprok esemény rendezvényei 1941

A bélyegkiallitasra 1941. IX. 13 - 22. kozott keriilt sor, az alkalmi bélyeg 40x48 mm méret-
ben, fogazottan, tizenkét szinvaltozatban, Széchenyi Istvan arcképét a postakiirtben abrazold
bélyegképpel késziilt.*”® Az idézett katalogusoldal 15.09-es bekezdése szerint.

A 62111-es motivumoldalon feliil a kiallitasrol kiildott levelezdlap az elobb ismertetett piros
(voros) szinli alkalmi bélyeggel, Francotyp és alkalmi bélyegzokkel. Az 1941-es Templom
(III.) postabélyegsor 3 filléres bélyegének Mitchel katalogus szerinti sorszama az el6zd
motivum végén idézett katalogus alapjan 666. A motivumoldalon alul futott ajanlott levél két
1940. Repiildalap (I.) postabélyegsorral bérmentesitve, amelyek azonositdsa szintén az el6z6
motivum alapjan lehetséges.

Az 1940. marc. 24-apr. 7 kozott nyitva tartd kilencedik IX. filprok eseményeit a przemysli
ballonposta huszonét és az elsé bélyegkiadas szazéves évforduldjanak jegyében rendezték. A
gyljteménykatalogus elso kotete irja le a tizes szami mappaban talalhaté megfelelé motivum-
oldalakat ¢és segiti az altaluk bemutatott filatéliai anyag azonositasat.

A filprok repiiléesemények részletezése a kilencedik fejezet iddszakéhoz tartozd motivu-
mokkal és motivumoldalakkal folytatodik. Ezek hatterének szine is almazdldre valtozik az
elsé rész narancs szin¢hez képest. Az elmondottak alapjan lathat6, hogy a filatéliai anyag
repiilési kategoriak szerinti attekintése nem feltétleniil koveti a jelzett rendezvények iddbeni
sorrendjét.

2 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 81.

% Magyar levélzaro és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, Gsszeallitotta Ch. J. Base, ISBN
1901959252, p. 118.
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70 MALERT REPULESEK 1933-1946

A hajtéomiivel végrehajtott dinamikus repiilésnek a fejezet cimében jelzett idoszaka jelentdsen
bovelkedik repiilé eseményekben annak ellenére, hogy kezdete a vilaggazdasagi valsag és a
vilaghabori masodik szakasza kozé esik. Az 1920-as években a repiilés terén beindult
fejlédés 1930-ra az oceanrepiilés tervezésével és 1931-es végrehajtasaval folytatodott. Az
1922-ben megalakult Malert kezdeti tevékenysége 1932-re jelentdsen megndvekedett.

A romai katasztrofa utan az igazsag tiizében 0jjaéledd Fénixmadar jelképében a ,,Giustizia
Per L’ Ungheria” repiilogép sikeres Csillagtara repiilést hajtott végre. A Csillagtura az
Endresz Gyorgy Aviatikai kiallitassal, a Budapest-Bécs emlékrepiiléssel ¢s Gydrben postai
ledobassal ért véget. Ez az esemény is jelzi a filatélia és a repiilés egyre er6sddo kapcesolatat,
amely a tovabbi években is sokaig megfigyelhetd volt és csak a nyolcvanas évek masodik
felére szakadt meg. A repiildesemények boségének koszonhetden a rendelkezésre alld tobb
mint negyven motivumoldalt kitoltd filatéliai anyagot a fejezet kdvetkezd motivumai szerint
célszerti feldolgozni:

« 01 A Gerle-13 Foldkozi-tengeri repiilései 1933

. 02 A Wipa kiallitas Bécs és a LEHE III. repiilénapja 1933

o 03 Az 0 magyar légiposta sorozat 1933

o 04 A BNV-n a Filatéliai Kurir 1934

o 05 Az els6 forgalmi légipostajarat ¢s a LEHE IV. repiilonapja 1934
« 06 A Miskolci hét és a JUBI LEHE bélyegkiallitas 1934

. 07 Az 1j légiposta bélyegsor 1936

« 08 A LEHE repiilénapja Matyasfoldon és a I1. Miskolci hét 1936
« 09 A Nemzetkdzi Sporthét rendezvényei 1936

« 10 A Budapest - Szolnok - Budapest 1égiposta jarat 1937

« 11 A III. Nemzetkdzi Sporthét objektumai 1937

« 12 A Budapest - Arad - Bukarest elso repiilés 1938

« 13 A Szolnoki repiilénap 1938

« 14 A Nemzeti Repiiléalapok és a huszéves Kormanyzoi évfordulo filatélidja

A fejezet motivumait a 70000-es sorszamu fejezetismerteto oldal tartalmazza.

01 A GERLE-13 FOLDKOZI-TENGERI REPULESEI 1933

Az 1902-es sziiletésti Banhidi Antal reptildgép-tervezé mérndk, pilota a magyar légi kozleke-
dés kiemelkedd személyisége 1920-ban Erdélybdl menekiilve keriilt a Miuszaki Egyetem
gépészmérnoki karra. A Milegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet (MSrE) egyik alapitoja. Részt
vett Lampich Arpad els6 konnyti repiilégépének tervezési, épitési munkalataiban, majd az L-2
Roma tipusu repiilégéppel 1929-ben 5000 km-es tlrarepiilést teljesitett Svédorszagba és
vissza. Kozben Lampich Arpaddal BL-5 és BL-6 tipusjellel kétiiléses iskolagépeket is terve-
zett, amelyeken a Magyar Aero Szdvetség (MAeSz) tobb szaz novendéke kozott a tervezok
pilotaképzését is végrehajtotta. Ebben az iddszakban tanulmanyainak finanszirozéasa érde-
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kében az AEROEXPRESS Részvénytarsasag Gellért-téri vizi, forgalmi repiild allomasan,
mint szereld tevékenykedett. 1930-ban és 1931-ben a Magyar Aero Szdvetség megbizasabol
Amerikaban részt vett az oceanrepiilés repiilégépének kivalasztasdban, illetve a reptilout
miszaki elokészitésében is. A repiiléstorténeti attekintés és gyiijteménykatalogus 6003 1-es,
valamint 61021-es és a 61022-es szamu motivumoldalakhoz kapcsol6do utaldsok sordn érinti
a jelzett tevékenységeket.

A Gerle kétfedell, kétiiléses, iskola-, sport- és tararepiilogép. Nemzetkozi viszonylatban is
koranak egyeik legsikeresebb konstrukcidja, amelynek tervezdje a neves mérndk é€s pildta
Banhidi Antal volt. A tervek elkészitését 1929. nov.-ben kezdte el és 1930. maj.-ban fejezte
be. A motor tervezésére és kivitelezésére, amelynek az akkori magyar technikai szintet feliil
kellett mulnia - Thorotzkai Pétert, a neves motorszerkesztot kérte fel. A repiilégép a M-
egyetemi Sportrepiild Egyesiilet egyetemi alagsori mithelyében épiilt, a motor azonban nem
késziilt el, igy méas megfelelé motor utan kellett nézni. A valasztds az angol Armstrong-
Siddeley gyar 73 kW teljesitmény(i Genet Major Mk. I. motorjara esett, mert ez hasonld volt a
Thorotzkai altal tervezett, de el nem késziilt motorhoz. 1930. szept. 4-én az érdi repiildtéren
megtortént a berepiilés, melyet maga a tervezd hajtott végre. Ez a Gerle-11 HA-MAFM
lajstromjelt repiilédgép volt. A kdvetkezd, Gerle-12-es szamu repiilégépbe épitették be az
1dokozben elkésziilt Thorotzkai-féle 73 kW teljesitményli motort, amely azonban ontési hiba
miatt lizemelésre alkalmatlanna valt. 1932-ben Bénhidi Antal részt vett Berlinben egy
nagyszabasu repiilénapon, ahol miirepiilésével nagy sikert aratott, majd tovabb repiilt Svéd-
orszagba. Sajnos a bemutatok soran Soderberg kapitany, svéd miirepiilé a gépet Osszetorte,
igy a svédorszagi gyartas lehetdsége nem valhatott valora. A kovetkezé évben 1933-ban a
HA-AAI lajstromjelii Gerle-13-mal Banhidi Antal és Bisits Tibor navigator, jeles pilota a
Foldkozi-tenger koriili tararepiilést hajtottak végre. A repiildgép konstruktdr-pildtija és a
légiigyi feliigyeld Matyasfoldrol startoltak a tobb szakaszban végrehajtasra keriild kb.
tizenkétezer kilométer hosszi Foldkozi-tenger koriili atra.”*

A sikeres start utan, bar a budai hegyek folott vastag hofelhoket lehetett latni Klagenfurtig
minden probléma nélkiil eljutott a Gerle. Udine térségében az Alpok atrepiilését kovetden
azonban, vélhetden a nagy hidegtdl megrepedt a motor olajtartalya és kifolyt az olaj, ezért
kénytelenek voltak visszafordulni és ujra atkelni az Alpok felett, majd Klagenfurtban leszall-
ni. Itt valosagban a ho fogsagaba kertiltek és néhany napot kénytelenek voltak elvesztegetni,
végiil a havas jeges repiildtéren utat vagtak a replilégép szdmara és a braviros start utan
februar 28-an elérték Afrika partjait, majd Oran repiildterét. Ennek az ttnak a postaja érkezett
Budapestre elsének a késdbbiekben idézett cikk szerint, majd a Gerle tovabb indult az akkori
olasz gyarmat Tunisz fovarosa, Tripoli felé. A Gerle objektumok betiizéje rombusz alaku és
ibolyaszinli. A betlizés francia nyelvii, amelynek forditdsa: ,,Elsé Magyar Fo6ldkozi-tengeri
korreptilés” 1933. IL-II1. datum. Illusztracidja: parti részlet palmakkal, a vizen hajo, felette a
Gerle, hattérben a felkeld nap. Az érkezési betliz6 abraja ,,Gerle a Millenniumi emlék felett”
elnevezésii ennek az alkalmi bélyegzonek a terve a Filatéliai Kurir 1933. évi 3. szdm, 54.
oldalan és jelen gylijteménykatalogus 7001 1-es és 70012-es motivumoldalain lathato.>”

Postai leadas és feladas 6t alkalommal tortént Afrikdban Oran és Tripoli, Azsiaban Jeruzsa-
lem (Ghasa), Europaban Roma és Athén varosokban. A tervezett varosok valamelyikébe vald
cimzéssel és vissza, kétféle betlizovel ellatott objektumot lehetett kiildeni. A Filatéliai Kurir
eldzetes térités ellenében tagjai szdmara biztositott alkalmi bélyegzdkkel ellatott levelezo-
lapokat is, amelyet az esemény kapcsan bemutatott motivumoldalon lathatunk. A visszaira-

2% Repiilési Lexikon, Akadémiai Kiado, Budapest, 1991, Fészerkesztd Szabo Jozsef, ISBN 963 05 6207 3, p.
334.

295 Filatéliai Kurir, szerkeszté Orvos Janos a Gerle dicséséges Foldkozi-tengeri repiilését ismertetd 1933. évi 1.
2. és 3. szamanak cikkei.
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nyitott kiildemények el6szér Oranbdl érkeztek Budapestre. Az eredeti terv szerint februar 16-
an valo indulas helyett a harom nappal késébb tortént az indulds viszont a nevezett varosok
kozott nem szerepelt Isztambul, mint az a John J. Latham katal6gusban a 300-as sorszam alatt
a 37. oldalon olvashato. A februar 19-i indulasi datum azonban helyes.*”® A Magyar Posta
arusitotta az els6 motivumoldalon alul lathato alkalmi bélyeget, amelyet a Bélyeggylijto
Egyesiiletek Szovetsége kék és barna szinekkel fogazott valtozatban adott ki 6nallo bélyeg-
ként, illetve négyes blokkban.

A 7001 1-es motivumoldalon feliil a korrepiilés eredeti 1933-as érkezési betliz6jét és a 2003-as
kiadasa Magyar Repiiléstorténet (II.) postabélyegpar Gerle-13-as repiildgépet abrazold
bélyegét lathatjuk. A bélyegpar masik értéke Lampich Arpad Roma-2 turagépét abrazolja,
ezért az azonositashoz sziikséges ismertetést a 60031-es motivumoldalnal leirt szovegben
olvashatjuk. A motivumoldalon alul a Gerle-13 repiildgépet abrazold postabélyeget boritékon
lathatjuk a ,, XV. Nemzetkozi Filatéliai és Numizmatikai Talalkoz6” 2011-es évi alkalmi
bélyegzojével, illetve egy korabeli a Filatéliai Kurir szerint ugyancsak postai kiadasu levél-
zardval egyiitt. Ez utébbi egy ,,Elsé Magyar Foldkozi-tengeri korrepiilés, First Hungarian
Mediterranen Circular 1933. IL.-III. HA-AAI Gerle Bisits, Banhidy” feliratti alkalmi bélyeg.
A bélyegképen a ,,Gerle” repiilési utvonalanak térképe lathatd, a bélyeg 55x40 mm-es méreti
fogazott fehér alapon kék és barna szinii.”’ Az idézett katalogusoldal 732.01-es bekezdés
szerint.

A 70012-es motivumoldalon a Malév altal kiadott torténelmi repiilégépek festményeirdl
készilt képeslap sorozatanak egyike a Gerle-13-at mutatja be. Feliil a képeslap hatoldala
fénymasolt valtozata lathaté a Dunakeszin rendezett €s a mar ismert Vitorlazorepiild Budapest
Bajnoksag emlékbélyegzdjével és postabélyeggel. Feliil egy a Gerle korrepiilése soran hasz-
nalt érkezési betlizd alul pedig a képeslap fénymasolt eldoldala.

02 A WIPA KIALLITAS BECS ES A LEHE III. REPULONAPJA 1933

A WIPA-ra a Magyar Posta is tervezett alkalmi légipostat inditani. Ennek soran a tarifat ugy
hataroztdk meg, hogy az 10j légiposta sorozat értékei felhaszndlhatok legyenek, ezért a
levelezdlap postai bérmentesitésének dija 2 pengd 6 fillér, mig a levélé 10 pengd 6 fillér volt.
Az alkalmi postajarat varhat6 idépontja a megnyitds napja, vagyis junius 24-e. Ezen a napon
Bécs-Budapest viszonylatban is terveztek 1égipostajaratot inditani. A bélyegkiallitas tervezett
zarasa julius 9-e, amit nehezitettek a szomortian nehéz gazdasagi koriilmények, amelynek
kovetkezményeként Ausztria sorsdontd napjait €lte. Magyarorszagot a kiallitok versenyében a
tervek szerint négyen képviselték és a LEHE szervezésében egy latogato kiildottség is fel-
utazott Bécsbe.**

A 70021-es motivumoldalon felill a Bélyegkereskedd reklamjanak (a Filatéliai Kurirbol vett)
fénymasolatara ragasztott emlékbélyeg lathatd. A bélyeg ,,Wipa Repiilés Budapest, Wien
Wipa 1933 VI 24” felirata, a repiildgép sziluettjét Bécs folott dbrazolja. Tovabbi jellemzdi
szerint a bélyeg vagott, haromszog alakl, 72 mm-es oldalhosszisagl, fehér alapon narancs-
sarga ¢és kék, vagy sargas alapon barna ¢és fekete szinvaltozatokban létezik. Az idézett
katalogusoldal 72.11-es bekezdésében leirtak szerint. A motivumoldalon alul pedig az 1j
magyar légiposta sorral, kettd pengd hat fillér bérmentesitéssel kiildott 1égiposta levelezdlap,

2% John J. Latham, Magyar Légiposta-Magyarorszagi Repiiljaratok 1896-1978, Kiadja: a Magyar Bélyeggytij-
t6k Orszagos Szdvetsége (MABEOSzZ), Budapest, 1979, 37-38 old.

27 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 464.

%8 Filatéliai Kurir, szerkesztd Orvos Janos WIPA szervezésével foglalkozo cikke 1933. évi 4-5. szam p. 73.
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lathato, amelynek feladéja a Magyar Aero Szdvetség. A datum azonban nem egyezik a
megnyitas napjaval, mert hat nappal késobbi, azonban a kiallitds tervezett id6tartamaba beliili.

A Levélbélyeggylijtok Elsé Hazai Egyesiilete (LEHE) 1933. szeptember. 21-én tartotta
harmadik repiildnapjat Matyasfoldon. Ebbdl az alkalombol adtak ki a vagott és fogazott
formatumban, 35x45 mm-es méretben, a repiilogép szarnyan LEHE felirata bélyegképpel
késziilt, kékes-sziirke alapon piros szini bélyeget.”” Az idézett katalogusoldal 71.06-os
bekezdése szerint, azonban a motivumoldalon lathaté masik sarga alapszinli bélyeget nem
emliti a jelzett bekezdés.

A ,,LEHE 1884 16 fillér” felirati dombornyomasu, fogazott, négyszog alaku, 25 mm-es oldal-
tavolsagu lila szinli bélyeget az egyesiilet fennalldsdnak harmincadik évfordulodjara
nyomtattak ¢s adtdk ki 1914-ben. A LEHE volt az egyik legjelentdsebb bélyegklub 1948-ig.
A politikai okokbél kivanatos egységesitési torekvések véget vetettek a MABEOSZ-on beliili
szervezetszerli mellérendeltségeknek. A szervezet 1étszama egyébként az 1920-as évek elejére
23 f6rdl 150-re, 1943-ban pedig mar 319-re nétt. Tobb mint fél évszdzados fennallasa alatt a
klub, jelentés mennyiségii levélzarot adott ki, amelyet az érdekléddk az u. n. ,kirandulas-
bélyegekként” ismernek. Az idézett katalogusoldal 102.06-os bekezdése szerint. Az idézett
katalogus 453. oldalan az egyesiilet 1884-es alapitasi éve is olvashato.

A 70022-es motivumoldalon feliil: a replilénap és a harmincéves évfordul6d alkalmabol kiadott
levélzarok, egy kékessziirke és egy sarga alapon piros repiilénapi levélzardval egyiitt,
lathatok. A gylijtemény negyedik és 6todik fejezete motivumoldalainak ismételt atlapozéasa
utan és a kozelgd otvenéves évforduld miatt is a szerzd megallapitasa szerint szerencsésebb
helyen van a két bélyeg ennek a motivumoldalnak a felsd részén. Ugyanitt alul pedig egy
futott levelezOlap lathatd 1égiposta ragjeggyel, alkalmi bélyegzovel és kékes-sziirke alapon
piros szinii repiildnapi levélzaroval.

03 AZ UJ MAGYAR LEGIPOSTA SOROZAT 1933

Az 1j légiposta sorozattal szemben a gyljtok mellett az egész magyar tarsadalom jogos elva-
rasa volt, hogy a Magyar Posta a dicsdséges elsé magyar dcednrepiilésnek allitson emléket.
Ezt olvasoi megnyilvanuldsok is alatdmasztottdk. Talan ennek is koszonhetd, hogy a sorozat
bélyegképein mindkét repiilégép lathato. Egyikiik a 10, 16, 48 és 72 filléres értékii bélyege-
ken lathato Sirius-8A tipusi amerikai gyartmanyu repiilogép, mely az Igazsagot Magyar-
orszagnak, ,,Justice for Hungary” néven valt ismertté a kdztudatban. Az 1932-ben Réméban
katasztrofat szenvedett repiildgép helyett a magyar repiiloknek ajandékozott masik repiilo-
gépet a 20 ¢és 40 filléres bélyegeken lehet megtekinteni. Ez az olasz BR-10-es tipusti bom-
bazdbol polgari hasznositas céljara atalakitott a repiildgép elddjéhez hasonldan a ,,Giustizia
per L’Ungheria” olasz nevet viselte.

A 70031-es motivumoldalon felil négy darab 18x22 mme-es nagysagu pecsételt bélyeget
lathatunk a taj felett elsuhan6 Sirius-8A tipust repiildgéppel 3 db 10 filléres kékeszold és 1 db
ibolya szinii 16 filléres bélyegzett valtozatot. A kdzépso 10 filléres bélyeg mellett jobbrol és
balrél két, a harmas halombodl kiemelkedo kettOs kereszt elott allo embert lathatunk, aki kezét
feltartva lidvozli a bombazobol atalakitott ,,Giustizia per L’Ungheria” nevii repiilogépet.
Baloldalon a 20 filléres borvords, jobboldalon a 40 filléres kék pecsételt valtozata lathato.

99 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 101, 462 és 459.
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A motivumoldalon alul kétoldalt a Sirius 8A repiil6gép szarnyan allo Merktr alakja latszik a
48 filléres lilassziirke, illetve a 72 filléres vordsesbarna bélyegek pecsételt valtozatan. Ezek
alatt €k alakban a légcsavart tartdé Merkur bélyegkép figyelhetd meg harom az egy pengds
sargéaszold a két pengds bordovords €s végiil az 6t pengds feketéskék szinili pecsételt értéken.

A 70032-es motivumoldalon feliil balrdl jobbra a husz és negyvenfilléres, valamint a negy-
vennyolc és hetvenkét filléres, alul novekvd sorrendben a pengds értékii bélyegek, valamint a
tiz és tizenhat filléresek posta tiszta valtozata lathat6. A magyar posta legijabb légiposta
sorozata altalanos nemtetszést valtott ki, mivel nem teljesitette a kdzakarat elvarasit és ezért a
gyljtok a bélyegek visszavonasat kovetelték. Az erre vonatkoz6 hireszteléseket azonban baro
Szalay Gabor posta vezérigazgato cafolta meg.”"*

Az 1933-as kiadasu Repiild (IT)-L postabélyegsor mélynyomassal, IX-es vizjellel, a 10 és 16
filléres értékek 15-0s, a tobbi 12 V2 és 12-es féslisfogazassal Helbing Ferenc és Marton Ferenc
tervei alapjan késziilt, 4ltalanos forgalomban 1933. jin. 20.- 1936. dec. 31. kozott volt.>"!

04 A BNV-N A FILATELIAI KURIR 1934

A 70041-es motivumoldalon feliil lathaté az alkalomra kibocsétott fogazott és vagott levél-
zarok koziil négy fogazott, illetve egy darab vagott formatumu bélyeg. A ,, BNV Filatéliai
Kurir a Nemzetkozi Véasaron, 1934 maj 4-14” felirati bélyeg vords szinii repiildgépet dbrazol
a hegyes taj felett kozépen a felkel6 nappal. A bélyeg fogazott €s vagott 40x50 mm-es méretii
fehér, sarga, rozsaszin, és zold alapon fekete szinii, amely 1étezik forditott parokban is.*'* Az
idézett katalogusoldal 792.05-0s bekezdésben leirtak szerint.

Alul egy futott, két darab BNV alkalmi levélzaroval ellatott Nyomtatvanyt lathatunk a
JUBILEHE alkalmi bélyegzdjével. Eldszor rendezett JUBILEHE bélyegvasart a BNV-n a
Filatéliai Kurir. Ez a felirat olvashatdo a kiéllitasi pavilon tetején a motivumoldal felsé
részéhez tartozo6 €s az elébb idézett katalogusoldal elétti (474.) oldalon talalhatd 792.04-es
bekezdés szerint. A boritékon lathato vasari bélyegek olasz nyelvii valtozata a 139.34-es pont
alatt megtaldlhat6 a masik idézett katalogus harmas szdmu szines tablojan koézépen. A
ponthoz tartozo ismertetésben a ,,Filatéliai Kurir a Nemzetkdzi Véasaron” szoveg olvashato.”
Ez is igazolasa annak, hogy valoban nem folytatodott az eddig mar négy alkalommal lebo-
nyolitasra keriilt FIKPROK, és a folytatasra csak 1935-ben keriilt sor az V. FILPROK
megrendezésével. Az idézett katalogusoldal és a bélyegkép bemutatdsa a harom azonos rajza
vasari bélyeg harom féle angol, magyar és olasz nyelvii szovegére kivanja iranyitani a
figyelmet.

219 Filatéliai Kurir, szerkeszté Orvos Janos, 1933. évi 6. szaméanak ,,A magyar posta két uj mélynyomatos
sorozata, illetve 10. szdmanak Cafolat cimii cikkei a 95-96. és 173. oldalak.

21! Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 76.

12 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 475.

13 Magyar kiallitasi levélzaro bélyegek 1896-1945, osszedllitotta Baldzs Karoly, Budapest, 1996, kiadta a
Hungexpo Budapesten, ISBN 963-04-6469-1, p. 48.
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05 AZ ELSO FORGALMI LEGIPOSTAJARAT ES A LEHE IV. REPULONAPJA
1934

A MALERT a Debreceni hét utan inditotta a Budapest - Debrecen - Budapest elsé forgalmi
légipostajaratot. Ebbdl az alkalombdl kiilonféle levélzarok lattak napvilagot.

A 70051-es motivumoldalon feliil az alkalmi levélzarok lathatok, amelyek koziil a kdzépso a
,,.Debreceni hét 1934, VI. 2-10.” felirattal, ,,d” és ,,h” betiikkel mézeskalacs szivet abrazol. A
levélzard fogazott, 35x50 mm-es méretli, kék alapon piros szinii. Az idézett parafilatéliai
katalogus 363. oldal 522.06-0s bekezdésében leirtak szerint. A feliil lathato két sz¢élsd alkalmi
bélyeg a pusztan vagtatd kalapjaval a folotte szallo repiildgépnek integetd lovast abrazol. A
bélyeg vagott 30x46 mm-es méretli fehér alapon kék szinli. Az el6bb emlitett katalogus 461.
oldalan talalhat6 72.05-0s bekezdése szerint azonosithato.

Az elmondottakkal kapcsolatban a Latham katalégusban 349 ¢s 350-es sorszdm alatt 1934.
maj. 9.-es datummal kisérleti 1égi jarat, levélzard és fedélzeti bélyegzés emlitésével 1étezik
bejegyzés.”'* Elképzelhetd azonban, hogy a kisérleti jarat datumbejegyzése hibas és ezért
vélhetden a levélzarokon lathatd ,,Elsé Forgalmi Légipostajarat Budapest-Debrecen 1934.
julius 1.” feliratot célszerii valodinak tekinteni.

Alul egy Debrecenbdl feladott a helyi bélyeggyiijto egyesiilet alkalmi dijjegyes levelez6lapjat
talaljuk, melyet légipostaval tovabbitottak Orvos Janosnak a Filatéliai Kurir szerkesztdjének.
A levelezolap a késobb kovetkezo ,,Miskolci Hét” idétartamaban keriilt feladasra, valamely
htszéves jubileum alkalmabol. Az alkalmi levelezdlapon talalhatdé 1932/1937. Arcképek (I.)
postabélyegsor értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszama 490 és 491.%"

A 70052-es motivumoldalon feliil a Debrecen-Miskolc légipostajarat alkalmabol kiadott
bélyegek feketenyomata lathat6. A feketenyomat bélyegképe eltér az alul lathaté alkalmi
bélyegekétdl, mivel az egy kétfedelll repiildgépet abrazol (a Debrecen-Miskolc felirat miatt)
vélhetéen Debrecen varos korvonala felett. A jarat inditasanak datuma a feketenyomat felirata
szerint 1934. julius. 16. ez pedig vélhetéen a visszait dadtuma. Az alul l4thaté alkalmi
bélyegek ,,Elsé Forgalmi Légipostajarat Miskolc - Debrecen 1934. Jul. 14.” feliratuak és a
bélyegképen a kétfedell repiil6gép alatt hegyeket dbrazolnak. A vagott és fogazott bélyegek,
55x30 mm-es méretiick halvanyzold papiron sotétzold, vagy sarga papiron sotétzold szintiek
,,P. Schuller 1934” alairassal.”'® Az idézett katalogusoldal 72.06-0s bekezdése szerint.

A 70053-as motivumoldalon feliil és alul is Budapest-Debrecen-Budapest (indulési és érkezési
repiilétér Matyasfold) kozott futott alkalmi levelezdlapok lathatok a Budapesten és
Debrecenben hasznalt kétféle alkalmi fedélzeti bélyegzdvel. A fedélzeti betlizok az titvonal
kiilonb6z6 szakaszain keriiltek a levelezdlapra. Feliil Debrecen-Nyiregyhaza-Miskolc kozott,
alul pedig a visszauton Miskolc-Nyiregyhaza-Debrecen kozott, amit a postabélyegekre kertilt
érkezési bélyegzok igazolnak. Az alsé fedélzeti betlizéfelirat a bal sarokban 1évd zdld szinii
alkalmi bélyegre keriilt. Az érkezést az ,,Els6 Debrecen-Budapest 1égipostajarattal” lila szinii
¢s a ,,Légipostaval érkezett” kék szinli fedélzeti betliz6 jelzi. Matyasfold repiildtéren az M.
Kiralyi Kozponti Tavirohivatal alkalmi érkezési bélyegzo is felkeriilt a levelezdlapokra. Az
1932/1937-es postai kiadast bélyegek Mitchel kataldgus szerinti sorszama az ebbdl a célbol
mar tobbszor idézett postabélyegkatalogus szerint 492.

2% John J. Latham, Magyar Légiposta-Magyarorszagi Repiiljaratok 1896-1978, Kiadja: a Magyar Bélyeggytij-
t6k Orszagos Szovetsége (MABEOSZ), Budapest, 1979, 41. old.

1> Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 75.

16 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 363 és 461.
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A Latham katalogus 360-361 sorszamok alatt 1934. jul. 14.-re teszi a jarat repiilésének napjat,
csak a Budapest-Debrecen-Miskolc az elsé forgalmi légipostajaratot emlit és nem a teljes
(vélhetden) Budapest-Debrecen-Nyiregyhdza-Miskolc-Nyiregyhaza-Debrecen-Budapest ttvo-
nalat. A visszautat pedig vélhetden a fedélzeti betiiz6 alapjan Debrecen-Nyiregyhaza itvonal-
ra csOkkenti, mind a kettére fedélzeti és érkezési bélyegzést is emlit.”"’

A 70054-es motivumoldalon feliil egy debreceni térti és egy matyasfoldi érkezési bélyegzds
légipostai futott levelezdlap lathatd, a kisérleti jarat utan vélhetden két héttel késébb inditott
elsé forgalmi légipostajarat alkalmi bélyegével, 1égiposta ragjeggyel. A térti bélyegzd az
1933-as kiadasu légiposta sorozat 16 filléres értékére keriilt.

Alul egy futott 1égiposta levelezdlap hatoldalan lathatd, amelyen bécsi cimzés Debrecen
érkezési bélyegzo €s 1égiposta ragjegy is van. A levelez6lapon lathatd még egy német nyelvii
bécsi légipostabélyegzd a mar ismert ,,Elsé Forgalmi Légipostajarat” a ,,Légipostaval érke-
zett” felirati fedélzeti és a Matyasfold repiilétéri érkezési bélyegzok. Az osztrak légiposta-
bélyegz6 datuma megegyezik az elézdekben latott és a visszaut datumanak vélt feketenyomat
datumaval. Utoélag ezt nehéz igazolni, azonban lehetséges a két nappal kés6bbi visszaut a
légipostajarat magyarorszagi repiilése utan Bécsbol.

06 A MISKOLCI HET ES JUBILEHE BELYEGKIALLITAS ES REPULONAP 1934

A 70061-es motivumoldalon az ,,Elsé Miskolci hét” két futott dokumentumat lathatjuk, amely
eseménysorozatra az el6z6 motivum 4ltal targyalt két esemény utan 1934. aug. 5-12 iddtar-
tamban keriilt sor. A nyolc napig tartd eseménysorozat minden, masodik napjan postajarat
indult Matyasfoldrél a Budapest - Miskolc - Nyiregyhaza - Debrecen utvonalon, amely csak
akkor tovabbitotta a feladott objektumokat, ha azon a kiallitds alkalmi levélzaroja is meg-
talalhaté volt. Az Orvds Janosnak szolé levelezélapot lathatjuk a kiallitds 35x45 mm-es
méretli ,,Miskolci Hét Elsé Bélyegkiallitas Miskolc 1934. aug. 5-12.” felirata fogazott levél-
zargdjaval feliil. A levélzardo Melinger altal nyomtatott bélyegképe békat abrazol a kocsonyas
tanyéron.””® Az idézett katalogusoldal 102.61-es bekezdés ,,4-es” pontja szerint. A levelez6-
lapon lathat6 még egy légiposta ragjegy és harom fedélzeti bélyegzd, amelyek koziil az elsd
,Légipostaval érkezett” feliratl, a masodik téglalap alaku keretben a ,,Miskolci Hét 1934. aug.
5-12” felirat olvashatd. A harmadik fedélzeti bélyegzd sziirke szinii és az avasi 6regtemplom
tornya folott kétfedell repiildgépet abrazol, alatta lathato az ,,Elsé Miskolci Bélyegkiallitasrol
Légipostaval” felirat. A postai kiadasu bélyegek mar az elézéekben azonositasra keriiltek a
Mitchel katalogusszam szerint.

A motivumoldalon alul lathaté futott boritékon az el6zd bekezdés soran emlitett katalogus-
oldal 102.61-es bekezdésében kozoltekkel megegyezd, de az ,,1-es” pont szerinti Maria
szobrot abrazold levélzarot lathatjuk. A masik levélzaro ,,Bors. Misk. Muzeum” felirati
35x45 mm-es méretli. A levélzarok mérete kissé eltér a megadottaktol. (Sic!). Az idézett kata-
logusoldal 522.30-as bekezdés ,,1-es” pontja szerint. A Miskolci 1-es postahivatal, érkezési
bélyegzdje mellett a Debreceni 2-es postahivatalé is lathaté a boritékon 1934. aug. 11-i
datummal. A boritékon lathatjuk még a piros szinli az avasi dregtemplomot abrazolo ,,Els
Miskolci Bélyegkiallitasrol Légipostaval” feliratd fedélzeti bélyegzot is. A postai kiadast
bélyegek mar korabban azonositdsra keriiltek a Mitchel kataldgusszdm szerint.

7 John J. Latham, Magyar Légiposta-Magyarorszagi Repiil6jaratok 1896-1978, Kiadja: a Magyar Bélyeggytij-
t6k Orszagos Szdvetsége (MABEOSzZ), Budapest, 1979, 42, és 43. old.

1 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 102. és 108. old.
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A 70062-es motivumoldalon feliil és alul a rendezvény idején futott levelezélapok lathatok. A
felson lathatod két levélzaro az el6z0 motivumoldalnal emlitett katalogus 102.61-es szamu
bekezdésének ,,5-0s” és ,,3-as” pontjai szerint azonosithatd. Az alsé levelezélapon lathato
levélzard is azonosithatd az ,,5-0s” pont leirdsa alapjan, amely az Avas Oreg templomanak
tornyat abrazolja bar szindsszetétele kissé eltér a felsd levelezdlap hasonld bélyegétol. A
templomot a levelezdlapok bélyegképeivel és a fedélzeti ,,Elsé Miskolci Bélyegkiallitasrol
Légipostaval” felirata bélyegzok sziirke €s z6ld szinti dbraival is 6sszehasonlithatjuk. Ezeket a
bélyegzoket egyébként az egyes napokra eldirt szinezéssel hasznaltadk. A felsd levelezdlap
levélzaroja sarga alapon kék és barna, mig az alsé levelezélapé fehér alapon sarga és barna
szinll. A fels6 levelezbélapon az idézett katalogusoldal 102.61-es szdmu bekezdésének a ,,3-as”
pontjaban leirt levélzard az ,,Osember a Biikkben” feliratil, rozsaszin alapon kék és fekete
szinben lathatd. A levelezdlapokon lathatd postabélyegek Mitchel katalogus szerinti sor
szamat korabban mar megallapitottuk.

A repiildjaratokat nyilvantartd katalogus 365-373 sorszam alatt kozli a 1égipostajarat ismer-
tetdjét, amely szerint az alkalmi vagy emlékrepiilésnek bizonyult és kilenc féle levélzaro vagy
ragjegy késziilt az eseménysorozat alkalmabol.*”

A 70063-as motivumoldalon felill egy levelezOlap képes oldalanak szines fénymaéasolata,
amely az alul a jobb felsé sarokban lathato a ,,Levélbélyeggytijtok Els6 Hazai Egyesiiletének
II. Orszagos Bélyegkiallitdsa Budapest 1934 felirata levélzard kdzepén lathatd bélyegkép
részlet alapjan késziilt. Ez a bélyegkép a LEHE jelvényét abrazolja az évforduld évszamaval,
amely alul a fogazott és 35x45 mm-es méretii levélzaron az ismertetett bélyegkép részlet alatt
lathatd. Az idézett katalogusoldal 102.14-es bekezdése szerint.

Alul pedig egy matyasfoldi érkezési és a ,,LEHE IV. repiilénapja Matyasfoldon™ felirata
fedélzeti bélyegzokkel ellatott levelez6lap. Mindkettén az 1933-as légiposta sorozat értéke,
melynek Mitchel kataldgusszama a mar tobbszor idézett postabélyegkatalogus szerint 502.%%°

A LEHE 1IV. repiilénapjat, a repiiléseket nyilvantartdé katalogus 377-es sorszdmon (az itt
lathato alkalmi bélyegzdvel egyezden 1934. szeptember 27-30. koz¢ helyezi, az alkalombol
kiadott bélyeget és a fedélzeti bélyegzdt tobb szinben eléfordulonak irja le.

A 70064-es motivumoldalon felil és alul is a Matyasfoldon, a fedélzeti bélyegzd tantisaga
szerint 1934. IX. 27-én lebonyolitott repiilénap alkalmaval feladott és futott levelezélapok
lathatok. A repiilénapra a LEHE 6tvenéves fennallasanak évében kertilt sor, hasonloan a II.
Orszagos Bélyegkiallitashoz, amelyre Budapesten 1934. 5. 6-13. kozott volt. A neves
évfordulora késziilt 18. szazadi kuruc lovas futart 4brazold fogazott 35x55 mm-es méretii
fehér alapon kék, zold, barna, és sziirke szinekben 1étezd levélzarot kiillonbozé események
kapcsan a megfeleld feliratokkal feliilnyomtak.”?' Az idézett katalogusoldal 102.15-6s bekez-
dése szerint. A feliilnyomas lathatd a levelez6lapok mindkét levélzardjan, amelyek eredeti
felirata a fenti borit¢kon német az alson magyar, még létezik francia nyelvii felirat is. A
boritékokon az emlitetteken kiviil 1égiposta ragjegyek, Matyasfold repiil6téri érkezési bélyeg-
zO0k ¢és a mar korabban a Mitchel katalogus szerinti azonositasi sorszam szerit megismert
postabélyegek lathatok.

A John J. Latham katalégus 377-es sorszam alatt ,,fedélzeti bélyegzés, valamint a levélzard
vagy kiilonleges ragjegy” megjegyzéssel utal a 70063-as motivumoldalon bemutatott anyagra.

219 John J. Latham, Magyar Légiposta-Magyarorszagi Repiiljaratok 1896-1978, Kiadja: a Magyar Bélyeggytij-
t6k Orszagos Szovetsége (MABEOSzZ), Budapest, 1979, 42. old.

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 75.

2! Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 103 és 368. old.

109



07 AZ UJ LEGIPOSTA BELYEGSOR 1936

A 70071 és a 70072-es motivumoldalakon feliil az 1936-0s 1égiposta sorozat négy-négy értéke
lathatd posta tiszta és bélyegzett valtozatban, mig alul ugyanez a négy érték fiiggdlegesen
elrendezett parokban posta tisztan. A tovabbi értékeket bemutatdo motivumoldal a 62-es szamu
nyolcadik fejezetben taldlhatd, amelyen bemutatdsra keriilnek a sorozat megjelenésének
alkalmabdl kiadott kiilonboz6 levélzarok is. Az 1936-os Repiilé (I11.) - L magyar 1égiposta
sorozat mélynyomadssal IX-es vizjellel 12:12 's-es féslisfogazassal Légrady Sandor tervei
alapjan, tiz pengd otvennyolc fillér névértékben késziilt. Altalanos forgalomban volt 1936.
maj. 8.-1939. marc. 31. kozott. **

08 A LEHE REPULONAPJA MATYASFOLDON ES A II. MISKOLCI HET 1936

A 70081-es motivumoldalon feliil fekete alapon négy darab ,,Repiilénap Matyasfoldon 1936.
junius. 117 felirata piros fehér zold szinli emelkedd repiildgépet dbrazolo véagott és fogazott
formatumu 44x52 mm-es méretii alkalmi levélzaro lathatd. Az idézett katalégusoldal 71.08-as
bekezdésében leirtak szerint. A levélzarok kozott az alsd sorban egy o6todik, amely
»Repiilénap Matyasfoldon junius 14. délutan fél 5 orakor” felirata vagott és harom csokkend
méretli fehér szinii emelkedd repiildgépet, kettds keresztet és olasz factiot dbrazol. A levélzard
fogazott és vagott valtozatban rosszmindségli fogazassal 35x47 mm-es méretben késziilt fehér
alapon z0ld, szinben és fehér bélyegszéllel lathatjuk. Az idézett katalogus 71.07-es szamu
bekezdésében leirtak szerint.

A levélzard zold szinli fogazott valtozatat lathatjuk az als6, Rampacher P4l kiralyi szabadalmi
birénak cimzett levelez6lapon. Rampacher Pal foglalkozott els6ként a levélzard bélyegek
katalogizalasaval, sok cikke jelent meg a témaval kapcsolatban tobbek kozott a Filatéliai
Kurirban is. A futott nyomtatvanyon lathaté postabélyeg mar az eléz6éekben azonositasra
keriilt.

A repiildnappal kapcsolatos objektumokat a 47. oldalon a 434-es sorszam alatt emliti a John J.
Latham katalogus a fent ismertetett jellemzdkkel.

A 70082-es motivumoldalon felil a kiallitds alkalmdbdl augusztus tizennegyedikén a
Budapest-Miskolc kozott a létesitett légiposta jaraton széllitani tervezett levelezdlap Orvos
Janosnak a Filatéliai Kurir egykori szerkesztjének szol. Mivel a szervezési hibabdl eredden
nem allt ki repiil6gép, ezért a fekete szinli 1égiposta athtizas a felsd levelezdlap alkalmi bé-
lyegzdjén teljesen jogos. A kézbesitésre nem a légiposta utjan keriilt sor. Az als6 levelezdlap
érkezési €s térti bélyegzdi a miskolci augusztus 13-an torténd feladast és a Matyasfoldre valo
14-1 érkezést igazoljak. Ezen a levelezdlapon 1égiposta ragjegy is talalhatd. A felsé és az also
levelezOlapon lathat6 alkalmi bélyegek az 1934. évi Miskolci Hét alkalméval keriiltek
felhasznalasra, ezeket egyszeriien feliillnyomtdk két féle szoveggel. Az egyik a ,II. Bélyeg-
kiallitas 1936” kétsoros €s az 1936 aug. 2-9. egysoros datumfelirat a bélyegen alul lathato
évszam fekete szinli lefestése mellett. Az alkalmi bélyegek a ,,Miskolci Hét” felirati fogazott
35x45 mm-es méretben késziilt levélzarok. A felsoé levelezdlap értékein, fehér alapon kék és
barna szinekben lathat6 az Avasi Torony. Az alsé levelez6lapon a kék szinii ,,Bors. Misk.
Muzeum” felirat a Miskolcon talalhaté Borsod Megyemuzeumot és a Sotét Kaput abrazolo

2 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 77.
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levélzardkat lathatjuk.” Az idézett katalogusoldal 522.30-as bekezdésének ,,1-es” ,,2-es”, és
»3-as” pontjai szerint.

09 A NEMZETKOZI SPORTHET RENDEZVENYEI 1936

A nemzetkozi sporthét rendezvényeit 1936. szept. 5-8. kozott szervezte a Magyar Automobil
Klub (MAC) Repiil6 és Jachtosztalya. A rendezvényeken a Miiegyetem Sportrepiilé Egyesii-
let repiildje szallitotta a postat szeptember 05-én a Budapest-Siofok utvonalon szeptember 7-
én pedig vissza.

A 70091-es motivumoldalon feliil egy a nevezett szervezet altal kiadott és futott levelezdlap
levélzarojan a ,,Nemzetk6zi Sporthét a Balatonon Siofok-Budapest” korfelirat lathato. A
datum ,,1936 szept. 5-8-ig” a bélyegképen olvashatd, amely még Eurdpa, Magyarorszag és a
Balaton térképét abrazolja Magyarorszag térképének jobb sarka felett egy repiilégéppel. A
dombornyomassal késziilt fogazott bélyeg 45x55 mm-es méretii fehér alapon kék, lila és
rozsaszini-lila valtozatokban létezik.”* Az idézett katalogusoldal 732.02-es bekezdés ,,a”
pontja szerint, amely kiegészitve a ,,b” ponttal csak annyiban tér el az eddigiekt6l, hogy a
bélyeg létezik ,,Si6fok-Budapest™ felirattal is. Az érkezési betlizd datuma egyezik a levélzaron
olvashato elsé napi daitummal, mely szerint a levelezélap Balatonfiiredre postai ledobassal
szeptember 5-én érkezett. A motivumoldalon alul a felsé levelezdlap Balatont abrazold képes
eldoldala lathato.

A John J. Latham katalogus a 48. oldalon és a 447-es sorszam alatt emliti a ledobott levelezd-
lapot.

A 70092-es motivumoldalon a Sidéfok-Budapest alkalmi 1égi jarattal szept. 07-én Sidfokon
feladott levelezdlapok lathatok alul és feliil Matyasfold tértibélyegzovel. A felsé dijjegyes
levelezdlapon kozépen felfedezhetd egy zold szinii bélyegzd, amely az alsé levelezdlapon
lathato lila szinli alkalmi levélzardval azonos mintazatu. Mindkét levelezdlapon kiilonféle
légiposta ragjegyek alkalmi és postabélyegek, érkezési és alkalmi bélyegzdk is lathatok. Az
1936-0s postai kiaddsu Budavar bélyegsor 10 filléres értékének Mitchel katalogus szerinti
sorszama a hasonld céllal mar tobbszor idézett katalogus szerint 538.* A motivum tobbi
értéke hasonlé modon mar korabban azonositva lett.

A Siofok-Budapest 1égiposta jaratot a Latham katalogus 448. sorszdmon 1936. szeptember 7.
datummal emliti.”*®

A 70093-as motivumoldalon felil négy gyonyorli alkalmi levélzaro lathatd, melyek koziil
kett6-ketto ,,Siofok-Budapest”, illetve ,,Budapest-Siofok™ feliratu. Utobbi felirat olvashato az
also a futott levelez6lap hatoldalan talalhatd levélzaron is.

3 Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, 6sszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 368 és 459.

2 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 464.

3 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 77.

26 John J. Latham, Magyar Légiposta-Magyarorszagi Repiil6jaratok 1896-1978, Kiadja: a Magyar Bélyeggytij-
t6k Orszagos Szovetsége (MABEOSzZ), Budapest, 1979, 48. old.
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10 A BUDAPEST-SZOLNOK-BUDAPEST EMLEKJARAT 1937

A VII. FILPROK rendezvény lebonyolitasara augusztus 19-22 kozott keriilt sor, amelynek
utolsod napjan 1937. augusztus 22-¢én indult a Budapest-Szolnok-Budapest 1égipostajarat. Ezt
kovetden a Balaton - Bizottsag rendezte a III. Nemzetkozi Sporthét eseményeit, melynek
kozéppontjaban a Nemzetkdzi Repiild Csillagtura €s taldlkozd rendezvényei a korrepiilések
légipostdja foglaltak el. A Budapest-Szolnok-Budapest 1égipostajarat végrehajtasa volt az év
sorrendben masodik legnagyobb aerofilatéliai eseménye, amely kapcsolddott a VII
FILPROK rendezvényeihez is. A FIKPROK ¢és FILPROK eseményeivel és filatélidjaval
részletesen foglalkozik az el6z6 62-es szamu, sorrendben a nyolcadik fejezet. Fontos repiil6-
esemény volt, hogy Budadrs 1937-ben lett kdzponti kdzforgalmi repiil6tér. Ettdl az idéponttol
kezdddden a héborus késziilodés kovetkeztében a polgari utas-szallitds visszaesett, a repiilo-
gépeket fokozatosan csak katonai célokra hasznaltak.”*’

A 70101-es motivumoldalon feliil 1athatd harom ,,Budapest-Szolnok I. Légi jarat First Flight
1937. VIII. 22. VII. FILPROK B. S. E. Kiilonjarata” felirata az alkalomra kibocsajtott
gyonyorl levélzaro, amely repiil6gépet abrazol a belfoldi jaratok térképe folott. A fogazott
dombornyomast 50x40 mm-es méretli levélzard hét szinvaltozatban 1étezik, amelyen a BSE
rovidités a Budapesti Sportrepiild Egyesiiletet takarja. A bélyegképen megkiilonboztethetd a
korabeli postajaratok utvonalai kozott a Budapest-Szolnok jarat megvastagitott vonala. Az
idézett katalogusoldal 72.08-as bekezdése szerint.

A motivumoldalon alul egy Budapest-Szolnok viszonylatban repiilt levelezdlap alkalmi
levélzaroval és bélyegzdvel, l1égiposta ragjeggyel. A Vasar postabélyeggel bérmentesitett
levelezdlap bal felsé sarkdban olvashatd a vélhetéen mar tizemeld Budapest-Budadrs nevil 4j
kozforgalmi reptildtérre vonatkozo informacid. Az 1937-es Postai kiaddsu Vasar bélyegsor
lathato értékének Mitchel katalogus szerinti sorszdma a mar ebbdl a célbol tobbszor idézett
katalogus szerint 543. A John J. Latham kataldgus a bélyegkiallitas utols6 napjan végrehajtott
postarepiilés objektumait az 51. oldalon a 472-473-as sorszam alatt ismerteti.

A 70102-es motivumoldalon feliil lathato két ,,Szolnok-Budapest 1. Légi jarat First Flight
1937. VIII. 22. VII. FILPROK B. S. E. Kiilonjarata” felirata és az eddigiektdl eltérd szin-
valtozatl levélzaro, amely az eldzé motivumoldalhoz hasonld eljarassal azonosithato. Alul
egy a Szolnok-Budapest viszonylatban repiilt levelezlapon lathatdo egy harmadik hasonld
levélzaro lathato, alkalmi bélyegzovel €s 1égiposta ragjeggyel, fedélzeti és térti bélyegzokkel.

A 70103-as motivumoldalon alul az ,,Udvdzlet a VII. FILPROK Bélyegkiallitasrol” kiildott
levelez6lap fénymasolt képes oldala, amelynek feliil lathatd hatoldalan talalhato fedélzeti
bélyegzd szerint a Budapest-Szolnok légiposta jarattal érkezett. A levelezélap hatoldalan a
fedélzeti bélyegzon kiviil, alkalmi érkezési és térti betlizok, illetve az 1937-es Vasar bélyegsor
elézéekben mar azonositott bérmentesitésre hasznalt értéke lathatd. A levelezblap képes
oldalan a VII. FILPROK rendezvényein hasznalt Francotyp bélyegzés része lathatdo a
rendezvényre nyomtatot €és az eldz6leg mar ismertetett alkalmi bélyegen.

11 A III. NEMZETKOZI SPORTHET OBJEKTUMAI 1937

Az 1937-es esztendének - a sportrepiilés szempontjabol - kiemelkedd eseménye volt a III.
Nemzetkozi Sporthét. A rendezvény soran bonyolitottdk le a nemzetkozi korrepiilést a
Budapest-Siéfok-Sopron-Keszthely-Pécs-Kalocsa-Budapest utvonalon. A John J. Latham

227 Repiilési Lexikon, F8szerkeszté: Szabo Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6208 1.
kotet, p. 28.
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katalogus az 51. oldalon a kiadott levélzardk feliratinak megfeleléen irja le az tvonalat az
elsé fordulopontnak Sopront emliti. Igy a verseny vélhetden Siofok-Kiliti repiilétérrdl indult,
mely napjainkban is hasznalatban van, s6t egykoron a katonai Repiiléezred (Taszar) tartalék
repiilétere is volt. Az els6 motivumoldalon alul elhelyezett alkalmi levelez6lapon lathato
repiilési utvonalvazlat szerint a korrepiilés vélhetéen Budaodrsrdl indult és ott is ért véget
fontosabb azonban, hogy a repiil6gép postat is szallitott.

A 70111-es motivumoldalon feliil, a Balatoni Intézdbizottsdg (B. 1. B.) dombornyomadsu
matricai mellett lathaté a sporthét két hasonld eljarassal, de nagyobb méretben késziilt
levélzaroja. A jobb oldali levélzaro ,,Nemzetkozi Sporthét a Balatonon Rallye Aerien Balaton
1937. szept. 9-14. Siofok-Sopron-Keszthely-Pécs-Kalocsa Légiposta Par Avion” feliratd. A
bélyegkép a Magyar Automobil Club (MAC) cimerét abrazolja, a forduldépont feliratok kozott
a sarkokban egy-egy repiilogéppel. A fogazott dombornyomasti 40x55 mm-es méretii
levélzard szinvaltozatai fém-sziirke, sotétkék és arany, voros-lila, sotétlila és rozsaszinii.””® Az
idézett katalogusoldal 732.03-as bekezdés ,,a” pontja szerint.

A mellette baloldalt lathatdé levélzaré a jobboldalitél az alsé ,,Budapest-Balatonkenese”
bélyegfelirattal és a bélyegkép alatti sorbol hidnyzd két repiildgép abrajaval tér el. Ezekre a
kiilonbségekre az el6zéekben idézett katalogusoldal ugyanazon bekezdésének ,,b”” pontja hivja
fel a figyelmet. A motivumoldalon alul egy postai levelezdlap fénymasolt eldoldala lathatd. A
levelezdlapon lathat6 a verseny repiilési-itvonala Budadrs Matyasfold és Siofok repiildterek a
hataratlépd kapuk az Orszagos Idegenforgalmi hivatalok, illetve egy repiiléstilalmi légtér
helye.

A 70112-es motivumoldalon feliil és alul az el6z6 motivumoldal szerint jellemzett négy-négy
alkalmi levélzard lathato. Feliil a baloldali alsé és alul a két jobboldalon talalhaté felel meg a
732.03-as bekezdés ,,b” a tobbi pedig az ,,a” pontjaban leirtaknak.

A 70113-as motivumoldalon a korrepiilés soran a Balaton koriil elhelyezked6 fordulépontokat
jelzd varosokbol lehetett postat feladni, hogy a résztvevok magukkal vigyék. Feliil és alul
lathatd hét-hét levélzaro felsé felirata ,,Rally Aérien Balaton” korrepiilés, a repiilogépet
abrazold bélyegkép alatt ,,.Légiposta Par Avion 1937. szept. 12-14.” felirat mellett alul jelzi a
varos nevét. Ezek a fogazott dombornyomasu levélzarok 40x55 mm-es méretben kiillonb6zé
szinarnyalatokban késziiltek. (A katalogus szerinti méret lathatéan hibas, valdjaban 27x42
mm! Sic!) A motivumoldalon feliil a felsé sorban lathatd harom ,,Si6fokrol” €s az alatta 1évo
négy koziil a két bal oldali ,,Sopronbdl” a masik kett6 ,,Keszthelyrdl”, mig alul a harom fels6
,Pécsrol” és az alsd négy ,,Kalocsarol” felirata.” Az idézett katalogusoldal 732.04-es bekez-
désének ,,d”, ,,e” és ,,b”, valamint ,,c” és ,,a” pontjai szerint.

A 70114-es motivumoldalon felil és alul egy-egy futott levelezélap lathato. A felson
olvashato zold fedélzeti bélyegzd kozli az id6jards miatti utvonalvaltozast. Ezt tdmasztja ald a
levelezodlap fels6 részén pirossal gépelt szoveg is. A levelez6lapon még lathato a I11. Nemzet-
kozi Sporthét alkalmi és 1égiposta bélyegzdi azonos datummal, mig ettdl eltéré a budapesti
térti bélyegzd datuma. A két lila szinG fedélzeti bélyegzé kozil az egyik MAC alkalmi
bélyegzdje, a masik a Légipostaval érkezett feliratl és itt 1athaté még egy 1égiposta ragjegy is.
Az alsé levelezo6lapon a Siéfoki feladast jelzé alkalmi bélyeg és Papa térti bélyegzdje lathato.
Az érkezési bélyegzok mindegyike szeptember 12-i datumu a légiposta ragjegy dijjegyes
barna szinii valtozat.

% Magyar levélzar6 és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 461 és 465.

% Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 465.
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A 70115-6s motivumoldalon feliil és alul a Nemzetkozi Sporthét alkalmabol késziilt levél-
zardk lathatok futtatott levelezélapokon, amelyeket Siofokrol, illetve Sopronbdl adtak fel. Az
alsé levelezdlapon a MAC piros szinl alkalmi fedélzeti bélyegzoje eltér az eddig latottaktol.

A 70116-0s motivumoldalon lathatjuk a Keszthely-Pécs és a Kalocsa-Budapest utvonalsza-
kaszra feladott levelezOlapokat az eddig ismertetettekhez hasonld formaban. Az ismertetett
hat motivumoldalon lathatd levelez6lapokon taldlhatdo postabélyegek Mitchel katalogus
szerinti azonositdsa mar kordbban megtortént. A felsd levelezdlap az iddjarasromlast és a
Keszthely-Pécs utvonalszakaszt tamasztja ald, keszthelyi érkezési bélyegzdvel. Az also
Kalocsarol kiildott levelezélap a MAC eddig még nem latott sziirke szinti fedélzeti bélyeg-
z6jével futott.

A John J. Latham kataldgus az 51. oldalon a 476-480-as sorszamok alatt szamol be az 1937.
szeptember 9-14 kozott zajlo versenyekrol.

12 A BUDAPEST-ARAD-BUKAREST ELSO REPULES 1938

A BNV idején indult a Budapest-Arad-Bukarest 1égi jarat, amelynek alkalmabol kétféle levél-
zaro jelent meg. Egyikiik a ,,Budapest-Arad-Bukarest 1938. m4jus Rendszeres Jarat” magyar
¢s az ettol kissé eltéré masik ,,2. V. 1938. FIRST FLIGHT” angol felirata. Mindkét bélyegkép
repiildgépet abrazol a felhdk kozott, vagott és 35x48 mm-es méretli. A magyar nyelvii
levélzaro szinvaltozatai kozott megtalalhaté a foncsorozott halvéanylila alapon sotétlila, a
halvanykék alapon sotétlila, a foncsorozott eziist alapon z6ld, a fehér alapon zold és vords. Az
angol nyelvil valtozat esetében a halvanykék alapon sotétmalyva szinti, fehér alapon sotétkék,
foncsorozott élénk malyvaszinii alapon sotétlila, kék és arany. Az idézett katalégusoldal
72.10-es bekezdésének ,,1-es” és ,,2-es” pontjaiban leirtak szerint.

A 70121-es motivumoldalon feliil, az emlitett levélzarok koziil harom angol nyelvii, alul pedig
két magyar kozott egy angol nyelvil valtozat lathat6. A magyar nyelvii véltozatnal meg-
figyelhetd, hogy az also feliratot a bélyegképtdl az alapszinnek megfeleld csik is elvalasztja,
ami tovabbi megkiilonbdztetés az angol nyelvii valtozatnal pedig nem.

A 70122-es motivumoldalon feliil egy Budapest-Arad-Bukarest viszonylatban repiilt alkalmi
levelezolap hatoldala lathato az elébb leirt levélzard egyik magyar valtozatadval, a Budapest
72-es postai érkezési bélyegzdjével. Ezen kivill az Arad és Cluj térti bélyegzok mellett,
Francotyp bélyegzo, illetve légiposta bélyegzd és ragjegy lathato. Alul pedig a levelezdlap
képes oldala lathato fénymasolaton. Az ,,1938. Szent Istvan (I11.)” bélyegek Mitchel katalogus
szerinti azonositasi sorszama az eddig megszokott eljards szerint 551. és 559. A bélyegsor
Szent Istvan (970 - 1038) halalanak évforduldja alkalmabol keriilt kiadasra. Mélynyomassal
[X-es vizjellel 12Y:12-es féstisfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan készilt. Altalanos
forgalomban 1938. jan. 1. - 1939. - jun. 30-ig volt.”*

A 70123-as motivumoldalon felil és alul a Filatéliai Kurir két futott alkalmi levelez6lapjat
lathatjuk hasonlo jellemzokkel a magyar felirati rendszeres jarat és a BNV alkalmi levél-
zarokkal. A levelezOlapokon lathatok még Francotyp érkezési és térti bélyegzdk, illetve
légiposta bélyegzd és ragjegy. A ,,Vasar Messe Foire Fair Fiera Foiro Légi Posta Par Avion
Budapest 1938. IV. 29.-V. 9.” felirati a vilagitétorony kozvetlen kozelében elhalado két-
fedelli replil6gépet abrazolo alkalmi levélzaré dombornyomast fogazott 40x50 mm-es méretii
vorods alapon fehér szinli. Tovabbi szinarnyalatai még krémszinii alapon vords, kék alapon

29 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 77.
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sotét-voros fehér alapon paprika vords és foncsorozott arany, valamint lila és foncsorozott
malyvaszinii, voros €s foncsorozott rdzsaszint, kiilonbozd lila szinarnyalatokban foncsorozott
kék, illetve kék. ' Az idézett katalogusoldal 792.10-es bekezdése szerint.

A BNV alkalmi bélyeg azonositdsa a masik idézett katalogusoldal 139.38-as pontja, illetve a
négyes szamu illusztracids oldala segitségével is lehetséges, mely utobbin a motivumoldalon
talalhatohoz hasonlo bélyegkép lathatd. > Ezen és az el6z06 levelezélapokon is lathatd 1938-
as Szent Istvan (III.) postai kiadast bélyegsor értékeinek Mitchel katalogus szerinti sorszdma
az ebbdl a célbol mar tobbszor idézett kataldgus szerint 551 és 559.

A 70124-es motivumoldalon feliil egy Budapest - Arad - Bukarest k6zott repiilt levelezolap az
eddigiektdl csak a feladott postabélyegekben kiilonbozik. Ezek koziil a postai kiadasu 1938-as
Szent Istvan (II1.) bélyegsor Gtfilléres értékli bélyegének Mitchel katalégus szerinti sorszdma
554.

A motivumoldalon alul egy Budapest-Praga viszonylatban repiilt levelezdlap, amelyet igazold
Francotyp bélyegzése augusztus 18.-1 keltezésii, a repiilétéri érkezési és a Pragaban kapott
térti bélyegzok viszont hat nappal késébbiek. A datumokhoz legkdzelebbi iddpontban zajlott
Siofokon a Propaganda Bélyegkiallitas és a Budapest - Esztergom kozott a VIII. FILPROK
Szent Istvan évi 1038-1938 légipostaja is. A harmadik kozeli és leginkdbb valdsziniisithetd
esemény a Budapest - Arad - Bukarest - Pozsony - Praga - Vars6 1égiposta lebonyolitdsa és a
levelezdlapot vélhetden ez alkalommal adtdk fel. Ezt latszik igazolni a Francotyp bélyegzo
mellett a levelezdlap eldoldalan taldlhatd térti bélyegzd is. Ugyanakkor a levelezdlapon
kiildott ,,VIII. FILPROK 1938 Szent Istvan Evében 1038-1938 Légiposta Par Avion” feliratl
kis bélyegiv, ismeretlen az el6zdleg idézett katalogus szdmara. Az esemény szempontjabol az
idézett katalégusdal 792.11-es bekezdése altal leirt felirat hasznalata lenne kézenfekvo. Az
egyfedelli harommotoros repiilégépet kozépen a VIII. FILPROK alkalmi bélyegét abrazold
foncsorozott zoldes alapon vords keretli és rajzolati kisivet az elébb idézett katalogus
segitségével nem sikeriilt azonositani.

A John J. Latham kataldogus a romaniai jaratot az 51. oldalon 484-485-0s sorszamok alatt
1938 m4;j. 2. és m4j. 9. datumokkal kozli, mig a pragait az 52. oldalon 495-6s sorszam alatt,
viszont a bélyegz6étdl eltérd, augusztus 15.-1 datummal. A pragai térti bélyegzo a levelezdlap
eldoldalan talalhato, itt annak csak a fénymasolata lathato.

13 A SZOLNOKI REPULONAP 1938

A 70131-es motivumoldalon, feliil és alul lathatjuk az 1938. jul. 3.-i repiilénap alkalmabol
végrehajtott Budapest-Szolnok-Budapest 1égiposta jarat mindkét viszonylataban repiilt bori-
tékjait. A levélzarobélyeg ,,Szolnoki Repiildnap 1938. VII. 3.” felirata vitorlazé repiilégépet
tolgyfakoszoruval abrazolé dombornyomasu fogazott 48 mm-es oldalhosszusdgi haromszog-
alaku fémfoncsorozott arany és eziistszini.”® Az idézett katalogusoldal 71.10-es bekezdé-
sében leirtak szerint. A légiposta ragjegyek a két viszonylatnak megfelelden lila és sarga
szinliek. A fels6 boritékon két darab Budapest repiilétér érkezési, alul ugyancsak két darab
Szolnok Repiilénap Légiposta és egy Budapest Repiildtér érkezési bélyegzdvel. A felsd
boritékon alkalmi, arany €s az alson hasonlo eziistszinii levélzaroval.

31 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 462 és 476.

22 Magyar kiallitasi levélzaré bélyegek 1896-1945, 6sszeallitotta Balazs Kéroly, Budapest 1996, p. 48.

3 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 460 és 476.
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A 70132-es és a 70133-as motivumoldalon a Szolnoki Repiilénap alkalmabol futtatott hasonlo
levelezdlapokat lathatunk. Ami azonos mind a két motivumoldalon az alul lathat6 ,,Szolnok-
Budapest 1égi jarattal” fedélzeti bélyegzés. Eltérd viszont a postabélyegek értéke, illetve a
légiposta jarat viszonylatainak gépirassal és kézirassal valo jelolései.

A 70134-es motivumoldalon felil a repiilénap dombornyomasu bélyegek, illetve az 1945. évi
Ujjaépités magyar postabélyegsor 3000 pengds értéke fedélzeti betiizével. Utobbi felirata
szerint tizéves a Szolnoki Bélyeggyijté Egyesiilet. Alul a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal
Po-2-es tipusu repiildgépet abrazold képes levelezdlapja eziistszinii alkalmi levélzaroval,
légiposta ragjeggyel, érkezési €s 1égiposta bélyegzdkkel. A bérmentesitésre felhasznalt posta-
bélyegek azonositasi informacidit elézéleg mar ismertettiik.

A Szolnoki Repiilénap alkalmi jaratdra vonatkozd leirast a John J. Latham katalogus 52.
oldalén talalhat6 489-490-es sorszam alatt.

14 A REPULOALAP ES A KORMANYZOHELYETTESI GYASZ BELYEGEK
1940-43

A 70141-es motivumoldalon feliil és alul kétfajta elrendezésti emléklapon lathatjuk a postai
kiadasu Repiildalap (I.) bélyegsor értékeit és a Budapest 4-es posta ovalis alaka kék és fekete
szinli reklambélyegzését a datum koriil egy kétmotoros repililogép abraja alatt. A betlizd
szovege ,,Hasznalja a Horthy Miklds Nemzeti Repiil6alap Bélyegeket Budapest - 4. 40. 1. 2.”
Az 1940-es postai kiadast Repiil6-alap (I.) bélyegsor 1étrehozédsa a Horthy Miklos repiiléalap
tamogatasa céljabol tortént. A mélynyomassal 12 Y2: 12-es féstisfogazassal 1X-es vizjellel
Légrady Sandor tervei alapjan késziilt harom értékbdl allé bélyegsor egyenként 6+6, 10+10,
és 20+20, Gsszesen 36+36 fillér névértékben késziilt. Altalanos forgalomban a bélyegsor
1940. jan. 1.-dec. 31. kozott volt.

A 70142-es és 70143-as motivumoldalakon feliil a Repiiléalap (I.) és a Repiiléalap (II.)
bélyegsorok posta tiszta és bélyegzett valtozatai lathatok. A motivumoldalakon alul cimzett
boritékokat lathatunk a Repiildalap (I.) postabélyegsorral és kiilonbdzo szinli és szovegi
alkalmi bélyegzdkkel. A ,,Vitéz Nagybanyai Horthy Miklds orszaglasanak 20 évforduldja”
korfelirat fekete szinli, melyben kdzépen az iddtartam: ,,1920-1940”, alatta: ,,SZEGED-17, ¢s
a datum ,,1940. marcius 17.2* Az idézett katalogusoldal 16.04-es bekezdésének 6tos pontja
szerint. A ,,Hasznalja a Horthy Miklds nemzeti repiildalap bélyegeket” reklambélyegz6 kék
szinli ovalis, amelynek kozepén kétmotoros repiilégép abraja alatt a ,,BUDAPEST 4” felirat a
datummal ,,40. 1. 1.” amely megegyezik az expressz kiilldeményen lathato érkezési bélyegzo
datumaval. Az 1941-es postai kiaddsu Repiil6-alap (II.) bélyegsor létrehozdsa a Horthy
Mikloés repiildalap tdmogatasa céljabol tortént. A mélynyomadssal 1X-es vizjellel 12 Ya: 12-es
féstisfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt négy értékbdl allo 6+6, 10+10, 20+20,
€s 32+32 Osszesen 68+68 fillér névértékben késziilt sorozat 1941. marc. 24. - jun. 30. kdzott
volt altalanos forgalomban.

A 70144-es motivumoldalon feliil lathaté a postai kiadasu 1942. Repiildalap (II1.) és 1943.
Repiildalap (IV.) postabélyegek bérmentesités nélkiili, alul pedig ezek bélyegzett valtozatai
lathatok. Az 1942-es postai kiadasa Repiil6-alap (I11.) bélyegsor létrehozasa a Horthy Miklos
repiiléalap tamogatasa céljabol tortént. A mélynyomassal, X-es vizjellel és 12%5: 12-es féslis-
fogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt bélyegsor négy értéke 8+8, 12+ 12, 20+20,
30+30 = 70+70 fillér névértékben késziilt €s 1942. marc. 15. - dec. 31. kozott volt altalanos

24 Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959 25 2, p. 120.
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forgalomban. Az 1943-as postai kiadasu Repiil6-alap (IV.) bélyegsor létrehozasa a Horthy
Miklos repiildalap timogatasa céljabol tortént. A mélynyomassal, X-es vizjellel és 12%5: 12-es
féstisfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt négy értékbdl allé sor 8+8, 12+ 12,
20+20, 30+30=70+70 fillér értékben késziilt és 1943. jul. 15.-dec. 31. kozott volt altalanos
forgalomban.

A 70145-6s motivumoldalon feliil a Kormanyzo-helyettesi gyaszbélyeg hét darabja lathato,
kozottiik tobb lemezhibas a bélyegképen hét és kilenc csillaggal. Alul cimzett levelezélapon a
bélyegen alkalmi betlizd, amelynek felirata ,Magyar Piaristdk Kolozsvar” a datum pedig
,»1942. XI1. 22”. Az 1942-es Kormanyzo-helyettesi gyaszbélyeg Horthy Istvan (1904-1942)
mellképével postai kiadasban mélynyomassal, X-es vizjellel és 12%5: 12-es fésiisfogazassal
Gebhardt Tibor tervei alapjan 20 fillér értékben késziilt. Altalanos forgalomban 1942. oktober
15. - 1943. december 31. k6zott volt.

A 70146-0s motivumoldalon feliil a Repiil6alap (I.) posta tiszta bélyegparok kdzott a Repiilo-
alap (V.) postabélyeg pecsételt valtozata, alul pedig egy futott levelezdlap a Repiildalap (III.)
teljes postabélyegsorral. Az 1943-as postai kiadasu Repiilo-alap (V.) 6nall6 bélyeg kiadasa a
Horthy Mikloés repiildalap tdmogatasa céljabol tortént. Postai kiaddsban mélynyoméssal
Horthy Istvan (1904-1942) mellképével, X-es vizjellel 12 Y5: 12-es féstisfogazassal Gebhardt
Tibor tervei alapjan 30+20 fillér névértékben késziilt bélyeg altaldnos forgalomban 1943. aug.
16. - 1943. dec. 31. kézdtt volt.*”

A haboru végére a MALERT repiilégépparkja és berendezései hasznalhatatlannd valtak,
annak ellenére, hogy a repiilogéppark évente folyamatosan - utoljara 1939-ben - is boviilt
kiilonboz6 pl. Ju-52, tipusokkal >*

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 81, 82, 84, és 85.

% Repiilési Lexikon, Fdszerkesztd: Szab6 Jozsef, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991. ISBN 963 05 6208 L
kotet, p. 28.
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80 MALEV REPULESEK 1946-2013 NAPJAINKIG

A tizedik fejezetben a magyar polgari légikozlekedés habort utdni Ujra indulasanak és
fejlédésének torténete kovethetd nyomon. Ennek az idészaknak meghatarozo légitarsasaga a
hatvanhat éves tevékenység utan megsziint MALEV Rt. A légitarsasag tevékenységének
intenziv szakaszat Osszegzi az emlékjaratainak boritékjait és bélyegzdit magaba foglalo ¢és a
fejezet kiemelkedd részét képezd filatéliai anyag. A filatélia és a repiilés kozotti szoros
kapcsolat megfigyelheté maradt a MALEV megsziinéséig és ezzel szinte egyidejiileg a
bélyeggylijtés teriiletén torténd intenziv atalakuldas megkezdddéséig. Az atalakulds nem
ugrasszeri és jelenleg is zajlik, viszont Iényegesen kiilonbozik a huszas években kezdddott, és
a harmincas években kicstucsosodd repiild €s bélyeggyiijté események sokasagatol, majd az
ezt kovetd hetvenes és nyolcvanas évek tomeges jellegétdl. Az dsszegylijtott anyag alapjan az
utobb jelzett idoszaknal valamivel korabban, 1969-ben kezdddik a térténet masodik szakasza.
Ez a MALEV tevékenysége szempontjibél a Tu-134-es repiiléseinek kezdd éve, amelyet
kovetd kozel masfél évtizedes tevékenység utan a filatéliai anyag addigi mennyiségét illetéen
oriasi szakadék kovetkezik be. A kiadott, illetve megjelent filatéliai anyag mennyiségének
jelentds mértékli csokkenése is mintha jelezte volna a Légitarsasag végleges megsziinésével
jaré folyamat kozeledését. A reményekkel teli atalakulds kozepette €s a nagy varakozédsok
jegyében koszontott be a huszonegyedik szazad, amelynek elsé évtizede utan hamarosan
csOdbe jutott a magyar légitarsasdg, majd a cs6d kovetkeztében hamarosan felszamoldsra
keriilt. Minden kiilondsebb hirverés utan, a kdvetkezd évben 2013-ban jelentkezett a Solyom
légitarsasag, mely rovid tevékenység utan ugyancsak csddot jelentett.

A legujabb - 2014-es - remények szerint a Liszt Ferenc repiilétéren miikodo tobb 1égitarsasag
koziil valamelyik esetleg atveszi a pilotaiskolat és a végzett kadétok egy részét is foglalkoz-
tatja a jovoben. Az alagit végén igy latszo jovot, vélhetden nem rontjak a Sarmellék és
Debrecen varosok repiildtereinek varhato fejlesztésére vonatkoz6 hirek. Bizva az eredményes
folytatasban a napjainkig eltelt események részleteit a kovetkez6 motivumok szerint
tekinthetjiik at:

e (1 A Maszovlet megalakulasa és tevékenységének elsé éve 1946/47
e 02 A Maszovlet tevékenysége 1950-t0l
e 03 A Malév tevékenysége az otvenes évek masodik felében
e (04 Malév jaratok és a sportrepiilés a hatvanas évek els6 felében
e 05 Az Aerofila I. és Aerofila II. valamint a 40. bélyegnap 1967
e (06 Malév jaratok a hetvenes évek elsé felében
e 07 Az Aerofila 74 kiallitas és a Malév jaratok az évtized tovabbi részében
e 08 A nyolcvanas évek jaratai, ifi kiallitdsok, és a sportrepiilés
e 09 A magyar polgari 1égikozlekedés helyzete 1985-2013
A fejezet motivumait a 8§0000-es szamu fejezetismerteto tartalmazza.

A postai kiildeményeken talalhatdé magyar bélyegek Mitchel katalogus szerinti sorszdmanak
forrasa nem valtozik.
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01 A MASZOVLET MEGALAKULASA ES TEVEKENYSEGENEK ELSO EVE
1946/47

A MASZOVLET, Magyar-Szovjet Légiforgalmi Rt. 1946. marc. 29-én - a magyar és a szov-
jet kormanyok kozotti megallapodas alapjan, a magyar polgari 1égi kozlekedés ujjaszervezése
érdekében létrehozott két részbdl allo vallalat volt. A részvények a két vallalat kozott 50-
50%-ban oszlottak meg. A MASZOVLET gyakorlati ténykedését a Budadrsi repiilétéren
1946. szept. 1-én kezdte, majd 1950. m4gj. 1-t6] Ferihegyen. A légitarsasag mukodéséhez
sziikséges szakemberek egy részét, a repiilogépeket, a repiilésiranyitd és a hirk6zld beren-
dezéseket teljes egészében a Szovjetunid bocsatotta a Részvénytarsasag rendelkezésére. A
vallalat elsédleges feladata a hazai utas és teherforgalom kiépitése, ezzel egyiitt a repiildterek
teljes feljitasa és korszerlsitése volt. El6szor a fovaros és Szombathely kozott indult meg
Ujra a belfoldi légi forgalom 1946. okt. 15-én, ezutan Debrecen, késébb nov. 4-én Szeged,
majd dec. 16-an pedig Gyor kozott. A kovetkezd évben indult a Pécset és Miskolcot a
fovarossal Osszekotd forgalom, késébb pedig néhany év mulva 1950-ben Nyiregyhdza, és
Békéscsaba, 1951-ben pedig Nagykanizsa, Kaposvar és Zalaegerszeg kapcsolodik be a
forgalomba. A vallalat vezérigazgatosdga a VoOrdsmarty téren, az utazasi iroda a Dorottya
utcaban kapott helyet és a vidéki varosokban is miikodtek irodai.

Nemzetk6zi téren eldszor 1951. jin. 9-én irtak ald a magyar-csehszlovak légligyi egyezményt
€s mar tiz nap mulva Li-2-es repiil6gép tipussal meg is indult a MASZOVLET elso jarata a
Budapest-Praga ttvonalon. 1958-ban Varsot és Velencét is bekapcsoltak az utvonalhélozatba.
A Hatos pool Egyezmény eredménye lett a kolcsonds jaratinditas a tovabbi fovarosok (Berlin,
Bukarest, Szofia, Moszkva) kozott. A MASZOVLET uj szakemberek képzésével, illetve a
régiek visszatoborzasaval megalapozta a polgari repiilés felzarkozasanak lehetdségét a
nemzetkdzi €lvonalhoz. Azzal, hogy a szovjet szakemberek mell¢é magyar helyetteseket
neveztek ki, lehetdség nyilott a sziikséges szakismeretek megszerzésére. A MASZOVLET
megsziinésének iddpontjara igy biztositva volt a sziikséges hajozoszemélyzet és vezetd-
allomany. A MASZOVLET 1954. nov. 25-¢én szlint meg, jogutdodja a Malév megalapitasaval.
A géppark 1954-ben 10 db Li-2 és 5 db. Po-2, utas szam 95564, ebbdl 4838 kiilfoldi, utas
kilométer 22185, aru 3043 tonna. Alkalmazott 466 f6 ebbdl 231 f6 forgalmi alkalmazott,
munkas 277 f6, 6sszesen 743 6.2

A Liszonov Li-2: szovjet gyartmanyu alsoszarnyu, dugattyis motoros, kis hatotavolsagu
utasszallitd motoros repiildgép. A Szovjetunid 1938-ban kapta meg a DC-3 tipust utasszallitd
repiilégép licencét. B. P. Liszonov tervezd vezetésével szakemberekbdl allo csoport az USA-
ban tanulmanyozta a gyartast. A megvasarolt 22 db DC-3 repiildgép alapjan a Szovjetunidoban
is megkezdddott a sorozatgyartas PS-84 tipusjellel. A Li-2 tipusjelzést 1942. szept. 17-én
kapta. Torzse fém, héjszerkezet, személyzete 4 az utaslétszdm 14-28 £6. A fémépitésii szarny
harom fotartds. Futomiive harompontos, behuzhatd, farok kerekes. A hajtomi két db AS-62
vagy AS21IR tipust kilenchengeres csillagmotor, egyenként 736 kW teljesitményili. A
repiilégép légcsavarja haromagi 3,4 m atmérdji VIS-21 tipusu. Tobb tipusvaltozatban
épitették, gyartdsi darabszama kb. 2100, Lengyelorszagban és Kindban is gyartottak. A tipust
a szocialista allamok légiforgalmi vallalatai lizemeltették, az egykori NDK, Jugoszlavia és
Kuba kivételével. A MASZOVLET / MALEV részvénytarsasag 25 db Li-2 T tipust iizemel-
tetett 1946-1963 kozott.

27 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kotet
p. 34.
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Adatai: fesztav 28,81 m, hosszsag 19,65 m, magassag 5,15 m, szarnyfeliilet 91,69 m2, max.
felszallo tomeg 11500 kg, hasznos terhelés 2440 kg, legnagyobb sebesség 280 km/6,
utazosebesség 230 km/6, hatdtavolsag 2170 km.**®

A Polikarpov U-2/Po-2: szovjet gyartmanyu, kétfedelli iskola és gyakorlogép. Terveit Ny.
Ny. Polikarpov 1927-ben készitette. A prototipus 1928-ban, M. M. Gromov berepiilopilota
vezetésével repiilt eldszor. Torzse fa racsszerkezetli, kereszthuzal merevitéssel, eldl réteges
falemez, utdna vaszonboritasi. Személyzete két f6. A szarnyak két fotartdsak, faépitésiiek, a
belépd ¢ltdl az elsd fotartdig réteges falemez, a szarnyak tobbi részén vaszonboritassal. A
fels6 szarny ,,N” (alaku) tartokkal kapcsolodik a térzshoz, a szarnyak is ,,N” tartokkal és
huzalmerevitéssel vannak dsszekotve. Futomiive harompontos nem behtizhato, farok csiszos.
A hajtomiive egy darab M-11-es tipust 6thengeres csillagmotor, 74-118 kW teljesitményii. A
repiilégép tobb tipusvaltozatban késziilt kb. 30000 példanyban. Katonai és polgari feladatokra
egyarant alkalmaztdk még a masodik vilaghaboru utdn is. Tobb orszdgban gyartottak is.
Magyarorszag 37 példanyt vasarolt Osszesen a szovjet és lengyel gyartasbol. Utas szallitasra
(MASZOVLET), mezbégazdasagi, kiképzési, vitorlazd vontatasi feladatokra alkalmaztak.
(Jelen sorok irdja részt vett az utols6 harom darab szétszedésében Dunakeszin 1968-ban,
amikor két vontatasban is volt része ezzel a tipussal. Ezutan ,,0ld Timer” repiiléseken lehetett
csupan talalkozni a tipus néhény példanyaval.)

Adatai: fesztav 11,40 m, hosszusag 8,14 m, magassag 3,10 m, szarnyfeliilet 33,15 m’,

felszallo tomeg 1050 kg, legnagyobb sebesség 150 km/d, fegyverzete egy darab 7,62 mm-es
: 239

géppuska.

A megalakulds évében 1946 végére a fOvaros €és négy nagyvaros kozott megnyilt hazai
repiiléjaratok utan az 1947-es esztendében a Szovjetunidé megalakuldsanak harmincadik
évfordulgjat tinnepelte. Az linneppel kapcsolatos magyarorszadgi eseményekben részt vallalt
az akkori Magyar-Szovjet Mivelodési Tarsasdg (MSZMT) keretei kozott tevékenykedd
Eszak-dunantuli Bélyeggyiijté Egyesiilet (DUBE). Az Egyesiilet levélbélyeggytijté csoportja
Gyorben tartott kiallitdst 1947. marc. 8-11 kozott. A kiallitdshoz kapcesoloddéan mindkét
szervezet alkalmi levelez6lapot, a bélyeggytlijtok két felillnyomadssal ellatott négyes kisivet is
kiadtak.

Vélhetden a hazai 1égi kozlekedés tjra inditdsahoz kapcsolodva a Magyar Posta is kibocséj-
totta a haboru utani elso 1égiposta bélyegsorozatat, amelyet az els6 izben alkalmazott elsdnapi
boriték kiadasaval tett emlékezetessé. Az 1947-es kiadast Repiild (IV)-L sorozat mélynyo-
massal, IX.-es vizjellel, 12%2:12-es féstisfogazassal Kalna Béla és Nagy Béla tervei alapjéan,
nyolc értékben, 11,90 Ft névértékben késziilt. A bélyegsor altalanos forgalomban 1947. marc.
5.-1952. apr. 30. kozott volt.**® Mivel Budapest és Gyér kozott folyamatos 1égi Ssszekottetés
is volt, a bélyegkiallitas alkalmabol alkalmi 1égiposta repiilésre is sor kertilt.

A foévarossal 1étesitett 1égi Osszekottetés harmadik nagyvarosdban Szegeden Ipari Vasart
tartottak, amelyhez kapcsolodva a ,,30 éves a Szovjetunio 1917-1947” emlékkiallitas keretén
beliil alkalmi légipostara is sor keriilt 1947. november 9-én. Az emlitett és tobb mas hasonlo
eseményen mitkddd repiildpostanak is foszerepldje volt az alig egy éve 1étez6 MASZOVLET.

A 80011-es motivumoldalon felil az 1947-es kiadasi magyar légiposta sorozat nyolc értekeét
lathatjuk posta tisztan. Alul a Magyar Szovjet Miivelddési Tarsasdg MSZMT ¢és az Eszak-

3% Repiilési Lexikon, fészerkeszté Szabé Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6208, 1. kétet,

p. 604 - 605.
29 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kitet
p. 162.

9 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 99.
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dunantali Bélyeggytijté Egyesiilet k6zos rendezésti kiallitdsa alkalmabol kiadott és az
Egyesiilet jelvényével nyomott képes levelez6lapot lathatjuk a szervezetek haromszog és kor
alaku alkalmi és 1égiposta bélyegzdivel.

A 80012-es és 80013-as motivumoldalakon a Bélyeggylijté6 Egyesiilet feliilnyomott alkalmi
lila és barna szinti négyes blokkjait lathatjuk feliil, mig alul a nevezett szervezetek levelezo-
lapjait a mar ismert alkalmi bélyegzdkkel.

A ,.Dunantuli Bélyeggytlijtok Egyesiilete 1936-1941” felirata, GyOrben az 0Osi kastélyt és
székesegyhazat, valamint az Egyesiilet pajzsat abrazold fogazott és vagott négyes blokk
35x45 mm-es méretli. Szinarnyalatai fehér alapon kék, barna vordsbarna aldiras Piczek
Zoltan. A feliilnyomat a két hajtomiives (Li-2-es tipusi) repiil6gép kérvonalai folott ,,Eszak-
dunantuli MSZMT-DUBE Bélyegkiallitas 1947. marc. 8-11.”, a repiilogép alatt pedig a
L, LEGIPOSTAJA” felirat. olvashatd.**! Az idézett katalogusoldal 102.56-o0s bekezdésének ,,a”
pontjaban leirtak szerint.

A 80014-es motivumoldalon felill az 1947-es kiadasti postabélyegsor tizfilléres értékének
négyeseit lathatjuk egy onallo értékkel, illetve alul az Ipari Vésar és MSZMT Szeged
Bélyegkiallitas futott alkalmi levelezdlapjat. Az Ipari Vésar alkalmi betiizéje altal érvény-
telenitett 1946-0s postai kiadasu Forint-fillér bélyegsor lathatd értékének Mitchel katalogus
szerinti azonositasi sorszama 947. Az 1947-es légiposta sorozat ismertetése sordn idézett
katalogus szerint.

A 80015-6s motivumoldalon felill és alul futott légipostai levelezélapokat lathatunk a ,,30 éves
a Szovjetunid 1917-1947” emlékkiallitas rendezvényei alkalmabol, melyek koziil az als6 az
MSZMT kiadasa. Az alul lathato levelez6lapon a Budapest 72-es és a Gydr 2-es postak altal
az emlékkiallitison hasznalt alkalmi és érkezési betlizOk idébeni Osszhangja mellett meg-
figyelhetd - a felsd levelezdlapon is lathato - 1égiposta alkalmi bélyegzés és ragjegy is. A
levelezdlapokon lathaté 1947-es postai kiadasti Szabadsaghdseink bélyegsor értékeinek
ndvekvd sorrendjében a Mitchel katalogus szerinti sorszdmai 971 €s 973.

A Gyor-Budapest és a Gyor-Szombathely MSZMT bélyegkiallitas és az 545-0s illetve az 546-
os sorszamok alatt, az 56. oldalon, mig az Ipari Véasar Szeged-Budapest MSZMT bélyeg-
kiallitas légi postdja az 550-es sorszdm alatt olvashaté a Latham katalogusban. ugyanezen az
oldalon talalhatjuk a ,30 éves a Szovjetunid 1917-1947” emlékkiallitds 1égi postdjara
vonatkozo ismertetést is 559-es sorszam alatt. A Latham katalogus szerint a MASZOVLET
repiilések folytatddtak 1948-49-ben is, a gylijtemény azonban hianyokat mutat ezen a téren,
mely ugyancsak vonatkozik az 1947-es postai kiadasu elsdnapi boritékra is.

02 A MASZOVLET TEVEKENYSEGE 1950-TOL

1950-ben indult a Budapest-Nyiregyhdza ¢és a Budapest-Békéscsaba hazai 1égi jarat. Még
ebben az évben keriilt kiadasra a Repiild (V)-L réznyomassal 12 '5 féslisfogazassal Nagy
Zoltan tervei alapjan 23,80 Ft névértékben késziilt és 1950. okt. 29.-1958. jun. 30. kozott
altalanos forgalomban 1év0 kilenc értékbdl allo postabélyegsor.

A 80021-es és 80022-es motivumoldalakon feliil lathatok az el6bb ismertetett postabélyeg-
sornak azok az értékei, amelyek az alul talalhato ajanlott feladasu, futott elsdnapi boritékokon
is megtalalhatok.

! Magyar levélzaré és parafilatéliai bélyegek, annotalt és illusztralt katalogus, osszeallitotta Ch. J. Blase, ISBN
1901959252, p. 105.
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A 80023-as és 80024-es motivumoldalakon feliil a postai kiadasu Repiilonap-L bélyegsor
négy-négy értéke lathatd, amelyet a Magyar Posta 1954-ben a MASZOVLET fennallasanak
utolso évében adott ki. A postabélyegsor a Ferihegyi repiilétéren rendezett replilénapra, 50-es
ivekben a mélynyomadssal, XIII-as vizjellel, 11-es fésiis fogazassal Gall Ferenc tervei alapjéan,
nyolc forint névértékben késziilt. A nyolc értékbdl allo sorozat altalanos forgalomban 1954.
jin. 25.-1955.dec. 31. kozott volt. *** Alul egy Pécsre és egy Szegedre feladott, futott levele-
zOlap lathato a ,,80 éves a magyar bélyeg” cimmel rendezett nemzetkdzi kiallitas alkalmabol.
Ez utobbit a levelezdlapon lathato 1égi jarat fedélzeti bélyegzd igazolja. A nemzetkozi
kiallitasra a bélyegnap alkalméabol réznyomassal 12}5:12-es féslisfogazassal, késziilt sorozat,
tervezdje Nagy Zoltan, névértéke 3,60 Ft, felara 3 Ft. A sorozat elsd értéke 1951. szept. 12.-
1951. okt. 21. kozott, a masodik és a harmadik negyvenes ivekben nyomott értékek 1951. okt.
6.-21.-ig voltak altalanos forgalomban.

A kiallitas és a MASZOVLET fennallasa, valamint a magyar demokratikus légikozlekedés
6todik évforduldja alkalmabol 1951. oktober 13-4n nem csupdn az eldbb nevezett kettd,
hanem tobb alkalmi repiilésre is sor keriilt. A fejezet bevezetdjébdl ismert, hogy ebben az
évben indult a MASZOVLET két Ujabb légi jarata, amelyek Nagykanizsa, Kaposvar,
Zalaegerszeg varosok és Budapest kozott teremtettek kozvetlen Osszekottetést. A kiallitas
alkalmdabdl mindegyik Budapesttel kozvetlen kapcsolatban allo varosba indult 1égi jarat. Errdl
tantiskodik a mar tobbszor idézett Latham katalégus hatvan és hatvankettedik oldalan olvas-
hat6 szoveg. A katalogus hatvanegyedik oldalan alul lathatd levelezélaphoz hasonlo a gytijte-
ményben is megtalalhatd, amelyeken a ,,80 éves a magyar bélyeg” felirati alkalmi kiadasa
postabélyeg is lathatd. Ezen kiviil a pécsi érkezési bélyegzotdl eltéréen a szegedi hasonld
bélyegz6 a levelez6lap hatoldalara kertilt és csak ezért nem lathato, mig a két masik alkalmi
bélyegz6 viszont igen.

A 80025-0s és 80026-0s motivumoldalakon lathaté filatéliai anyag a MASZOVLET fennalla-
sdnak utolsd és a Malév tevékenységének elsd évének jegyében keriilt kialakitasra. A
motivumoldalakon feliil lathaté az 1954-es postai kiadasti Repiilénap-L sorozat négy-négy
értéke vagott formatumban. Alul pedig a 20 éves a magyar aluminiumkohdszat alkalmabol
aluminium f6lidn 1955. X. 5.-én kiadott postabélyeg egy elsé napi cimzés nélkiili és egy
cimzett boritékon lathat6. A postai kiadas 6nallé bélyeg a 20 éves a magyar aluminiumipar
alkalméabdl aluminiumfoélian réznyomadssal 12%::12 féslis fogazassal Nagy Zoltan tervei
alapjan 6t forint névértékben késziilt, és 1955. okt. 5.-okt. 9. kézott volt forgalomban.**?

A 80027-es motivumoldalon két képeslap lathato. Feliil a MALEV és a Képzémiivészeti Alap
Kiado Vallalata kapcsolatanak eredményeként létrejott ,,MALEV repiildgépek festményeken”
cimi alkotasokrol késziilt képeslapsorozat egyike. A képeslap a iires cimzési oldala feliil, mig
az eldoldal szines fénymasolata alul lathato.

A 80028-as motivumoldalon alul a Liszonov Li-2-es repiilogépet az allohelyen masodmagéval
bemutat6 az el6z0 motivumoldalon lathatohoz hasonl6 képeslap szines fénymasolata lathato.
A képeslap elboldalan a repiilégép hatterében a Ferihegyi repiilotér lathat6. A Li-2-es
repiildgépet napjainkra a MALEV 60 éves jubileumara feljavitott egy iizemképes példany a
HA - LIX lajstromjeli képviseli.

2 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadas, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkata-
logus kiadok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 108 és 119.

3 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadas, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkata-
logus kiadok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 111 és 122.
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03 A MALEV TEVEKENYSEGE AZ OTVENES EVEK MASODIK FELEBEN

A Magyar Légi-kozlekedési Vallalat (MALEV) a MASZOVLET jogutodaként 1954. nov. 24-
¢én a kozlekedés és postaiigyi miniszter altal a magyar 1égi-kozlekedési és polgari 1égiforgalmi
feladatok ellatasara 1étesitett vallalat. Ezen a napon Moszkvaban allamkdzi egyezmény aldira-
sdval a Szovjetuni6 atadta Magyarorszagnak a MASZOVLET 50%-o0s részesedési jogat. Az
utas ¢és teherszallitds mellett a polgéri 1égi forgalomiranyitds, a hirkozlés és a repiildterek
lizemeltetése is a MALEV feladata lett. A megalakulas utdn a vonalhalozat 1ényegesen nem
boviilt, a forgalom zomét tovabbra is a belfoldi képezte. Az 1954-ben szallitott 95564 utasbol
minddssze 4834 f6 volt a Hatos pool Egyezmény fOvarosaiba indul6d, vagy onnan érkezd. Az
1956. majusban inditott heti harom bécsi jarat volt az elsé kapcsolat a Nyugat-europai f6-
varosok felé, amely ezutan a dinamikusan tevékenykedd vezetdség munkdjanak koszonhetéen
rendkiviili modon fellendiilt. Li-2-es aruszallito kiilonjaratok indultak féleg Skandindviadba
primor termékekkel és hamarosan 41 kiilonjarattal sertéseket szallitottak London kornyéki
repiiléterekr6l Magyarorszdgra. Ezeknek a jaratoknak a végrehajtdsa soran a személyzet
megszerezte a sziikséges nemzetkozi tapasztalatokat, megalapozva a forgalomba allitott I1-14-
es tipus menetrendszerli felhasznalasat. A briisszeli vilagkiallitds alatt napi 2-3 kiilonjérat
indult a belga fovarosba. 1960-ban a szallitott utasok szama elérte a 149962 f6t, ebbdl mar
60888 {6t szallitott kiilfoldi varosokbdl, vagy varosokba. Ugyanebben az évben allt
forgalomba az els6 korszerli nagy befogaddképességii repiilogép az I1-18-as tipus.

[ljusin II-14: szovjet gyartmanyt, rovid hatotavolsagu, alsdszarnyas, dugattylimotoros utas-
szallito repiilogép, az I1-12 tovabbfejlesztése. Megvaltoztattak a fliggdleges vezérsikot, meg-
novelték az oldalkormany feliiletét, modositottdk a szarny alakjat és profiljat. A prototipus
1950. szept. 20.-an repiilt eldszor és az AEROFLOT-nal 1954. nov. 30.-an allitottak eldszor
forgalomba. Torzse fém, fél-héjszerkezet. A fékszarnyak, csiirdk, a magassagi és az oldalkor-
many vaszonboritastiak. Személyzete 6t {0, az utaslétszam 18-36 f6. A szarny trapéz alak,
fémépitésli, harom fo-tartods. A tiizeldanyag-tartalyok a szdrnyban vannak. A futdmii harom-
pontos, behuzhatd, orrkerekes. A hajtomi két darab AS-82T tipust kétsoros csillagmotor,
egyenként 1397 kW teljesitménnyel. A légcsavar 3,8 m atmérdjii, négyagu, allandoé fordulata,
AV-50 tipust. A repiilégépet Szuper Avia 14 néven gyartottak Csehszlovékiaban, illetve a
Szovjetunioban Polar néven sitalpakkal felszerelt valtozata is létezik. Gyartasi darabszam a
Szovjetunio két reptildgépgyaraban 700 darab, az NDK-ban (1954 - 1958) kozott 80 darab,
Csehszlovakidban (1957 - 1960) kozott 120 darab. Az AEROFLOT, az 0sszes szocialista
orszag ¢és szamos fejlodod orszag ilizemeltette. Katonai feladatokra Csehszlovakia, Egyiptom,
India, Indonézia, Irak, a Jemeni Koztarsasag, Jugoszlavia, Kina, Lengyelorszag, Magyaror-
szag és a Szovjetunio légiereje alkalmazta. A MALEV 10 darab Il-14-es kétféle valtozatat
lizemeltette 1957 - 1968 kozott.

Adatai: fesztav 31,70 m, hosszisag 21,31 m, magassag 7,80 m, szarnyfeliilet 100 m?, maxi-
malis felszallo tomeg 17500 kg, hasznos terhelés 4800 - 5170 kg, legnagyobb sebesség 390
km/06, utazosebesség 340 km/6, hatdtavolsag 1500 - 1800 km.

Ijusin I1-18: szovjet gyartmanyt, kdzép-hatotavolsagu alsdszarnyas légcsavaros gazturbinas
utasszallitd repiildgép. A prototipus 1957. jul. 4-én repiilt el6szor. Az AEROFLOT-nal 1959.
apr. 20-an allitottak forgalomba. A tipust 1958-ban a briisszeli vildgkiallitason aranyéremmel
tiintették ki és 1958-1960 kozott szamos sebességi és magassagi rekordot repiilt. A torzs fém,
fél-héjszerkezetll. Személyzete 6t {0, az utaslétszam 65-122 6. Az utasfiilke haromrészes
tulnyomasos légkondiciondlt. Az utas iilések egymas mellett 3+2 elrendezésben kertiltek
kialakitasra, a szarny fémépitésti harom f6-tartdés. Futomiive hdrompontos, behtuzhatd orr-
kerekes. A hajtoémi négy darab Ivcsenko légcsavaros gazturbina Al-20-as, vagy AI-20M-es
valtozat, egyenként 2490/3125 kW teljesitménnyel. A repiildgép tobb valtozatban késziilt,
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melyekbdl 6sszesen 700 darabot gyartottak. Az egykori szocialista orszagok légitarsasagai €s
néhany afrikai és 4zsiai orszag lizemeltette.

Adatai: fesztav 37,40 m, hosszusag 36,90 m, magassag 10,17 m, szarnyfeliilet 140 m2,
maximalis felszalld tomeg 61200 kg, hasznos teher 13500 kg, legnagyobb sebesség 675 km/6,
utazosebesség 625 km/6, hatotavolsag 3200 km.***

A 80031-es és a 80032-es motivumoldalakon alul az 1958-as postai kiaddsu a Briisszeli
Vilagkiallitas alkalmabol kiadott sorozat négy-négy bélyegével ajanlottként feladott elsénapi
boritékjait lathatjuk, a MALEV Budapest-Briisszel jaratanak 1958. IV. 17-i megnyitisa
alkalmi bélyegzdjével. Az 1958-as kiadasu Briisszeli Vilagkiallitas sorozat mélynyomassal
késziilt, az 1,40 és az 5 Ft-os névértékil értékek ofszetnyomadssal és XIlI-as vizjellel és 15-0s
féstisfogazassal kertiltek forgalomba. Az egyes értékek Nagy Zoltan (20 fill és 5 Ft), Fiile
Mihaly (40 fill és 2 Ft) Gall Ferenc (60 fill és 1,40 Ft) és Vertel Jozsef (1, és 3 Ft) tervei
alapjan, 13,60 Ft névértékben késziiltek.

A 8003 1-es motivumoldal felsd részén kiilonb6zd légipostabélyegek talalhatok, az alsé sorban
az 1957-ben megjelent 1950. évi kiadast Repiilé (V.) postabélyegsor zaro értéke lathato,
mely ofszetnyomadssal, 12'5:12-es féslisfogazassal Nagy Zoltan tervei alapjan, husz forint
névértékben késziilt, és 1957. jul. 18.-1958 jun. 30. kozott volt altalanos forgalomban. A
bélyegkép a Li-2-es repilildgépet mutatja be €s nem csupan a posta tiszta, hanem a harmas
lyukkal kiadott valtozat is itt lathat6. Ez a repiilogép 1946 - 1964 kozott volt rendszeresitve a
MASZOVLET, és késébb a MALEV alloméanyaban.

A motivumoldalon feliill a felsé sor kdzepén az 1958-as kiadasu Repiild (VI.)-L posta-
bélyegsor 20 Ft-os névértékill bélyegzett valtozata és a szintén 1958-as postai kiadasu 40 éves
a Magyar Repiil6bélyeg-L posta tiszta és bélyegzett bélyegparja, mely réznyomassal, szintén
XlII-as vizjellel és ugyancsak 12'212-es fésilisfogazassal, Vertel Jozsef (3 Ft) és Gall Ferenc
(5 Ft) tervei alapjan, 8 forint névértékben késziilt, 1958. nov. 3.-1960. jual. 31. kdzott volt
altalanos forgalomban.

A 80032-es motivumoldal fels6 részén az 1958-as postai kiadasu Repiilé (VI)-L sorozat 20 Ft-
os névértékének kiilonleges bélyegzésekkel ellatott valtozatai lathatok. Az emlitett 1958-as
kiadasu sorozat mindegyik értékének bélyegképe az Il-14-es repiil6gépet abrazol kiillonbozd
varosok f6lott, ami a 20 Ft-os értékii bélyeg esetében Szeged.

A 80033-as és 80034-es motivumoldalakon alul az 1958-as Repiilé (VI)-L postai kiadasu
sorozat 20 Ft-os névértékli bélyegének fogazott és vagott valtozataval futott elsénapi boriték
lathatd még a Hatos pool Egyezmény értelmében Budapest-Moszkva kozott 1étesitett menet-
rendszer(l 1égi jarat 1959. IV. 17-én tortént megnyitasanak alkalmi magyar és orosz bélyeg-
z6ivel. A vagott valtozattal futott elsénapi boriték ajanlott 1égiposta kiildemény. A motivum-
oldalakon feliil az 1958-as postai kiaddsu Repiilé (VI)-L teljes sorozatok fogazott és vagott
értékei lathatok. A nevezett sorozat réznyomassal, XIII-as vizjellel, 12:11%-es féstisfogazas-
sal, illetve az 6tvenes iv keresztfogazassal, Gall Ferenc és Vertel Jozsef tervei szerint késziilt.
Altalanos forgalomban 1958. dec. 31. illetve a hiisz forintos 1959. apr. 7.-1967. okt. 31.
kozott volt.**

A 80035-0s és 80036-o0s motivumoldalakon ismét két festményrdl késziilt képeslap lathato. A
motivumoldalak felsd részén a képeslapok cimzés nélkiili eredeti példanyai, mig alul az I1-14-
es és Il-18-as tipusokat abrazold eldoldal szines fénymasolatai lathatok. A két repiilogép

** Repiilési Lexikon, foszerkeszté Szabd Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest 1991, ISBN 963 05 6208, 1. kitet
p. 427 és 428.

* Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiaddok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 125, 126 és 128.

124



koziil az I1-14-b6l 1957-1969 kozott Gsszesen tiz, mig az Il - 18-as gazturbinas utasszallito
repiilégépbdl 1960-1989 kozott nyole darab volt forgalomban a MALEV alloméanyéban. Ez a
tipus Iépte at elséként az Egyenlitt 1966-ban.

04 MALEV JARATOK ES A SPORTREPULES 1962-1971

Az elézetesen megkezdett fokozatos leépités utdn lassan megsziintek a belfoldi 1égi jaratok.
Az 1970-ben széllitott utasok teljes 1étszama mintegy 358640 fO-kiilfoldi varosokba indult,
vagy onnan érkezett. Ez a szallitott utas szam hatszoros novekedést jelentett a tiz évvel
korabbi kiilfoldi utaslétszamhoz képest €és az Gtvonalhaldzat is mintegy 40900 km-re futott
fel. Ezzel egyidejiileg jelentdsen novekedett a Budapest Ferihegy érintésével tizemeld kiilfoldi
1égitarsasagok szama ¢és szallitasi teljesitménye, amelynek kdvetkezményeként jelentdsen
megndtt a repiildtér forgalma is. A vallalati dolgozok 1étszama az 1954. évihez képest 743-r6l
1960-ban 1104-re nétt, majd késdbb 1970-ben is 2585 fore emelkedett.

A Tu-134-es repiilégép emlitése mar korabban megtortént, azonban a Malév alloméanyéaba
csak 1969 végén kertilt és a hetvenes évek elso felében kezdte meg szolgalatat ezért technikai
adatait itt célszerli tdrgyalni. A Tupoljev Tu-134-es: két sugarhajtomiives kdzepes hatotavol-
sadgu utasszallitdo repilildgép. A hasonld nevil tervezdiroda a Tu-124-es tipus tovabbfejlesz-
téseként a hatvanas évek elején tervezte. Az els6 Tu-134 1967. szept.-ben jelent meg
kiilfoldon, a Moszkva-Stockholm utvonalon, mivel a repiilégépet az AEROFLOT addig csak
belfoldi jaratain lizemeltette. A repiildgép minddssze két valtozatban késziilt. Az elsd valtozat
befogadoképessége 64-72 {6 utas, mig az ezt kovetd ,,A” valtozaté 76-80 f6. A Malév
alapvetden ez utdbbi valtozatot lizemeltette, amelynek jellemzdi a kissé negativ ,,V” allasq,
alsdszarnyas elrendezés és a kor keresztmetszetli torzs, valamint a ,, T farokfeliilet. A futomi
gondoldk a szarny kilépd ¢éle mogé nyulnak. Kettds réselésti fékszarnyai vannak, a szarny
felso feliiletén aramlastereld gatak talalhatok. A torzs orra alatti rész a Tu-134 els6 valtozatain
livegezett és alatta a radarburkolat lathato. A vezetdfiilke és az utastér légkondicionalt és
tulnyomasos. Személyzete harom 6 és két f6 utaskisérd. A ki €s beszallas a torzs bal oldalan
1€v4 ajton at torténik. A két egyenként 66,7 kN toloerdvel rendelkezd gazturbinas sugéarhajto-
mi Szolovjov D-30 tipust és a torzsvég két oldalan foglal helyet. A tiizel6anyag-tartalyok
Ossztérfogata 16000 liter. A fedélzeti miiszerek és berendezések leszallaskor automatikus
megkozelitést tesznek lehetévé 40-60 m magassagig. A gépben doppler elven miikodo
navigacios rendszer, VOR, ILS berendezés és id6jaras radar talalhato.

Adatai: fesztavolsag 29,01 m, hossz 34,95-37,05 m, iires tomeg 27500-29000 kg, legnagyobb
felszallo-tomeg 45000-47000 kg, utazdsebesség 11000 m magassdgon 870 km/d, szolgalati
csucsmagassag 12000 m, a felszallas hossza 2180 m, hatétavolsag 3500 km.

A miirepiil6 versenyzés szép hagyomanyait a mésodik vilaghaboru utdn elészor az 1955-ben
Coventryben (Anglia) megrendezett Lockheed Trophy elnevezési verseny vette at. Az attol
kezdve ismét évenként megrendezésre keriild eseményeken a csehszlovék versenyzdk egymas
utan Ot arany, négy eziist és négy bronzérmet szereztek. Ezért a Nemzetkdzi Repiild
Szovetség (FAI) Csehszlovakiat kérte fel az elsé hivatalos Motoros Miirepiild vilagbajnoksag
megrendezésére, melyre 1960-ban Pozsonyban keriilt sor. Ett6] kezdve a hasonl6 versenyeket
kétévente bonyolitottak le.”*® Az 1962-es Motoros Miirepiils VB helyszine Budapest lett. A
bélyegsor kiadasanak éve, a mirepiild vilagbajnoksagok sordban a masodik volt és jelen
sorok irdja (akkor még alsos iskolasként) részt vett a nézdk kozott a versenyt kovetd

46 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kitet
p. 28-29, 93 és 416.
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repiilébemutaton. Vélhetéen ez is kozrejatszott abban, hogy elkdtelezettjévé valt a semmi
massal nem poétolhaté repiil6¢lményeknek.

A 80041-es és 80042-es motivumoldalakon feliill az 1962-es postai kiadasu Ikarusztol az
trrakétaig-L bélyegsorok fogazott és vagott valtozatat lathatjuk, amely a Budapesten megren-
dezésre keriilt Motoros Miirepiild Vildgbajnoksag alkalmabol jelent meg. A sorozat mély-
nyomassal, 14 3/4-es féstisfogazassal, Kékesi Laszlo €s Zsigmond Janos tervei alapjan, 13,50
Ft névértékben késziilt és 1962. jal. 19-1963. jun. 30. kdzott volt altalanos forgalomban.>*’

A két motivumoldalon alul, a Latham katalogus 83. oldalan a 796. sorszam alatt ismertetett
Malév 440-es szamu Budapest-Berlin-Koppenhaga-Oslo, ¢s a 798-as sorszam alatt ismertetett
431-es szaml Budapest-Bécs-Tunisz 1969. apr. 1-én és 1969. apr. 2.-an végrehajtott nyitd-
jéaratainak alkalmi boritékjait lathatjuk. A repiilések végrehajtasara mindkét esetben I1-18-as
repiilégéppel kertiilt sor, hiszen 1969 aprilisdban a Malév még nem rendelkezett - a Repiilési
Lexikonbol vett idézet szerint - Tu-134-es tipussal. Igy a Latham katalogus 796-os sorszamon
tett feljegyzése ezzel a pontositassal igaz.

A 80043-as motivumoldalon felil harom reklambélyeg lathaté az 1962. évi II. Motoros
Miirepiild Vilagbajnoksag helyszinének és idétartamanak megjelolésével. Alul az esemény
alkalmabdl megjelent postabélyegsor két bélyegével bérmentesitett expressz nyomtatvany,
mely ¢éjszaka nem kézbesitendd bélyegzdvel és kiilonleges ragjeggyel van ellatva.

A hatvanas évek masodik felének torténetére vonatkozoan viszonylag sok informacié és aero-
filatéliai anyag all rendelkezésre a gylijteményben, ezért az anyag két szakaszra lett felosztva.
A valaszvonal az ,,Aerofila” elnevezésii 1967. évi nemzetkozi postabélyeg-kiallitas, valamint
a 40. bélyegnap. El6szor az 1966/1967 Repiild (VII)-L sorozat keriil bemutatasra az 1968-as
ugyancsak postai kiadasu kiegészitd értékkel egyiitt, illetve a négy motivumoldalon talalhatéd
kapcsolodo postai kiildemények. Nevezett bélyegsor az elsd magyar repiildbélyeg dtvenedik
évfordulojara késziilt el és azzal minden részletében azonos postai kiadasu alkalmi bélyegek-
bol all. A kiadas részletei: 12 Ya:11 Ya-es féslisfogazassal, mélynyomassal, Vertel Jozsef tervei
alapjan, a kiegészitod értékkel egyiitt 54,60 Ft névértékben késziiltek ¢s altalanos forgalomban
1966. okt. 17.-1967. marc. 8./1968. jil. 4. koztt voltak.**®

A 80044-es és a 80045-6s motivumoldalakon felill a sorozat elsé hét értéke lathaté posta
tisztan, illetve pecsételten. A sorozat értékei megnevezik azokat a varosokat, amelyekbe
Malév jaratok indulnak Budapestrdl. A jaratok varosai Helsinki, Athén, Bejrut, Frankfurt,
Kair6, Koppenhaga, és London. A 80044-es motivumoldalon alul, rossz id6 miatt egy héttel
késébb 1970. aprilis. 4-én Kecskemét - Baja kozott végrehajtott vitorlazd emlékrepiilés
alkalmi boritékja. A 80045-6s motivumoldalon a Budapest-Leningrad els6 jarat szintén 1970.
apr. 4. datummal keriilt végrehajtasra. A Latham katalogus szerinti sorszdmok a 815-0s, és a
814-es a 89. oldalon. Ez a repiilés mar végrehajtasra keriilhetett Tu-134-es tipussal.

A 80046-0s és 80047-es motivumoldalakon feliil a sorozat ijabb hat és a kiegészitd értéket is
tartalmazoé része, mely jaratok varosai Moszkva, Wien, Périzs, Praga, Roma, Damaszkusz, és
végiil az érkezd varos Budapest. A 80046-0s motivumoldalon alul boriték lathatd, amelyet a
Malév 570-es iinnepi jarata a Budapest-Ziirich-Briisszel Gtvonalon a FISA tiz éves fennallasa
alkalmabdl 1970. apr. 22-én hajtott végre €s a boritékon lathatd bélyegzok hitelesitenek. A
80047-es motivumoldalon alul pedig a Malév 720-as jarat 1970. &pr. 24-én az Aerofilatélia
napjan a Budapest - Koppenhéga - Stockholm utvonalon végrehajtott alkalmi boriték lathato.

7 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkdzi Szovetség tagja, p. 141.

¥ Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkdzi Szovetség tagja, p. 161, és p. 168.
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A Latham katalogus szerint a jaratok sorszamai 816-os ¢€s 817-es, a 89. oldalon olvashato
részletekkel. A motivumhoz tartoz6 filatéliai anyag bemutatdsa soran idében elérkeztiink a
Malév Tu-134-es repiilogépek szolgalatba allitasaig, amire 1969. dec. 22-én, vagyis ,,karacso-
nyi ajandékként” kertilt sor. Az 1970-es évtol kezdddden mar az egyes jaratok ezzel a tipussal
is végrehajthatova valtak.

A 80048-as motivumoldalon a MALEV repiilégépeket festményeken abrazold sorozat Gjabb
képeslapjan lathatjuk a tipust feliil az tires cimzési oldalt, alul a képes eldoldal fénymasolatat
a reptilégéppel.

A 80049-es motivumoldalon a Tu-134-es repiildgépet két képeslapon tekinthetjiik meg. Feliil
lathatunk egy a még épiild ferihegyi repiildtéri épiiletek eldtt alld repiildgépet a beszallo
utasokkal, mig alul a bolgar Balkan légikozlekedési vallalatnak a repiilégépérdl ismeretlen
repiil6téren késziilt képeslapot.

05 AEROFILA (I)-L és AEROFILA (I)-L, ILLETVE A 40. BELYEGNAP 1967

A magyar bélyegkiadas szempontjabol a hatvanas évek masodik felének els6 harom éve a
nemzetkodzi 1égiposta bélyegkiallitds jegyében zajlott. A kidllitdsshoz kapcsolodva jelentek
meg 1966 év végén a Repiild (VII)-L és 1967 elso felében az AEROFILA (I)-L bélyegsor. Az
¢v masodik felében kiadott AEROFILA (II)-L a Budapesten tartott VII. FISA kongresszushoz
¢és a kiallitashoz is kapcsolodva a 40. Bélyegnap alkalmabdl jelent meg. Ezek utan 1968-ban
adta ki a magyar posta a Repiild (VII)-L sorozat kiegészitd értékét, amelyet a nevezett
postabélyegsorral egyiitt az el6z6 motivum ismertet. A két postai bélyegsorozatot huszas
ivekben nyomtak egy bélyegiven 6t sorozat négy-négy értéke talalhatd, melyek fogazott és
vagott formatumban is kiadasra keriiltek.

Az AEROFILA (I)-L réz és ofszetnyomadssal, 102:10%-es fésilisfogazassal, Vertel Jozsef
terve alapjan, nyolc forint névértékben késziilt. 1967. maj. 6.-1967. szept. 3. kozott volt
altalanos forgalomban. A négy bélyeget tartalmazé blokk a keretfogazast leszdmitva teljesen
azonos jellemzokkel késziilt.

Az AEROFILA (II)-L teljesen azonos kiadasi mutatokat tartalmazva jelent meg, altalanos
forgalomban azonban 1967. szept. 3-1968. jan. 31. kozott volt.”*

A 80051-es és a 80052-es motivumoldalakon feliil az AEROFILA (I)-L blokkja, alul pedig a
négy értéket tartalmazo bélyegesik lathatod fogazott, illetve vagott formatumban. A kovetkezd
80053-as motivumoldalon az 6t sorozatot tartalmazd teljes iv, a 80054-es motivumoldalon
pedig az AEROFILA (I) - L emléklapja talalhato.

A 80055-0s és a 80056-o0s motivumoldalakon feliil az AEROFILA (II)-L blokkja, alul pedig a
négy értéket tartalmazo bélyegesik lathatod fogazott, illetve vagott formatumban. A kovetkezd
80057-es motivumoldalon az 6t sorozatot tartalmazd teljes iv, a 80058-as motivumoldalon
pedig az AEROFILA (II) - L emléklapja talalhato.

06 MALEV JARATOK A HETVENES EVEK ELSO FELEBEN

1973-ban megalakult a Légiforgalmi és Repiil6téri Igazgatdsag az LRI, mely januar elsejétdl
kezdte meg tevékenységét. A MALEV tevékenysége pedig szinte kizardlag a személy-

9 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiaddok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 162 és 164.
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széllitasra iranyult, amit segitett a Tu-154-es tipusnak még ugyanebben az évben tortént
szolgalatba allitasa. Ett6] kezdve az I1-18-as tipust foleg teherszallitasra hasznaltak, amely igy
eljutott Afrika, a Kozel és Kozép-Kelet szdmos orszagaba. Ez a tipus volt az elsd, amely
1966-ban atrepiilte az Egyenlit6t és egyik Utja soran egyiptomi, etiopiai, tanzaniai, kuvaiti és
ciprusi leszallassal 6sszesen 30000 km utat tett meg.

Tupoljev Tu-154: harom sugarhajtomiives, kozepes hatotavolsagu utasszallitd repitildgép. A
Tupoljev tervezdiroda a Tu-104-es, az Il-18-as, és az An-10-es replilogépek levaltasara
tervezte. A prototipus 1968. okt. 4-én repiilt eldszor, a gyari utvonalprobakat 1971-ben
kezdték meg. A Tu-154-es 1972-t6l allt szolgalatban a szovjet belfoldi és nemzetkozi
utvonalakon. Mintegy hat véltozatban, dsszesen 350 repiildgép épiilt. A Malév a Tu-154B-2
valtozatot iizemeltette 1973-t6l, majd 1984 utan a Tu-154 M-et is, amelynek egy tizedrésszel
nagyobb toloereje volt a B-2-nél.

Jelen sorok irdjanak egy charter jarat utasaként Rodosz-szigetére volt szerencséje repiilni a
tipussal a kilencvenes évek elején, akkor szovjet személyzettel Ferihegy repiil6térrdl. A
hazafelé vezetd utvonalon a Kos szigetén valo leszallast kovetden volt alkalom végig kovetni
a nyaralasra érkezd és az azt befejezd utasok cseréjét. Ezt kdvetden pedig az ilizemanyag
feltoltésének idejére az utasok kotelezd ki és beszallasanak biztonsdgos végrehajtasat. A
tiizeldanyag vételezést vélhetden a célszerliség indokolta és nem az utvonal hossza, vagy a
nagy fogyasztas. Az elézetes utvonalterveknek megfeleléen a repiildgépet iizemeltetd -
vallalat, vagy esetiinkben a személyzet - valasztja ki és igényli meg az iizemanyagtoltés helyét
¢és a vételezni kivant lizemanyagot. A vételezés idején kotelezOen végrehajtott utas mozgatas
¢s a tranzit-vardban eltoltott 1d6, nem felesleges aggalyoskodas, hanem az utasok biztonsaga
szempontjabol sziikséges tevékenység.

A Tu-154B-2 jellemzdi: a nyilazott als6szarnyas elrendezés, a szarny 80%-an réselt orrsegéd
szarny, haromszoros réselésii fékszarnyak, aramlaslevalasztd lapok. (Vélhetéen ezeknek is
koszonhetd volt a csodalatosan ,,puha” leszallas Rodosz-szigetén. Sic!) A repiildgép kor
keresztmetszetl torzse légkondicionalt, tilnyomasos vezetdfiilkére és két vagy harom egymas
mogotti utastérre oszlik a farokfeliilet ,, T elrendezésli. A tizennégy futdkerék a fiives tomo-
ritett palyan val6 sima le és felszallast is lehetové teszi. A tipus jellemzdihez tartoznak még a
szarny mogé kinyuld futomii gondoldk. A hirom kétaramt sugarhajtomii a torzs végén
helyezkedik el és egyenként 103 kN toloerejli, a tiizeldanyag-tartalya osszesen 48500 liter. A
repiilédgép kormanyait harom egymastdl fiiggetlen hidraulikus rendszer miikddteti. Repiilési
alkalmas megkozelitd és automatikus leszalld berendezés, iddjarasi radar, navigacios szamito-
gép és tobbszords atfedést biztositd radio-tavkozld berendezés tartozik. Hajozo-személyzete
harom f6, utas befogadd képessége 128-169 6.

Adatai: fesztavolsag 37,55 m, hossz 47,92 m, iires tomeg 50400 kg, legnagyobb kereskedelmi
terhelés 19000 kg, legnagyobb felszalld tomeg 98000 kg, legnagyobb utazdsebesség 9500 m
magassagon 975 km/6, legnagyobb hatétavolsag 4000 km, futopalyaigény 2200 m.>°

(A leszéllas sordn a foldet érés utani minimalis kifutds hossza 700 m. Rodoszon a pilota ezt
teljesitette. A kis méretek miatt ugyanis az elméletileg szokasos 2200 m hosszusag koriili
futopalya biztos, hogy még napjainkban sem all rendelkezésre. (Sic!)

A 80061-es motivumoldalon felill a ,,Nemzetkozi Légiposta Kiallitas 1971 Budapest” emléké-
re a Lufthansa légitarsasag alkalmi levelez6lapjanak képes oldala lathatd, alul pedig a fény-
masolt hatoldala. Az alkalmi levelezélapon jelzett kiallitas alkalmabol a Lufthansa 1égi-

20 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kotet
p. 418.
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tarsasdg a Dél-Amerikaval 1930 ota fennalld légi Gsszekottetés létesitésére emlékezik a
bélyegzd betlizése szerint. Az Osszekottetés ekkor Zeppelin 1éghajoval valosult meg, amely-
nek magyar vonatkozasa nem csupan a kiallitas megrendezésének varosa Budapest, hanem a
grof altal vasarolt 1éghajo miatt is érdekes. A 1éghajo tervének készitdje a magyar Schwarz
David, aki soha nem latta az altala tervezett 1éghajot repiilni. Zeppelin grof a tervezo
0zvegyétol meglehetésen ellentmondasos ton jutott hozza a késébbiekben neki tulajdonitott
1éghajo licencéhez. A vételre éppen a dél-amerikai repiiléut éve elétt nem sokkal keriilt sor.
Az 1971-es év pedig a Zeppelin 1éghajo budapesti latogatasanak negyvenedik évforduloja,
vélhetéen éppen ennek az évfordulonak a jegyében szervezddott az AEROFILA 71 kiallitas
is. Az emléklapon talalhat6 argentin postabélyegek koziil az alsé hatvannyolc peso értékiit
sikeriilt azonositani. Ebbdl viszont tobb is 1étezik kiillonbozd évjaratok sorozatainal és mind
azonos szinben. A legkdzelebbi datumu évjdratot valasztva az 1970-es kiaddsu bélyeg Mitchel
katalogus szerinti sorszama: 1051." A felette lathato bélyeg a dijjegyes kiadas miatt nem
talalhato a katalogusban.

A 80062-es motivumoldalon feliil a Malév 580-as Budapest-Ziirich-Madrid nyitojarata 1971.
aprilis. 2-4n végrehajtott repiilésének emléket allitd alkalmi boriték lathato. Alul pedig a
Malév 830-as Budapest-Drezda nyitdjaratdnak 1971. junius. 1-én végrehajtott repiilését
felidézo alkalmi boritékot tekinthetjiik meg.

A replilések Latham katalogus szerinti sorszama 826 és 827. a 89. oldalon. Ezek a jaratok is
torténhettek Tu-134-es tipussal. A felsé boritékon taldlhatdo 1963-as kiadasti Kozlekedés (I.)
¢s az alson lathato 1968-as kiadasu Balaton (II.) postabélyegsor értékeinek Mitchel katalogus
szerinti sorszamai 1925, 2418 és 2419.2%

A 80063-as motivumoldalon feliil lathaté a Budapest 71 Nemzetkozi Bélyegkiallitas és a
magyar bélyeg 100 éves évforduldja alkalmabol a Budapest - Csomor kozott végrehajtott
,,HB-BOT” Ballon postajarat alkalmi boriték. Vélhetden az el6z6 motivumoldalon bemutatott
levelezdlap is kapcsolddik ugyanehhez az 1971. szept. 5-én végrehajtott eseményhez. Alul
pedig ugyancsak a nevezett kiallitds alkalmabol kiadott Budapest-Eger helikopterposta
repiilés alkalmi boriték talalhatd. A repiilések Latham katalogus szerinti sorszamai 830-as és
831-es a 91. oldalon. A fels6 boritékon lathatd 1965-6s kiadasu Mese (II1.) és az 1968-as
Balaton (II.), illetve az alul lathato 1963-as Kozlekedés (I.) postabélyegsorok értékeinek a
Mitchel katalogus szerinti sorszamai a kiadas sorrendjében 2189 és 2418.2° A motivumhoz
tartozo tobbi oldal boritékjain mar csak az 1966/67-es Repiild (VII)-L postabélyegsor értékei
talalhatok, amelyek azonositasi ismertetdje a 80044-es, 80045-6s, 80046-0s, és 80047-es
motivumoldalakhoz tartozo leirdsoknal talalhato.

A 80064-es motivumoldalon feliil alkalmi boriték lathaté, amit a MALEV 550-es Budapest-
Périzs jarat megnyitasanak 50. évforduldjara adtak ki és 1972. mdj. 12-én hajtottak végre.
Alul pedig a Lufthansa LH 771-es Budapest-Frankfurt-Hamburg jaratanak alkalmi boritékja,
amely jarat a repiilést 1972. okt. 30-an a ,,Budapest 72 bélyegkiallitas tiszteletére” hajtotta
végre. A repiilések Latham katalogus szerinti sorszama 840 és 846 a katalogus 94. oldalan.

A 80065-6s motivumoldalon feliil a MALEV 720-as emlékjarat alkalmi boriték lathato,
amelyet a Budapest-Koppenhaga kozott tizendt évvel korabbi repiilés tiszteletére adtak ki és
1973. jan. 19-én hajtottak végre. Alul pedig a MALEV 640-es 1973. februar 28-an végre-
hajtott Budapest-Amszterdam emlékjaratdinak a tizendt évvel korabbi repiilését felidézo

2! Mitchel Siidamerika 2009/2010 1 Teil p. 73.

2 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 144 és 168.

3 Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkdzi Szovetség tagja, p. 144, 155, és 168.
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alkalmi boriték talalhato. A Latham katalogusban a 97. oldalon taldlhato sorszamok a 851-es
¢s 852-es, melyekben tovabbi informaciok is olvashatok.

A 80066-0s motivumoldalon feliil a Budapest-Ziirich kozott 1étestilt els6 1égiposta jarat 50.
¢évforduldja alkalmabol az 1973. 4pr. 28-an végrehajtott repiilés alkalmi boritékot lathatjuk.
Alul pedig a MALEV 202-es Budapest-Bukarest 1égi jarat 1973. maj. 2-an végrehajtott
emlékrepiilését felidézé alkalmi boriték taldlhatd. A 858-as és 859-es Latham katalogus
sorszamok ugyancsak a 97. oldalon talalhatok, a tobbi informécidval egyiitt.

A 80067-es motivumoldalon feliil a MALEV 640-es Budapest-Praga emlékjaratanak az 1973.
jun. 20-an az elsé repiilés huszonotddik évforduldja alkalmabdl végrehajtott boritékot
lathatjuk. Alul pedig a Malév 530-as Budapest-Miinchen emlékjaratanak az 1973. jul. 26-an
végrehajtott és a tiz évvel korabbi repiilését felidézé alkalmi boriték lathaté. A Latham
katalogus 100. oldalan taldlhatd 864-es és 865-0s sorszamok alatt tovabbi informéciok is
olvashatok.

A 80068-as motivumoldalon feliil a tiz éves MALEV 220-as Budapest-Athén jarat emlékére
1973. szept. 10-én végrehajtott repiilés alkalmi boritékja lathatd. Alul pedig a Budapest-Kair6
jérat tiz évvel koradbbi repiilésének emlékére kiadott alkalmi boriték lathatd, amelyet 1973.
szept. 17-én hajtottak végre. A repiilésekre vonatkozo6 informaciok a Latham katalogus 867-es
¢s 868-as sorszamai alatt a 100. oldalon olvashatdk a tobbivel egyiitt.

A 80069-es motivumoldalon feliil a MALEV 120-as Budapest-Varso jarata 1973. okt. 6-4n
végrehajtott elso repiilésének 25. évforduldjat felidézé emlékjaratanak alkalmi boriték lathato.
Alul pedig a MALEV 580-as Budapest-Ziirich jarat 1974. jin. 1-én az ,Interabana 1974”
nemzetkdzi bélyegkiallitds ideje alatt végrehajtott emlékrepiilését felidézd alkalmi boriték
talalhat6. A Latham katalogus 100. és 102. oldalain talalhatok a 869-es és a 874-es sorszamok
alatt olvashatok tovabbi informéciok.

07 AZ AEROFILA 74 KIALLITAS ES MALEV JARATOK
A HETVENES EVTIZEDBEN

Az el6z6 motivum a Tu-154-es repiilogépek ismertetésével fejezddott be. A tipusnak magyar
légipostabélyegen valdo bemutatasa a postai kiadast Repiild (VIII)-L sorozat hatvan filléres
értékének bélyegképén a késdbbiekben keriil sor. Hasonloképpen bemutatasra keriil a nevezett
repiilégép egy képes levelezdlapon is még az el6z6 motivum végén. A fentnevezett légiposta
sorozat bélyegképein lathaté repiildgépek célszerlivé teszik a tdbbi tipus technikai
ismertetését is. Ezek a kovetkezdk: az Iljusin tervezdiroda 11-62-es és IL-86-0s, valamint a
Tupoljev tervezdiroda hangsebesség feletti repiilésre képes Tu-144-es tipusa és a kdzos
francia-angol gyartmanyu Concorde.

Ijusin I1-62: négy sugérhajtomiives, nagy hatdtavolsagu szovjet utasszallitd repiildgép. Az
Iljusin tervezdiroda a Moszkva - New York tavolsdgnak megfeleld ttvonalakra tervezte.
Prototipusa 1963-ban emelkedett eldszor a levegdbe, majd a Moszkva - Montreal Gtvonalon
allitottak lizembe elséként. 1976 végéig 125 darab I1-62-es késziilt el, az AEROFLOT mellett
a cseh CSA, a kelet-német Interflug, a lengyel LOT, a romén Tarom, a kubai CUBANA,
valamint a kinai CAAC légitarsasagoknal 1éptek szolgalatba. A repiilogépet 25000-30000 o6ra
repiilt 1d6, vagy 7000-8000 felszallas ¢€lettartamra tervezték. Nagyobb toloerdvel rendelkezd
hajtomiivekkel felszerelt valtozata, az 11-62M 1971-ben repiilt eldszor.

Az 11-62M jellemzdi: az alsdszarnyas elrendezés, kor keresztmetszetli torzs, ,,T” alakl farok-
felilletek. A négy, egyenként 1000 kN toloerdvel rendelkezé6 Kuznyecov NK-8-4 kétaramu
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gazturbinas sugarhajtomi a torzsvég két oldalan, kettesével foglal helyet. A hajtomiiveknek
egymastol fliggetlen tlizel6anyag rendszereik vannak. Az lizemanyagtartalyok Ossztérfogata
100000 liter. Személyzete két f6 pilota, egy-egy fO navigator radids és fedélzeti mérnok. A
két utastérben 114-186 {6 utas foglalhat helyet. A repiilégép vezérld rendszere a felszallast
kovetd 200 m-es magassagtol képes a navigacids berendezés szamitogépébe elére beprog-
ramozott utvonal automatikus kdvetésére és lehetové teszi az ICAO II. kategoriaju iddjarasi
minimum feltételek melletti leszallast.

Az 11-62M adatai: fesztavolsag 43,2 m, hossz 53,12 m, iires tomeg 66400 kg, hasznos tdmeg
23000 kg, legnagyobb felszallo tomeg 162000 kg, utazoésebesség 10000 m magassagon 820
km/0, hatotavolsag 6700 - 9200 km.>*

Ijusin I1-86: négy sugarhajtomiives, nagy befogadoképességii, kdzepes/nagy hatotavolsagu,
szovjet utasszallito repiilogép. Az Iljusin tervezd-iroda légibusz forgalomra 40000 repiilt ora,
illetve 20000 leszallas élettartamra tervezte. A gyartasban a szovjet repiilogépgyarakkal
egylittmiik6dott a lengyel PZL is. A prototipus 1976. dec. 22-én repiilt eldszor, és a menet-
rendszerl szolgalatot 1980. dec. 26-an kezdte meg a tipus az AEROFLOT belfoldi jaratain.
Az elsé kiilfoldi jarat a Moszkva-Berlin, és a Moszkva-Havanna ttvonalon kozlekedett. 1981-
ben egy I1-86-0s szdmos nemzetkdzi rekordot dontott meg, eldirt 30000-80000 kg hasznos
terheléssel. Koziilik az egyik 2000 km-es zart koron 65000 kg hasznos teherrel 975 km/6
sebességgel végrehajtott repiilés. Az 1987-es esztenddig tobb mint 6tvendt darab I11-86-os
késziilt el.

Jellemz6i: alsoszarnyas elrendezés, nagy befogadoképességli kerek alaku torzs, hagyomanyos
farokfeliiletek, tizennégy kerekes futomii. A szadrnyon kettds réselésli orr segédszarnyak és
haromréses fékszarnyak vannak. A torzs kétszintes, a felson helyezkedik el egymas mogott a
harom légkondicionalt és tilnyomdsos utastér, és a kilences sorokban elhelyezett, dsszesen
350 darab utas iilés. Az utasok harom beépitett 1épcson juthatnak fel az elso szint eldterébe,
ahol sajat keziileg helyezhetik el poggyaszaikat a tdroloban (amely megoldas egyediilallo a
nagyobb utasszallitd repiilogépeken) igy a bonyolult csomagkezelési eljaras elmarad. Ezt a
megoldast egyébként csak a belfoldi jaratokon alkalmazzék. Az alsé szinten tizenhat darab
konténer is elhelyezhet6 a csomagok, illetve a teherszallitas céljabol. A személyzet harom-6t
6, az utasok szdma 350 f6. A négy, egyenként 127,5 kN tolderejii Kuznyecov kétdramu
gazturbinds sugarhajtomi a szarny alatt fliggd gondolakban foglal helyet. A repiilésvezérlo €s
navigacioés rendszerek automatikus emelkedést és siillyedést tesznek lehetdve, illetve
biztositjak az ICAO II. kategoriaju id6jarasi minimum melletti megkozelitést és leszallast.

Adatai: fesztavolsdg 48,06 m, hossz 59,54 m, torzsatmérd 6,08 m, legnagyobb hasznos
terhelés 42000 kg, legnagyobb felszallo tomeg 206000 kg, utazdésebesség 9-11 km magassa-
gon 900 - 950 km/6, legnagyobb hatotav 4600 km, felszallasi palyahossz 2600 m.>

A Concorde: brit-francia egyiittmikodésben késziilt négy sugéarhajtémiives, szuperszonikus
utasszallitd repiildgép. A két orszdg kormdnya és a gyartdsban egyiittmiikodd két - angol
részrél a British Aerospace, mig francia részrdl az Aérospitale - repiilogépgyar 1962-ben
kotott szerzddést, és az elsd prototipus 1970-ben emelkedett a levegdbe. Menetrendszerii
tizembe allitasaig (1975) 6560 repiilt 6ra-ebbdl tobb mint 2540 hangsebesség feletti - telt el
kisérleti repiilésekkel. 1978-ig Osszesen 18 darab késziilt el a repiil6gépbdl. Ezek az Air
France, a British Airways és a Singapore Airlines légitarsasagoknal alltak szolgalatba és

2% Repiilési Lexikon, foszerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest 1991, ISBN 963 05 6208, I. kitet
p. 429.

33 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kotet
p. 430.
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repiiléseiket elsdsorban a Parizs-New York, a London-New York, illetve a London-Bahrein-
Szingapur és a Parizs-Dakar-Rio de Janeiro Gtvonalakon hajtottak végre.

A Concorde jellemzdi: gotikus deltaszarny (kettds delta), ellipszis keresztmetszetli torzs,
amelynek orr-része, vagyis a vezetdfiilke a fel és leszallas el6tt lehajthatd. A sarkanyszerkezet
két aluminiumd6tvozetbdl késziilt, de a fokozott héhatasoknak kitett részeken kiilonleges acélt
is alkalmaztak. A légkondicionalt és tilnyomasos vezetdfiilkében, illetve az utastérben harom
fo személyzet €és utaskisérok, valamint 128-144 utas szamara van hely. A négy, egyenként
169,3 kN tolderdvel rendelkezd Rolls-Royce / SNECMA Olympus 593 tipust gazturbinas
sugarhajtomii kettesével, a szarny alatt helyezkedik el. Az 6sszesen 119786 liter tirtartalmut
tartdlyokban tarolt lizemanyag repiilés kozben a trimmelés feladatat is ellatja. A trimmelés a
repiilégép orr nehéz és farok nehéz helyzetei kozotti megfeleld egyensuly fenntartasat segiti.
(Sic!) A fedélzeti repiilési és navigacios rendszerei kdzott automatikus repiilésvezérld (INS),
kiilonféle elektronikus berendezések és szamitogépek talalhatok.

Adatai: fesztdv 25,56 m, hossz 62,1 m, iires tomeg 78700 kg, legnagyobb hasznos terhelés
12700 kg, legnagyobb felszallo tomeg 18065 kg, legnagyobb sebesség 2179 km/06, szolgalati
csucsmagassag 18900 m, felszallasi uthossz 3410 m, hatotavolsag 6580 km, zajszint a fel-
szallaskor 119,5 EPN db.**

A Tupoljev Tu-144: a vilag els6 szuperszonikus - a hangsebességnél nagyobb sebességgel
repiilni képes - utasszallitd repiildgépe. Szovjet konstrukcio. Elso repiilését 1968. dec. 31-én
végezte, a hangsebességet elsd alkalommal 1969. jin. 5-én érte el. A rendszeres forgalmat
1975-ben postaval és aruval, majd 1977. dec.-tdl utasokkal kezdte meg a Szovjetunié belfoldi
jératain. A gép rendszeres forgalmat 1982-ben gazdasdgossagi okokbol felfliggesztették.

Kiilonleges kialakitasu, ,,gotikus™ alaprajzu szarnya nyilazott a belép0 €1 kozépen hetvenhat, a
kiils6¢ részeken Otvenhét fokos. A kissebességli repiiléshez a torzsorr két oldaldn a nagy
sebességli repiilés kozben a torzsbe hatra hajthaté segédszarnyak bocsathatok ki. Az igen
karcsu torzs orra le- és felszallaskor a jobb kilatas érdekében lehajthato. A repiildgép konnyii-
fém épitési, de egyes részei a nagysebességli repiilés kozben keletkezd hohatasok elviselésére
korr6zidallo acélbol és titanbol késziiltek, és mintegy 10000 alkatrész miianyagbol van. Négy
darab, egyenként 127,5 kN toloerdvel rendelkezd kétdramu sugarhajtomiive a szarny kozépso
része alatt, kettesével helyezkedik el. A személyzet két {6 pilotabol, egy-egy {6 mérndkbol,
navigatorbol és utaskisérokbdl all. A harom - 6t sorban elhelyezett {iléseken 140 utas foglalhat
helyet. Az utastér ¢és a vezetdfiilke légkondiciondlt és tulnyomdsos. A tartdlyokbdl vald
egyenletes tiizel6anyag-fogyasztast repiilés kozben a repiilés allasszogéhez automatikusan
igazod¢6 szivattylrendszer biztositja. A Tu-144-es repiilésének vezérlése a navigacids adatok-
hoz igazodva automatikusan torténik.

A Tu-144 adatai: fesztavolsag 28,8 m, legnagyobb hossz 65,7 m, magassag 12,85 m, iires
tomeg 85000 kg, kereskedelmi terhelés 15000 kg, legnagyobb felszalld tomeg 180000 kg a
legnagyobb utazosebesség 18000 m magassagon 2500 km/6 (2,35 M), szolgélati csticsmagas-
sadga 18000 m, legnagyobb hatotavolsag 6500 km, felszallasi uthossz 3500 m.

A 47. Bélyegnap ¢s a nemzetkozi 1égiposta bélyegkiallitds alkalméabol kiadott Aerofila (III.)
postabélyeg blokk és sorozat ofszetnyomassal, 12-es féstisfogazassal 8+8 Ft névértékben,
Vertel Jozsef terve alapjan késziilt. 1974. okt. 19.-1975. éapr. 3. kozott volt altalanos forga-
lomban. A blokk négy bélyeget tartalmaz, a sorozat két-két bélyegparja 6tszor négy bélyeget
tartalmaz6 huszas ivekben keriilt kiadasra. Az ivsorok ugy is szétszedhetdk, hogy egy fordi-
tott part és két 6nalld bélyeget tartalmazzanak.

%6 Repiilési Lexikon, foszerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest 1991, ISBN 963 05 6208, I. kitet
p. 156-157.
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A 80071-es és 80072-es motivumoldalakon feliil az AEROFILA 74 blokkok fogazott és vagott
példanyat, mig alul a fogazott parok és ivsorok egy-egy példanyat lathatjuk.

A 80073-as és a 80074-es motivumoldalakon feliil és alul egyarant az AEROFILA 74 fogazott
bélyegparjainak egyes értékeivel futott cimzés nélkiili levelez6lapokat taldlunk.

A 80075-0s motivumoldalon felill egy Hollandiabol Magyarorszagra a nemzetkozi 1égiposta
bélyegkiallitas alkalmabol feladott levelezdlap lathato, kozépen az AEROFILA 74 kiallitas
postai kiadast reklambélyegével. Alul pedig az ,,AEROFILA 74” nemzetkozi légiposta
bélyegkiallitas alkalmabol és tiszteletére 1974. okt. 20-an végzett helikopterjarat repiilésének
alkalmi boritékja taldlhatd. A repiilés a Nyiregyhaza-Budapest Gtvonalon tortént. A boriték
azonositasara vonatkoz6 informaciok a Latham katalogus 102. oldaldn a 877-es sorszam alatt
talalhatok. A motivumoldalon feliil 1athat6 boritékon taldlhaté holland postabélyegek Mitchel
katalogus szerinti sorszamai a bal felsd sarokban taldlhatd 1965. évi kiaddsu sotétbarna husz
centes értékiié: 842 és az 1968-as kiadasti hasonl6 értékii mésiké:903.%’

A 80076-o0s és 80077-es motivumoldalakon feliil az 1977-es postai kiadast ofszetnyomassal
11%:12-es fésiisfogazassal Vertel Jozsef tervei alapjan 45,20 Ft névértékben késziilt Repiild
(VII)-Légiposta-L sornak az alul talalhaté elsé napi boritékon 16v6 értékei lathatok.™® A
sorozat bélyegképei a nemzetkozi 1égi kozlekedésben résztvevd repiildgépeket abrazolnak,
amelyek fontosabb adatai a motivum bevezetdjeként méar ismertetésre keriiltek. A MALEV
altal ugyan nem tlizemeltetett, de a Liszt Ferenc repiilétéren tobb alkalommal is bemutat-
kozott, illetve latogatast tett az I1-62-es, az 11-86-0s, a Tu-144-es és a Concorde repiildgép is
ismertetésre kertilt.

A 80078-as motivumoldalon kilenc kiilfoldi postabélyeg és kozottiik, egy postai bélyegiv
mutatja be a Concorde és a Tu-144-es repiil6gépeket. A hat bélyeget tartalmazo iv a Granadai
St. Vincent koztarsasagbol szarmazik és a Concorde utolsd, 2003. nov. 26-an végrehajtott
repiilését mutatja be. A 2006-o0s kiadasu blokkon talalhaté bélyegek Mitchel katalégus szerinti
sorszama: 6292 és 6293.” A motivumoldalon taldlhat6 tobbi bélyeg azonositasira a
katalogusokban sok esetben hianyzé bélyegképek miatt nem keriilt sor.

A bal felsé és a bal alsé bélyegképeken a Tu-144-es, a tobbi a Concorde repiilégépet
abrazolja. A koreai, mali, mauritaniai és a Niger-koztarsasagbeli postabélyegek tovabbi
azonositasat nem tartottuk célszertinek.

A 80079-es motivumoldalon a MALEV repiilégépek festményeken képeslapsorozat egyike
lathato, amelyik a TU-154-es tipust mutatja be. A motivumoldal felsé részén a képeslap
cimzési oldala, alul pedig a szines fénymasolt eldoldala lathato.

08 A NYOLCVANAS EYEK MALEV JAMTAI, IFIKIALLITASOK
ES SPORTREPULES

A MALEV altal 1980-ban a szallitott utasok szama elérte a 9216963 f&t, a teljesitett utas-
kilométer az 1970. évi 424,4 milliorol 1076,446 milliora emelkedett. Ebben az évben 14402
tonnat tett ki a szallitott &ru mennyisége. Ez ugyan csokkenés volt az 1960. évi 16058
tonndhoz képest, de jelezte, hogy a vallalat els6dleges feladata a személyszallitas lett. A
dolgozoi 1étszdm 3236 fore ndtt az LRI kivalasaval a 900 fos csokkenés ellenére. A latvanyos

7 Mitchel Westeuropa 2012/2013, p. 1098 és 1101.

¥ Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 204 és 220.

% Mitchel Karabische Inseln 2008/2009, p. 1764.
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teljesitménynovekedés 1980-tol lassult és 1 viszonylatok (repiilési Utvonalak megnyitasa)
helyett, a jaratsiirités, a kiszolgalas mindségének javitasa keriilt el6térbe. Néhany kedvezdtlen
mutato ellenére ez az évtized is jelentds eredményeket hozott. 1984-ben allt lizembe az Uj
futopalya Ferihegyen, a repiil6tér Uj hangéarokat és korszeri miiszaki bazist kapott, 1985-ben
pedig megnyilt a Ferihegy-2.

A MALEV kezdetté] tagja a Berlini Szerzédéshez csatlakozott 1égi tarsasagok szervezetének
¢és 1984-t6l a Nemzetkozi Légi-kozlekedési Tarsasagok Szervezetének (IATA). A vallalatnak
1988. dec. 31-én hat 1égi tarsasaggal volt kozds lizemeltetési szerz6dése (Air France, Iberia,
Sabena, Alitalia, Pan Am, TWA). Ennek keretében részben a MALEV iizemeltette a
Budapesttel kapcsolatot tartd, rémai, mildndi, madridi, barcelonai, briisszeli és egyes parizsi
jéaratokat. 1988 végétol a TNT nemzetkdzi szallitdsi cég tagjaként ilizemeltette a BAe-146-
200-as tipusokat is, kiilonboz6 expressz €jszakai aruszallito jaratokon. A vallalat 1988 végén
szolgélatba allitott harom Boeing 737-200-as tipust a géppark korszerlsitésének elso
1épéseként.

A MALEV menetrendszerii vonalhalozatanak fébb jellemz6i 1988-ban: napi jaratok kozle-
kednek Berlinbe (5-6), Moszkvaba (1-2), Amszterdamba (1), Majna-Frankfurtba (1),
Lipcsébe (1-2), Londonba (1), Miinchenbe (1), Pragaba (1), Varséba (1), Ziirichbe (1-2). A
felsoroltak mellett, heti O6t-hat jarat indul Athénbe, Koppenhagiba, Parizsba, Roémaba,
Széfiaba. Hetente legalabb egy jarat kozlekedik Budapest és Hamburg, Kuvait, Dubai, Bécs,
Leningrdd, Drezda, Milano, Larnaka, Kaird, Thesszaloniki, Bejrut, Madrid, Bukarest,
Helsinki, Isztambul, Barcelona, Burgasz, Tel-Aviv, Varna, Abu-Dabi, Belgrad, Stockholm,
Tirana, Trieszt, Bagdad, Damaszkusz, Algir varosok kozott.

A géppark alakulasat illetéen: Li-2: 1946-1964 kozott 25 db, 11-14 1957-1969 kozott 10 db, 11-
18 1960-1989 kozott 8 db, Tu-134 1969. dec. 22-t61 14 db (1 darab bérelt gép volt), a Tu-154
1973-1989 18 db, Jak-40 1975-t61 1 db, BAe-146-200 1988-t61 1 db, Boeing 737-200 1988-
tol 3 db, Piper Aerostar 601 1 db.

A vallalatnak 1989. jan. 1-én 4637 f6 dolgozdja volt, ebbdl pildta: 206 6, navigator, fedélzeti
mérndk 61 6, utaskiséré 274 £6.°%

A 80081-es motivumoldalon feliil az 1981. marcius. 20-4n végrehajtott MALEV {innepi jéra-
tanak alkalmi boritékja lathatd, amelyre a ,,LURABA 81” nemzetkozi légiposta bélyeg-
kiallitas idején keriilt sor. Alul pedig az 1982. junius. 11-én Budapest és Alicante kdzott
végrehajtott MALEV Tu-134-es kiilon repiilés alkalmi levelezdlapja talalhato.

A motivumoldal boritékjain lathatdo 1981-es Zeppelin hires repiilései-L ¢és az 1982-es kiadasu
Labdartigdé VB. (IV) - Spanyolorszag postabélyegsorok értékeinek Mitchel katalogus szerinti
sorszamai 3483 és 3543.

A 80082-es motivumoldalon felill az 1981. IV. 3 - 12. kozott Kaposvaron rendezett 19.
Orszagos Ifjusagi Bélyegkiallitas alkalmi boritékja lathatd, melyet helikopterrel tovabbitottak
Kaposvarrdl Zankara a kiéllitas ideje alatt. Alul pedig az 1983. III. 31- én Bajan rendezett 21.
Orszagos Ifjusagi Bélyegkiallitas alkalmi boritékja lathato, melyet sarkanyrepiildvel tovabbi-
tottak Kecskemétrdl Bajara a kiallitas napjan.

A motivumoldal felsé boritékjan lathatdé 1980-as Szines faszobrok postabélyegsor értékének

Mitchel katalogus szerinti sorszama 3241, illetve az alul lathaté boritékon a bélyegek
azonositasi adatai a 40013-as és 40014-es motivumoldalakhoz leirtaknal talalhatok.

260 Repiilési Lexikon, foszerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest 1991, ISBN 963 05 6209, II. kitet
p. 29.
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A 80083-as motivumoldalon feliill az 1982. maj. 7-én végrehajtott MALEV 830-as Budapest-
Szofia jarat repiilésének alkalmi boriték lathatd. Alul pedig, az 1982. jun. 11-21 kozott a
PHILEXFRANCE 82 nemzetkozi bélyegkiallitas idején Budapest-Parizs kozott Malév/Air
France 556-0s kdzosen iizemeltetett jarat alkalmi boriték.

A felsé boritékon lathatd 1982-es postai kiadasu Georgij Dimitrov (II.) szelvényes bélyeg
Mitchel katalogus szerinti sorszama 3556.

A 80084-es motivumoldalon feliil a George Washington sziiletésének 250. évfordulodja alkal-
mabol végrehajtott Budapest-Briisszel MALEV SABENA MA-SN 600 emlékjarat és a
Briisszel New York SN 541 és a New York - Washington EA 115 jaratok alkalmi boriték
lathatd. A jaratok repiilésére 1982. jul. 2-4. kozott keriilt sor. Alul az 1983. nov. 18-an végre-
hajtott Malév 559-es Budapest-Parizs jarat alkalmi boriték lathato. A jarat repiilése a Bezons
¢és Szekszard testvérvarosi bélyegkiallitas valamint a ,,Magyar Hét” rendezvényei alkalmabol
tortént.

Az 1982-es postai kiadasit George Washington-blokk Mitchel katalogus szerinti sorszama
3567.

A 80085-6s motivumoldalon feliil a Budapest-Zagrab Utvonalon végrehajtott elsd repiilés
emlékboriték lathatd, amely a fedélzeti bélyegzd tanusaga szerint a SAS Skandinavian Air
Lines SK 747-es jarataval keriilt tovabbitasra. Alul pedig a Swissair linnepi jarat boriték,
amely a Budapest-Ziirich-Basel utvonalon keriilt tovabbitdsra a TEMBAL 83 alkalmabol
1983. m4j. 17-én. A motivumoldalon alul lathaté boritékon taldlhaté az 1977-es postai
kiadasa 200 éves a ballonrepiilés bélyegsor azonositasi adatai a 10012-es és 10013-as
motivumoldalakhoz leirtaknal talalhato.

A 80086-0s motivumoldalon feliil az 1984-es kiadasu, az augusztus 14-én Békéscsaban meg-
rendezett XII. Motoros Miirepiild Vildgbajnoksag alkalméabol megjelent, ofszetnyomassal,
12v4:11%4-es fésiis fogazassal, Varga Pal terve alapjan késziilt posta tiszta és pecsételt 6nallo
bélyeg lathato. A bélyeg altalanos forgalomban volt 1984. aug. 14. - 1965. dec. 31. kozott.>"!
A két bélyeg kozott az MHSZ altal rendezett ,,Szamuely Tibor” emléktara reklambélyeg,
mely az 1979-ben a 60 éves hasonld szovjet szervezet a DOSZAF mintdjara szervezddott.
Alul pedig a miirepiild vilagbajnoksagra kiadott alkalmi képeslap lathato bal also sarkaban az
emlitett postabélyeggel és az alkalmi bélyegzdvel.

09 A MAGYAR POLGARI LEGIKOZLEKEDES HELYZETE 1985-2013

A 80091-es motivumoldalon alul a MALEV BOEING 767-200 ER és a SIRIUS 8A tipusu
repiilégépeket abrazold bélyegpar lathatd a kiadas elsd napi alkalmi boritékon. Az alkalmi
kiadas az 1993-as évben Budapest-New York kozott els6ként végrehajtott repiilés €s az elsd
magyar 6cednrepiilés hetvendt éves évforduloja tiszteletére tortént. Feliil az utobbi évfordulot
kovetd évben a Nemzetkozi Repiilonap és Haditechnikai Bemutaté emlékbélyegzdjével a
MALEV BOEING 767-200 ER repiilégépet dbrazolo bélyeg. Az itt lathaté alkalmi bélyegzd
a 61132-es motivumoldalon alul lathaté boritékon is megfigyelhetd, a B-767-es repiilogép
ismertetése pedig a 40041-es motivumoldalhoz leirtaknal olvashato.

A 80092-es motivumoldalon balra felil az 1994-es kiadasu 50 éves a Nemzetkdzi Polgari
Repiilési Szervezet - ICAO 6nallé postabélyeg lathatd, amely Otvenes ivekben nyomtatva
ofszetnyomassal, 13:13 Ya-es féslisfogazassal, Kertész Daniel terve alapjan késziilt. Altalanos

' Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bévitett kiadés, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiaddk, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 238, 242, 243, 244 és 253.
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forgalomban 1994. jan. 13 - 1996. dec. 31. kozott volt. A bélyegképen egy Douglas - DC 3
repiilogép. Mellette pedig a Malév Légiforgalmi Részvénytarsasag altal kiadott egyik reklam-
bélyeg lathato.

A motivumoldalon balra alul két 2000. éves hazai kiaddsi Onallé postabélyeg lathato.
Egyikiik az 50 éves a Ferihegyi repiilotér, mely 100-as ivekben Sihl papirra minden iven tiz
vonalkoddal nyomtattak. Itt alkalmazott el6szor a Magyar Posta vonalkodot a bélyegkészletek
postahivatali nyilvantartasdnak megkonnyitése céljabol. Az 6nalldo bélyeg ofszetnyomassal
12: 11 Y-es fésiisfogazassal Dudas Laszlo terve alapjan késziilt. Altalanos forgalomban volt
2000. m4j. 3-tol.2

A masik 6nallo postabélyeg a 90 éves a magyar repiilés, amely a 40-es fejezetben a 40043-as
motivumoldalon talalhato ¢€s itt is keriilt ismertetésre. Az 6nalld bélyegektdl jobbra a 2013-
ban a Mabéosz Székhaz egyik kereskeddjénél vasarolt, de napjainkig ismeretlen kiadast
emlékiv az igéretesnek hitt, majd megsziint Sélyom légitarsasagrol.

*2Magyar Posta és illetékbélyeg katalogus, 2011, 58. bovitett kiadas, Philatélia Hungarica kft. a Bélyegkatalo-
gus kiaddok, Ascat, Nemzetkozi Szovetség tagja, p. 298 és 322.
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90 A KATONAI REPULES ES URHAJOZAS TORTENETE 1957-2015

Elérkeztiink a reptiléstorténeti attekintés €s gylijteménykatalogus kilencvenes szdmmal jelzett
tizenegyedik ¢és egyuttal a hajtomiivel végrehajtott dinamikus repiilés utolsé nyolcadik
fejezetéhez. Az 1938-ban kezdddo fejezet 2015-ig szolgal adalékokkal, illetve mutatja be a
rendelkezésre allo aero-filatéliai anyag segitségével a hazai és nemzetkozi repiiléstorténet
néhany az idészakhoz tartozé részletét. A jelenleg harom motivumot tartalmazo6 viszonylag
hosszi id6t feldleld anyagot a késdbbiek sordn természetesen 1Uj motivumoldalakkal
igyeksziink kiegésziteni, aktualizalni. A fejezet elsé szakaszaban taldlhato katonai repiiléssel
foglalkoz6 rész minddssze tizenkét motivumoldalt tartalmaz. Ezek koziil az els6 hadrom a
Magyar Légier6 torténete kezdetén rendszeresitett repiildgépeket és helikoptereket mutatja be,
amelyek a kilencvenes évekig szolgaltak a légierd allomanyaban. Ettdl kezd6dden szdmos
kiilfoldi katonai repiilokdtelék latogatott Magyarorszagra €s a technikai feltételek fokozatos
atalakitasat kovetden egyre tobb katonai repiilétérre is. Ez a kezdetek utani idészak tovabbi
hét motivumoldalt tartalmaz, amelyeket a légieréd hatvanotdodik és hetvenedik évforduloit
koszontd két motivumoldal fejez be. A hetvenedik évforduldig eltelt iddszakbdl jelen sorok
ir6ja gyakorlati téren is kivette részét tobb mint harmincnyolc év szolgalattal a 2008-as
hetvenedik évforduldt azonban mar ,,obsitos katonaként” élte meg. Ezt a sok ismert részletet
tartalmaz6 iddszakot harom motivum tizenkét motivumoldaldnak segitségével ténylegesen
csak attekinteni lehetséges.

Ennek az ellenkezdje igaz az elsésorban nemzetkozi keretek kozott zajlo, azonban magyar
szempontbol mégis sok fontos eseményt is magaba foglald Urrepiilési anyagot bemutatd
részre. Az 1957-ben - kezd6do rész a katonai motivumok utan talalhat6 az anyagban. A jelzett
datum egytttal a Magyar Légierd, vagy pontosabb kifejezéssel a magyar katonai repiilok
alkalmazasara vonatkozé elgondolasok tanitasok és doktrindk szempontjabol talan a legellent-
mondasosabban alakul6 torténeti id6szak kezdete. Mindezek a fejezet kovetkezd, tizenhét
motivumat bemutatdé motivumoldalakon kovethetok nyomon:

« 01 Repiilégépek ¢és helikopterek a légierd fegyvernemeinél
« 02 Rendszervaltas utan tipusvaltas elott

« 03 A Magyar Légierd évforduldinak dokumentumai

« 04 Az trkutatas kezdetei, az ember Foldkoriili repiiléséig

« 05 A Vénusz-kutatas is megkezdddik

« 06 A vilag elso tirhajosai €s az els6 csoportos tirrepiilések
o 07 NG az lirhajosok szama ¢és létrejon az elsd noi-férfi tirparos
o 08 Az trkutatas els6 eredményei

o 09 Az tirkutatés els6 veszteségei és a holdra szallas

« 10 A Szojuz és az Apoll6 program

o 11 Az tirdllomésok és a kozos lrrepiilés programja

. 12 Kibdvitett holdkutatasi program

« 13 A bolygokutatas torténete

o 14 Fantasztikum az Urkutatdsban
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« 15 A Space Shuttle és a Szovjet - Magyar k6zos trrepiilés
. 16 Johannes Kepler és a 25 éves lirkutatas
« 17 A Challenger és Columbia katasztrofa a Halley {istokos és Europa az tirben

A fejezet motivumait a 90000-es szamu fejezetismerteto oldal tartalmazza.

01 REPULOGEPEK ES HELIKOPTEREK A LEGIERO FEGYVERNEMEINEL

A repiilégépek katonai célbdl torténd alkalmazasarol az 6todik fejezet 50011-es motivum-
oldalan bemutatott Przemysl ostroméhoz fiz6d6 torténet mesél elészor a jelen irdsmii keretei
kozott. Az ostrom a Magyar Kiralyi Honvéd Légierd 1918-1938-1945 kozotti alkalmazasanak
idészakaban zajlik. Az idészak soran a magyar katonai repiilok altal hasznalt repiilégépeket
tobbek kozott a szerzo tulajdondban is megtalalhatd, a Magyar Honvédség Légieré Parancs-
noksdg megbizasabol 2005-ben késziilt két tabld egyike dbrazolja. A masik tablo a Magyar
Légier6 allomanya altal 1945-2005 kozott lizemeltetett repiildgépeket és helikoptereket
mutatja be. Az elsd tablon lathatod az idészak kezdetét jelzd 1918-as évszam valdjaban az els6
vilaghéaborl, vagy inkabb a vilaghabora elsé szakaszanak lezarasat jelenti. Ez azért is fontos,
mert a hadtudomany egykori tanitdsai szerint a légierd haderénem ekkor csupdn, mint repiil6-
fegyvernem létezett. Ezt talan az el6zdleg emlitett motivumoldalhoz fiz6tt torténet is igazolja.
Magyarorszagon légier6rdl, mint haderdnemrdl csupan 1938-at kovetden, vagyis tovabbi
harminc év mulva beszélhetiink. Bar ez utdbbit az egykori elmélet Magyarorszagon és szinte
az egész vilagon a haboru masodik szakaszanak soran és azt kovetden ismerte el.

A honvédelem atfogo és viszonylag gyors fejlesztését 1938. marcius 5-én Gydrben jelentette
be Daranyi Kalman akkori miniszterelndk. A ,,gy6ri program” tartalmazta tobbek kozott a kor
szinvonalanak megfeleld, vagy azt megkdzelitd szinvonalu repiilé és légvédelmi csapatokbodl
allo légierd 1étrehozasanak a légoltalom kiépitésének tervét. Az egymilliard pengd beruhazasi
iranyzatot magaba foglal6 gyodri programot az orszaggytilés 1938 majusaban torvénybe iktatta
600 millié pengd beruhdzast eldiranyozva a kdzvetlen katonai fejlesztésre, 400 milliot pedig a
honvédelem kozvetett céljaira.”®

Itt talan a haderdnem és a fegyvernem dilemmajat illetéen érdemes egy kis kitérdt tenni a
késobbi pontosabb érthetdség kedvéért. A katonai iitkdzetek az egykori felfogas szerint
haderénemek részvétele mellett zajlanak, melyekhez a szarazfoldi a haditengerészeti ¢s a
légierd tartozik. Az litkdzetek egyes mozzanatai azonban a haderénemek kozds egymast
segitd tevékenységét egylittmiikodését igénylik. A két felszini miiveleteket folytatd haderd-
nem igényli a légierd alkalmazisat mind a tliztdmogatas, illetve az ellatds és utanpotlas
biztositasa terén. Ehhez kapcsolddva a légierd a masik két haderdnem tdmogatasa nélkiil nem
képes valamely felszinen kijel6lt hadszinteret 6ndlloan elfoglalni, vagy megvédeni. A helyze-
tet bonyolitja, hogy a szarazfoldi és a tengerészeti haderénemek is rendelkezhetnek repiild és
1égvédelmi erdkkel és eszkozokkel. Errdl tantiskodnak a ,,csapatrepiild” és a ,haditengeré-
szeti-replil6” kifejezések, amelyek segitségével az illetékes haderfnem repiild fegyvernemeit
lehet értelmezni. A ,,légier0 repiilderd, de nem minden repiiléerd 1égierd” helyes értelmezést a
»honi légvédelem” kifejezés hasznalata még tovabb neheziti, mert a ,,f6ldon-vizen-levego-
ben” foly6 litkozetekben egy negyedik haderénem részvételét feltételezi. A honi légvédelem
haderénemnek ugyanakkor van egy ,,lényeges” tulajdonsaga, hogy a repiild fegyvernemek
koziil csak vadaszrepiilokkel rendelkezik tliztdmogatasra ellatas €és utanpotlas biztositasara

*63 Pataky Ivan, Rozsos Laszlo, Sarhidai Gyula, Légi Habora Magyarorszag Felett, Zrinyi Kiad6 L. kotet, ISBN
963 327 1541, p. 19-20.
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alkalmas repiilokkel nem. A szarazfoldi és honi légvédelmi kozos erdfeszitésekre és az
egymast segitd tevékenységre az ,0sszfegyvernemi” jelzd lenne alkalmas ezt a kifejezést
kordbban a szarazfoldi fegyvernemekbdl allo haderénemre értették. A kifejezés hasznalata
kiilondsen a ,,honi légvédelmi” szakemberek szemében szalka, mivel ugy érzik, hogy a kdzos
tevékenység kihangsulyozasaval haderdnemiik megsziinését kovetden beolvadt a szarazfoldi
haderénembe. Még véletleniil sem latjak azt, hogy minden haderénemnek minden egyes
fegyverneme egy koz0s parancsnoksag alarendeltségébe keriilt. Az egylittes miiveletekre az
»Osszhaderénemi” kifejezés hasznalata terjedt el.

Tovabbi eszmefuttatasok helyett folytatasként a motivum cimében megfogalmazott gondolat
teljesitése érdekében eldszor a helikopterek és repiilogépek jellemzdit és adatait, majd
tervezoik életiitjanak fontosabb mozzanatait kivanjuk dsszefoglalni. A jelzett repiiléstorténeti
adalékok a motivumoldalakon lathat6 anyaghoz igazodnak és lehetdség szerint kiegésziilnek a
repiilécsapatoknal vald rendszeresités részleteivel. Ezeket a motivumoldalak leirdsa és a
bemutatott filatéliai anyag azonositasi itmutatdja koveti.

A Junkers Ju-52/3mg ,,Tante” tipus, amely 1942-1945 kozott teljesitett szolgalatot a 1égierd-
ben, utdna a MALERT, illetve a MASZOVLET éllomanyaba keriilt. Ez a kiegészité informa-
ci6 az elozo fejezetekkel vald kapcsolatot jelzi. A német gyartmanyu, kis- és kdzepes hato-
tavolsadgu utasszallitd repiilégép Hugo Junkers legsikeriiltebb repiildgép tipusa. Eredetileg
egymotoros utasszallitoként épitették 1929-ben, majd ebbdl elébb kétmotoros valtozatot
alakitottak ki. A harommotoros prototipus 1932-ben repiilt el6szor. A Lufthansanal allitottak
forgalomba. Torzse lekerekitett négyszog keresztmetszetii, fémépitésti, hullamlemez boritas-
sal. Személyzete harom f6, utaslétszama tizenhét f6. A szarny trapéz alaku, szintén fémépité-
st hullamlemez boritassal és Junkers segédszarnnyal késziilt. A hajtomi harom darab BMW
132 tipust kilenchengeres csillagmotor, egyenként 485 kW teljesitményti. Tipusvaltozatai:
hidroplan, bombazo, teherszallitd. Gyartasi darabszama: 11000, mely tipust mintegy harminc
légitarsasag - koztilk a MALERT is - lizemeltette. Adatai: fesztdv 29,30 m, hosszasag 18,90
m, magassag 4,50 m, szarnyfeliilet 110,50 m®, max. felszalld tomeg 10500 kg, legnagyobb
sebesség 290 km/h, utazdsebesség 255 km/h, hatotavolsag 1300 km.

Junkers Hugo (1859-1933) német repiilogép-tervezd. 1910-ben szabadalmat valtott ki egy
teljesen fémbdl késziilt, szabadon-hordo, csupaszarny repiilégépre, amely Iényegesen meg-
elozte kora elképzeléseit. Az 1. vilaghaboru alatt Dessauban alakitotta meg a replilégépgyarat
(Junkers Flugzeugwerke Dessau) és teljesen fémépitésii repiilégépekre specializalta magat.
Hirnevet szerzett még a Junkers féle segédszarny, amely a repiildgép szarnyanak teljes
hosszaban, a hossztengely koriili elfordulésra cstirdkormanyként, felhajtoerd ndvelésre iveld-
lapként, illetve a leszallas elésegitésére fékszarnyként hasznalhaté szarnyszelvény.”** Hugo
Junkers altal tervezett leghiresebb repiilégép a Ju-52-es tipus, amelynek késobbi példanyai a
kilencvenes években még komoly repiiléséket hajtott végre. A Magyar Kirdlyi Honvéd
Légierd altal 1938-1945 kozott iizemeltetett repiildgépeket bemutatd és az - eldébbiekben
emlitett - els6 tablo szerint ez a tipus 1942-1945 kozott volt rendszeresitve a magyar repiilo-
csapatoknal.

A magyar haderéfejlesztés részeként mar az 1935-1936-0s évi szervezési intézkedések a
fejlesztés gyakorlati megvalositdsdra vonatkozé iratok szerint mintegy 76 millio6 markas
megrendelés tortént kiillonb6zd, koztik harom darab Ju-52 forgalmi repiilégép tipusra. A
kovetkezd hivatalos igénylés dokumentalasa az 1941. szept. 24-i irat szerint a Honvédelmi
Minisztérium illetékes osztalyvezetdje jelenti Szombathelyi Ferenc altabornagynak a vezérkar
Uj fondkének, hogy a szovjet-német arcvonalon harcold csapatok silirgds anyagi sziikségle-

6% Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabod Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest, 1991, ISBN 963056208, 1. kotet,
p. 462-463.
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tének kielégitésére 6t darab Ju-52-es szallitogépet kért a németektdl. Ezt kovetden 1942.
aprilis 13-an mozgositottak a MALERT pilotainak egy részét €s hat darab Ju-52-es repiild-
gépet. Juliustdl rendszeres jaratokkal a Budapest - Ungvar - Lemberg - Kijev - Kurszk repii-
1ési utvonalon vette kezdetét a szallitds. A megalakult szallitd repiilészdzad parancsnokava
Szervanszky Gébor szazadost nevezték ki.>®

A Ju-52 replil6gép magyar vonatkozasu alkalmazasat illetden a kassai repiilotér bombazasarol
sz0l6 hivatalos jelentésben talalkozhatunk ismét, amely a bombazast szovjet repiilégépek altal
végrehajtottnak allitja be. A szemtanik beszamoldi szerint mégis harom motoros Ju-52-es,
vagy Savoya bombazo repiilégépre hasonlité tamadoé repiilégépeket emlit. >

Mindkét repiildgép a németek oldaldn hadat viseld orszdgok repiilderdi altal alkalmazott
tipusokhoz tartozott. A Junkers-52-es szallito repiil6gépek késébb 1943 folyaman részt vettek
tobb orosz repiildtéren maradt allomany kimenekitésében. Bevetéseiket ebben az évben
Budadrs repiildterérdl végezték. A kdvetkezo évben 1944. dec. 12-én a stiri kod miatt repiild
bevetést nem lehetett végrehajtani, azonban a 102./2. szallit6 repiild szazad éltal lizemeltetett
Ju-52 tipusu repiildgépek egyike ennek ellenére elindult Varpalotar6l Vaszarra. Az utvonalon
Csesznek kozelében hegynek iitkozve lezuhant és felrobbant a fedélzetén tartozkodo kilenc f6
szornyethalt. Még ebben az évben a szovjet eldretdrés fenyegetettségével Budadrsrol és
Csakvarrol a szallitorepiilok Mosonszentpéterre telepiiltek at. A 102/1 és 102/2. szallitorepiild
szazadok hat-hat darab Ju-52 repiil6gépébdl mindossze harom maradt Budadrson. Az eurdpai
haboru utolsoé évében 1945. jan. 06-4n az események kilatastalansagat, a févaros értelmetlen
pusztulasat latva Stifter Janos repiilé szazados és négy tarsa Szolnokra repiilt at és szallit-
manyat atadta a szovjet illetékeseknek.?®’

Vélhetéen ,,A magyar honvédelmi miniszter atirata a Szovjetunié kormanydhoz” cimi
okmanyban ezeket igényelte vissza személyzetiikkel egyiitt Kéri Kalman vezérkari ezredes és
Simonffy Toth Erndé vezérkari 6rnagy 1945. januar 16-an. Az 0j demokratikus honvédség
megszervezésé¢hez sziikségesnek vélt eszkozokkel egyiitt még a fegyversziineti bizottsag
Moszkvabol torténd megérkezése elétt futar feladatok ellatésa céljabol.”®

A Mi-1-es szovjet gyartmanyu konnyti-helikopter prototipusa 1948-ban repiilt el6szor GM-1
tipusjellel. A Szovjetunioban az elsé nagy sorozatban gyartott helikopter volt. Torzse fém-
épitésii. Az orr-rész csé-racsszerkezet, a farok rész fél héj szerkezetli. Személyzete egy {0 és
két f6 utas szallitasara alkalmas. A forgdszarny és a farok légcsavar négyagu. Futdmiive
harompontos, orrkerekes nem behuzhato. Kilenchengeres csillagmotorja a reduktor alatt a
fiillke mogott helyezkedik el. A motor tipusa Ivcsenko AI-26V, teljesitménye 423 kW. Fegy-
verzete nem volt. Tipusvaltozatai alkalmasak voltak futar, sebesiiltszallito, tlizvezetd felada-
tok ellatdsara. Lengyelorszagban SM-1 tipusjellel licencben gyartottak. Magyarorszagon
1960-t61 1980-ig volt a légierd adllomanyéaban. Adatai: torzshossz 12,1 m, magassag 3,30 m,
forgdszarny atméré 14,35 m, felszallo tomeg 2360 kg, legnagyobb sebesség 155 km/h.*%

A Honvédelmi Bizottsdg (HB) az 1957-es év folyaman megtargyalta a Varsoi Szerzédés
egységes 1égvédelmi rendszere fObb szervezési elveivel kapcsolatos kérdéseket. Az év végére
a katonapolitikai tézisek alapjan a magyar katonai doktrina részeként kialakult a haderénemek

25 M. Szabé Miklos, ,,A Magyar Kiralyi Honvéd Légieré a II. Vilaghaboraban”, Zrinyi Katonai Kiado,
Budapest, 1987, ISBN 9633263662, p. 21, 95. és 115.

2% pataky Ivan, Rozsos Laszl6, Sarhidai Gyula, Légi Habora Magyarorszag Felett, Zrinyi Kiado I. kotet, ISBN
963 327 1541, p. 260.

27 M. Szabé Miklos, ,,A Magyar Kiralyi Honvéd Légier6 a II. Vilaghaboraban”, Zrinyi Katonai Kiadé, Buda-
pest, 1987, ISBN 9633263662, p. 191, 193, 226, 263, és 270.

268 [van Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1945-1956”, ISBN 963 7034 314 p. 20.

9 Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiado Budapest, 1991, ISBN 963056209 X, II.
kétet, p. 68-69.
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¢s fegyvernemek aranyanak elve. Ennek alapjan a hadseregfejlesztés programja lett a Magyar
Néphadsereg két haderénemének a - szarazfoldi és honi 1égvédelmi csapatoknak - 1étrehozasa.
Az események eldzményeként az 1949. julius 15-én feléllitott Honvéd Repiil6csapatok
Parancsnoksaga repiilé-fegyvernemi parancsnoksdg volt, azonban az 1949. december 1-i
szervezéssel létrehozott Honvéd Légierdk Parancsnoksdga mar a késobbi haderénemi
kialakitast célozta. Ez utdbbi szervezet megtartdsa és atalakitasa helyett 1957. december 7-én
megalakult a Honi Légvédelmi Parancsnoksag €s azon beliil a parancsnok mellé repiild
helyettest szerveztek. A parancsnokhelyettes aldrendeltségébe a repiild kiképzési és a mérnok-
miiszaki osztalyok tartoztak.”’® Ez egyszerli helyzetnek latszik, azonban a haderSnemi szintii
egylittmitkddés megszervezése és végrehajtisa szempontjabol késobb felmeriild szervezési
problémakat mar akkor boritékolni lehetett. A Légvédelmi Parancsnoksag létrehozasara
vonatkoz6 1957-es dontés elbtti és utani szervezeti felépités kozotti kiilonbség eltérd termi-
nologiat is igényel. Talan ezért is fontos a lehet fegyvernemek és haderénemek kapcsolatara
vonatkoz6 kitéro.

A Mi-1-es konnyu helikopterek 1961. évi beszerzésével kezdodott meg a Magyar Néphadse-
regben (MN) a csapatrepiilé technika beszerzése, amely 1967-ben 1épett intenziv szakaszaba.
Ekkor tobbek kozott az An-24-es, szallito repiilogép a Mi-8T és Ka-26-o0s helikopter tipusok
rendszeresitése tortént meg. Kozben a M-1-es helikopterek 4llomanya folyamatosan feltdl-
tésre keriilt és azok szama 1964 februarjara ujabb tizenkét darabbal boviilt. A Li-2-es tipus az
el6z6 fejezet 80027-es sorszamu motivumoldaldnal leirtak alkalmaval, az Il1-14-es tipus a
80035-6s motivumoldalnal ismertetésre keriilt. A Li-2-es repiilogépet elséként az 1946.
marcius 29-én megalakult Magyar Szovjet Légiforgalmi Téarsasag (MASZOVLET) ilizemel-
tette a szintén 1946 nyaran rendszeresitett Po-2-es tipusokkal egyiitt. Még ez év oktdberében
kezdte meg tevékenységét j szervezeti keretek kozott a Magyar Aero Szovetségbdl alakult
Magyar Repiil6 Szovetség.

A Liszonov Li-2-es ,,Teve” becenévre hallgatd tipus 1949-1974 kozott szolgalt a repiild-
csapatok alloméanyaban. Elséként Kecskemét repiildterére érkezett négy darab Li-2-es, amely
a Matyésfoldon megalakult 1. 6nallo repiild raj adlloméanyéaba keriilt. Ezt kdvetden tovabbi
motoros repiilégépekkel tobbek kozott 6 db Zlin 381-es Fecske tipussal a 1étszamot tizen-
kettore kiegészitve 1950-ben a szdzad Budadrsre telepiilt. A csapatrepiiléknél megkezdddott a
repiilétechnikdnak a tervezés alatt allo 0j harcrendnek megfeleld attelepitése, igy végiil
Budadrson megvaltozott szamozéssal a 49. 6nallo szallitod repiild szdzad a mar ismert Li-2-es
repiilégép létszammal telepiilt 1951. 10. 01-1952.12. 01. kozott. Elézéleg ugyanitt kapott
helyet a 16. 6nallo szallitod repiild szdzad is, amelyikbdl a késdbb 1égi fényképész szézad lett,
¢s amely nem iizemeltette ezt a tipust. 1952-ben folytatdodott a hatalmas haderdfejlesztés,
amelynek kdszonhetéen a légierd novemberben mar hatszaznegyvenegy darab repiildgépet
tizemeltetett. Ekkor keriilt a hadrendbe a MiG-17-es hangsebesség felett repiilni képes
technika. Vélhetden ennek fontossdga miatt csak kevés szd esik az 1955-re mar hadrendbe
keriilé tobbi Li-2-rdl, amelyek szdma a tablazat szerint - 1955. dec. 1-én - mar tiz, és 1956
0szén pedig mar huszonhat darab.

Itt egy nagyon érdekes adalékot érdemes kiemelni az 1956-o0s évre vonatkozdan, amely mind
a Li-2-es ¢és az Il-14-es repiil6gépet érinti. A légierd akkori parancsnoka a honvédelmi
miniszter szdmara egy eldzoleg mar altala szoban tdmogatott javaslatot terjesztett fel a kovet-
kezd 1956-1960 évek kozotti fejlesztési ciklusra vonatkozoan. Ebben a Li-2-es repiildgépek
tovabbi hasznositasa a belfoldi 1égi forgalomban és a katonai szallitas I1-14-es repiilégépekkel
vald késdbbi ellatdsa javaslatok szerepeltek. Vélhetden ezzel a gondolattal Gsszefiiggésben
szerepelt a tovabbi javaslatok kozott a szorosabb egylittmiikodés kiépitése a polgari és a

% Ivan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1956-1980”, ISBN 963 7037 39 X, p. 22-23.
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katonai légiforgalmi iranyitasi rendszerek kozott. Ezt a gyakorlatban egy kozos iranyitod
rendszer kiépitése és a Ferihegy repiilétéren telepitett miszeres leszallitdo rendszer (ILS)
tanulméanyozasat kovetéen a katonai repiilétereken valo telepitése tette volna lehetveé.””!

A Honvéd Légierék Parancsnoksaganak atalakitasa helyett 1étrejott a Honi Légvédelmi
Parancsnoksag, a tobb I1-14-es szallito repiildgép helyett csak néhany darab megvasarlasara
keriilt sor, az iranyitasi rendszerek kozos kiépitése pedig tobb mint Stven évet késett. A
MALEV alloméanyaba 1957 elején atadasra keriilt Li-2-es repiilégépek mellett, a Magyar
Honvédelmi Szovetség (MHSz) allomanyaba két-két An-2-es és Po-2-es is atkeriilt. Az
Egészségligyi Minisztérium alloméanyaba atkertilt repiilégépekkel aprilis végére felszdmolasra
keriiltek a forradalom el6tti hadrendi szervezetek.””* Az Il-14-es tipus szolgalatba 4llitasat a
szarazfoldi csapatok 1égi mozgékonysaganak nemcsak hadmiiveleti, hanem harcéaszati szinten
vald tovabbi novelése érdekében egy 1) fegyvernem, a csapatrepiilok 1étrehozésa tette sziiksé-
gessé. A tipus az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag OLP alarendeltségében a rendszere-
sitett repiildeszk6zok kozott eldszor az 1962. éves Oszi szervezés allomanyaban jelent meg. A
csapatreplilok intenziv fejlesztése 1966 6szén indult meg. A tipus a korabban emlitett a
masodik tablon feltiintetett adatok szerint a 1égierénél 1956-1976 kozott keriilt rendszere-
sitésre. Az I1-14-re valo atképzésre - csak késobb vélhetden a beszerzés utan - 1967-ben kertilt
sor a MALEV-nal, mivel az el6z6 fejezetben leirtak szerint is ez a tipus a polgari légi
kozlekedés szervezeténél volt 1957-1969 kozott. Az 11-14-es atképzést az OLP csapatrepiild
harckiképzési osztilyanak alloméanya Ferihegyen hajtotta végre. A Magyar Néphadsereg
szervezeti felépitését illetden ezutan iitkdzott csak ki igazdn a légierd haderdnem hianya,
mivel a csapatrepiildk kiképzéséért felelés harckiképzési alosztily a honi légvédelemi
parancsnoksag alarendeltségében keriilt 1étrehozasra. Ezzel a szdrazfoldi haderénem alaren-
deltségébe tartoz6 fegyvernem tevékenységét a masik haderénemi parancsnoksag alarendelt-
ségébe tartozo osztaly tervezte és szervezte meg. Az alosztaly létrehozasdig a szarazfoldi
haderénem ugyanis nem rendelkezett repiildkkel! Ettl kezdve aztan igencsak tudni kellett a
jobb kéznek mit csinal a bal!

Az An-24-es kozepes szallitd repiildgép katonai valtozata az An-26-os tipus, amely szovjet
gyartmanyu, felsdszarnyas, rovid és kozepes hatdtavolsagu szallité repiilégép. Eloszor 1969-
ben mutattdk be. Az An-24-es kiilonbdz0 valtozatainak tovabbfejlesztéseként jott 1étre. Torzse
fém, fél héj szerkezetli, személyzete 6t f6, a tehertérben negyven {6, vagy huszonnégy {6
fekvo beteg és apoloszemélyzet szallithatd. A torzs padlozatdba 4500 kg teherbirdsu szallito-
szalag, mennyezetébe 1500 kg teherbirasu futdédaru van beépitve. A tehertér hatsé része
lehajthato. A szarny oOtrészes, két fo-tartds, fémépitésii. A futomii harompontos, behtizhato,
orrkerekes. A hajtomi két darab AI-24 VT tipusu légcsavaros, gazturbinas, egyenként 2076
kW teljesitményli. A légcsavar fém 3,9 m atmérdjii. Adatai: fesztav 29,20 m, hosszisag 23,80
m, magassag 8,57 m, felszallo tomeg 24000 kg, legnagyobb sebessége, 540 km/h.

Antonov Oleg Konsztantyinovics (1906-1984) szovjet repiilégép-tervezd, szamos vitorlazo és
motoros repiil6géptipus alkotdja. Tanulmanyait 1930-ban a leningradi Kalinyin Politechnikai
Intézetben fejezte be. 1931-1938 kozott fo-tervezd egy vitorlazd repiildgép épitd lizemben,
majd 1943-1946-ban a Jakovlev tervezdirodaban vadaszrepiil6gépek tervezésében miikodott
kozre. Az OKA szallito-vitorlazo repiildgépek mellett az A-10 vitorlazo repiilégép csalad,
tobbek kozott az A-15-0s tipus tervezdje. (Ebbdl a tipusbol két darab volt 1968-ban az
egykori ITRK repiiléklub hangarjaban a Dunakeszi repiilétéren. Sic!) 1946-t6l 6nallo repiild-
gép-tervezd. Ukrajnaban telepiild tervezdiroddjaban lattak napvilagot tobbek kozott az An-2,

2" Tvan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1945-1956”, ISBN 963 7034 314 p. 28, 102, 154, 157, 162.
és 218.
2 Ivan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1956-1980”, ISBN 963 7037 39 X, p. 18, 64. és 98.
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An-8, An-24, An-10 (Ukrajna névre hallgatott!), An-30, An-14, An-32, An-72 és az An-74
utas és teherszallito repiilégépek.””

A 89. szallito repiil6 szazad parancsnoksaga 1974. januar 1-én Tokolrdl Szentkiralyszabadjara
teleptilt at, amely szervezethez rendszeresitésre keriilt 10 db An-26T tipusu repiilogép. A
szazad Tokol repiilétéren maradt részlege az 1967-1971 kozott allomanyaba keriilt két-két
An-24V ¢és I1-14-es tipust tovabb lizemeltette. A 22 db Mi-1-es helikoptert is allomanyaban
tud6é 88. konnytihelikopter osztaly Borgond reptiléterére telepiilt at, amelyet 1974. apr. 30-an
fejezett be. A89. szallito repiildszazad részére 1974 juliusdban érkezett meg 6 darab An-26T
tipust kozepes szallitd repiilégép.”’™

A 9001 1-es motivumoldalon felill kozépen szovjet postabélyegen lathat6é a Mi-1-es helikopter,
a két oldalan egy-egy mozambiki és bolgar postabélyegen a Junkers Ju-52-es repiilégép. Az
elsd sor alatt lathato 6t bélyeg koziil a kdzEpsd magyar, illetve a kissé felette balra és jobbra
elhelyezkedo bolgar, valamint lizbég postabélyegen egy-egy Li-2-es repiilogép lathatd. Alul a
bal oldalon egy Il-14-es, jobbra pedig egy An-24-es repiilogép lathatd. A magyar postabélyeg
a Li-2-es repiilogép ismertetésekor az el6z6 fejezetre vald hivatkozas soran leirt motivum-
oldalakhoz tartozo szoveg utmutatdsai alapjan azonosithatd. Az 1959-es postai kiadast, Mi-1-
es helikoptert abrazold szovjet postabélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszama: 2280.27° A
mozambiki postabélyeg Mitchel kataldgus szerinti azonositdsa nem tortént meg.

A bolgar Li-2-es és Ju-52-es repiildgépeket abrazolo postabélyegek Mitchel katalogus szerinti
sorszamai: 4181 és 4182.7° Az 1995-6s kiadasu iizbég postabélyegek Mitchel katalogus
szerinti sorszamai: 77 és 83.”” Az An-24-es repiildgépet abrazold 2006-os kiadasu orosz
postabélyeg Mitchel katalogus szerinti sorszama: 12982

Jakovlev Jak-11: szovjet gyartmanyu, egymotoros alsdszarnyas, behuzhato futomiives, fém-
épitésli-részben vaszonboritassal késziilt kétiiléses, egymas mogotti iilésekkel épitett gyakorlo
vadaszrepiilogép. Torzse hegesztett acélcsé vaz, a kabin végéig durdl-lemez, ezt kovetden
vaszonboritasu. A szarny két f0-tartos héjszerkezetli, a szarnytében a futd részére nagyméretii
kivagassal. A kétallasu allithato 1égcsavart 420 kW teljesitményli AS-21 tipust motor hajtja
meg. Adatai: fesztdv 9,40 m, hosszusag 8,50 m, magassag 3,28 m, szarnyfeliilet 15,40 m2,
felszallo tomeg 2500 kg, legnagyobb sebesség 460 km/h. A mar emlitett masodik tablod szerint
a Jak-11 ,,0lyv” 1950-1959 kozott volt a légierd alloméanyéaban. Az 1950 8szétdl fokozatosan
beérkezd vadasz-gyakorld Jak-11-es Olyv tipusok az elhasznalt és késdbb bemutatésra keriilé
UT-2 Galamb, gyakorlogépek helyére keriiltek, mely utobbiakat 1956-ra vontak ki teljesen a
harcrendb6l. Ekkor mar harmincnyolc Jak-11-es allt rendelkezésre és az erre vonatkozo
beszerzési terv szerint tovabbi évi 9-10 darabot terveztek a harcrendbe allitani. A repiilégép
nagy szerepet kapott a két-két repiilé ezredbdl allo vadaszrepiilé hadosztaly létrehozasaban,
amely az els6 sugarhajtomiives repiilégépekkel keriilt felszerelésre.”””

Polikarpov Po-2 tipusu repiilégép a masodik tablo szerint 1953-tdl kertilt a 1égierd alloma-
nyaba. Ebben a fejezetben kordbban 1961-ben a Magyar Honvédelmi Sportszovetségnek
(MHS) torténd atadasa, illetve a Li-2-es repiil6gépnél leirtak alkalmaval az el6z6 fejezet elsd
motivumaban esett sz0.

273 Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest, 1991, ISBN 963056208, 1. kotet,
p. 44-46.

274 Ivan Dezsé, ,,A magyar katonai repiilés térténete 1956-1980”, ISBN 963 7037 39 X, p. 41, 87, 98. és 107.

25 Mitchel Osteuropa 2012/2013, p. 615.

276 Mitchel Siidosteuropa 2012/2013, band 4, p. 249.

77 Mitchel Japan, Korea, Mongolei, Sowjet republiken in Asien 2010, p. 1128.

78 Osteuropa 2012/2013, p. 429.

" Ivan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1945-1956”, ISBN 963 7034 314 p. 155.
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Az UT-2 Alekszandr Szergejevics Jakovlev altal 1937-ben tervezett repiilogép. A tervezd
1931-ben a moszkvai katonai miiszaki féiskoldn szerzett diplomat, majd egy repiilégépgyartd
tizemnél helyezkedett el tervezdként. 1934-ben vezetd, majd 1937-ben fO-konstruktori
beosztasban dolgozott a kisérleti repiildgép-tervezd irodaban. 1940-1948 kozott a Szovjetunid
repiiléipari minisztériuméanak népbiztosa, majd minisztere. A nevét viseld tervezdiroda veze-
tdje 1948-t6l. Iskola és sportrepiildgépeken kiviil utasszallitd, vadasz €s bombazo repiild-
gépeket, illetve helikoptereket is tervezett.

A repiilégépeket bemutaté masodik tabld szerint az UT-2 ,,Galamb” 1948-49 soran volt a
repiilécsapatok allomanyaban. A repiildgépbol elséként 1948. szeptember 10-én harmincot
darab érkezett Matyasfoldre. A ,,Galamb” elnevezést a szabadon hord6 faszerkezetii
alsdszarnyas merev futomiives gyakorlogép a ndvendékek részérdl a szelid kezelhetdsége
miatt kapta. Erkezésének évben a szazadik évét iinneplé honvédelmi er6k napja alkalméval
rendezett diszfelvonulason egy tizenkét darabos UT-2-es szdzad képviselte a légier6t. A
matyasfoldi repilil6tér a hatalmas 1étszamban beindult katonai pilotaképzés miatt mar kicsinek
bizonyult és 1948. nov. 15-én az 1. hajozotisztképzo szazad Szolnokra telepiilt. A MASZOV-
LET kozben megkezdte az attelepiilést Ferihegy repiildtérre és a 2. hajozotisztképzd szazad
Budadrsre telepiilhetett, amelynek kozelében a Vasvari laktanyaban volt a repiilé szakkiképzd
kozpont. (A tobbszori atszervezés soran jelen sorok irdja is szolgalt 6t évet a nevezett lak-
tanyaban.) Az 1949. majus 1-én tartott diszszemlén még egy husz darabos UT-2 szazad vett
részt, majd a repiildgépet 1955-ben részben kiselejtezték részben a Mezdgazdasagi Repiilo-
gépes Szolgalat (MRSZ) kapott bel6le néhany darabot. A repiil6gépet fokozatosan lecserélték
Jak-11-es és Jak-18-as tipusokra.

A Kamov Ka-26: szovjet gyartmanyu tobbfeladata konnyt szallitd helikopter. Polgari célokra
kifejlesztett tipus, szallito, utasszallitdo, mezdgazdasagi valtozatai lizemelnek. Katonai felada-
tokra csak a Magyar Néphadseregben rendszeresitették. Torzse fém, szegecselt szerkezetii.
Személyzete egy f0. A helikopter fiilke mogé szerelhet6 a szallitotér. A szallithato személyek
szama hét 0 hat a szallitotérben és egy a pilota mellett a vezetofiilkében. A mezdgazdasagi
valtozata vegyszeres tartallyal és szord berendezéssel szerelhetd. Kiils teheremeld csorldvel
is ellathat6. Kozos tengelyli két forgészarnya haromagu. Futomiive négypontos, nem behtz-
hat6. Hajtomiivei a torzs két oldalan helyezkednek el, amelyek Vednyejev M-14 V-26 tipusu
dugattyus motorok, amelyek egyenként 239 kW teljesitménytiek. Adatai: torzshossz 7,75 m,
magassag 4,4 m, forgdszarny atmérd 13 m, felszallo tomeg 3250 kg, legnagyobb sebesség
170 km/h.

Jak-18 tipuscsalad: 1947-ben a Szovjetunidban késziilnek el a Jak-18 alaptipus tervei és még
ugyanabban az évben emelkedik a levegObe a prototipus is. A repililégép zartkabinos behtiz-
hat6 futdmiives. A motor is a kordbbi M-11D &thengeres 1éghfitéses csillagmotor, amelynek
egyik tovabbfejlesztett valtozataval a 117 kW teljesitményii M-11 FR tipusuval is repiilt a
csalad egyik valtozata. Az alaptipus sorozatgyartdsa 1948-ban kezdddott meg. Az Otvenes
években bemutattdk hazankban és Lengyelorszagban is. A repiil6gép ekkorra a szovjet sport-
repiilés kiképzo-repiildgépe lett, mikdzben elkésziilt a tipus ,,U” és ,,A” valtozata is, mely
utobbi orrkerekes futdomiivével €s nagyobb teljesitményli motorjaval tér el a korabbi tipusok-
tol. Az egyiiléses miirepiild valtozata a Jak-18P, amely bemutatkozott 1962-ben Budadrson a
II. Mirepiil6 vildgbajnoksagon. A masodik tablé adatai szerint 1951-1962 kdzott volt rend-
szeresitve a magyar légierénél. Bemutatkozasanak évében vélhetéen a Magyar Honvédelmi
Sportszovetség (MHS) allomanyaba keriilt. Itt a repiildgép fliggdleges mandverezd képessége
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emelkedik ki, amit els6sorban a 191 kW teljesitményli Al-14 R tipusu W 530-as tipusu
légcsavarral képes megvalésitani.280

A 90012-es motivumoldalon a feliil az els6 sor bal oldalan egy Jak-11-es repiil6gépet abrazolo
vietnami, mellette egy-egy Po-2-es repililégépet bemutatd szovjet és bolgar postabélyeg. A
motivumoldal kdzepén lathatd orosz postabélyegblokk Alekszej Szergejevics Jakovlev terve-
z0t és az altala tervezett fontosabb repiildgépeket abrazolja. A blokk alatti sorban harom
szovjet postabélyeg az UT-2-es, Jak-18-as repiilogépeket, illetve a kozépsé a Kamov Ka-26-
os helikoptert abrazoljak. A vietnami postabélyeg Mitchel katalogus szerinti azonositdsa nem
tortént meg. A bolgar postabélyeg Mitchel kataldgus szerinti sorszama 4180.%*' A szovjet
postabélyegek Mitchel kataldgus szerinti sorszdma: a Po-2-es repiil6gépet dbrazolo bélyegé:
4751, az UT-2-¢ 5560-as és a Jakovlev Jak-18-¢ 5561-es és a Ka-26-0s helikopteré 4958-
as.”** Az orosz postabélyegblokk Mitchel katalogus szerinti sorszama 87, a Jakovlev arcképét
abrazol6 bélyegen kiviil az 6t masiké 1325-1329.2%

Mikojan-Gurjevics MiG-15: szovjet gyartmanyt, kozépszarnyl vadaszrepiilégép, amelynek
tervei az A. 1. Mikojan és M. J. Gurjevics altal vezetett tervezdcsoport készitette 1946-ban.
Ezzel egy repiil6gép-csalad a tervét alapoztak meg a jovoére nézve. A tipus lett az elsd nagy
szamban gyartott vadaszrepiilégép - amely sok orszagban igy Magyarorszdgon is a sugar-
hajtasu repiilést alapozta meg. A repiilégép 1-310-es tipusti sugarhajtomiivel felszerelt
prototipusa 1947. dec. 30-an repiilt eldszor. Torzse kor keresztmetszetii fém héjépitési. A
hajtomii levegébedmld nyildsa a torzs orr-részében taldlhato, személyzete egy f06. A pildta-
fiillke talnyomésos, néhany valtozat esetében pancélozott. Szarnya fémépitésii nyilazasa
harminc6t fokos szogben tortént. Futdmiive behtizhatdé harompontos orrkerekes. A hajtomii
egy darab RD-45F tipusu, 22,2 kN vagy Klimov VK-1A tipusu 26,5 kN toloéerovel rendelkezd
sugédrhajtomiives gazturbina. Fegyverzete egy darab 37 mm-es ¢és két darab 23 mm-es
gépagyu, valamint egy darab 12,7 mm-es géppuska, illetve bombak. A Magyar Néphadsereg
repiilé csapatainal a MiG-15 bis, és a kétiiléses UTI, gyakorlo-harci valtozatokat rendszere-
sitették 1951-1975 kozott.

Elnézést a személyes kitéréért, de a Taszaron végrehajtott utolso elfogasok egyikét, még jelen
sorok ir6janak volt szerencséje iranyitani. A vagany 6rokké jo kedélyt pildta a vadaszrepiild
ezred egykori torzsfdnoke Schleier Kéroly alezredes volt. A pancéliivegli kabintetd esetében
ketto - kettd kilométer tavolsagban a célrepiilogép mogotti és melletti, illetve 6tszaz méterrel
alatti helyzetbe kellett a ravezetést végezni a sikeres végrehajtas, vagyis a célrepiildgep felde-
ritése €és azonositasi feltételeinek kialakitasa érdekében. Az elfogas tipikus légtérrendészeti
feladat, amelynek célja egy ,,légtérsértd” repiilogép, latas utjan térténd azonositisa, vagyis
elsdsorban a lajstromjelének megallapitasa. Ez a 1égtérellendrzés végrehajtasanak alapvetd
tartalma, amely mellett az azonositas utdn a segitségnyujtas kovet a vonatkozo6 eldirasoknak
megfelelden. Ennek altalanos feltétele az elfogd szerepkdr betdltése két vadaszrepiilogéppel
az azonositasi eljarasok biztositdsa végrehajtasa érdekében. A légtérellendrzést ilyen mod-
szerrel természetesen csak akkor kellett végrehajtani, ha mas modon nem volt lehetséges.
Mivel a 1égi harc megkezdésének is hasonldak a feltételei ezért természetesen sokat kellett a
1égtérellendrzést gyakorolni. A MiG-15-6s adatai: fesztav 10,08 m, hosszusadg 10,86 m,
magassag 3,70 m, szarnyfeliilet 20,60 m?, felszallo tdmeg 5044 kg, legnagyobb sebesség 1076
km/h.

%0 Repiilési Lexikon, Fészerkesztd Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest, 1991, ISBN 963056208, 1. kétet,
p. 447, 448, és 469.

! Mitchel Siidosteuropa 2012/2013, band 4, p. 249.

%2 Mitchel Osteuropa p. 2012/2013, 679.

¥ Osteuropa 201/2013, p. 431.
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A 66. vadaszrepiild hadosztaly parancsnoksaga ¢és a 62. vadaszrepiilé ezred Kunmadarasra
1951. majus 12-én telepiilt at, ahol junius 1-én kezd6dott meg a MiG-15-06s atképzd tan-
folyam. A gyakorlati repiilések augusztusban kezdddtek, miutan a tiz darab egyiiléses harci,
¢s a négy darab kétiiléses gyakorld UTI repiildgép megérkezett. Ezutdn még ebben a
honapban 6tvenkét (52) darab MiG-15-0s és tizennyolc darab Jak-18-as Fiirj repiilogép
érkezett. A teljesen fémépitésii RD-45F sugarhajtomiivel felszerelt nyilazott szarnyu egy-
iiléses vadaszrepiilogép maximalis sebessége 1040 km/h, csicsmagassaga eléri a 15000
métert, harci hatosugara két darab kettdszazotven literes pottartallyal 400 km. Mereven be-
épitett fegyverzete feltiinben erds volt egy harminchét és két darab huszonharom milliméteres
gépagyuja volt. Ez a valtozat 1951-1957 majusa kozott volt rendszeresitve Sas elnevezéssel,
amelynek masik véltozata a MiG-15 bisz 1952-1975 kozott.

A taszari és a kecskeméti repiildterekre telepiilt szovjet vadaszrepiild hadosztaly 1952. okt.
10-én hatvankét darab MiG-15 bisz és négy darab Jak-11 Olyv repiildgépet hozott a 25.
vadaszrepiild hadosztaly részére. Igy 1952 végére mar két hadosztaly rendelkezett sugarhajta-
su repiilogépekkel ¢€s a feszitett litemben fejlesztett 1€gierd az 1954-1955-re a mar korabban
jelzett tobb mint hatszaz repiildgépes dllomanybol szazkilencvenharom darab sugarhajtasu, és
negyven darab motoros Jak-11 és Jak-18-as tipussal rendelkezett.”®*

1957 nyaran a Magyar Néphadsereg repiilogép-vezetdi érdekes feladatot hajtottak végre. Az
esztergomi repiildgépgyar, amely vitorlazo repiildgépekkel foglalkozott 1954-ben bizonyos
fé-daraboknak a Szovjetuniotol vald atvételét kovetden megkezdte a Jak-18-as iskolagép
gyartasat. Ezt a gyarat a harmadik fejezetben megismert idéseb Rubik Erné vezette Aero Ever
kft. néven 1956-ban mar lengyel megrendelésre is készitett 18 db hasonld repiildgépet a hazai
igények kielégitése mellett. Ezek Krakkoba szallitasat, mint a leggazdasagosabb megoldast
légi uton tervezték. A mar tobbszor idézett lexikon fOszerkesztdje, Szabo Jozsef és az idézett
cikk ir6ja Ivan Dezs6 voltak a parancsnokai az atrepiilést végrehajté két koteléknek.

A késdbbiekben a Repiilés Kiképzd Kozpont (RKK) a repiild harckiképzés mellett biztositotta
a haj6zo allomany utanpotlasat. Az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag (OLP) alarendeltsé-
gében Szaszi Béla szazados parancsnoksaga alatt, mint kozvetlen szazad 15 db Jak-18-as
repiilégéppel felszerelve Budaorson folytatta a hajézo novendékek kiképzését. A Rakodczi
Ferenc nevét viseld kiképzokozpont altal felkészitett elsd csoport 1958-ban egy ujabb
novendéki csoporttal egésziilt ki. Mindkét csoport befejezte az egyediil repiilés iskolakoron és
a légtérrepiilés feladatokbol allo kiképzési programot, majd a Szovjetunid egyik repiilStiszti
iskolajarol 1961-ben MiG-17-re kiképzett repiilégép-vezetéként tért haza. Oket az 1961.
oktober 6-an létrehozott Honvéd Kilidn Gyorgy Repiilé Miiszaki Tiszti Iskolan avattak tisztté.
Az 1960-ban az RKK alarendeltségébe keriilt budadrsi szdzad eredményeinek koszonhetéen a
Szovjetunidban valo pilotaképzés 1958-t6] rendszeressé valt. Ugyanebben az évben az RKK
dllomanyaba a repiilégépek kozott 18-18 db Jak-11-es ,,Olyv” és Jak-18-as ,,Fiirj” tartozott.
Az RKK a létrehozast kovetden beolvasztasra keriilt a tisztiiskola allomanyaba, ahol immar
20 db Jak-18-as repiilégép allt a kiképzés rendelkezésére, mig a szintén Ujonnan alakult
harom vadaszrepiild ezred allomanyaban is volt két-két darab a tipusbol. A csapatrepiild
fegyvernemet képviseld 86. vegyes repiilé osztaly altal tizemeltetett repiilogépek kozott volt
még négy darab Li-2-es, és huszonkét darab Mi-1M helikopter is. Az emlitett alakulat ala-
rendeltségébe tartoztak a 88. konnyl helikopter szazad és 89. szallitorepiilé szazadok. Ezek
szervezete ¢és elnevezése a repiild és helikopter allomany Osszetételének modosuldséaval,
illetve foként azok 1978-2004 kozotti boviilése - a Mi-24V harci helikopterek harcrendbe
allitdsa - utan megvaltozott.

¥ Ivan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1945-1956”, ISBN 963 7034 314 p. 118-119, 125, és 143.
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A jelentés mindségi novekedést jelentd tizenkét MiG-17PF repiildgépbdl az 1959-ben hat
darabot Kecskeméten, hat darabot pedig Taszdron terveztek szolgélatba allitani, amelyek
atrepiilése 1960. marciusban tortént meg. Ezt kovetden a berepiilésiik utan majus kozepétdl
kezd6dott a kiképzési repiilés. Ennek egyik érdekessége volt, hogy a hajozdéallomany
gyakoroltatasdra a harci alkalmazas fokozasa céljabol a 1égi célra torténd éleslovészet
gyakorlasa érdekében az egykori Csehszlovakiabol 30 darab L-03 célvitorlazd repiildgép
vasarlasardl dontott a parancsnoksag. A ,,sarga 1égionak™ nevezett kiillonitmény azonban nem
valtotta be a hozza flizott reményeke‘[.285

A MiG-19: koézépszarnyas vadaszrepiilogép szintén szovjet gyartmanyu ¢€s az el6zé tervezo-
iroda sziilotte. A prototipus 1953 szeptemberében repiilt elészér, mint a masodik szovjet
szuperszonikus, vagyis hangsebesség elérésére képes repiilégép. Torzse kor keresztmetszeti,
fém héjépitésii, hatsd végén kétoldalt torzs féklapokkal, személyzete egy f6. A pilotafiilke
tulnyomasos, az 1ilés katapultalhato. Szarny fémépitésii nyilazédsa o6tvenot fokos. Futémiive
harompontos, behtizhato, orrkerekes. Hajtomiive két darab Mikulin AM-5 tipusu, egyenként
25,5 kN teljesitménytli gazturbinds sugarhajtoémi. Fegyverzete két vagy harom darab 30 mm-
es gépagyu, vagy négy darab irdnyithat6é rakéta a l1égi harc megvivasa céljara. A Magyar
Néphadsereg a MiG-19PM tipusvaltozatot rendszeresitette. Adatai: fesztav 9,00 m, hosszisag
13,09 m, magassag 4,02 m, szarnyfeliilet 25 m? felszallo tomeg 7600-7800 kg, legnagyobb
sebesség 1452 km/h.

Adatait tekintve a két repiildgép kozott helyezkedik el az RKK Jak-18-as kiképzd repiild-
gépeknél emlitett MiG-17PF, amelynek legnagyobb sebessége mintegy 1320 km/h. Valo-
szini a Mikulin hajtomiinek koszonhetden annak ellenére, hogy csak egy hajtomiivel
rendelkezik Magyarorszagon ez volt az elsd hangsebesség feletti sebesség elérésére képes
vadaszrepiildgép. Fedélzetérdl eldszor alkalmazhattak radidlokdtor sugarnyaldb-irdnyitasa
légiharc megvivasara hasznalhaté rakétakat, természetesen a sziikséges fedélzeti radio-
lokacios célzokésziilekkel. Ezt a tipust az el6zdekben hasznalt szakirodalom kiiléon nem
ismerteti, a légierében rendszeresitett repiilogépeket bemutaté tabld szerint a MiG-17PF
1956-1975 kozott keriilt rendszeresitésre.

A személyes tapasztalat alapjan késziilt tipusismertetére tobbek kozott az 1974-es évben
Kecskeméten és Taszaron telepiilt vadaszrepiild egységek kijelolt alegységei kozos harcaszati
gyakorlatdn szerzett ismeretek alapjan keriilhetett sor. A MiG-17PF és a hangsebesség
mintegy masfélszeresének elérésére képes MiG-19PM repiildgép fegyverzete az eldbb
emlitett radidlokéator sugarnyalab iranyitast rakétak voltak. A MiG-19PM repiildgép fegy-
verzetében hd érzékelésre, vagy infravoros-sugarzas (pl. az elfogott repiildgép hajtomiive
hémérsékletének) érzékelésre képes fejrésszel rendelkezo rakétak is voltak. Hatdtavolsaguk és
a célzokésziilék felderitési tavolsdga azonban olyan kicsi volt, hogy mindkét repiildgépet a
MiG-15-h6z hasonldéan kellett ravezetni. Koziilik a MiG-19-es repiilogép rendelkezett
egyediil négy darab fedélzeti rakétaval és gépagyuval is, mindezek mellett egyébként a
repiilégép-csalad talan legszebb tipusa volt!

A MiG-21: szovjet gyartmanyu, kdzépszarnyl vadaszrepiilogép, amelynek prototipusa 1955-
ben repiilt eldszor. Torzs kor keresztmetszetli fém, héjszerkezetli, onhord6 vizszintes vezér-
sikja van, a fliggdleges vezérsikon hidraulikus miikddtetésti oldalkorméannyal. Személyzete
egy 6. A szarny delta alaprajzi, fémépitési, a belépd €l nyilazasa 6tvennégy fokos. A szarny-
végek kozelében hatarréteg stabilizatorok vannak, a csiirdk és a fékszarnyak hidraulikusan
mikddtethetok. A futoml harom pontos, behtizhato, orrkerekes. A tipusvaltozatok hajtomiivei
kiilonb6zé Tumanszkij-11-es tipustt gazturbinds sugarhajtomiivel vannak felszerelve. Fegy-
verzetében megtalalhatd volt a 30 mm-es gépagyu, valamint a kiilonbozé hatotavolsagh €s

% Ivan Dezs6, ,,A magyar katonai repiilés torténete 1956-1980”, ISBN 963 7037 39 X, p. 23, 28 és 41.
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vezérlésii légiharc megvivasara alkalmas rakétak. A Magyar Néphadsereg alapvetd elfogo
vadaszrepiildgép tipusaként az F-13, PF, MF, Bisz, U és UM valtozatokat rendszeresitették.
Az MF valtozatot alapul véve adatai: fesztav 7,15 m, hossz 15,76 m, magassag 4,50 m,
szarnyfeliilet 23 m?, felszallo tomeg 9400 kg, legnagyobb sebesség 2230 km/h.**¢

Ismét személyes megjegyzésként ez a tipus volt az elsé kétszeres hangsebesség elérésére
képes vadaszrepiilégép Magyarorszagon, amelynek elsd valtozata az F-13 tipus volt. Két
darab ho érzékeld fejjel rendelkezd infravords érzékelésti rakéta és egy darab 30 mm-es
gépagyu képezte a fegyverzetét. A repiilogép fedélzeti célzokésziiléke 2-4 km tavolsagrol és a
MiG-15-6s pancéliivegének sajatossagainal ismertetett modszer feltételeinek teljesitésével
volt képes a légiharc megvivasara vagy a légtérellendrzés végrehajtdsdra. A MiG-21PF
valtozat a MiG-19-nél emlitett radidlokator sugarnyalab iranyitasu rakétak inditasara volt
képes, amelybdl kettd volt a fedélzeten. A fedélzeti célzokésziilék viszont csak a rakétakat
kezelte mas fegyverzetet nem, ezért nem is volt mas példaul gépagyu, ami a tipusvaltozat
legnagyobb hidnyossaga volt. Mindkét valtozat fedélzeti célzokésziiléke lehetdve tette a hatso
térfélbol és az 500 m-rel alacsonyabb magassagrol vald felderitést. Az MiG-21MF valtozat
alapvetden négyezer méter alatti magassadgon vivott légiharcra volt alkalmas, nagyobb
magassagokon ilyen képességei csokkentek. A sztratoszférdban valo gyorsulasa a leghosszabb
1d6t igényelte a 100 km/h sebességnovekedés a szokdsos 15-20 sec helyett 25-30 sec volt,
viszont a két-két hod érzékeld fejjel ellatott és radidlokator-sugarnyalab iranyitasu rakétdja
mellett egy gépagytja is volt. A fedélzeti célzokésziiléke mindegyik alkalmazasat biztositotta.
A hoérzékeldfejes rakétainak fejét fekete boritas védte, amely fokozta a héelnyeld képességet
¢s ezzel lehetdvé tette a nagyobb tavolsagrol vald hoérzékelést, vagy felderitést is.

Végiil utoljara, de nem utolso sorban a kovetkez6 MiG-21 Bisz véltozat volt a legjobb. Olyan
gyorsulasa volt, mint a gépagyt nélkiilli MiG-21PF-nek és olyan erds fedélzeti fegyver-
rendszere volt, mint a MiG-21MF-nek. Talan ezért is talalhatdo meg jelen sorok szerzdjének
birtokaban egy ilyen, még az egykori miiszaki allomany altal készitett modell. A szem
konnybe labadésa és minden egyéb elfogultsag nélkiil allithato, hogy gydnyori (1) a modelltdl
eltéréen sajnos csak volt. Mindegyik repiildgép alkalmas volt nem irdnyithaté rakétikat is
alkalmazni, amelyekbdl tobb is volt egy-egy blokkban és amelyekbdl négyet lehetett elhe-
lyezni a szarny alatti tartokon. A nem iradnyithato rakétakbol 16-32 darab allt rendelkezésre
egy blokkban, ami a MiG-csalad késobb emlitésre keriil6 tagjainak esetében is hasonld. Ezzel
mindegyik tipus alkalmassa valt a felszini litkdzetek tliztdmogatasara is, amelyre vonatkozoan
jelen sorok irdja azonban nem rendelkezik gyakorlati tapasztalatokkal.

A MiG-23: szovjet gyartmany?, valtoztathato szarnyallast repiilégép képes volt a hangsebes-
ség kozel két és félszeresének (pontosan 2,35x) elérésére. A MiG-21-es levaltasara tervezték,
prototipusa 1967-ben repiilt eldszor és a sorozatgyartas 1971-72-ben kezdddott. A hajtomii
téglalap alaku bedmlényildsait a torzs két oldalara a pildtafiilke mogé épitették. A torzs
végében a kidmldnyilas alatt nagyméretii stabilizator talalhato, oldalra kifordithat6an kiképez-
ve egésziti ki a fliggbleges vezérsik stabilizatorat. A szarny nyilazasa sebességhatarok szerint
valtoztathato, a leszallaskor a legkisebb és hangsebesség feletti repiiléskor a legnagyobb érték.
A tizenhat és fél, illetve hetvenkét fok kozott a pildta altal, a vadasziranyitd utasitdsanak
megfelelden valtoztathatta a szarny nyilazasat. A futomii harompontos, behuizhato, orrkerekes.
A hajtomil egy Tumanszkij R-29B tipust kétaramt gazturbinas sugarhajtomi toldereje 78,5
kN és utan égetd hasznalatakor 122,6 kN. A fegyverzet egy darab 23 mm-es gépagyu, illetve
a torzs €és a szarny nem allithato része alatt elhelyezett tartokra helyezheté nem irdnyitott s
iranyithat6. Az alaptipus modositott alak és rendeltetésti valtozata a MiG-27-es, amely

% Repiilési Lexikon, Fészerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest, 1991, ISBN 963056209, II. kotet,
p. 62 és 64.
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atalakitasok a szarazfoldi csapatok tdmogatasara valo alkalmassa tételt jelentik. Ezt a Szu-22-
es replilégép rendszeresitésével tervezték az egykori parancsnokok megoldani. A Magyar
Néphadsereg repiildcsapatainak allomanyaban 1979-ben keriilt rendszeresitésre a MiG-23 MF
tipus, amelyet a Szu-22 kovetett 1984-ben. Adatai: fesztav 8,17/15,25 m, hosszsag 16,80 m,
magassag 4,35 m, szamyfeliilet 27,26 m?, felszalld tdmeg 15500-18900 kg, legnagyobb
sebesség 2395 km/h.

A MiG-29: szovjet gyartmanyu, felsdszarnyu szuperszonikus elfogd vadaszrepiilogép. Elso
repiilésének éve 1979, a rendszerbedllitas éve 1984-85. Torzse fémépitésii kifelé dolo fliggd-
leges vezérsikokkal. A hatranyilazott vizszintes teljes vezérsikok egyuttal magassagi
kormanyként is miikddnek. A hajtémiivek bedmldnyildsai a torzs két oldaldn a szarnytében
helyezkednek el. Személyzete egy f6. A szarny fémépitésii, kettds delta alaku, er6sen hatra-
nyilazott. A futdmiive harompontos, behtizhat6, orrkerekes. A hajtomii két darab Tumanszkij
R-33 tipusu gazturbinds sugarhajtomi, egyenként 50 kN toloerejii, utanégetéssel egyenként
81,4 kN toloerejli. A fegyverzete egy darab 30 mm-es gépagyu és a szarnyak alatt harom-
harom fegyverzet hordozéasara alkalmas fiiggesztési pont, kiegésziilve a torzs alatti pottartaly
szdmara kialakitott berendezéssel. Ezeken a feladatoktol és természetesen a mindenkori pilota
képzettségi szintjétdl fiiggden elhelyezhetd a 1égi harcok és a felszini objektumok elleni
harcok megvivasara alkalmas korszertsitett fegyverzet. Adatai: fesztav 11,36 m, hossz 17,32
m, magassag 4,73 m, szarnyfelilet 38 m?, felszalld tomeg 15000-18000 kg, legnagyobb
sebesség 2445 km/h. >’

Mindkét replilégép fedélzeti célzokésziiléke és fegyverzete lehetdvé teszi a 1égiharc meg-
vivasat mells6 1égtérbdl, vagyis az ellenséges repiildgéppel vald szemberepiilés utan torténd
alkalmazast. Ez természetesen a megfeleld azonositas elvégzését kdvetden hajthatdo végre,
viszont ez az eddigi eljarasokhoz képest mindenképpen ujdonsagnak szamit. Jelen sorok ir6ja
az egykori honi légvédelmi hadtest, vezetési kdzpont kozvetlen aldrendeltségébe tartozod
vadasziranyitd pontrdl hajtott végre ilyet a nyolcvanas évek elején. A MiG-23 tipus ugyanis
1979-1997 kozott volt rendszeresitve. Ez a vadasziranyitd pont abban az idében a Magyar
Néphadsereg legmodernebb automatizalt berendezéssel ellatott egysége volt és a 1égvédelmi
rakéta dandar szintli vezetési kozponttal egyiitt telepiilt. Az akkor a legkorszeriibbek kozé
tartozd iranyitd pontrol talan az egyetlen sikeres €s valoban ,miiszeres szembevezetést €s
elfogast” sikerlilt végrehajtani a sztratoszféraban. Ebben a magassagban csak kevés ilyen
gyakorlat volt.

Az elfogasnak a kovetkezd adatai, paraméterei voltak: a ,,célrepiildgép repiilési magassaga
tizenkét kilométer, a 1égi harc megvivasara kijelolt MiG-23 MF magassaga kétezer méterrel
volt alacsonyabb. A célrepiilogép haladasi iranyéaval tokéletes szembeforditast sikeriilt elérni
alapvetden a ,,cél” és az ,,elfogd” repiildgépet a berendezés segitségével kdvetd sorallomany
pontos munkdjanak koszonhetéen. Mindazonaltal az iranyit6 is megtette, amit kellett, a pildta
pedig a forduld befejezését kovetd céltdjékoztatds utdn mintegy hatvan kilométerrdl jelentette
a felderitést. Ezt kdvetden pedig szinte pillanatokon beliil a harminchat kilométeres tavol-
sagbol a fedélzeti rakétak inditasanak imitalasat is. Ez a ,,pillanatokon beliil” alig lehetett tobb
fél percnél, mivel a két repiilégép tobb mint 900+900=1800 km/h-val kozeledett egymashoz,
ami percenként harminc kilométert jelentett. Ez id6 alatt nem sok szdbeszédre volt méd. A
repiilogép fedélzeti célzokésziilékének masik Gjdonsaga volt még az addig nem ismert ho-
pelengator. Ez a berendezés a célrepiildgép hajtomiive altal elégetett gdzok magas hémérsék-
letének érzékelése alapjan miikodott. Erre megfeleld tavolsagon beliil barmely helyzetbdl
képes volt, és ami lehetové tette a célrepiildgépek ,,rejtett” megkozelitését, felderitését és a

87 Repiilési Lexikon, Foszerkeszté Szabo Jozsef, Akadémiai Kiadé Budapest, 1991, ISBN 963056209, II. kotet,
p. 64-66.
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célzast. Ezek utan pedig a rakétafejek ho érzékelését kovetden végrehajthatéva valt azok
automatizalt célravezetése.

A MiG-29-es tipus volt az egyetlen, amelynek gyakorlati iranyitdsarol semmilyen tapasztalat-
tal nem rendelkezik jelen sorok ir6ja. Ennek egyszerii oka van. Amikor a tipus harci alkalma-
zasanak témdjaban annak lehetdségeit kutatva diplomamunkéja késziilt a repiildgép még nem
kertilt rendszeresitésre a Magyar Néphadseregben. Ez utdbbira csak joval késébb az 1990-es
évek elején kertilt sor, és amikor mar mas beosztasban volt. Az elkészitett majd sikeresen
megvédett diplomamunka egy kijelolt teriilet feletti légtérsértés bekovetkezésének estén
torténd azonnali reagélas feltételeinek megteremtése szempontjabol elméleti téren bovitette az
addig szerzett tapasztalatokat.

A 90013-as motivumoldalon feliil az 1954-es kiadasu magyar postabélyeg a MiG-15-6s tipusu
repiilégépet abrazolja, amelynek azonositdsa a 90011-es motivumoldal hasonlé kiaddsu posta-
bélyegéhez hasonldéan térténhet meg. A motivumoldal kozepén talalhatd orosz postabélyeg-
blokk A. I. Mikojan orosz repiil6gép tervezonek €s az altala tervezett legsikeriiltebb tipusok-
nak allit emléket. A motivumoldalon alul lathaté harom 6nall6 bélyeg a blokkban is lathato. A
blokk ¢és a postabélyegek Mitchel katalogus szerinti azonositdsi sorszama a kovetkez6: Block

82, a M-15-0s repiilogépet abrazolo bélyegé 1277, a M-21-¢ 1278 ¢és végil a M-29-¢ 1280-
288
as.

02 RENDSZERVALTAS UTAN TiPUSVALTAS ELOTT

Az egykori Varsoi Szerzédés 1991-es megsziinése utan a magyar kormany, targyalasokat
kezdeményezett a NATO orszagokkal a csatlakozas feltételeir6l. A kovetkezd években
Magyarorszag a NATO egyik legstabilabb partnere a Békepartnerség program alapitdja lett.
Végiil az 1997-es népszavazds utan Magyarorszag - Csehorszag és Lengyelorszag mellett -
1999. marcius 12-én a NATO teljes jogu tagjava valt. A Red Arrows, Voros Nyilak kotelék
1990-ben mutatkozott be Budapest-Ferihegy repiildtéren. Ezutdn az egykori katonai repiild-
téren, Taszaron elészor szallt le az F-4G Fantom tipust repiildgép 1991-ben és a kovetkezo
évben a Thunderbirds, Viharmadarak F-16-os repiilogépeket alkalmaz6é mirepiilé kotelék.
Kecskeméten 1997-t61 kezdddott a Nemzetkozi Repiilénapok sorozata az airshows.hu
internetes honlap informécioi szerint.

Ez id6észak alatt azonban hatalmas méretii szervezeti atalakitasokra is sorkeriilt, melyek soran
felszamoldasra keriiltek a haderénemi parancsnoksagok, majd tobbek kozott a taszari és papai
harcaszati repiilld egységek. A légierd altal 1945-2005 kozott lizemeltetett repiildgépeket
bemutato tablon lathaté adatok szerint a Szu-22-es és MiG-23-as repiildgépeket 1997-ben
vontak ki.

A kilencvenes évektdl kezdédden hazankba latogatd €s bemutatokat tartdo katonai miirepiild
kotelékek egyike az Olasz Légierd Frecce Tricolori, magyarul hdromszinii nyilak elnevezést
kotelék volt. A kotelek a Wikipédia Frecce Tricolori internetes honlap szerint az Olasz
Légier6 313-as szamt miurepiild kiképzd részlege, amely elséként Magyarorszagon mar a
budadrsi repiildtér 1937-es megnyitdjan is részt vett. Ez a Magyarorszagot legrégebben
latogatd €s ma is a legnagyobb létszamu kotelék még 1930-ban alakult az els6 vilaghaboru
soran miirepiild képességeikkel kitlint olasz pilotdk osszefogasat kovetden. A habora 1939-es
folytatasaval a kotelék feloszlott, majd 1950-ben alakult Gjra. Ezutan a kotelék altal hasznalt
elsd repiilégép a DH 100 Vampire, majd kés6bb az olasz repiildgépipar terméke a hires G-91,
illetve napjainkra az MB 339 A/PAN tipus. Ebbdl a repiil6gépbdl tizenhét darab all jelenleg a

2 Osteuropa 2012/2013, p. 428.
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tizenot 6 pilotaallomany rendelkezésére, amelyeket a kisegitd technikaval egyiitt, mintegy
hetven f6 miiszaki allomany gondoz. A kotelék Magyarorszdgon tijra Kecskeméten Nemzet-
kozi Repiilonap keretében volt lathatdé 2000-ben, majd 2003-ban, 2005-ben, 2008-ban és
2010-ben egyarant.

Id6kodzben az 1993-as évben rendszeresitésre keriilt MiG-29-es tipus levaltasardl is gondos-
kodni kellett, mivel elsé nagyjavitasukra 2010-ben keriilt sor és a gazdasdgossag szempont-
jabol a nagyjavitas alternativdjaként a tipusvaltas kérdése vetddott fel. Az el6z6 bekezdés
végén kozolt repiildnapok koziil jelen sorok irdjanak emlékezete szerint a 2003-as repiildnap
alkalmaval mutatkozott be a tipusvaltas soran érintett 6t repiilégép. Ezek voltak az AF-18A,
az F-16, a Mirage 2000-5, a JAS-39 Gripen, és természetesen a MiG-29-es tipus. Az emlitett
repiilénapon jelen sorok irdja a Nemzetvédelmi Egyetem képviseletében vett részt. Ekkor a
mar az évek ota zajlo szakmai vitdk eredményeként korvonalazodott, hogy hidnyzik egy
szakmai érvekkel kijelolhetd iranyvonal a politikai dontéshozok szamara. A sok jo és rossz-
indulatt vitdzo és kiviilallo kozott sokan készek alltak biralni barmely dontést, amelynek
kimenetele szinte teljesen mindegy a végrehajté szempontjabol. A katonanak azzal a fegy-
verrel kell harcolnia, amit kap, ha életben akar maradni azzal is lehetdleg a legjobb tudasa
szerint. Ilyen helyzetben sziiletett dontés az ) svéd JAS-39 repiil6géprol, amelynek elddje a
JAS-37-es Viggen. Az alternativak kutatdsa teljesen értelmetlen lenne foként utolag.

A 90021-es motivumoldalon feliil két telefonkartya méretti alkalmi kiadvanyon védéfolidban
lathaté alkalmi olasz postabélyegpar, amelyek felfedezhetdk az alsd alkalmi bélyegzdkkel
ellatott boritékon is. Az olasz postabélyegpar Mitchel katalogus szerinti sorszama: 3050 ¢és
3051.%%

A 90022-es motivumoldalon feliil és alul is egy-egy alkalmi boritékon és az ismert bélyeg-
z6kkel lathato a két postabélyeg, funkcidjanak megfelelden sima, illetve elsdbbségi levélen.
Az alkalmi bélyegzé datumanak évében a kotelék Magyarorszagon is volt.

A 90023, 90024 eés 90025 motivumoldalak az el6z6ekben bemutatott motivumoldalakon
lathato aerofilatéliai készlet elhelyezésére szolgald diszes boritotok lapjai lathatok, amelyek a
kotelék tovabbi bemutatasat is szolgaljak.

A 90026-os motivumoldalon felil a Frecce Tricolori koteléket abrazold két ismert olasz
postabélyeg kozott egy ismeretlen alkalmi bélyegen a Red Arrows kotelék bemutatdja és
alatta egy perui szelvényes postabélyegen a Mirage 2000-es repiilégép. Ennek azonositasa
nem tortént meg. Alul egy cimzés nélkiili orosz alkalmi boritékon egy MiG-29-es géppar.

A 90027-es motivumoldalon egy nem futott cimzés nélkiili svéd képes levelezdlap jelen sorok
ir6janak szol6 személyes iizenettel. Feliil a levelez6lap cimzési oldala a megirt szoveggel és
alairassal, alul a képes eldoldalan a Viggen gépparral lathato.

03 A MAGYAR LEGIERO EVFORDULOINAK DOKUMENTUMALI

Az 1938-as orszdgos szintli fejlesztés gazdasagi eldirdnyzatai megteremtették a Magyar
Légieré alapjait, amely szervezet 2003-ban az alapitas hatvanotodik, illetve 2008-ban a
hetvenedik évforduldjara emlékezett. A két évforduld kozott az addigi koriilményekhez képest
teljesen mas feltételek mellett a vége felé kozeledtek a teljes honvédelmi rendszert és koztiik
természetesen a most mar meéltd helyére keriilt 1égier6t érinté hatalmas atalakitisok. Az
atalakitasoknak természetesen voltak a mai napig érz6doé kedvezotlen hatasai is. Ezek nem a
tipus kivalasztasa, hanem a rendszerbe allitdsa érdekében sok esetben kényszerbdl bejart ut

¥ Mitchel Siideuropa, 3. band, p. 468
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koré csoportosithatok. Rovidebben a tipusvalasztas helyes dontés a rendszerbe allitas viszont
kapkodés eredménye volt. Kiilonosen igaz ez a 61132-es motivumoldalon lathaté alkalmi
bélyegzd datumaval jelzett repiildnapon bemutatott 1égi-utantoltésre alkalmas tipusvaltozatra.
A rendszerbe allitdsnak volt a honvédelmi koltségvetést kevésbé terheld utja.

A 9003 1-es motivumoldal anyaganak azonositasa tobb kisérlet utan is sikertelen maradt.

A 90032-es motivumoldalon a Magyar Légieré hetvenedik évforduldja alkalmabol a Magyar
Posta 4ltal kibocsajtott dijjegyes képeslap lathato, feliil a cimzési alul a fénymasolt képes
oldaléaval.

04 AZ URKUTATAS KEZDETEI, AZ EMBER FOLDKORULI REPULESEIG

A Szputnyik-1 amellett, hogy egy mesterségeshold-csalad bevezetd tagja az egész lrkutatas
kezdetét is jelzi. Az elsd szputnyik felbocsatdsa 1957. okt. 4-én tortént, amely nap ezért az
egész vilagon az lirkutatds napjanak tinnepévé valt. Az els6 szputnyik 83,6 kg sulyt, csaknem
teljesen gomb alaku, 4tmérdje 58 cm volt. Ez volt az elsd mesterséges hold, amely 228 - 940
km magassagtartomanybol a 1égkorre vonatkozo elsé mérési adatokat tovabbitotta a foldi
kozpontba. Alig egy honappal késébb 1957. nov. 3-4n bocsatottak fel a Szputnyik-2-t,
amelynek fedélzetén az elsd trélettani kisérlet alanya Lajka kutya tartézkodott. Ezt kdvetden
az 1959-180 kozotti idészakban keriilt sor a Luna holdszondédk inditasara, amelyek koziil az
els6szamu 1959. jan. 2-an indult és masfél napos repiiléut utan januar 4-én érkezett a Hold
felszinére. A Luna-2 holdszonda hasonl6 ténykedése 1959. szept. 12-13 kozott zajlott. >

Nem telt el négy év az elsé szputnyik fellovésétol szamitva, amikor 1961. apr. 12-én az ember
elsd izben repiilt fel a Vosztok-1 lirhajon a vilagiirbe. Az {irhajo6 pilotaja Jurij Gagarin volt. Az
egyszemélyes lirhajo a gdmb alaku tirkabinbdl és egy miiszerrekeszbdl all. Az tirkabint négy
pant kapcsolja a miiszerrekeszhez, és ezen 4t a hordozorakéta utolsé fokozatdhoz. A
tartopantokat lerobbantva a Vosztok fiilke levalik a hordozorakétarél és visszatér a Foldre. ™"

A 9004 1-es motivumoldalon feliil egy-egy roman és magyar postabélyeg a Luna-2 holdszonda
utasat Lajka kutyat abrazolja, alul egy a Szovjetuniobol Magyarorszagra feladott 1égiposta
levél, amelyen szintén a Lajka kutyat abrazold bélyegek lathatok. A boritékon lathato szovjet
postabélyegek Mitchel katalogus szerinti azonositasi sorszama: 2497 és 2498. A roman
postabélyeg Mitchel katalogus szerinti azonositdsa nem tortént meg. Az alatta lathatdo magyar
2007-es postai kiadasu bélyeg, az Urkutatas évforduldit abrazold kiadasok része, amely - az
elsé mesterséges hold és az els6 ¢€l6lény vilaglirben vald ténykedésének 50 éves jubileumanak
allit emléket. A magyar 6nallo bélyeg ofszetnyomassal, 12-es féstisfogazassal Dudéas Laszlo
tervei alapjan késziilt és 2007. 02. 06-2009. dec. 31. kdzott volt altalanos postai forgalomban.

A 90042-es motivumoldalon feliil és alul egy-egy alkalmi boriték lathatdé az 1959-es magyar
postai kiaddsti Nemzetkozi Geofizikai Ev sorozat hatvan filléres értékével, kiilonbozé alkalmi
bélyegzokkel. A postabélyegsor mélynyomassal Xlll-as vizjellel, 12-es fésiisfogazassal,
illetve a motivumoldalon lathat6 bélyeg 15-6s fésiisfogazassal, Cziglényi Adam tervei alapjan
késziilt. Altalanos forgalomban 1959. marc. 14-1960. jil. 31. kozott volt.

A 90043-as motivumoldalon felil harom 1959-es kiadast Holdrakéta magyar postabélyeg
fogazott bélyegzett és posta tiszta értéke mellett egy vagott valtozat is lathatd. Alul a posta-
bélyeg fogazott valtozata lathaté alkalmi boritékon elsénapi és egy madsik alkalmi

20 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiado, Zrinyi Katonai Kiad6, ISBN 963 05 3628 5, p. 396.
#! Nagy Erné, Tiz év tirkutatas, Kossuth Konyvkiado 1967, Szerkesztette Suranyi Eva, p. 48-49, és 80.
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belyegzével. A postabélyeg melynyomassal XIII-as vizjellel, 15-0s fesiisfogazassal Cziglényi
Adam tervei alapjan késziilt. Altalanos forgalomban 1959. okt. 4-1961. jan. 31. kozott volt.*

A 90044-es és a 90045-0s motivumoldalon felill az 1961-es kiadastt Gagarin a vilaglirben
postabélyegpar fogazott és vagott valtozatai lathatok, a fogazott valtozat esetében az elsd
érték bélyegzett valtozatat is felfedezhetjiik. Alul pedig egy-egy cimzés nélkiili postai képes-
lap els6 oldala lathat6 Jurij Gagarin arcképével. A bélyegpar mélynyomassal XIlI-as vizjellel,
11%412-es féstisfogazassal, Vertel Jozsef tervei alapjan késziilt. Altalanos forgalomban volt
1961. apr. 1-1961. jul. 31. kozott.

A 90046-0s motivumoldalon feliill Gagarin Urrepiilésének tiz éves évforduldja alkalmébol
kiadott szovjet postabélyegblokk, alul pedig az 6tvenéves évforduld alkalméabol kiadott alkal-
mi boriték lathat6. A szovjet bélyegblokk Mitchel katalogus szerinti sorszama: Block 69, a
blokk 4ltal tartalmazott bélyegek sorszama 3871 - 3874.%°

A 90047-es és a 90048-as motivumoldalakon az elsé ember vezette tirhajo foldkorili palyara
keriilésének, visszatérésének és a keringési palyan valo repiilésének legfontosabb mozzanatait
bemutato abra lathato két részletben. Az 4bra az tirhajésok napjanak otvenedik évforduldjan
jelent meg Ukrajna vezetd politikai napilapjaban, a két részletben vald bemutatdst a méretek
indokoljak. A tartalékként szolgalé motivumoldalakat amennyiben bemutatéra keriilne
egymas mellett célszerti elhelyezni.

05 A VENUSZ-KUTATAS IS MEGKEZDODIK

A Vénusz Naprendszeriink Naptol szamitott méasodik bolygoja, kdzepes naptavolsaga 108,21
millio km. M¢éreteiben nagyon hasonlit a Foldhoz, tomege 0,815 foldtomeg, sugara pedig
6052 km, ami a Foldének 94,8%-a. Tengelye koriili forgasiranya ellentétes a Foldével. A
Vénusz volt az tireszkdzokkel torténd bolygdkutatas célpontja, amelyet a Venyera lirszonda-
val végeztek szovjet szakemberek 1961 februarjaban. A szonda 100000 km tavolsagban
haladt el a bolygd mellett, majd Nap koriili palyara allt. 1962 nyardn indult a kovetkezd
Mariner-2 nevii amerikai tirszonda, amely minddssze 41000 km-re kozelitette meg a Vénuszt
A Mariner-2-vel elért fontos eredmény a Vénbusz bolygd hdmérsékletének megallapitdsa,
amelyet kétféle radiometrikus - mikrohulldmu és infravords - eljarassal oldottak meg. 1965
végén inditottdk a szovjet Venyera-2 és Venyera-3 szondékat. A bolygo6tdl 24000 km
tavolsagban haladt el a Venyera-2, a Venyera-3 miszertartalya 1966 marciusaban behatolt a
Vénusz légkorébe és miutan felszinét 30-40 km-re megkozelitette dsszeroppant. 1967-ben
inditottdk a Venyera-4 és a Mariner-5 szonddkat. A Mariner-5 lirszonda tizezer km-re haladt
el a Vénusz mellett, amelynek soran elsdsorban a 1égkor tulajdonsagait mérte.

A 90051-es €s a 90052-es motivumoldalon az 1967-es postai kiadast Vénusz-4 6nalld bélyeg,
alatta az 1961-es postai kiadasi Vénusz rakéta bélyegsor, és a sorozat zar6 értéke négyes
kisivben fogazott és vagott formatumban lathato. A kisivben A NY felirat a fogazott bélyegek
esetében, illetve felirat nélkiil a vagott bélyegeket bemutato motivumoldalon. A Vénusz-4
0nallo bélyeg mélynyomassal, 12Y2-es féstisfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt.
Altalanos forgalomban 1967. nov. 6-1969. jin. 30. kozott volt. A Vénusz rakéta postabélyeg-

2 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 369, 129, és 131.
3 Mitchel Osteuropoa 2012/2013, p. 692 és 718.
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sor mélynyomassal, 14Y-es féstisfogazassal, Vertel Jozsef tervei alapjan késziilt. Altalanos
forgalomban 1961. maj. 24-1962. jan. 31. kézott volt.”*

A 90053-as motivumoldalon feliil a Vénusz-4 6nallo postabélyeg bélyegzett valtozata, alatta a
Vénusz rakéta bélyegsor nyolcvan filléres értékének hatos dsszefliggése lathato. Legalul pedig
ennek a bélyegsornak négy darab negyven €s egy darab hatvan filléres értéke a Nemzetkozi
Bélyegkiallitas alkalmi bélyegzdvel lepecsételve, kiegészitve a Nemzetkozi Bélyegkiallitas
Budapest I. bélyeggel.

06 A VILAG ELSO URHAJOSAI ES AZ ELSO CSOPORTOS URREPULESEK

Jurij Gagarin (1934-1968): szovjet irhajos, 1955-t61 katonai repiildiskolat végzett, 1957-ben
avattak repiil6tisztté. 1960-t6] vett részt trhajoskiképzésen. 1961. apr. 12-én a Vosztok-1
tirhajoval egyszer megkeriilte a Foldet. O volt az elsé ember, aki {irrepiilést hajtott végre.
1968-ban fejezte be tanulmanyait a Zsukovszkij-akadémian, majd 1968. marc. 27-én repiilo-
szerencsétlenség aldozata lett. A FAI Nemzetkozi Repiilé Szovetség J. Gagarin tiszteletére
kitlintetd érmet alapitott. ToOrténelmi jelentdségli Urrepililése napjat a Szovjetunidban a
Kozmonautika Napjava nyilvanitottak, amit évente megilinnepelnek.

German Tyitov (1935-): szovjet lirhajos a légierd altdbornagya. A katonai repiildiskola
elvégzése utan 1957-ben repiildtisztté avattak. A Zsukovszkij-akadémidn 1968-ban repiilo-
mérnoki végzettséget szerzett. 1960-t6l trhajoskiképzésen vett részt. A Vosztok-2 tirhajé
pilétaja volt 1961-ben. A Szovjetunié Legfelsé Tanacsanak egykori tagja, az Aviacija i
Koszmonavtyika folydirat helyettes f0szerkesztdje. Tiszteletére a Holdon kratert neveztek el.

John Glenn (1921-): amerikai {irhajos. Egyetemi tanulmanyai befejezése utdn 1942-t61 hadi-
tengerészeti repiildtiszt. Haborus szolgalata befejezését kovetden berepiild pildta volt, majd
1959-161 tirhajoskiképzésen vett részt. 1962 febr. 20-an a Mercury-6 Urpilotajaként 6 volt az
elsd amerikai, aki Urrepiilést végzett. 1965-ben kivalt a NASA kotelékébdl, 1974 ota
tevékenyen vesz részt a politikai életben: az USA Ohio 4llamanak egyik szenatora.

Pavel Popovics (1930-): szovjet Urhajos, a légierd vezérdrnagya. A katonai repiildiskola
elvégzése utan 1954-ben avattdk repiilStisztté. A Zsukovszkij-akadémian 1968-ban repiilo-
mérnoki képesitést szerzett. 1960-tdl vett részt tirhajoskiképzésben. A Vosztok-4 (1962) és a
Szojuz-14 tirpilotdja, illetve parancsnoka.

Adrijan Nyikolajev (1929-): szovjet lirhajos, a 1égierd vezérOrnagya. A katonai repiildiskola
elvégzése utdn 1955-ben avattdk repiilStisztté. 1960-tol lrhajoskiképzésen vett részt. A
Zsukovszkij-akadémian repilomérnoki képesitést szerzett. A Vosztok-3 tirhajo (1962)
Urpilétaja, a Szojuz-9 trhajo (1970) parancsnoka. 1963 6ta Valentyina Tyereskova férje,
akirél a Hold egyik kraterét elnevezték.*”

A 90061-es motivumoldalon felil az 1960-as lkarusztdl az (rrakétdig postabélyegblokk
fogazott valtozata lathatd, alul pedig egy hasonldé masik blokk futott elsd napi boritékon
MABEOSZ ajanlott ragjeggyel. A postabélyegblokk mélynyomaéssal, 11-es keretfogazassal,
Vertel Jozsef tervei alapjan késziilt, és 1962. marc. 29-1962. jul. 15. kézott volt altalanos
postai forgalomban.

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetseg tagja p. 137 és 165.

295 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadd, Zrinyi Katonai Kiad6, ISBN 963 05 3628 5, p. 196,784, 215, 519, és
555.
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A 90062-es motivumoldalon feliil az 1962-es kiadasu az elsd csoportos tlrrepiilés bélyegpar
lathatd, amely mélynyomassal 11%:12-es fésiisfogazassal, Fiile Mihaly és Kékesi Laszlo
tervei alapjan késziilt. Altalanos postai forgalomban 1962. szept. 4.-1963. jun. 30. kozott
volt® Alul pedig az 1960-as Ikarusztél az {irrakétaig postabélyegblokk vagott valtozata
lathato

A 90063-as motivumoldalon felil az elsd csoportos lrrepiilés dupla bélyegpar alul pedig a
bélyegpar els6 napi boriték lathato.

07 NO AZ URHAJOSOK SZAMA ES LETREJON AZ ELSO NOI-FERFI URPAROS

Az els6 csoportos Urrepiilés végrehajtasat kdvetden az lirrepiilést végrehajtott tirpilotak szama
otre, és az ujabb két amerikaival elobb hétre majd az elsé ndi-férfi paros Urrepiilés utan
kilencre emelkedett. Az életrajzok folytatisa a kdvetkezd sorokban olvashato.

Scott Carpenter (1925-): amerikai tirhajos, 1949-t61 a haditengerészet repiil6tisztje, majd
1954-t81 berepiil6 pilota és elektronikai 1égi felderitd (vélhetéen E-2C Sentry repiildgépen).
1959-tdl trhajoskiképzésen vett részt, mikozben a Colorado Egyetemen tanult, ahol 1962-ben
repiildmérnoki képesitést szerzett. A Mercury-7 (1962) tUrpilotajaként a mdasodik sikeres
amerikai Urrepiilést hajtotta végre. 1969-ben kivalt a haditengerészet kdtelékébdl és 1972 ota
egy kaliforniai nagyvallalat alelndke.

Walter Schirra (1923-): amerikai tirhajos. Miiszaki foiskola és a katonai akadémia elvégzése
utan 1945-t6l a haditengerészet repiilStisztje. Urhajos kiképzésben 1959-t6l vett részt. A
Mercury-7 (1962) tirhajo pilotaja, a Gemini-6 (1965) parancsnoka volt. Az Apoll6-8 trrepii-
lésben (1968) az anyatirhajo parancsnoka szerepét toltotte be. Ezzel O volt az egyetlen
amerikai Urpildta, aki a hetvenes évekig elkésziilt amerikai irhajok valamennyi tipusan repiilt.

Valerij Bikovszkij (1934-): szovjet lirthajos a légierd vezérérnagya. A katonai repiildiskola
elvégzését kovetden 1951-t6l replildtiszt. 1960-t61 {rhajoskiképzésben vett rész. A
Zsukovszkij akadémidn 1968-ban repiildomérnoki képesitést szerzett, majd az akadémian
levelezd aspirantirat (mai nevén levelezd tagozaton doktori iskolat) végzett és kandidatusi
fokozatot szerzett. A Vosztok-5 tirhajo (1963) pilotaja, a Szojuz-22 lirhajo (1976) parancs-
noka volt. 1978-ban az trallomas felé a Szojuz-31 ¢és vissza a Szojuz-29 trhajok parancs-
nokaként a masodik Interkozmosz firrepiilésben vett részt az egykori NDK-beli Jannel a
Szaljut-6 tirallomason.

Nyikolajevna Tyereskova (1937-): szovjet (irhajosnd. 1959-t6l ejtdernyds sportot 1izott,
1962-t61 trhajos kiképzésben vett részt. A Zsukovszkij akadémian 1969-ben repiillomérndki
képesitést szerzett. A Vosztok-6 {irhajo (1963) pilotajaként 6 volt az elsé nd, aki lrrepiilést
hajtott végre. 1963 6ta A. G. Nyikolaev {irhajos felesége.””’

A 90071-es motivumoldalon feliil az 1962-es kiadasu, ,,A vilaglir meghdditéi - L” magyar
postabélyegsor fogazott valtozata lathat6, amely a parizsi nemzetkozi trkutatasi konferencia
alkalmabdl jelent meg az elsé hét Girrepiilést végrehajtott pilota arcképével. A sorozat mély-
nyomassal, 12:11%-es féslisfogazassal, Kékesi Laszl6 tervei alapjan késziilt és 1962. okt. 27-
1963. dec. 31. kozott volt altalanos forgalomban. Alul a nevezett sorozat elsdnapi alkalmi
boritékon lathato.

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 140 és 141.

#7 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiado, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 70, 81, 196, , 215,
519, 610 és 784.
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A 90072-es motivumoldalon feliil ,,A vilagiir meghoditoi-L” magyar postabélyegsor vagott
valtozata, mig alul az 1963-as kiadast ,,Az els6 ndi-férfi paros trrepiilés blokk - L” fogazott
¢és vagott valtozata lathatd. A postabélyegblokk mélynyomassal, 11%5:12Y2-es keretfogazassal,
Gal Ferenc tervei alapjan késziilt és 1963. jul. 13-1963. okt. 31. kozott volt altalanos postai
forgalomban.”®

A 90073-as motivumoldalon feliil az Girhajésok napja alkalméabol 1969-ben kiadott szovjet a
Szojuz-3 tirhajot bélyegblokk lathato. Alul a hasonld évforduld alkalmabol 1963-ban kiadott
szovjet postabélyegek gyonyori ,,hatosa” lathatd, amelyek kiilonb6zd tirszondakat és tirhajot
abrazolnak. A blokk és a bélyegek Mitchel katalogus szerinti sorszama: Block 55 ¢€s a bélyeg
3608, a hat darab bélyeg pedig 2747-2752.%°

08 AZ URKUTATAS ELSO EREDMENYEI

A Hold kozvetlen kutatasa 1959-ben kezdddott az elsé Pioner és Luna holdrakétakkal, majd a
kezdeti sikertelenségeket kikiiszobolve a Ranger holdrakétakkal folytatédott. Az tirkutatasban
elért els6 eredmények tették lehetdvé, hogy fényképezdgépek, tv-kamerak jussanak el a Hold
kozvetlen kozelébe. Ezutdn hamarosan a Luna-2 és Luna-3 segitségével a Hold felszinérdl
folytatodhattak a helyszini kozvetitések mérési adatok tovabbitasanak formajaban. A Ranger-
7-8-9 jelzésii holdrakétak segitségével valoban eredményes képkozvetités folytatodott. Ennek
soran sok ezer képfelvétel tovabbitasa tortént meg, amelyek igen részletes tdjékoztatast
nyujtottak a Hold felszinérdl, még annak a Foldrél nem lathato talsé oldalardl is. A Hold
alakja és méretei, a légkorének siirisége, a felszinén a nehézségi gyorsulas €s az elsd ¢€s
masodik kozmikus sebességek értékének nagysaga a tervezett Holdra szallds szempontjabol
Iényeges jellemzok kiszamitasat tette lehetové a késObbiekben. Légkdrrdl a Holdon nem
besz¢lhetiink, amelynek negativ hatasa a f6ldi 1égkorhoz képest a fékezd hatas teljes hianya.
Tulajdonképpen a Fold 1égkdre védi meg az embert a meteoritoktdl is, mig azok a Hold
felszinébe fékezés nélkiil csapodhatnak be.

A Vénuszrol szerzett adatok tovabbitasaban nagy része van az amerikaiak sikeres kisérletének
¢s a Mariner-2 lirszondanak, amely 1960. dec. 14-én 34745 km-re kozelitette meg a bolygot.
Ezen kiviill a megkozelités elott és utan is sok értékes mérést végzett a vilaglirben. A Vénusz
1égkorérdl nagyon keveset tudunk, a Mariner-2 méréseinek legfontosabb eredménye a bolygo
hémérsékletének megéllapitasa. Ennek eredményeként valt ismertté, hogy a légkor a
Vénuszon nagyon forro, sokkal forrobb, mint a Foldé és ezért az emberéhez hasonlo szerves
¢let szamara alkalmatlan. A bolygd magnese tere tizedrész erdsségii a Fold magneses teréhez
viszonyitva. Az Urrakéta palyajanak megvaltozasabol, vagyis a bolygd vonz6 hatdsa alapjan
rendkiviil pontosan meghataroztak a tudosok a Vénusz tomegét. A kiillonbozd radidtelesz-
kopos mérések segitségével megallapitottak, hogy a Vénusz a Folddel ellentétes irdnyban
forog, ¢s becslés alapjan hataroztadk meg az amerikai és a szovjet tudosok, hogy a Nap koriil a
teljes kor megtételéhez sziikséges 1d6 kb. 250 f6ldi napnak felel meg.

A Mariner-4 trrakétat 1964. nov. 28-an inditottdk, amely addig az egyetlen sikeres Mars
tirrakéta volt. Az firrakéta nevét a bolygordl kapta. Osszesen 21 teljes és egy részleges képet
készitett, amelyeket 228 napos kiildetése soran visszatért a Foldre. A Mars bolygoval kapcso-
latos mérések eredményeit, nem kiilonben magukat a tv-képeket 210-240 millié kilométeres

% Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bdvitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 142, 143, és 145.
% Mitchel Osteuropa 2012/2013, p. 646 és 700.
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tavolsagtartomanybol sugarozta egy képsort 2'4 perc 1d9 alatt, ami jelentdsen megnovelte a
felvétel elkészitésének idejét.**

A Telstar név a televizio és a star=csillag szavak 6sszekapcsolasabol keletkezett. Ez volt a
neve annak az elsd szolgalat jelleggel az lirbe telepitett hiradastechnikai holdnak, amelyet két
alkalommal 1962-ben és 1963-ban is a NASA tervei alapjan bocsatottak fel. A két Intelsat
tipusu hold felépitésében nem kiilonbozik egymadstol, gomb alaka, 77 kg tomegt, feliiletét
3600 darab napcella boritja. Forgasi sebességiik 180 fordulat percenként. Forgasi egyenlitéik
mentén két sorban tdlcsérantenndk taldlhatok, amelyek koziil valamelyik mindig a Fold felé
iranyult. A holdon elhelyezett radidvevd ¢€s erdsitdé berendezés fekete-fehér és szines
televizios adast, illetve egy iddben 600 db egyiranya és 60 darab két-iranyt telefonbeszél-
getés, kozvetitésére volt alkalmas.

Vlagyimir Komarov (1927-1967): A katonai repiildiskola elvégzése utan 1949-t6l repiil6-
tiszt. A Zsukovszkij akadémian 1959-ben repiildomérnoki képesitést szerzett. 1960-t6l vett
részt {lirhajoskiképzésben. A Voszhod-1 trhajo (1964) parancsnoka volt, a Szojuz-1 fir-
pilotajaként 1967. apr. 24-én a leszallas alakalmaval életét vesztette. Emlékére a hold talso
oldalén kratert neveztek el.

Borisz Jegorov (1937-): szovjet tirhajos, az orvostudomanyok doktora. A moszkvai orvos-
tudomanyi egyetem elvégzése utan 1961-t6]1 kutatdintézetben dolgozott, egyuttal repiild
szakorvosi képesitést szerzett. 1964-t0l tirhajoskiképzésen vett részt, majd rovidesen a
Voszhod-1 tirhajon tudoményos kutatéi mindségben végzett tirrepiilést. O volt az elsd orvos a
vilaglrben.

Konsztantyin Feoktyisztov (1926-): szovjet {rhajos, a miiszaki tudomanyok doktora.
Tanulmanyait 1943-49 kozott végezte el a moszkvai Bauman Miszaki Foéiskolan, majd
tervezdirodaban dolgozott. Részt vett a Vosztok, a Voszhod, a Szojuz és a Progressz tirhajok,
valamint a Szaljut trallomas fejlesztési munkalataiban. 1964-ben tirhajoskiképzésben vett
részt majd hamarosan a Voszhod-1 tirhajon végzett {irrepiilést, mint tudomanyos kutato.
Tiszteletére a Hold tulso oldalan kratert neveztek el.*'

A 90081-es és 90082-es motivumoldalakon ,,Az tlrkutatds eredményei (I)” 1964-es kiadasu
magyar postabélyegsor fogazott és vagott valtozatai lathatok, a fogazott valtozatnal a jobb
oldali Mars rakéta bélyeg téves nyomataval. A bélyegsor mélynyomassal 117:12-es fésiis
fogazassal, Gal Ferenc és Kékesi Laszlo, valamint Nagy Zoltan tervei alapjan késziilt.
Altalanos postai forgalomban 1964. jan. 8-1965. jun. 30. kozott volt.

A 90083-as motivumoldalon a Voszhod-1 tirhajo fedélzetén végrehajtott elsé tarsas trrepiilés
emlékére 1964-ben kiadott ,,Tudomanyos tirkutatds” magyar postabélyegblokk fogazott és
vagott valtozatai lathatok. A blokk mélynyomassal, 12: 11 Ys-es féstisfogazassal Vertel Jozsef
tervei alapjan késziilt, és 1964. nov. 6 -1964. dec. 31. kozott volt altaldnos postai forga-
lomban.

09 AZ URKUTATAS ELSO VESZTESEGEI ES A HOLDRA SZALLAS

A Voszhod-2 kétszemélyes zsilipkamraval felszerelt tirhajé 1965. marc. 18-an reggel nyolc
orakor indult Fold koriili palyara. Személyzete Pavel Beljajev tirhajos ezredes parancsnok ¢€s
Alekszej Leonov lirhajos alezredes mésodpildta. Az tirrepiilés 26 6ra 2 perc volt, mikdzben az
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tirhaj6 tizennyolc alkalommal keriilte meg a Foldet. Az tirhajosok a vilaglirbe valo kilépésre
alkalmas szkafandert viseltek. Az lirhajo palyara allasa utan stritett levegdvel felfujtak az
egyik ajtonyilasdhoz csatlakozd, henger alaka zsilipkamrat. A megfelel6 nyomast elérve
Beljajev villamos tavvezérléssel kinyitotta a zsilipkamraba vezetd ajtot, Leonov elfoglalta
helyét a zsilipkamrdban, majd ennek belso ajtajat Beljajev bezarta. Leonov ezutan feltoltotte
ruhajat levegdvel, a zsilipkamraban rogzitette a ,koldokzsindrt”. Beljajev ezt kovetden
kiengedte a levegoét a zsilipkamrabol, majd kinyitotta a kamra kiilso ajtajat. Ezutan Leonov a
vilagon els6ként kilépett a vilaglirbe, ahol tizenkét perces tUrsétdja kozben kiilonbozd
gyakorlatokat végzett, ezzel bizonyitva, hogy megfeleld 61tozékben az ember képes a vilag-
lirben tartdzkodni és kozben munkat végezni. Leonov tevékenységét a zsilipkamrara szerelt
automatikus filmfelvevé rogzitette, egy kiilsé televiziés kameraval pedig Beljajev és a foldi
iranyit6 kozpont is figyelemmel kisérhette. Az lirhajost 6t méter hosszasagl kabel, vagyis a
koldokzsinor rogzitette az tirhajohoz, amely telefonvezetéket és az tirhajos életmiikddését
regisztralé miiszerek vezetékeit foglalta magaba. Minden egyéb az {irhajos életfenntartd és ho
szabalyozé rendszer a hatan, teljesen fliggetlen autondém berendezésként volt elhelyezve.
Feladatanak végeztével Leonov leszerelte a filmfelvevd gépet, majd a kilépéssel ellentétes
miiveleti sorrendben visszatért az tirkabinba. A zsilipkamrat ezutan levalasztottak az {irhajo-
rol. A Foldre valo visszatérést a tizenhetedik fordulatra tervezték. Ekkor azonban az
automatikus leszallitdo rendszer miikddésében varatlanul zavar keletkezett, amelyet kdvetden
Beljajev engedélyt kért és kapott a foldi irdnyitd kozponttdl a kézi vezérlésti leszallas
végrehajtasara. A tizennyolcadik Foldkoriili fordulatban a foldi iranyitdé kozpont jelére
Beljajev bekapcsolta a helyzetszabalyozas vezérlését, majd a fékezd hajtomiivet. A felszintdl
5000 m-re automatikusan iizembe Iépett az ejtOernyds leszallitd rendszer, a foldfelszintol
néhdny méterre pedig a fékezd-rakétas leszallitd egység. Az lrkutatds torténetének elsé kézi
vezérlésu leszallasa sikeriilt, az tirhajo Perm varoska kozelében foldet ért. Az elhagyott havas
erdében, a fak kézé beszorult leszalld kabint a késObb odaérkezett kutat6-mentd szolgalat
emberei nyitottak ki és szallitottak el az épségben foldet ért Girhajosokat.

A 90091-es motivumoldalon feliil az 1965-6s postai kiadast ,,Voszhod-2-L” bélyegpar
fogazott és vagott valtozatai, alul pedig az elsOnapi boriték lathat6. A bélyegpar mélynyo-

massal, 11'4:12-es féslisfogazassal, Kékesi Laszlo tervei alapjan késziilt és altaldnos postai
forgalomban 1965. apr. 17-1965. dec. 31. kozott volt.**

A Mariner-4 Urrakéta inditasa évében épiilt olasz Gszo6 rakéta-inditohely a San Marco nevet
viseli. Az Egyenlito sikjaban val6 inditas végett két tszé platformot épitettek, majd Kenya
partjai elé vontattak, és ott sekély vizben az olajfir6 tornyokhoz hasonlé megoldéssal a nyolc
labu platformokat leeresztették a tengerfenékre. Az usz6 rendszer két részbol all, a San
Marcon végzik a Scout hordozorakéta dsszeszerelését és inditasat. A masodik egység a Santa
Rita, amely a tavkozlési berendezéseket, lokatorokat és ellendrzd elektronikat tartalmazza. Az
Usz6 inditobadzisrél a San Marco tipust olasz és az Explorer sorozati amerikai fizikai
méroholdakat inditanak.

A Molnyija: szovjet tirtavkozlési mesterséges holdtipus, Amelynek feladata a nagytavolsagu
kétoldalu telefon-, taviro-, és képtavird Osszekottetés biztositasa, valamint a kdzponti tv €s
radiomiisor tovabbitasa az Orbita nevii rendszer f6ldi vevéallomdsaihoz. Az elsé holdat 1965.
apr. 23-an bocsatottak fel, majd késébb egy masodikkal még ugyanebben az évben szines tv-
adast sugéaroztak Franciaorszdgba. Az Orbita nevezetli foldi vevOrendszer 1967 utan kezdett
kiépiilni, amelynek tovabbfejlesztett valtozata az 1971-re kiépiilt nemzetkozi Interszputnyik
trtavkozlési rendszer, amelynek Magyarorszag is tagja lett a nevezett évben. 1967-1980
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kozott 6sszesen negyvenhét darab Molnyija tipust miihold segitségével miikddott a tv miisor-
szorasnak ez a rendszere. 1965 6ta a Molnyija holdakat egy ardnylag alacsony magassagi
parkold palyardl egy elnyujtott ellipszis alaki Molnyija palyara vezérlik. A palya megvalasz-
tasdnak ez a mddja lehetdvé teszi, hogy a mesterséges hold mintegy tizenkét oras keringési
ideje sordn tizenegy a Szovjetunio kivant teriilete f6l¢ essék. Ez a modszer valosul meg az
1965-ben mésodikként inditott Molnyija mithold ota.

A Kozmosz: a vilaglir kutatasa és tobbféle technologiai kisérlet céljabdl inditott szovjet
mesterséges holdak sorozata. A Kozmosz sorozat 1962-ben indult tizenkét mithold startjaval.
A Kozmosz sorozat holdjainak legnagyobb része felépitésiiket, szerkezetiiket és alapvetd
fedélzeti rendszereiket tekintve szabvanyositott. Ezeknek 6t alapvetd tipusa van. Az elsd
rovid élettartamu valtozat, a masodik hosszu élettartamu, a harmadik energiaellatasat nap-
elemek biztositjdk a negyedik tipus energiaellatdsa kémiai 4dramforrdsokkal torténik. Az
otodik tipus leszallokapszulat tartalmaz a tudoméanyos berendezések ¢€s eszkdzok vissza-
szallitasara.*”

A Luna-9: holdszonda, amely az elsd simaleszallast hajtotta végre a Holdon és az elsd
felszini panorama feltételeket kozvetitette a Foldre. Ez volt az elsé eset az {irhajozas torténe-
tében, hogy egy treszkoz idegen égitest felszinén mikodott és képeket kozvetitett. Az 1583
kg-os holdszonda szallito, fékezd ¢és leszalldo egységekbdl allt. A leirt Urrepiilés-torténeti
események a kovetkezd két motivumoldalon talalhaté bélyegképeken és blokkokon kovet-
heték nyomon.

A 90092-es motivumoldalon az 1965-6s kiadasu ,,Az Urkutatds eredményei (II.)-L” posta-
bélyegsor és blokk fogazott valtozata lathato, amelyek mélynyomassal, 11-es fésiisfogazassal,
Gal Ferenc és Kékesi Laszl6 tervei alapjan késziilt. A blokk altalanos forgalomban 1965. dec.
20-1966. marc. 31. kozott volt, mig a postabélyegsor kicsit késdbb és tovabb 1965. dec. 31-
1966. dec. 31. kozott.

A 90093-as motivumoldalon feliil az 1966-o0s kiadasu Luna -9 postabélyegpar lathatd, amely
mélynyomassal, 111/2:12-es féslisfogazassal, Kékesi Laszl6 és Gal Ferenc tervei alapjan
késziilt. Altalanos postai forgalomban 1966. marc. 12-1966. dec. 31. kozott volt. A motivum-
oldalon alul ,,Az tirkutatas eredményei - Blokk -L” lathato.>™

A Vosztok szovjet irhajo, egyszemélyes Fold kortili Grrepiilésre, az ember tirrepiilésének és
biztonsagos visszatérésének, majd a tobb napos, illetve két tirhajo egyideji Urrepiilése meg-
valositasanak eszkoze. A Vosztok-3-at 1962. aug. 12-én bocsatottak fel, lirhajosa Alekszej
Nyikolajev 6rnagy, aki hatvannégyszer keriilte meg a Foldet kilencvennégy o6ra huszonkét
perc alatt. A Vosztok-4 tirhajot 1962. aug. 12-én bocsatottak fel, Pavel Popovics alezredessel,
aki negyvennyolc kort tett meg a Fold koriil hetven ora 6tvenhét perc alatt.

A Vosztok-5-6t 1963. jun. 14-én bocsatottak fel fedélzetén Vlagyimir Bikovszkij alezredes-
sel, aki nyolcvankétszer keriilte meg a Foldet, az Urrepiilés szaztizenkilenc 6ra hét perces
id6tartama alatt. A Vosztok-6 a sorozat utolso irhajoja, amely az lrkutatas torténetében az
elsé noi Urhajost szallitotta, 1963. jun. 16-an bocsatottak fel foldkorili palyara. Fedélzetén
Valentyina Tyereskovaval.

A Gemini-4: 1965. Jun. 3-7. J. McDivitt és E. White tirhajosokkal mar hatvankétszer keriilte
meg a Foldet kilencvennyolc ora alatt. A kisérlet f6 célja az lirkabin elhagyasa, az els6
amerikai Uirséta megvaldsitasa volt. White a harmadik keringés sordn a Csendes-6cean folott
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1épett ki a vilagiirbe és husz percig tartdzkodott az tirkabinon kiviil. Tekintve, hogy az tirhajén
zsiliprendszer nem volt, a kabinban a légnyomast 0,035-r61 0,014 MPa-ra csokkentették, majd
az ajtét kinyitva az egész tirkabint kihermetizaltdk. White az {irséta soran 7,5 m-es kotéllel
kapcsolddott az tirhajohoz. Mozgasat a vildgiirben nyomogazzal miikodé rakétapisztollyal
irdnyitani tudta. Az lrrandeviu-mandver elokészitése céljabol megprobaltak megkdzeliteni a
hordozoérakéta utolsé fokozatat, de a taldlkozas nem sikeriilt. Palyajukat tobbszor modosi-
tottak.

A Gemini-6 célrakétajat nem sikerlilt az Grrandevu tervezett palyajara allitani, ezért a
Gemini-6 Urhajo inditasat elhalasztottak. Helyette a Gemini-7 kezdett keringeni a Fold kortl
F. Bormannal és J. Lowellel a fedélzetén. A kisérlet {6 célja Girrandevll végrehajtasa Ossze-
kapcsolas nélkiil egy masik tirhajoval. Ennek érdekében tizenegy nappal a Gemini-7 inditasa
utan 300 km magassagban 2160 km tavolsagrol W. Schira és Th. Stafford {irhajosokkal a
Gemini-6A kezdte meg a megkozelitést. Hat ora alatt hét mandverrel sikeriilt az Grrandevut
végrehajtani.

A Gemini-9 trhajoval 1966. Jun. 5-6-an Th. Stafford és E. Cernan tirhajosoknak részben
sikeriilt Grrandevit végrehajtani az ADTA roviditéssel jelzett céliirhajoval, amelyet passziv
céltargyként személyzet nélkiill Atlas rakétaval bocsatottak fel. Az Osszekapcsolasra nem
keriilt sor, mivel az ADTA csatlakozé adapterének burkolata nem valt le teljesen, egyébként a
megkozelités 1-3 m tavolsagig sikeres volt. Az trrepiilés masik f6 célja E. Cernan 125 perces
lirsétaja, amelyet sok nehézséget lekiizdve, teljesen kifaradva, de végiil sikeresen végrehajtott.

A Gemini-11: 1966. Szept. 12-15-én Ch. Conrad és R. Gordon trhajosokkal keriilt Fold
kortili palyara. Az tirhajé kilencvennégy perccel a felbocséatasa utan kapcsolodott az Agena-11
célrakétahoz, majd a szét és dsszekapcsolas miiveletét tobbszor megismételték. Az elso tirséta
soran Gordon ultraibolya fényben fényképezte az égitesteket. Kimertiltség miatt az lirsétat a
negyvennegyedik percben meg kellett szakitani. Ezt kdvetden a huszonhatodik keringés soran
a hajtomiivek bekapcsolasaval az Agena-Gemini Girhajorendszert ellipszis palyara allitottak,
melynek sugartavolsagai 289 km ¢és 1370 km volt. Az 4j magassagi rekord elérését kovetden
két keringés utdn visszatértek a 300 km-es Foldkoriili palyara. A huszonkilencedik és
harmincadik keringés soran Gordon ijabb tUrsétat hajtott végre, mely ezttal szdzhuszonnyolc
perces volt. A harmincegyedik keringés sordn ugy valasztottak szét az tirhajorendszert, hogy a
két test egy harmincméteres perlon kotéllel 6sszekotve maradt és sulypontja koriil egy lassu
forgasba kezdett. Ez alatt 0,00015 g gyorsulas lépett fel az {irhajoban. Kézben az Agena
rakéta tengelyforgasat nem sikeriilt megsziintetni. E kisérlet utan az tirrandevi mandvereit
gyakoroltdk, majd hetvenegy oOrds repiilés utan visszatértek a Foldre. A Voszhod-1 és
Voszhod-2 tevékenysége mar az el6zdekben ismertetésre keriilt. A Vosztok és Gemini
trparosokat a kdvetkezd két motivumoldalon tekinthet;jiik at.

A 90094-es és a 90095-6s motivumoldalakon az 1966-os ,,Urparosok” magyar postai kiadast
bélyegsor fogazott és vagott valtozatai lathatok, amelyek az el6z6 motivumoldal leirasatol
kezdddden a felsorolt irhajokat abrazoljak. A bélyegsor mélynyomassal 11-es féstisfogazassal
Kékesi Laszlo és Gal Ferenc tervei alapjan késziilt és 1966. dec. 29-1967. dec. 31. kozott volt
altalanos postai forgalomban.

A 90096-os motivumoldalon az E. White, J. Gagarin és V. Komarov {irhajosok emlékére
1968-ban kiadott ,,In Memorian” postabélyegblokkok fogazott és vagott példanyai lathatok. A
postabélyegblokk mélynyomassal 11-es keretfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt
és altalanos postai forgalomban volt 1968. maj. 11- 1968. szept. 30. kozott.>”
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E. White (1930-1937): amerikai tirhajos. A West Point-1 katonai akadémia elvégzése utan
1953-ban repiilStisztté avattdk. 1959-ig a Michigan Egyetemen repiiléstudomanyi tanulma-
nyokat folytatott és mérndki képesitést szerzett. 1960-62-ig berepiild pildta volt, majd 1962-
tdl tirhajoskiképzésen vett részt. A Gemini-4 Urreplilégép masodpilotaja volt 1965-ben. Az
Apollo tirhajo egyik eld kisérlete alkalmaval 1967. januar 27-én R. Chaffee és V. Grisson
tirhajosokkal egyiitt a parancsnoki kabinban keletkezett tiiz aldozatava lett.**®

Jurij Gagarin (1934-1968): szovjet {irhajos. Eletrajzanak fontosabb mozzanatai a hatos
szamu motivum bevezetdjében ismertetésre keriiltek.

Vlagyimir Komarov (1927-1967): szovjet {irhajés. Eletrajzanak fontosabb mozzanatai a
nyolcas szdml motivum bevezetdjében ismertetésre kerliltek. Az {irhajézas elsé aldozatait a
kovetkezé motivumoldal mutatja be.

Az elsé embernek a Hold felszinére juttatdsa volt a célja az Apollo gordg napistenrdl el-
nevezett USA holdkutatasi programnak az 1969-70-es években. A programot J. F. Kennedy
hirdette meg 1961-ben, amelyre huszondt milliard dolléart iranyoztak eld. A program kereté-
ben Gsszesen négy elokészitd, kisérleti jellegli felbocsatast, két Fold kortli és két Hold koriili
emberes Urrepiilést, valamint hat Holdra szallést tartottak szdmon, az 1970-ben tizennégyrol
tizenegyre csokkentett irrepiilés koziil. Az utolsé az Apollo-17 Holdra szallasa volt.

Az Apolld nevet viselte Girhajorendszer harom {6 részbdl - a parancsnoki kabin az Apolld
muszaki egység és a Lunar Module Holdkomp - all. Az Apollé-8 Hold-repiilés 1968 decem-
beri végrehajtasa sordn keriiltek el6szor emberek a Hold kozvetlen kornyezetébe. A Saturn-V
hordozoérakéta elobb a Hold felé¢ vezetd palyara allitotta az anyatirhajot, parancsnoki kabin-
jaban F. Borman, D. Lowell és W. Anders {irhajosokkal, majd haromnapos trrepiilés utan
palyamodositast hajtottak végre, amelynek kovetkeztében Hold koriili ellipszis palyara
keriiltek, majd kisebb palyakorrekcioval néhany keringés utan csaknem 112 km-es kor alaka
palyan folytattdk a keringést a Hold koriil. Az 0sszesen szdznegyvenhét oras Urrepiilés utan
sikeresen leereszkedtek a Csendes-0cednra. Az A-8 lirhajo inditasaval zarult a program egyik
legeredményesebb éve 1968-ban.

Az Apollé-11 utja volt az elsé teljes Holdra széllassal egyiitt végrehajtott Grrepiilés. A
torténelmi jelentdségli irutazas parancsnoka N. Amstrong a Columbia nevii parancsnoki
kabin pilotaja M. Collins, az Eagle nevet viseld Holdkompé pedig E. Aldrin voltak. Az {r-
repiilés teljes id6tartama szazkilencvenot ora tizennyolc perc volt, ebbdl a Holdon huszonegy
ora harminchat percet toltottek. A Holdkompon kiviil Aldrin egy ora negyvennégy percet,
Amstrong pedig két ora tizennégy percet toltott el, mikozben Collins az anyatirhajoval a Hold
kortili parkolo6 palyan keringett. Palyamddositas utdna hetvenhatodik 6raban tért 4t az tirhajo a
Hold koriili kozelitéleg korpalyara. 1969. jul. 20-an Amstrong és Aldrin atszélltak a Hold-
kompba és megkezdték a Holdra szallds elvégzését. Elso 1épésként elvalasztottdk a Hold-
kompot a Collins irdnyitasa alatt maradt Columbiatél, majd ez a két rész mintegy huszondt
percen at tizenkét, majd husz méteres tavolsagban csoportos tirrepiilést végzett. Végiil Collins
néhany masodpercre bekapcsolta a hajtomiivet, igy a két rész eltdvolodott egymastol. Ezt
kovetéen a Holdkomp olyan elliptikus palyéara allt, amelynek minimalis tdvolsaga a Hold
felszinétdl tizenot kilométer volt. Ebben a magassagban beinditottdk a hajtomiivet ismét, hogy
a leszéllashoz lefékezzék a Holdkompot. A visszamaradt hajtdanyag tartalék kb. két perces
tovabbi vizszintes repiilést tett lehetové, amire a leszallohely kivalasztasara volt sziikség.
Ezutdn a Holdkomp Amstrong vezetésével a nagyobb koveket és kraterfalakat kikeriilve
leereszkedett a Hold felszinére. Ez a hely egyébként 06tszaz méterre volt az eredetileg kijelolt
helytdl. A kiszallasra masnap keriilt sor, amelynek soran eldszor Amstrong, majd kicsivel

3% Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadé, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 161 és 871.
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késobb Aldrin is kilépett a Hold felszinére. Elhelyeztek kiilonb6zd érzékeldket a Holdkomp
koriil, bekapcsoltak a tv-kamerdkat. A Hold-Fold tavolsdg pontos meghatarozasara képes
1ézerreflektort is lizembe helyezték, tobb mas elemzés elvégzésére képes berendezéssel
egylitt. Nagy mennyiségli kdzetet gylijtottek, amivel beszalltak a Holdkomp visszatérd egysé-
gébe ¢€s elstartolas utan rovidesen néhany mandver elvégzését kovetden 0sszekapcsolodtak az
anyatirhajoval. Miutan atszalltak a parancsnoki kabinba levalasztottdk az elhasznalt visszatérd
egységet, majd a miszaki egység hajtomiiveit beinditva a Fold felé vezetd palyara alltak.
Julius 24-én 17 6 50 perckor a parancsnoki kabin sikeresen leszallt a Csendes-6ceanon.
Ezutan heteken keresztiil egy sor vizsgalat kovetkezett, amelyek soran az életjelenségek
legegyszerlibb valfajat sem sikeriilt kimutatni.**” A Holdra szallas legfontosabb elézményeit
¢s folyamatat a kovetkez6 motivumoldalakon kdvethetjiik nyomon.

A 90097-es és az 90098-as motivumoldalakon az 1969-es kiadasu az Apoll6-8 lirhajé Hold
korili utja és az ember elsd Holdra 1épésének emlékére kiadott Apolld-11-es tirhajo posta-
bélyegblokkjai lathatok fogazott és vagott formatumban. Az Apollo 8-blokk-L mélynyoméassal
12V4-es keretfogazassal, Légrady Sandor tervei alapjan késziilt. Altalanos postai forgalomban
1969. jan. 30-1969. jun. 30. kozott volt. Az Apollo 11-blokk-L mélynyomassal 11-es keret-
fogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt, altalanos postai forgalomban 1969. aug. 15-
1969. dec. 31. kozott volt.””

10 A SZOJUZ ES AZ APOLLO PROGRAM

A motivum els6 oldalain a Szojuz programrol és az elsé hasonl6 nevii tirhajokrol, az amerikai
Holdprogramot folytatd Apoll6-12 tirhajordl, valamint a Hold felszinén az elsé Onjard
berendezésrdl a Lunohod-1-rdl, és azt a Holdra eljuttatdé Luna-17 holdszondardl lesz szo.

A Szojuz: szallitasi-kutatasi feladatokat ellato, tobbszemélyes szovjet tirhajotipus és az ezeket
alkalmazo trrepiilési program elnevezése. A Szojuz-2 és a Szojuz-3 az elsé szovjet
Grrandevit 1étrehozd pildtanélkiili Girhajo. A Szojuz-4 és a Szojuz-5 az elsé kisérleti (ir-
allomast 1étrehozo és az elsé tratszallast lehetové tévo haromszemélyes tirhajo. Az tirhajot
1969. jan. 14-én inditottak és roviddel a start utan Foldkortili palyara allt. Pilotaja A. Satalov
alezredes. A kisérlet f6 célja a két tirhajo Osszekapcsolasa és két pilota atszallasa egyik
lirkabinb6l a masikba az tirben. A Sz-4 aktiv Osszekapcsold rendszerrel 1969. jan. 16-an
megkozelitette a Sz-5-6t, amely egy nappal korabban fedélzetén harom tirhajossal allt palyara.
A megkozelités sikeres volt és kicsivel késébb a két irhajo Osszekapcsolasa is megtortént.
Ezzel 1étrejott a vilag elsd kisérleti tirallomasa, amely tobb mint négy és fél éran keresztiil
létezett. Ez alatt az id0 alatt az autondm szkafanderbe 0lt6zott J. V. Hrunov és A. Sz.
Jeliszejev kiszalltak a Sz-5-bol és atmentek a Sz-4 Girhajé fedélzetére. Az lirhajok szétkap-
csolasa utan Satalovval egyiitt folytatta utjat a két tithajos. A 49. keringés soran megkezdddott
a Sz-4 leszall6 iranyba forditdsa és nem sokkal késébb a harom trhajos Karagandatol
negyven kilométerre ért Foldet. A Sz-5 mely passziv 6sszekapcsold rendszerrel volt ellatva
ezutan parancsnoka B. V. Volinov alezredes iranyitasaval folytatta utjat és egy nappal a
harom tirhajos utan Kusztanaj varoska kozelében ért Foldet.

A Szojuz-6-7-8: harom {irhajé csoportos repiilése, amelynek f6 feladatai a Foldrdl iranyitott,
illetve autondm navigécios lrrandevu, hegesztés, valamint foldfelszini, 1égkori, csillagaszati
¢és orvosi megfigyelések és mérések végrehajtasa. A Sz-6 kétszemélyes tirhajo, parancsnoka

397 Urhajozéasi Lexikon, Akadémiai Kiadé, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 32-37.
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G. Sz. Sonyin alezredes és V. Ny. Kubaszov fedélzeti mérndk, a miiszaki tudomanyok kandi-
datusa. A Sz-7 haromszemélyes lirhajo, parancsnoka A. V. Filipcsenko alezredes, fedélzeti
mérndke V. Ny. Volkov és kutatomérnoke V. V. Gorbatko alezredes. A Sz-8 kétszemélyes
tirhajo, parancsnoka V. A. Satalov ezredes, fedélzeti mérndke A. Sz. Jeliszejev, a miiszaki
tudomanyok kandidatusa. A csoportos Urreplilést sordn az Sz-6 volt az elsé olyan tirhajo,
amelynek fedélzetén hegesztést hajtottak végre. A hdrom egymast kdvetd napon indult
tirhajok csoportos repiilésének egyik legfontosabb eredménye, hogy a foldi irdnyitastol
fiiggetlen hely és palya meghatarozas - az autonom navigécios rendszer - €s az irpilotak altal
iranyitott tirhajok segitségével (az automatikus tirrandeva eszkozei nélkiil) is jol megoldhato
két trhajo Osszetaldlkozasa és megkozelitése. Ha a két irhajon egyszerre oldottak meg a
navigalasi feladatot, akkor egyetlen korrekcios impulzussal elérhetdvé valt, hogy néhanyszor
tiz kilométeres tavolsagbol 500 m-re megkdzelitse az egyik tirhajo a masikat.

Az Apoll6-12 a program soran a masodik Holdexpedicio, parancsnok C. Conrad, a Holdkomp
pilétaja A. Bean és a parancsnoki kabin pilotdja R. F. Gordon. Az {irrepiilés teljes idétartama
tiz nap és négy ora harminchat perc volt, a Holdkomp harmincegy 6ra harmincegy percig volt
a Holdon, az asztronautdk kétszer szalltak ki munkavégzés céljaval. A kiszallasok alkalméval
Bean hét 6ra negyvenkettd percet, Conrad pedig hét 6ra negyvennyolc percet t61tott munkaval
a Hold felszinén. Az 1969. nov. 14-én inditott (irhaj6 a start utdn 190 km magas Fold koriili
palyara allt, az tirhaj6 mintegy masfél fordulat megtétele utan a harmadik fokozat rakétajanak
344 masodperces miikddtetésével a Hold fel¢ vezetd palyara allt. El0szor alkalmaztdk az fir-
hajosok a Fold koriili parkold palya elhagyasa utan azt a hibrid palyat, amelynek lizemanyag-
igénye sokkal kevesebb a kordbban alkalmazott eljarashoz képest. gy csupan egy palya-
korrekcio volt sziikséges a Hold - Fold palyara allas érdekében. Az elsé holdsétanal ezer-
Otszaz, a masodiknal ezernyolcszdz métert tettek meg a felszinen és a Holdon maradt miisze-
rek miikodésbe hozatalat kovetden a visszatérd egység 1969. nov. 20-an indult a Holdrol és a
sziikséges mandverek utan kapcsolddott Ossze az anyalirhajoval. Miutan az tirhajosok at-
mentek a parancsnoki kabinba ¢€s atvitték a sziikséges eszkozeiket is, a visszatérd egységet
levélasztottdk. Az anyaiirhajé a holdi tartézkodas alatt negyvennégy fordulatot tett a Hold
kortli parkold palyan. A negyvenotddik fordulatot kovetéen bekapcesoltak a hajtomiiveket €s
az anyafirhaj6 a Fold felé vezetd irdnyra allt. Az asztronautdk nov. 24-én a kés6 esti 6rakban a
Csendes-6ceanra, Samoa szigetétol délkeletre szalltak le, karanténban dec. 10-ig voltak.

A Luna-17 holdszonda ¢és a Lunohod-1 kerekeken jard szovjet tavirdnyitdsi holdjarmi. A
holdszonda 1970. nov. 10-én indult, tizenkettedikén és tizennegyedikén egy-egy palyakorrek-
ciot kovetden Hold koriili palyara allt. A Szonda hadrom napos mandverezés utan 1970. nov.
17-én sima leszallast hatott végre a Hold felszinén. A leszallas utan két és fél oraval a
Lunohod-1 legordiilt a szonda szallitoegységének vezetdsinjein, hiisz méterre eltdvolodott a
Luna-17-t8l és megkezdte 6nallé kutatdbmunkdjat. A holdjarmi eredeti harom hoénapos id6-
tartamot jelentdsen tllszarnyalva 318 nap utan fejezte be tevékenységét. Munkéja soran
panorama felvételeket készitett a Hold felszinérél mérte a talaj fizikai-kémiai jellemzdit,
rontgen és sugarzasi vizsgalatokat, valamint 1ézer-tavméréseket végzett.’”

A Sz-4 és Sz-5 pilotanélkiili tirhajok 6sszekapcsolddasanak pillanatait az 1969-ben kiadott
»3zojuz 4-5-L” szelvényes postabélyegpar mutatja be, amelyet négy sort tartalmazo kisivben
nyomtattak ki. A bélyegpar a kisivvel egyiitt a 90101-es motivumoldalon lathat6. A bélyegpar
mélynyomassal 12:11%:-es féslisfogazassal, Légrady Sandor tervei alapjan késziilt, 1969.
marc. 21.-1969. dec. 31. kdzott volt altalanos postai forgalomban.

3% Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadé, Zrinyi Katonai Kiad6, ISBN 963 05 3628 5, p. 691, 700-701, 37-38,
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A Sz-6, Sz-7, ¢és Sz-8 tuirhajok csoportos trrepiilésének €s az A-12 tirhajé masodik Hold-
bélyegiv a 90102-es motivumoldalon l4athato, amelyek mélynyomassal és 11-es keretfogazas-
sal, Kékesi Laszlo tervei alapjan késziiltek és altalanos postai forgalomban 1970. marc. 20.-
1970. aug. 31. kozott voltak.

A Luna-17 holdszondat és a Lunohod-1 holdjarmiivet az 1971-es postai kiadasu kis bélyegiv
fogazott és vagott példanyai a 90103-as motivumoldalon mutatjak be, amelyek mélynyomas-
sal, a fogazott kis bélyegiv 11'2-es keretfogazassal késziiltek. A kisivek terveit Kékesi Lasz1o
kész3i‘fgtte, amelyek 1971. marc. 8.-1971. jal. 31. kozott voltak altalanos postai forgalom-
ban.

A motivum, kdvetkezd részében az Apolld-13-as és az Apollo-14-es tirhajokkal és a személy-
zetlik altal végzett tevékenység legfontosabb mozzanataival ismerkedhetiink meg. A kovet-
kezé két motivumoldalon a Hold meghoditasanak tovabbi mozzanatait és azoknak emléket
allito magyar postabélyegeket és blokkokat tekinthetjiik at.

Az Apollé-13 sikertelen Holdra szallasi kisérlet volt. Az 1970. apr. 11-én inditott tirhajo-
rendszer parancsnoka J. A. Lowell, tarsai pedig J. Swigert és F. Haise voltak. A Hold felé
vezetd palya ismét a mar megismert hibridpalya volt, amelyen haladva felrobbant az egyik
nagynyomdsu oxigéntartaly, amely megrongélta az {irhajo miiszaki egységét. Ennek kovet-
keztében a teljes energiarendszer miikodésképtelen lett, €s a parancsnoki kabin, szolgaltatas
nélkiil maradt. Az asztronautdk tovabbra is hibrid palydn maradtak az tirhajoban és a Hold-
komp hajtomiiveinek felhasznalasaval a houstoni iranyitd kozpont utasitasara néhany palya-
modositast végeztek. Ennek eredményeként 250 km-es tavolsdgon megkeriilték a Holdat,
majd ratértek a Foldre visszavezetd palyara. A stri 1égtérbe vald visszaérkezést megeldézoen
levalasztottdk a megsériilt miiszaki egységet. A visszatérés eldtt a harom asztronauta beszallt
a parancsnoki kabinba majd miutan levalasztotta azt a Holdkomptol. Végil apr. 17-én a
kijelolt sziikségleszallohelyre sikeresen megérkeztek. A Saturn-V hordozorakéta harmadik
fokozatat a Holdnak vezérelték. A becsapodast kdvetden négy oran keresztiil holdrengéseket
¢észleltek a kordbban felallitott érzékeld miiszerek.

Az Apollé-14 a program keretében végrehajtott harmadik sikeres Holdra szallas soran lett
végrehajtva eredményesen az a program, amely az Apolld-13 balesete miatt nem sikeriilt. Az
tirhajorendszer parancsnoka ezuttal A. B. Shepard, a parancsnoki kabiné S. A. Roosa, a Hold-
komp pildtaja E. D. Mitchell volt. Az tirhajoérendszert 1971. jan. 31-én inditottak, amelynek a
palyajat az el6zdekben megismert modszer szerint jelolték ki. Februar 5-én érték el a Hold
felszinét. Shepard és Mitchell asztronautdk a masodik sétajuk alkalmaval, amelyet az el6z6t
kovetéen kb. Otorai pihenés utan folytattak egy Holdkratert szerettek volna megmaszni.
Kimeriiltségiik miatt azonban az iranyitdé kozpontbol visszairdnyitottdk dket a Holdkomphoz.
Visszatérésiik kozben fényképeztek €s az els6 alkalommal hasznalt kétkereki kézikocsira 48
kg koézetmintat gytijtdttek a Holdkomp leszéallohelyének kornyezetében. A parancsnoki
kabinban maradt Roosa ekdzben eredményes kutatd és kisérleti programot hajtott végre. Febr.
6-an Gjra megkozelitették a 110 km magas korpalyan keringd anyatirhajot és megkezdték a
visszatérést. Kozben a Holdkompot szandékosan a Hold felszinére iranyitottak. A Foldre
érkezés a Csendes-Ocean kijeldlt térségében tortént, ahol rovid idére karanténba keriiltek.
Ezzel lezarult a Apolld program els6 szakasza.>'!

31 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 172, 177 és 182.
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A 90104-es motivumoldalon lathaté az Apollo-13 tirhajot abrazold 1970-es postai kiadasu
bélyegblokkja fogazott és vagott valtozatban. Az ,,1970. Apollo-13-blokk-L” ofszetnyomassal
11'2-es keretfogazéssal, Kékesi Laszl6 tervei alapjan késziilt, és 1970. jan. 10.-1970. nov. 30.
kozott volt altalanos postai forgalomban.

A 90105-0s motivumoldalon lathatdo az Apollo-14 {irhajot dbrazold 1971-es postai kiadasu
fogazott blokk feliill onalloan, alul alkalmi boritékon. Az ,,1971. Apollo-14-blokk-L”
mélynyomassal 1172-es keretfogazéssal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt és altalanos
postai forgalomban 1971. marc. 31.-1971. aug. 31. kdzott volt.

A 90106-os motivumoldalon lathatdo az ,,1969. A Hold meghoditasa -L” postai kiadasu
bélyegsor, amely Verne Gyula latomasai szerint sorra veszi a Hold meghdditasanak fontosabb
mozzanatait. A sorozat mélynyomassal, 12-es féstisfogazassal, Légrady Sandor tervei alapjan
késziilt és 1969. nov. 1.-1970. dec. 31. kdzott volt altalanos postai forgalomban.

A 90107-es motivumoldalon az ,,1989-es 20 éve jart az els6 ember a Holdon-blokk™ a Hold
meghoditdsanak allit emléket. A motivumoldalon a két blokk fogazott formatumban lathato,
amelyek koziil az egyiken alkalmi bélyegz6t is megfigyelhetiink, mig alul a blokk vagott
formatumban lathat6. A blokk ofszetnyomassal 12)2-es keretfogazassal, Forgacs Miklos
terve3:i12alapjén készilt és 1989. jul. 12.-1990. jul. 31. kozott volt altalanos postai forgalom-
ban.

A kovetkezd két motivumoldalon folytatédik a Szojuz program torténete, bar az elsd
motivumoldal részben visszalépés, hiszen a Luna-16 utdn kdvetkezett Luna-17 tevékenysége,
mely utdbbi mar kicsit korabban ismertetésre keriilt. Ennek egyszerti magyarazata az, hogy a
90103-as motivumoldal a Luna-17 szonda és a Lunohod-1 holdjarmii két egyforma fogazott
¢és vagott blokkjat tartalmazza, mig a Luna-16-nak csupan a fogazott blokkja taldlhaté6 meg a
gyljteményben. Ezért egy kordbbi esemény fogazott blokkja keriilt masodikként azonos
motivumoldalra a soron kovetkezd Szojuz-9 trhajoval. A tizedik motivum utolsé motivum-
oldala a Szojuz-11-es {irhajo torténetét eleveniti fel.

A Luna-16 holdrakéta taviranyitassal jutott a Holdra, majd miutan talajabol mintat vett azt a
Foldre széllitotta. Feladatot egy specialis mintavételre alkalmas furdberendezésnek a Hold
felszinére juttatasaval és a kiemelt Hold-talajmintanak egy erre a célra kialakitott specialis
konténerben val6 a Foldre juttatasaval sikeriilt megoldani. A holdrakéta kiillonb6z6 egységei-
nek legfontosabb részét az univerzalis szallitdegység képezte. Ennek feladata volt a Fold -
Hold palyan végzendd palyakorrekciok végrehajtasa, a Hold-koriili palyara allitas és a Hold-
Fold rakéta sima Holdat érésének, illetve a talajmintavevd furdberendezés miikodésének
biztositdsa. A L-16 holdszonda 1970. szept. 12-én, hlisz perccel a start utan parkold palyarol
indult a Hold irdnyaba. Utkozben palyakorrekciot hajtott végre és ezutan szeptember 17-én a
holdszonda fékezdhajtomiivének bekapcsoldsaval 110 km magas, 1 o6ra 59 perc keringési
idejii Hold-koriili palyara allt. A kovetkez6 harom napon keriilt kialakitasra a 15-106 km
magassagu leszallopalya. Ennek hold kozeli pontjdban szeptember 20-an mintegy négy és fél
percre bekapcsoltak a fékezohajtomiivet és megkezdddott a leszallas. A hajtomil ismételt
beinditdsaval 760 m-t6l 20 m magassagig 2,5 m/s-ra csokkentették a leszallas sebességét.
Ezen a magassagon a f6-hajtomiivet kikapcsoltdk és a két segédhajtomi 1épett miikodésbe.
amelyek a gammasugaras magassdgmérd utasitisara kapcsolodtak ki a felszin kozvetlen
kozelében, majd a Luna-16 siman Holdat ért.

A Hold-Fold rakétat szeptember 21-én a leszallas utan tobb mint 16 6raval késobb inditottak a
Holdrol. A felszallas idpontjat és az inditds sebességét igen pontosan kellett meghatarozni

312 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
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ahhoz, hogy a leszallas a Szovjetuni6 déli teriiletein legyen megvaldsithatd, mert a rakéta-
rendszer csak egyszeri inditdsra volt alkalmas és palyakorrekciéra nem volt lehetdség. A
leszalloegység Dzsezkazgan varostol délkeletre nyolcvan kilométerre ért foldet.

A Szojuz-9 kétszemélyes lirhajo, amely a kisérlet idején rekordhosszusagunak szamito két és
fél hetes trrepiilést hajtott végre. A Sz-9 1970. jun. 1-én indult, majd hamarosan Fold-koriili
palyara allt. Az trhajo parancsnoka A. G. Nyikolajev ezredes, fedélzeti mérndke V. L
Szevasztyjanov, a miiszaki tudomanyok kandidatusa. A kisérlet fo feladata az ember hossza
idejli trrepiilésének elokészitése. A Sz-9 leszallokabinja 1970. jin. 19-én az lrutazas tizen-
nyolcadik napjan ért Foldet. A leszallas utani orvosi vizsgalat azt mutatta, hogy az asztro-
vartnal hosszabb idére volt sziikség. Az tirhajo kabinjabol valod kiszallashoz segitségre volt
sziikség ¢s a kimélés érdekében hordagyon szallitottdk el az asztronautdkat. Nyikoldjev és
Szevasztyjanov a leszallast kovetden még két napig Ggy érezték magukat, mint a centrifuga-
ban két, két és félszeres thlterhelés alkalmaval. Az elsd héten bizonytalan volt a jarasuk és
négy-0t napig rosszul aludtak, amely problémak csak a tizedik nap utdn multak el véglegesen.
Mindketten lefogytak és sulyveszteségeiket csak a visszatérést kovetd masodik hét végére
nyerték vissza.

A Szojuz-11: hiaromszemélyes szallitdo {irhajo, amely a Fold elsd (rallomasara az elsd
legénységet juttatta el a Szaljut-1 Grallomasra, ahol az Girhajosok huszonkét és fél napot
dolgoztak. Az {irhajo 1971. jin. 6-an indult, parancsnoka G. Ty. Dobrovolszkij alezredes,
fedélzeti mérndke V. Ny. Volkov, kutatdomérnoke V. 1. Pacejev volt. 1971. jinius 7-én az
trrepiilés masodik napjan az {irhajo automatikus lizemmodban szdz méteres tavolsagig
kozelitette meg az trallomast. A tovabbi vezérlést és az Gsszekapcsolast az tirhajosok kézi
modszerrel oldottdk meg. A mechanikus kapcsolat megteremtése utdn egyesitették az tirhajo
¢s az urallomas elektromos ¢€s hidraulikus rendszereit, ellendrizték a hermetizalt atjarot, az
tirdllomas fedélzeti berendezéseit és mikroklimajat, majd atszélltak az {irdllomasra. Munkara
¢s pihenésre a harom tlirhajos tobb mint harom hétig az trallomas helységeit vagy az tirhajo
orbitalis kabinjat hasznalta. A kutatasi program jun. 29-i befejeztével megkezdték a Foldre
val6 visszatérés eldkésziileteit és a visszatérésre szant anyagot és eszkozoket az lrhajora
vitték, majd maguk is helyet foglaltak a leszalld kabinban. Ezek utdn levalasztottdk az tirhajot
az Urallomastol, majd eltdvolodasukat kovetden bekapcsoltak a fékezd hatomiivet és az tirhajo
ratért a leszallo palyara. Ezutan bekovetkezett a stirli 1égkdrbe vald visszatérés alkalmaval
természetes modon fellépd radidoosszekottetés megszakadasa. A rogzitett repiilési adatok
utélagos elemzése kimutatta, hogy ezt a pillanatot megel6zden rohamos mértékben megkez-
dodott kiegyenlitddni a 1égnyomads, mivel az erre szolgalo szelep id6 elétt kinyilt. A kiilso és
belsd nyomaés olyan gyorsan lett azonos szintli, hogy az oxigénadagold berendezés ilyen
sebességgel nem tudta az sziikséges mennyiséget a megfeleld iitemben biztositani. gy a
hirtelen fellépd nyomascsokkenés és oxigénhidny egylittesen a harom t{irhajos haldlat okozta.
A leszallo kabin junius 30-an tért vissza a halott tirhajosokkal. Ettél kezdve a visszatéréskor a
szkafander viselése kotelezdveé valt, bar a Sz-11-et Ggy tervezték, hogy erre sem a felszal-
laskor, sem a leszallaskor nincs sziikség. Ezt a feltételezést a gyakorlat sajnos nem igazolta.’"

A 90108-as motivumoldalon az ,,1971. Luna-16-blokk-L” mélynyomassal 11'2-es keretfoga-
zassal Kékesi Laszlo tervei alapjan készilt és 1971. jan. 15.-1971. jan. 30. kozott volt
altalanos postai forgalomban. A blokk a motivumoldal felsd részén lathatd, alul pedig az
»1970. Szojuz-9 blokk-L”, amely szintén mélynyomassal 11%s-es féstisfogazassal Kékesi
Laszlo tervei alapjan késziilt. Altalanos postai forgalomban 1970. szept. 4.-1971. febr. 28.
kozott volt.

313 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadé, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 438, és 441.
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A 90109-es motivumoldalon lathat6 az ,,1971. Szojuz-11-Szaljut blokk-L” fogazott és vagott
példanya, amely mélynyomassal, 12Y5-es keretfogazassal, Kékesi Laszl6 tervei alapjan késziilt
és 1971. okt. 4. - 1972. marc. 31. kdzott volt altalanos postai forgalomban.®'*

11 AZ URALLOMASOK ES A KOZOS URREPULES PROGRAMJA

Az amerikai Mars-kutatds programjanak torténetét idézi fel a kovetkezd motivum harom
motivumoldal. A Mariner az USA bolygodkutat6 tirszondainak sorozatanak neve. Az Egyesiilt
Allamok Nemzeti Légiigyi és Urhajozasi Igazgatosag (NASA) programjanak részét képezi. A
kutatas célpontja szerint lehetnek Vénusz rakétdk (M-2 és M-5), Mars-rakétak (M-4, M-6, és
M-7, M-9), Merkur és Vénusz rakétak, mint a M-10, vagy Jupiter és Szaturnusz felé inditott
rakétak, mint a M-11, és a M-12. A program 1962 o6ta folyik, jelentds eredményekre vezetett
els6sorban a Mars, kisebb mértékben a Vénusz és a Merkur kutatasban.

A M-9-et a M-8 sikertelen inditasa utan bocsatottak fel 1971-ben, rendkiviil kedvez6 1d6-
jarasi koriilmények kozott, amely lehetdvé tette nagyobb tomegili Mars-rakéta felbocsatasat és
azt kovetden a parkolo-palya mell6zését is. Ez volt az elsé olyan tlireszkoz, amely idegen
bolygd mesterséges holdjaként miikodott. A tudomdnyos méréseket segitd berendezések a
rakéta fedélzetén a két televizios kamera, az ultraibolya spektrométer, az infravords érzékeld
radio-méter és az infravords interfero-metrikus spektrométer. Az 4ltaluk mért adatokat
digitalis magnetofonon rogzitették és az erre alkalmas idOpontban lényegesen lassabb
litemben sugaroztak vissza a Fold felé. Az tireszkdz minden miiveletét a fedélzeti szamitogép
hatarozta meg, bar a program a Foldrél modosithato volt. A M-9 helyzetének megallapitasat a
Mars-koriili palyan vald keringése kozben, illetve a kiilonbozd érzékeldknek a sziikséges
helyzetbe allitasat harom tengely koriili hideggazzal miikddd rakéta biztositotta. A Folddel
vald kapcsolattartast tobb radidadd ¢és harom féle antenna biztositotta. A rakéta keringési
sebességét, 1971. nov. 15-én a fékezdrakétakkal csokkentették le, amellyel a rakéta végiil a
kivant Mars-koriili ellipszis palyara allt.*'®

A 90111-es motivumoldalon feliil lathatd 1972-es postai kiadasu szelvényes bélyegpar alkotta
sorozat mélynyomassal, 1172:12-es féslisfogazassal Légrady Sandor tervei alapjan késziilt, az
alatta lathato négy sorbol allo kisivben nyomtattak. Altalanos postai forgalomban 1972. marc.
30.-1972. dec. 31. kozott voltak.

A 90112-es és a 90113-as motivumoldalakon az 1974-es postai kiadasu bélyegsor ¢s
bélyegblokk lathato, mindketté mélynyomassal és Cziglényi Adam tervei alapjan késziilt. A
bélyegsor 12Yi:12-es fésiisfogazassal, a fogazott blokk 12'2-es keretfogazassal keriilt postai
forgalomba, amelynek id6tartama a bélyegsornal 1974. marc. 11. - 1974. dec. 31. a blokk
esetében 1974. marc. 31.-1974. jal. 31. kozott volt.*'°

12 KIBOVITETT HOLDKUTATASI PROGRAM

Az Apolld program folytatdsat és zarasat kovethetjiik nyomon a kovetkezokben, amelynek
soran megismerkedhetiink a kutatasok hatékonysagat jelzo részletekkel is. A motivum utolso

314 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 181, 180, és 185.

> Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadd, Zrinyi Katonai Kiadd, ISBN 963 05 3628 5, p. 407, és 701-704.

316 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 200.
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motivumoldalan szé esik az idOkdzben a Vénusz bolygd kutatdsara inditott Venyera-8
szondardl, illetve a Holdkutatas programjanak egyik folytatasat jelentd Skylab tirallomasrol.

Az Apollé-15 utja volt az elsé bovitett tudomanyos programmal végrehajtott Holdra szallasok
koziil. Az A-15 parancsnoka D. R. Scott volt, az Endeavour (igyekezet, torekvés) nevii
parancsnoki kabin, pildtaja A. M. Worden a Falcon (s6lyom) névre keresztelt Holdkomp
pilotaja pedig J. Irwin volt. Az trrepiilés célja a kordbban megkezdett kutatasok intenziv
folytatasa, elsésorban a Hold globalis megfigyelése, lokalis magneses terének mérése,
valamint aktiv szeizmikus tevékenység eldidézésével a Hold belsd szerkezetének behatd
vizsgalata. Az iddigényes kutatomunka elvégzéséhez megnovelték a Holdon valo tartozkodas
id6tartamat hatvanhét 6rara, haromra novelték a panorama felvételek készitésére alkalmas
kamerdk szamat és azok miikodési idejét is megnovelték. A holdkomp hét kilométeres
korzetében nagyobb mennyiségii, mintegy hetvenhét kilogrammnyi kdézetmintat gytjtottek. A
Hold koriili parkold palyan a gravitacids tér szerkezetének, valamint a napszél hatdsanak
vizsgalata céljabol a Hold koriili palyara juttattak egy miiszeres holdacskat.

Az trhajot 1971. jul. 26-an inditottak, julius 29-én allt Hold koriili parkold palyara és ezutan
julius 31-én a ,,Falcon” Irwin és Scott Girhajosokkal elérte a Hold felszinét. Az {rhajosok
harom kirandulast tettek, amelynek soran tevékenységiiket egy holdautd segitette, ami csok-
kentette az er6feszitéseket és az 1d6 eldtti elfaradast. Végiil hatvanhét 6ranyi tartdzkodas utan
az asztronautdk elhagytdk a Hold felszinét. Az anyatirhajoval tortént Osszekapcsolas, és
atszallas utdn a visszatérd egységet levalasztottdk és a Holdnak iitkoztettek. Az {itkozés
eredményei, illetve hatdsanak adatai alapjan elkésziilhetett a Hold-felszin gravitacios térképe.
Az anyalirhajé visszatérése kdzben Worden tirhajéos mintegy harminc perces lirsétat végzett,
amelynek sordn biztonsagba helyezte a kiilsd, nagy felbontoképességli kamerabdl a film-
kazettat és Osszegytijtotte a kiszolgald egység fontosabb felszerelési targyait. Az {irhajot a
parancsnoki kabinon erre a célra kiképzett nyildson keresztiil hagyta el. Az tirhajo parancs-
noki kabinja a harom {irhajossal tizenkét nap és hét oras repiiléut utan a Csende-6cean eldre
kijelolt korzetében ereszkedett le. A leszallas sikeres volt annak ellenére, hogy az ejtéernyd
nem nyilt ki. Az (rhajosokat ez alkalommal elészor mentették fel a karanténban vald
tartdzkodas alol.

Az Apol6-16 inditasa volt a masodik kibdvitett programmal végrehajtott Holdra szallés. Az
tirhajorendszer parancsnoka J.W. Young, a ,,Casper” nevil parancsnoki kabin pilotaja T. K.
Mattingly, az ,,Orbit” nevii Holdkomp pilotaja C. M. Duke voltak. Az {rrepiilés célja az eld-
z6leg megkezdett A-15-0s program folytatasa, amelynek érdekében a Holdon tartézkodas és a
panorama felvételeket készitd kamerak miikddési idejét is meghosszabbitottdk. Az A-16
trhajorendszert 1972. apr. 16-an inditottdk, a palyadra allas és a Hold megkozelitésének
modja az elézd lirhajoéhoz hasonldan tortént. A parancsnoki kabin f6-hajtémiivében tortént
meghibasodas és mas technikai nehézségek miatt azonban az trrepiilés idejét huszondt oraval
kellett csokkenteni. A Holdra szallast Young és Duke hajtotta végre a tervezett id6hoz képest
bizonyos késéssel, aprilis 21-én érték el a Hold felszinét. Felallitottak tobbek kozott egy UV-
kamerat is, amelyhez spektrométer tartozik. Méréseket végeztek tovabba a lokalis és globalis
magneses tér iranyara, a felszin mechanikai viszonyaira, a kozmikus sugarzas energiajara ¢s
tomegeloszlasara, a napsz€l toltott részecskéinek dsszetételére vonatkozoan. A Holdrdl tortént
indulas utdn a Holdkomp visszatérd egysége Ossze kapcsolddott az trhajoval, majd az
atszallas utan szintén a szeizmikus kisérletek céljaval a Holdnak {itkoztették. Elinditottdk a
Hold egy ujabb kis miiholdjat is aprilis 24-én. A parancsnoki kabin a harom trhajossal 1972.
apr. 27-én a Csendes-Oceanra ereszkedett le, az lirhajosok nem keriiltek karanténba.

Az Apoll6-17 utja az Apolld program utolsé Holdra széllasa, a kisérletsorozat tudomanyos
szempontbol legeredményesebb és leghosszabb trrepiilése. Az tirhajo parancsnoka E. A.
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Cernan az ,,America” nevll parancsnoki kabin pilétaja R. E. Evans, a ,,Challenger” (kihivas)
nevll Holdkomp pilétdja pedig H. H. Schmitt. Az {Grrepiilés hatékonysagat éppen az 6
geologusi tevékenységének lehet kdszonni. Az A-17 kozel haromszazkét oras trrepiilési ideje
alatt az lirhajosok mintegy hetvenot orat tartdzkodtak a Holdon és tobb mint huszonharom
orat toltdttek a Holdkompon kiviil. A holdautéval kézel negyven kilométert tettek meg és
szaztizenhdrom kilogramm koézetmintat gytjtottek. Az tirhajot 1972. dec. 7-én inditottak és
zavartalan repiiléssel érték el a Hold kornyezetét, ahonnan négy nap mulva Cernan és Schmitt
leszallt a Hold felszinére. A gravitaciés méréseik eredménye, hogy a Holdnak merev magja
van.

A leszéllas helyéhez kozeli hegy labandl végzett hasonld mérésekbdl azt a kovetkeztetést
vontdk le a geoldgus szakember segitségével, hogy a volgyet kitoltd anyagnal kdnnyebb
anyag meredekebben ereszkedik le a volgy hataranal egy méteres mélységbe. Az lirhajosok és
a mérési dokumentumok december 14-én a visszatéré egységgel elhagytdk a Holdat. Az
anyatirhajoval valo 6sszekapcsolodas utan az utolsé holdutazas résztvevdi a Csendes-0ceanra
dec. 19-én szalltak le. A Hold felszinen maradt sok érzékeld, illetve a harom muiihold miszeri
¢s kamerai, amelyek mérési adatai még tovabb érkeztek a Foldre. A gy(ijtott anyagmintakat
tizenharom nemzet kozel kétszaz tuddsa tanulméanyozta. A becslések szerint kozel kétszaz-
otven fO kutatohely és mintegy nyolcszaz mellék kutatohely kapcsolddott a feldolgozasi
programhoz. A muszaki eredményeket, illetve a program lerdviditése miatt felszabadulod
Greszkozoket a késObbiekben bemutatasra keriildé Skylab és Szojuz-Apoll6d firrepiilés
hasznositotta. Az Apolld-18: a Skylab trallomas elsé személyzetét feljuttato tirhajo, hivatalos
nevén Skylab-2. Az Apollo-19 vagy Skylab-3 a masodik személyzetet, mig a harmadikat a z
Apoll6-20, vagy Skylab-4 trhajo juttatta fel az trallomas fedélzetére, mig az Apollo-21
irhaj6 az elsé Szojuz-Apolld program keretében hasznalt amerikai irhajo volt.

A Venyera-8 szovjet Vénusz-szonda leszalldegysége eldszor érte el siman a Vénusz nappali
oldalat és onnan a meteorologiai adatokon kiviil talajvizsgalati eredményeket is kozvetitett.
Feladata a bolygokozi térség fizikai jellemzdinek vizsgdlatan kiviil leszallni a Vénusz Nap
altal megvilagitott, hajnali oldalédra és ott méréseket végrehajtani. A megvilagitott oldalra valo
leszallas azzal a nehézséggel jar, hogy a Foldrél a Vénusznak csak egy keskeny sarlojat latni
¢s onnan a Fold csak igen alacsony szogben latszik ezért a radidkozvetités Foldre iranyitasa
nehezebb feladat. A Venyera-8 tirszonda 1972. mérc. 27-én indult a Vénusz felé. Utkozben
1972. apr. 6-an palyakorrekcidt hajtottak végre és ezt kdvetden szaztizenhét nap utan 1972.
jul. 22-¢én az trszonda leszalloegysége levalt és kozel tovabbi egy 6ra mulva elérte a Vénusz
felszinét. A levalas és leszallas ideje alatt és azt kdvetden még Otven percig tovabbitotta
informacioit a Foldre.

A Skylab-1 az els6é amerikai tirdllomas hivatalos jelzése, amelyet 1973. majus 14-én inditot-
tak. Az lrallomas palyara allasa balszerencsés koriilmények kozott zajlott le, mert a startot
kovetd hetvenharmadik mésodperctdl a fellépd rezonancia miatt levalt a hdvédo pajzs egyik
fele, egy megkozelitéleg hetven négyzetcentiméteres boritdlemez. Negyvenegy perccel a start
utan a radidjelzés érkezett, hogy az automatika nem képes az allomésblokk beszorult napelem
szarnyat kinyitni emiatt a termelt elektromos energia a tervezettnél kevesebb volt. Ezért az
tirdllomas els6 huszonnyolc napos utjara a személyzetet szallitd6 Apollo-18 tirhajé inditasat is
el kellett halasztani, amelyre 1973. m4j. 25-én a tervezettnél tiz nappal késébb keriilt sor. Ez
alatt a burkolélemez tirbeli kicserélésére kiképezték az elsd személyzet tagjait €s a burkolo-
lemez is elkésziilt.

A Skylab-2 az trallomas els6 legénységét szallitotta az tirdllomasra, akik C. Conrad parancs-
nok, J. P. Kerwin orvos tudoményos vezeto €s az tirhajo pilotaja P. J. Weitz volt. Az Apollo-
18 {irhajo (a Skylab-2) és a Skylab-1 Grrandeviijara 1973. m4j. 25-én kertilt sor. Pihend utan a
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harom tirhajos at szallt az irdllomasra, ahol a hémérséklet mar 6tvenot Celsius fokra emel-
kedett, amit a magukkal vitt ideiglenes hovédd ernyd iizembe helyezését kdvetden sikertilt
harminc fok ala csokkenteni. A sulytalansaghoz val6é alkalmazkodas utan kezdtek csak hozza
a csokkentett kutatasi programjuk végrehajtdsdhoz. A junius 7-¢én tett elsd Ursétajuk alkalma-
val hozzélattak a beszorult napelem szarny kiszabaditdsdhoz ¢s miutan kinyitottak a kozben
befagyott napelemeket is ez a napelem szarny is elkezdett elektromos energiat termelni.
Junius 19-én Conrad ¢és Weitz a tervezett filmkazetta cserék mellett még kisebb javitdsokat is
elvégzett. Az akkumulatorok koziil soknak a feltdltésére nem keriilhetett sor az elégtelen
mennyiségli elektromos energia miatt és ezt a hibat a foldi tavirdnyitassal sem tudtak
megoldani. Conrad az elézetes foldi kisérletek tapasztalatai alapjan egy erds kalapacsiitéssel
haritotta el a probléma okat. A kutatasi program befejezése utan az tirhajosok rendbe tették az
tirdllomast, majd atszalltak az Apoll6-18 parancsnoki kabinjaba és elvalasztottak az Apollot a
Skylab-1-r6l. Ezutan még néhany felvételt készitettek a kijavitott tirallomasrél, majd meg-
kezdték az eldkésziileteket az Ocedni leszallashoz. A Skylab-2 1973. julius 28-4n siman
leszallt. Az Girhajosok orvosi vizsgalata azt mutatta, hogy a mintegy két honapos tirexpedicio-
nak nincs akadalya.

A Skylab-3 ujabb haromszemélyes Apolld lirhajot, amely az tirallomas masodik személyzetét
vitte 6tvenkilenc napos Urrepiilésre, 1973. jul. 28-an inditottdk. Az {irhajo parancsnoka A. L.
Bean, a tudomanyos program vezetdje O. K. Garriott elektromérnok, az tirhajo pilotaja J. R.
Lousma volt. A kisérlet f6 feladatai az elsd két honapos lrrepiilés végrehajtasa, valamint nagy
mennyiségli csillagaszati, foldfotdzasi €s technoldgiai megfigyelés végrehajtasa. Nem sokkal
a start utan az Urhajosok az {irhajoban oxidalé-anyag szivargast észleltek, amely késobb
megismétlddott és az lirhajoban bekdvetkezO robbanassal fenyegetett. Ezért elokészitették a
kovetkezd expedicid hordozoérakétajat és egy specidlis 6t tirhajos szallitdsara alkalmas mentd
Apoll6 trhajot. A szivargas abbamaradt és ezért a mentésre nem keriilt sor. Az Apollé-19
julius 28-an megkozelitette a Skylab-1-et, Gssze kapcsolodott vele, majd az trhajosok
atszallhattak az tradllomasra és megkezdték a tudomanyos munkat. A sulytalansdghoz nehe-
zebben alkalmazkod¢ tirhajosok kérésére az elsd lirsétat haromszor is elhalasztottdk, végiil
augusztus 6-an keriilt ra sor. Lousma és Garriott tirhajosok egy 0j véglegesnek szant négy-
szogletes hé védd halot feszitett ki az elsd legénység altal kinyitott €s ideiglenesen beboritott
feliilet folé. Masodik trsétajukat a filmkazettdk kicserélésére hasznaltak fel. Az tirdlloméason
toltott két honap alatt a harom {irhajéos annyira megszokta a sulytalansag allapotat, hogy
eredeti kétszaz oras megfigyelési terviiket haromszazot orara teljesitették. A sikeres program
utan 1973. szeptember 25-én tértek vissza a Foldre.

A Skylab-4 a harmadik haromszemélyes szallit6 tirhajé az Apoll6-20-as, amely az tirdllomas
harmadik legénységét vitte nyolcvannégy napos rekordhosszisagu lirrepiilésre, és amelyet
1973. nov. 16-an inditottak. Az tirhajo parancsnoka G. P. Carr, a tudomanyos program
vezetdje E. G. Gibson napfizikus, az {irhajo pilotaja W. R. Pouge volt. A kisérlet f6 feladata a
tudomanyos kutatomunka mellett az ember stlytalansagtiiré képességének vizsgalata tobb
hoénapos tlrrepiilés soran. Kiilon feladatként kaptdk meg az {irhajosok a Kohoutek {istokos
fényképezését és a radarantenndk megjavitasat. Az A-20 még a start napjan csatlakozott a
Skylab-1 trallomashoz és az lrhajosok ezt kovetéen megkezdték rendszeres munkdjukat.
November 22-én Pouge és Gibson megjavitotta az antenndk mozgatd mechanizmusat és
filmet is cserélt a felvevOben. A filmcserét megismételték masodik trsétajuk alkalmaval is
december 25-én, amikor f& feladatuk a Kohoutek {iistokds napkdzeli tevékenységének
fényképezése volt. A mésodik legénységhez hasonldan a harmadik is joval tulteljesitette eldirt
kutatasi programjat. A tervezettnél két és félszer hosszabb ideig figyelték meg a Napot és a
Kohoutek iistokost, valamint a technologiai, fémolvasztasi, 6tvozési, forrasztasi kisérleteket is
joval tobbszor hajtottak végre. Az utolsd Ursétan 1974. februar 3-an Osszegyjtotték a
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leexponalt filmeket, harom nappal késObb stabilizaltdk az {irallomas palyajat és helyzetét.
Ezutan a harom (irhajos az trallomasrdl az tirhajora atvitte a mintegy nyolcszaz kilogrammot
kitevd megfigyelési anyagot, levalasztottak az lrhajojukat és februar 8-an visszatértek a
Foldre. A harom trhajos az utdlagos orvosi vizsgalatok szerint is kiilondsebb utdhatasok
nélkiil, jol viselte a majdnem harom honapig tartd tirutazast. A harmadik legénység vissza-
térése utan kikapcsoltdk a Skylab-1 tirdllomas valamennyi fedélzeti rendszerét, amely ezutdn
passziv mesterséges holdként keringett az 1979 juliusaig torténd lezuhanasaig.’'’

A 90121-es motivumoldalon felil és alul az Apollo-15 és Apollo-16 blokkok fogazott
valtozatai lathatok. Az ,,1972. Apollo-15-blokk-L” mélynyomassal, 12%s-es keretfogazassal
Légrady Séandor tervei alapjan késziilt. 1972. jan. 22.-1972. jun. 30. kozott volt altalanos
postai forgalomban. Az ,,1972. Apollo-16-blokk-L” mélynyomassal 12'2-es keretfogazassal
Kékesi Laszl6 tervei alapjan késziilt és 1972. okt. 10.-1973. febr. 28. kozott volt altalanos
postai forgalomban.

A 90122-es motivumoldalon feliil az 1972. Apollo-16-blokk-L vagott valtozata lathato és alul
ugyanez a blokk alkalmi boritékon figyelheté meg.

A 90123-as motivumoldalon felil az ,,1973. Apolo-17-blokk-L” fogazott valtozata lathato,
alul ugyanez a blokk alkalmi boritékra keriilt. A bélyegblokk mélynyomassal 12Vi-es keret-
fogazassal Cziglényi Adam tervei alapjan késziilt és 1973. jan. 15. -1973. jun. 30. kozott volt
altalanos postai forgalomban.

A 90124-es motivumoldalon felil az ,,1973. Vénusz-8-blokk-L” l4thato, amely mélynyomas-
sal 12%- es:12%- es keretfogazassal Vertel Jozsef tervei alapjan késziilt és altalanos postai
forgalomban 1973. marc. 12.-1973. jul. 31. k6zott volt. Az alul lathato ,,1973. Skylab-blokk-
L” mélynyomassal 12%4- es keretfogazassal Kékesi Laszlo tervei alapjan késziilt, és 1973. okt.
16.-1974. febr. 28 kozott volt altalanos postai forgalomban.*'®

13 A BOLYGOKUTATAS TORTENETE

A Luna-21 1973. jan. 15-én egy mozgo6 holdlaboratoriumot a Lunohod-2-6t juttatta a Hold
felszinére, mely folytatta a Lunohod-1 altal megkezdett kutatotevékenységet. A bolygodkutatas
torténetének masik fontos allomésat jelentette a Szojuz-Apollo program végrehajtasa,
amelynek soran, a 90101-es motivumoldalon megismert szovjet tirhajok koziil a Szojuz 19
tirhajé kapcsolodott Ossze az el6z6 motivum sordn megismert Apollo-21 trhajoval. Az
Osszekapcsolas csillagaszati iddben a Szojuz-19 startjaval 1975. jal. 15-én kezdddott délutan,
majd az esti 6rakban folytatodott még aznap az Apollo-21 startjaval. A Sz-19 parancsnoka A.
Leonov, fedélzeti mérnoke V. Kubaszov, az A-21 parancsnoka T. Stafford, a parancsnoki
kabin pilotaja V. Brand €s a dokkolashoz sziikséges 1égzsilip pilotdja D. Slayton. Az A-21
kisebb palyamddositas utdn - a korabbi kisérletek sordn hasznalt modszerrel - a roppalyan
orrara vette a 1égzsilip egységet, amely a két {irhajo belso tere kozotti 1égnyomaskiilonbséget
hidalta at. Ez az egység szolgalt ugyanakkor az lrhajoésok részére az egyik, vagy masik
iranyban elvégezhetd atszallasra is, ahol egyidejileg két irhajos tartozkodhatott. A 1égzsilip
meglétét kovetéen mindkét irhajé palyamodositdsokat végzett majd 1étrejott az A-21
trrandevija, majd csatlakozdsa a Sz-19-hez. Az zsilipben tartézkodas utdn megtortént a
Stafford és Slayton altal végrehajtott atszallds a Sz-19-re, majd visszatértek az A-21-re.

317 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiado, Zrinyi Katonai Kiadé, ISBN 963 05 3628 5, p. 39-41,833-834 és 627-
631.

318 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 187, 192,193,195, és 198.
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Ezutan Leonov és Brand egymas utan egyediil &tment az A-21-re, és a Sz-19-re. A kovetkezo
1épésben Stafford Leonovval dtment a Sz-19-re, és a Brand Kubaszov paros pedig az A-21-re.
Az utolso 1épésben mindenki visszatért eredeti helyére Stafford az A-21-es, illetve Kubaszov
a Sz-19-es tirhajo fedélzetére.

Az atszallasokat kovetden az A-21 eltavolodott a Sz-19-t61 és Gjabb megkozelitési €s Ossze-
kapcsolasi mandvert hajtott végre, amit egy ujabb szétvalast kovetéen a Szojuz aktiv részvé-
telével is megismételtek. A két tirhajo 1975. jal. 19-én véglegesen szétvalt egymastol és kiilon
folytatta repiilését. A Sz-19 julius 21-én leszallt, az A-21 folytatta programjat, majd az tirhajo
leszallasaval 1975. jul. 25-én helyi 1d6 szerint az esti 6rakban befejezddott a Szojuz-Apollo

319
program.

A 90131-es motivumoldalon két szovjet postabélyegblokk lathatd, amely a Luna 21 és a
Lunohod-2 Holdra széllasat és a tudoményos tevékenység megkezdését abrazolja. A blokkok
Mitchel katalogus szerinti sorszama: Block 85 és block 86, a bélyegeké pedig a blokkok
sorszamdanak megfelelden, 4109-4111, illetve 4112-4114.

A 90132-es motivumoldalon az ,,1975. Szovjet-amerikai kozos Urrepiilés-L”” magyar posta-
bélyegsor, kozépen pedig a ,,Szojuz-Apollo” szovjet postabélyegblokk lathatd. A sorozat
mélynyomassal 12:11%- es féslisfogazassal KOmives Istvan tervei alapjan késziilt és altalanos
postai forgalomban 1975. jal. 7.-1976. dec. 31. kozott volt. A szovjet postabélyegblokk
Mitchel katalogus szerinti sorszama: block 105, a bélyegé 4375.%%°

A 90133-as motivumoldalon feliill A. Leonov a Szojuz-19 parancsnokéanak arcképe lathato az
tires levelez6lapon. Alul egy 1987-es keltezésii, Magyarorszagra cimzett amerikai postai
boriték a kézbesitési dijnak megfeleld bélyegekkel, melyek kozott az 1975-0s kiadast Szojuz-
Apollo amerikai bélyegpar is megtalalhatd. A bélyegpar Mitchel katalogus szerinti sorszama:
1179 és 1180.%" A t5bbi amerikai postabélyeg azonositisa nem tortént meg.

A 90134-es motivumoldalon az ,,1975. Szovjet-amerikai kozos trrepiilés-blokk-L” fogazott és
vagott példanyai lathatok. A blokk mélynyomassal, fogazott valtozata 12 i-es keretfogazas-
sal Kémives Istvan tervei alapjan késziilt, €s 1975. jal. 7.-1976. dec. 31. kozott volt altalanos
postai forgalomban.

14 FANTASZTIKUM AZ URKUTATASBAN

Ebben a motivumban 1j részletekkel egésziil ki a bolygdkutatds, melyet kissé¢ Osszekap-
csolunk a hires regényiré Verne Gyula latomasaival, aki a ,,Nyolcvan nap alatt a Fold koril”
cimil regénye utan hasonl6 munkéaban fogalmazta meg latomasait az ,,Utazas a Holdba” cimii
regényében.

A Viking-1 amerikai egyfokozatii magas légkorkutatd rakétasorozat, amely egyben 0j szerke-
zetek kiprobalasara is szolgalt. 1951-t8l a haditengerészet részére fejlesztette a Glenn Martin
gyar. 1975-ben ebbdl a tipusbol kettét inditottak a Mars bolygd tanulmanyozasara. Részben
ugyanilyen céllal indultak kordbban a Mariner irszondék is, amelyek elsddleges célja, hogy
az ¢élet kimutatdsara miszeres egységet juttassanak a Mars felszinére, masrészt a bolygot
pontosabban feltérképezzék. A szonda leszalld egysége foldi radid parancsra valik le a Mars
koril keringd egységrol és a bolygd felszinétdl hat kilométeres tavolsagig aerodinamikai
fékezéssel halad, amely utan a fékezés egy tizennyolc méter atmérdjii ernydvel folytatodik.

319 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiadé, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 413 és 729-731.
320 Mitchel Osteuropa 2012/2013, p. 734 és 753.
32! Mitchel Nordamerika 2011, p. 351.
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Mintegy ezerdtszaz méteres tavolsagban az ernyO levalik és rakétafékezés utan érkezik a
leszalld egység a bolygd felszinére.

A 90141-es és 90142-es motivumoldalakon a bolygokutatas torténetét feldolgoz6 magyar
postai bélyegsorok ¢és blokkok lathatok. Az ,,1970. Bolygdkutatas-L” postabélyegsor mély-
nyomassal 11-es féstisfogazassal, Vertel Jozsef tervei alapjan késziilt és altalanos postai
forgalomban 1976. nov. 11.-1977. dec. 31. kozott volt. A postabélyegblokk hasonléan
mélynyomassal, azonban 12'2-es keretfogazassal késziilt szintén Vertel Jozsef tervei alapjan.
Rovidebb ideig, 1976. nov. 11.-1977. apr. 30. kozott volt altalanos postai forgalomban. A
bélyegképeken a Vénusz és a Mars kutatdsanak legujabb eszkdzei lathatok. Az 1977-es
kiadast ,,A Szputnyiktdl a Vikingig” postabélyegsor ofszetnyomassal 11%4-es féstisfogazassal
Varga Pal tervei alapjan késziilt és 1977. szept. 20.-1978. dec. 31. kdzott volt altalanos postai
forgalomban. Az ,,1977. A Szputnyiktdl a Vikingig-blokk-L” ugyancsak ofszetnyomaéssal és
Varga Pal tervei alapjan, azonban 11'5- es keretfogazassal késziilt, és rovidebb ideig volt
1977. szept. 20.-1978. febr. 28. kozott altalanos postai forgalomban.

A 90143-as és 90144-es motivumoldalakon az ,,1978. Fantasztikum az Urkutatasban™ posta-
bélyegsor és blokk lathatd, melyet Jules Verne sziiletésének szazotvenedik évforduloja
emlékére adtak ki. A bélyegsor ofszetnyomassal 11%-es féstisfogazassal Varga Pal tervei
alapjan késziilt és 1978. marc. 10.-1979. dec. 31. kozott volt altalanos postai forgalomban. Az
,1978. Fantasztikum az trkutatasban - Verne-blokk-L” szintén ofszetnyomassal és Varga Pal
tervei alapjan, azonban 12:11%:-es keretfogazassal késziilt és altalanos postai forgalomban
1978. aug. 21.-1979. jan. 31. kozott volt.”** Alatta a Szovjetunidnak az {irkutats terén meg-
valosuld nemzetkdzi 0sszefogdsban vald részvételét hirdetd masik blokk, amelynek Mitchel
kataldgus szerinti sorszama: Block 129, a bélyegé 4734.°*

15 A SPACE SHUTTLE ES A SZOVJET - MAGYAR KOZOS URREPULES

Az amerikai Space Shuttle volt az els6 tobbszor felhasznalhato (irrepiildgép rendszer, amely-
nek orbitalis egysége replildgép moddjara tér vissza a vilagirbol a Foldre. A NASA 1971-t6l
fejleszti a Saturn hordozorakétdk helyettesitésére és az 1980-as évek Urkutatasi feladataira.
Szerkezetét tekintve az Osszeszerelt, inditasra eldkészitett rendszer két szilard hajtdbanyagi
gyorsito rakétabol és a kozéjiik erdsitett folyékony hajtéoanyag tartdlybol, valamint a tartalyra
erdsitett orbitalis egységbdl, az Urrepiilogépbdl all. Az orbitalis egység az Orbiter repiilogép
egy kettds deltaszarnyt fiiggdleges vezérsikkal épitett szerkezet, amely teljes egészében
visszatér a Foldre. Kezeldszemélyzete harom f6, a parancsnok, a masodpilota és a hasznos
teher specialistdja. A kétszintes fedélzet felsé részén a pilotafiilke és a rakodotér, also részé-
ben négy utas, a készleteik, valamint a hajtéanyag készlet helyezkedik el. Ez az trrepiilogép
az elsé ndi trhajosok szallitdsara alkalmas tUrrepiildgép, amelyet az ilyen feladatra kiilon
atalakitas nélkiil lehet felhaszndlni. A f6-hajtomi tizemideje hét és fél ora vagy szdz inditas. A
keringési palyan végzett kisebb mandverekre és a fékezésre tovabbi két darab, mintegy 26,7
kN toloerével rendelkezé hajtémii segiti. Induldsndl a két szilard gyorsitdo rakéta egyiitt
lizemel az Grreplilégép harom darab f6-hajtomiivével, mely fokozat 43,5 km magassagban
kiég, levalik, és ejtdernyds fékezéssel leszall a tenger felszinére. Itt kihalasszak és ujboli
felhasznalds céljabol visszaszallitjdk az inditohelyre. A szétvalast kovetden az Urrepiildgép
emelkedé ilizemmodban halad és a f6-hajtomiivek kiilsé hajtéanyagtartalyaibol kapja az
lizemanyagot. Ennek kifogyasa utan mintegy 110-120 km magassagon leoldjak a tartalyt,

322 Magyar posta ¢s illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungaria Kft. a Bélyegkatalogus
kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 207-208, 215, 219, 220-222, és 225.
323 Mitchel Osteuropa 2012/2013, p. 777.

173



amely ezt kovetdéen a Fold légkorében megsemmisiil. Ezutan az lrrepiilégép a sajat tarta-
lyaibdl fogyasztja az lizemanyagot és eléri a 185 km magassagot és 28300 km/h repiilési
sebességet €s ratér az elsd Fold koriili palyajara. Készletei hét €s harminc nap kozotti
Grrepiilést tesznek lehetdvé. Visszatérésnél forditott helyzetli rakétas fékezés utan megfordul,
120 km magassagban 28100 km/h sebességgel 1ép be a légkorbe. A siklopalya hossza a
leszallasi pontig 1460 km hosszl, a palya oldalsikja valtoztathatd sziikség esetén tobb szaz
kilométerrel.

A Space Shuttle tGrrepiilogép rendszer els6 Urrepiilését 1981. apr. 12-14 kozott a Columbiaval
végezték. A Columbia kozép-eurdpai id6 szerint 13.00-kor indult J. Young veteran parancs-
nokkal és R. Crippen Ujonc f(irhajossal. A {6 feladat az Urrepiilogép kiprobalas 54 oras
harminchat keringéssel végrehajtott repiilés soran. A sikeres berepiilés utan a masodik napon
az Indiai-6cedn felett, a leszallohelyt6l 11000 km-re, rakétis fékezéssel kezdddott meg a
visszatérés. A slriibb 1égkorbe vald visszatérés soran jol vizsgaztak a fémrészeket takard ho
védd lapok. Kb. negyven kilométer magassagban Young atvette a Columbia irdnyitasat a
szamitogeptol €s 19 6 21 perckor mintaszerl siklorepiilést kovetden a kaliforniai Edwards l1égi
bazison egy kiszarad sostd helyén épitett futdpalyara letette a talajra az {rrepiildgépet. A
megfeleld kiilsé hiités utan egy jo fél 6ra mulva a két tirhajds is elhagyhatta a repiil6gépet.

Farkas Bertalan (1949-) az els6 magyar {irhajos. A Szabocs-Szatmar megyei Gyulahdzan
sziletett. 1967-1969-ben a Kilian Gyorgy Repiild Miszaki Foiskola, majd a szovjet repiild-
miiszaki féiskola névendéke volt 1970-1971-ben, 1972-tdl repiildtiszt. Elsd osztalyt vadasz-
repiilé mindsitést kapott 1977-ben. Szédzadosi rendfokozattal 1978-t61 vett részt tirhajoskikép-
zésen. 1980-ban kutatd tirhajosként részt vett az 6todik Nemzetkozi Urrepiilésben, az
INTERKOZMOSZ elnevezésti programban. A Szaljut-6 tirdllomasra a Szojuz-36, vissza a
Szojuz-35 tirhajokon repiilt V. Kubaszov parancsnok mellett. Az {irrepiilés utan alezredessé
Iéptettek eld és megkapta a Magyar Népkoztarsasag hose és a Magyar Népkoztarsasag
tirhajosa kitiintetéseket.

Magyari Béla (1949-) magyar Uirhajés. Kiskunfélegyhazan sziiletett. 1967-69-ben a magyar,
1970-71-ben a szovjet replilémiszaki féiskola ndvendéke volt, 1972-t61 repiil6tiszt. 1977-t61
megkapta az elsé osztalyu vadaszrepiildé mindsitést. 1978-t61 szdzadosi rendfokozatban
tirhajoskiképzésben vett részt. Az 6todik Nemzetkozi Urrepiilés programjéban tartalék kutato-
tirhajosként vett részt. A repiilés idején az iranyitd kozpontban dolgozott. Az tlrrepiilés utan
Ornaggya léptették eld, és megkapta a Magyar Népkoztarsasag tirhajosa kitiintetést.

A Szojuz-36 1980. maj. 26-an indult, amely az 6todik Nemzetkozi Urrepiilés programjat
végrehajtd lirhajosokat vitte a Szaljut-6 tirallomasra, ahol hét napot toltdttek. Ekkor lizembe
helyezték a Szojuz-35 rendszereit, atszalltak a leszallo kabinba, majd az tirhajot elvalasztottak
az tirdllomastol. A sziikséges ellendrzések €s az lirhajo orientacidja utan 354 km magassagban
15 6 15 perckor bekapcsoltdk a fékezdé hajtomiivet, amely hdrom percig mintegy 347 km-ig
miikodott. 15 6 38 perckor Szudan felett a leszallo kabinrdl levalt a miiszaki és orbitalis
egység. 85 km-en 15 6 44 perckor a kabin belépett a strii légkorbe. Ekkor négy perc
radidcsend allt be a kabin el6tt kialakult plazma miatt, a hirkapcsolat csak 40 km magassagon
allt helyre, 9 km-en 15 6 53 perckor kinyilt az ejtéernyd, majd a leszalld kabin Kubaszov és
Farkas trhajosokkal 16 6 6 perc 40 masodperckor foldet ért 140 km-re délkeletre
Dzsezkazgantél. ***

A 90151-es motivumoldalon feliil a Mali koztarsasag vélhetden teljes postabélyeg sorozata
lathatd, mely a Space Shuttle irhajot dbrazolja kiilonbozo repiilési helyzetekben. Alul pedig

324 Urhajozasi Lexikon, Akadémiai Kiad6, Zrinyi Katonai Kiado, ISBN 963 05 3628 5, p. 166-167, 634-638, és
721-724.
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az Urhajot abrazolo alkalmi boriték egy amerikai filatéliai tarsasadg kiadasaban. A boritékon
lathatd postabélyeg azonositasa nem tortént meg a Mali postabélyegsor Mitchel kataldgus
szerinti sorszama: 872, 873 és 87432

A 90152-es motivumoldalon feliill jobbra Farkas Bertalan fényképével megjelent képes
levelezOlap, alul pedig a Szaljut-6 tiralloméason folydé munkat abrazold képeslap eléoldala
lathato. Mindkét képeslap bal also sarkdban az ,,1980. Szovjet-magyar kozos trrepiilés-L”
postabélyeg, lathatd, mely ofszetnyomassal 11%:- es fésiisfogazassal Gal Ferenc tervei alapjan
késziilt és 1980. maj. 27-1981. dec. 31. kozatt volt altalanos postai forgalomban. A motivum-
oldal jobb als6 sarkédban egy hasonlo, bal fels6 sarkdban az Interkozmosz tirdllomast abrazolo
»1970. 100 éves a Meteorologiai Szolgalat (I.)” postabélyeg, lathatd. Ez utdbbi postabélyeg
ofszetnyomassal 11%:- es féstisfogazassal, Bokros Ferenc tervei alapjan késziilt és 1970. apr.
8.-1971. dec. 31. kozott volt altalanos postai forgalomban.

A 90153-as motivumoldalon az ,,1980. Szovjet magyar kozos Urrepiilés-blokk-L” lathato
felil, és a ,,2005-0s postai kiadast 25 éve jart az elsd magyar tirhajos a vildglirben emlék-
bélyeg. Alul pedig ez utobbi elsé napi alkalmi boritékon is megtekinthetd. A blokk ofszet-
nyomassal 12- es keretfogazassal Cziglényi Adam tervei alapjan késziilt és altalanos postai
forgalomban 1980. jul. 12. - 1980. dec. 31. kdzott volt. Az emlékbélyeg szintén ofszet-
nyomassal 1272- es féslisfogazassal Székely Kalman tervei alapjan késziilt és altalanos postai
forgalomban 2005. maj. 26. - 2007. dec. 31. kozott volt.**°

A 90154-es motivumoldalon feliil az ,,1980. Szovjet magyar kozos {irrepiilés-blokk-L” vagott
példanya lathato, mig alul a hasonld megnevezésii és kiadastu postabélyeg elsé napi alkalmi
boritékon.

16 JOHANNES KEPLER ES A 25 EVES URKUTATAS

Ez a motivum Kepler halalanak 350. évforduldja alkalmabol kiadott magyar postai szelvényes
bélyeg és az Urkutatas huszondt éves évforduldjanak kozelsége alapjan keletkezett. Kepler
Johannes (1571-1630) XVII. szazadi német csillagasz, aki a Wiirttemberg melletti Weil-der-
Stadtban sziiletett és Tiinbingenben tanult. 1596 koriil kezdett levelezni Tycho Brahéval, aki
ekkor Pragaban tartézkodott, 1600-t6l Brahe adatait felhasznalva kimutatta, hogy a bolygo-
mozgas joval egyszeriibb, mint azt kordbban feltételezték. Regensburgban halt meg. Az altala
megfogalmazott torvények a bolygdk Nap koriili olyan ellipszis palyan torténd keringését
irjak le, amelynek gyujtopontjaban a Nap helyezkedik el. A Napot a bolygoval 6sszekotd
egyenes a keringés vezérsugara, amely egyenld idok alatt egyenld teriileteket surol. Ennek
kovetkezményeként barmely két bolygd esetében a bolygdk keringési idejének négyzetei
aranyosak a Naptol szamitott kozéptavolsagaik kobével .’

A 90161-es motivumoldalon felill az ,,1980. Johannes Kepler” szelvényes bélyegiv egy sora
lathatd. A teljes bélyegiv 30 bélyeget és 30 szelvényt tartalmaz, amelyben a bélyegek és a
szelvények egymas alatt helyezkednek el. Az 6tsoros bélyegiv egy sordban harom bélyeg és
harom szelvény van. A bélyeg ofszetnyomassal 12-es féstisfogazassal Varga Pal tervei alapjan
készilt és 1980. nov. 21 - 1981. dec. 31. kozott volt altalanos postai forgalomban. A
motivumoldalon alul alkalmi boritékon lathato a szelvényes bélyeg.

325 Mitchel Westafrika 2011, band, 5.2, p. 307.

326 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bévitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkdzi Szovetség tagja p. 178, 233, 235 és 356.

327 Cambridge Enciklopédia, Szerkesztette: David Crystal, Macenas Kiado Debrecen 1992 ISBN 963 7425 65 9,
p. 726.
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A 90162-es motivumoldalon az ,,1982. 25 éves az Urkutatds” magyar postai bélyegsor lathatod
egy Johannes Kepler szelvényes bélyeggel. A bélyegsor mélynyomassal 11-es féstisfogazassal
Varga Pal tervei alapjan késziilt és 1982. maj. 18-1983. dec. 31. kozott volt altalanos postai
forgalomban. A fejezet eddigi részei részletesen foglalkoznak a bélyegsor altal felelevenitett
eseményekkel.***

17 A CHALLENGER ES A COLUMBIA KATASZTROFA,
A HALLEY USTOKOS ES EUROPA AZ URBEN

Az trrepiilogép katasztrofaja és a Halley iistokos foldkozeli helyzete datumainak kozelség
kapcsolja 0ssze a motivum Urkutatdssal kapcsolatos eseményeit kiegészitve az eurdpai -
koztikk a magyar - lrkutatas helyzetével kivantuk befejezni a fejezet torténéseit. Az elsd
katasztrofa utan hét évvel kovetkezett be egy masik hasonlo, amelyet a nemzetk6zi tirszondak
sora kovetett és vélhetden még kovet a jovoben is. Ezeket az tirszondéakat trrepiil6géprol
inditjdk utjukra, amelyekrél reményeink szerint a kovetkezd kiegészitések részletesen
beszamolhatnak majd.

A Challenger katasztrofaja 1986. januar 26-an tortént, amikor kdzvetleniil az {irrepiildgép
startja utan tizenhét kilométeres magassagban az lizemanyagtartalyok felrobbannak. A fedél-
zetén hét Girhajossal az trrepiil6gép kirepiilt az égd roncsok koziil. Mivel nem rendelkezett az
inditasi vészhelyzetekben felhasznalhatd mentdszerkezettel, az trrepiilogép lezuhant ¢&s
valamennyi utasa életét vesztette. A katasztrofa kozvetlen oka, hogy a szilard tiizel6anyagu
inditd segédrakéta tomitdgylirije a reggeli hidegben Osszezsugorodott, mivel nem zart
tokéletesen a kicsapodé lang felrobbantotta a f6 rakétahajtomiivet.*”

Az ,,Urvilag” hirportal tette kozzé, hogy 2003. febr. 1-én tragikus véget ért a Columbia
trrepiildgéppel végrehajtott utazas. Az trrepiilégép a sliriibb 1égkorbe visszatérve darabjaira
hullott az indulaskor megsériilt hdvédo rendszer ugyanis elégtelennek bizonyult a hatalmas
terheléssel szemben. A fedélzeten tartdzkodd hét asztronauta, tuddsok és mérndékok az
¢letiikkel fizettek azokért az eredményekért, amelyek talélték dket. A tizenhat napos 1t soran
szamtalan biologiai, orvosi, fizikai kisérletre és geofizikai megfigyelésre keriilt sor és sok
észlelési anyagot tovabbitottak a felszini adatkézpontba.

A 90171-es motivumoldalon feliil a hdsi halalt halt Girhajosok emlékére kiadott az ,,1986. In
memorian Challenger-blokk™ fogazott és vagott példanyai lathatok, alul pedig a hasonlé céllal
késziilt ,,2003. In memorian Columbia-blokk™ fogazott példanya. A Challenger blokk ofszet-
nyomassal fogazott valtozata 11%-es keretfogazassal Varga Pal tervei alapjan késziilt.
Altalanos postai forgalomban 1986. febr. 21. - 1987. febr. 21. kozétt volt. A Columbia blokk
szintén ofszetnyomadssal és Varga Pal tervei alapjan, azonban 12-es keretfogazassal késziilt és
2003. apr. 9. - 2004 dec. 31. kozott volt.

A Halley tistokos ¢€s a ,,Giotto” talalkozasa nem sokkal a Challenger katasztr6faja utan tortént
meg 1986. marcius 13-14-én. A Halley iistokos hetvenhat évenként keriil a Fold kozelébe. A
Giotto japan szonda atrepiilt az iistokds csovan, és marcius 14-én kdzép-eurdpai id6 szerint 1
ora 11 perckor tartézkodott hozza a legkozelebb (kb. 500 km). A taldlka idépontjaban a
szonda sebessége csaknem 250000 km/h és 150 millié kilométerre volt a Foldtdl. A ,,Giotto”
az Ot iistokds szonda egyike keriil a legkdzelebb az iistokds magjahoz. A szonda mérd-
miszerei fizikai adatokat regisztraltak ¢s azokat radidjelekkel tovabbitottak a Foldre, amelye-

328 Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkozi Szovetség tagja p. 236 és 244.
329 Felix R. Paturi, A technika kronikéja, Officina Nova Konyv- és Lapkiadé Kft, ISBN 963 7836 44 6, p. 580.
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ket magnotekercsek rogzitettek. Az egyik a rendkiviil nagy energidju részecskék ellen védett
kamera szines felvételeket is készitett, ami igen sok informaciét nyujt. A legmeglepdbb, hogy
az Ustokos mag a Naprendszer legsotétebb objektumai kozé tartozik. A ,,Giotto” palyajat
tervek szerint gy modositjak, hogy ismét foldkozelbe keriiljon, és ott befoghassdk. Ha ez
sikertil a foldi laboratoriumok tlistokds-részecskékhez juthatnak.

A Halley-iistokos a leghiresebb iistokosok kozé tartozik, amelyet mar Kr. e. 239-ben jegyez-
tek fel legeldszor. Latvanyos visszatérd iistokosok kozé tartozik, amely a Nap koriil a
bolygokkal ellentétes iranyban kering, keringési ideje hetvenhat év. Nevét Edmond Halleyrdl
kapta, aki Newton bolygoémozgas elméletét tistokdsokre alkalmazta és pontosan eldre jegyezte
az 1531-ben, 1607-ben és 1682-ben latott fényes iistokods visszatérését 1758-ra, halala utan
tizenhat évre. Latvanyos megjelenését az {istokos annak koszonheti, hogy keringési ideje
viszonylag hosszu €s a magjanak illdanyag tartalma viszonylag lassan parolog, még a szoros-
nak mondhat6 napkdzelségeken athaladva is. 1986-o0s napkdzelsége alkalmaval tobb {irszonda
¢s foldi béazisi Nemzetk6zi Halley Halozat behatd tanulmanyozésnak vetette ald. Az
tirszondak nagy sebességgel (kb. 75 km/s) talalkoztak vele az iistokds ellentétes irdnyu moz-
gasa miatt. A felvételek egy kb. 16x8 km-es szabdlytalan alakii magot mutattak. A mag sotét
felszine és az iistokos porban jelen 1évé szén azt jelzi, hogy jelentds mennyiségli szerves
molekula van a magban. Vizre, metdnra, ammoniajégre, szén-monoxidra ¢és szén-dioxidra
kovetkeztetnek a tudosok a gazok vizsgalatabol.

Halley Edmond (1656 - 1742) angol csillagdsz ¢és matematikus, Londonban sziiletett és
Oxfordban tanult. 1676-t0l a Naprendszer égitesteinek palyajat vizsgalta, s felfedezte, hogy
bizonyos listokosok ellipszis palyan mozognak. Ebbdl sikeresen megjodsolta a rola elnevezett
listokos visszatérését. A foldmagnességet, passzatszeleket és monszunokat érintd munkéssaga
miatt a modern geofizika megalapozojanak tekintik. Udvari csillagasz volt (1720-42) és
Greenwichben, London kézelében halt meg.**°

A 90172-es motivumoldalon feliil az ,,1986. Halley-iistokds” magyar postai kiaddsu bélyegsor
lathato, mely ofszetnyomadssal 11%2:11%-es féslisfogazassal Varga Pal tervei alapjan késziilt
¢s 1986. febr. 14.-1988. dec. 31. kozott volt altaldnos postai forgalomban. Alul pedig a
magyar ,,1983. Asztronautikai kongresszus” 6nallé postabélyeg elsdnapi boritékja. A bélyeg
ofszetnyomassal, 12-es féslisfogazassal, Widerkomm Ervin tervei alapjan késziilt és 1983.
okt. 10. - 1984. dec. 31. kozott volt altalanos postai forgalomban.>

Az eurodpai 0sszefogds eredményeként sziiletett kozos tirkutatdsrol, a mar elézéleg bemutatott,
,Urvilag” hirportal szerint a Németorszagban épitett ,,Ulysses” 1990 oktoberében indult a
Discovery lrrepiildgéprdl. A Jupiter lendité hatasat kihasznalva repiilt ki az Ekliptika sikjabol
1992-ben, hogy egyediilalld poziciokbol ,,felso és alsod helyzetbdl egyarant” megfigyelhesse a
Napot. Ezek a megfigyelések majdnem tizenegy éven 4t két cikluson keresztiil tartottak. Az
Ulysses program tizendt éves évforduldja alkalmabol az Eurdpai Urkutatasi Szovetség (ESA)
oklevéllel ismerte el a programban résztvevé magyar tudds Erdés Géza és Kiraly Péter
eredményes munkdjat. A masik fontos europai tirszonda, az olasz ,,Cassini” mintegy tiz évvel
ezel6tt 2004. jul. 1-e o6ta kering a Szaturnusz koriil. E16szor az eurdpai kozos hozzajarulassal
készilt ,,Huygens” trszondaval kozos start utdn keringtek egyiitt, mig a Huygens leeresz-
kedett a Szaturnusz ,,Titdn-1” nevll legnagyobb holdjara. A kovetkezd talan egyediilallo
tirszonda tized magaval egyiitt a francia guayanai Kouro tirkdzpontbo6l emelkedett a magasba
az Uj eurdpai hordozorakéta elsé példanyaval. A tiz lirszonda egyike a ,,Masat-1” magyar

330 Cambridge Enciklopédia Szerkesztette: David Crystal, Macenas Kiado Debrecen 1992 ISBN 963 7425 65 9,
p. 552.

3! Magyar posta és illetékbélyeg katalogus 2011. 58. bovitett kiadas, Philatelia Hungarica Kft. a Bélyegkatalo-
gus kiadok ASCAT Nemzetkodzi Szovetség tagja p. 250, 262, 263, 286, és 339.
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épitésii kis mithold. A tobb éves sikeres miikddést kovetden jelenleg mar nem létezik, mivel
az eldzetes terveknek megfelelden kozel egy éve a siirlibb 1égkorbe visszaérve 2014. januar
honapban elégett.

A fejezet jelenleg (2015. januar 4.) utols6 90173-as motivumoldalan feliil a bélyegek lathatok
kivagason a 2014-es kiadast Masat-1 és az ,,1991. Eurdpa az tirben” bélyegpar, mely utobbi
ofszetnyomassal 12Y-es féslisfogazassal Varga Pal tervei alapjan késziilt. Altalanos postai
forgalomban 1991. apr. 30. - 1993. dec. 31. kozott volt. Alul a bélyegpar elsé napi boritékja
lathato, a Masat-1 postabélyeg az idézett katalogus késobbi kiaddsaiban lesz azonosithato.
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