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A 100 éves Matyasfoldi repiil6tér katonai, repiilés- és gyartastorténeti,
valamint katonai logisztikai emlékei

Bevezetés

A Magyar Honvédség Anyagellatdo Raktarbazis matyasfoldi telephelyén mar 1939-t61
kezdve miikodott valamilyen katonai logisztikai szervezet?, de a Honvédség jelenléte ennél
sokkal régebbi idokre vezethetd vissza. Az ¢l6 torténelmi multtal és hagyomannyal
rendelkezd katonai szervezet laktanydja a 100 éves multra visszatekintd, de ma mar
hasznalaton kiviili, fiives repiil6tér mellett talalhat6, mely olyan események helyszine volt,
melyek a magyar katonai repiilés, a katonai gépjarmi ellatdas és katonai logisztika
fejlédésében, de sok esetben a magyar torténelemben is meghatarozo szerepet jatszott. A
légikdzlekedés kezdeteitdl fogva szédiiletes tempdban fejlédott. Gustav Weisskopf® 1901-gs,
majd a Wright testvérek 1903-as sikeres felemelkedése utan mar 1905-ben, Parizsban
megnyilt Eurdpa elsé repiilégépgyara, mely uj tavlatokat nyitott a 1égikdzlekedés el6tt. 1908-
ban az els6 utas is megjelent a repiildgépen, ugyan 6 még csak 600 méter tavolsagot tett meg.
Magyarorszagon Blériot 1909. oktober 17-i repiilése jelentette az igazi sikert. A La Manche-
csatorna folott els6ként atrepiild pilota bemutatdja erdt adott a magyar kezdeményezdknek.

1. Repiildgép gyartastorténet és a katonai repiilés fejlodése
1.1. A Magyar Altalinos Gépgyidr repiilgépgydra Mitydsfoldon

A Rékosi rétek és Matyasfold voltak az 1900-as évek elején az amatér magyar aviatika
bolesdi, ahol Horvath Ernd, Svachulay Sandor, Zsélyi Aladar és sokan masok készitették
biciklialkatrészekbdl, zongorahtirbol, fabol és vaszonbdl elsé, sajat tervezésii monoplanjaikat.
Adorjan Jéanos repiilt 1910. janudr 10-¢én az els6 hazai konstrukcidju repiilégéppel, amelyben
egy szintén budapesti gyartmanyu, 25 LE-s Dedics motor volt. Zsélyi Aladar és Melczer
Tibor 1912-ben mar 34 utas szallitisara képes repiilégép terveit készitették el.* Az aviatikusok
kezdetleges hangarokban lakva, sokszor szajuktél vontdk meg a falatot, csakhogy
repiilhessenek.® Hihetetlen teljesitményiiket szépen példizza, hogy 1909-14 kozott szam
szerint 52 Magyarorszagon tervezett és megépitett repiilogépr6l maradtak fenn részletesebb
miiszaki adatok.® Emlékiiket a kornyezé utcdk nevei (Zsélyi Aladar, Prodam Guido, Pilota
utca, Repiildtér HEV Megallohely) és egy emlékmii is 6rzi.

Podvinecz Daniel (1859—-1908) és Heisler Vilmos (1860-1918) 1884-ben nyitottak
meg Budapesten "Gépbizomanyi és Gépligynoki Kereskeddk" nevet viseld vallalkozasukat.
Kezdetben mezOgazdasagi gépek, alkatrészek, majd malomipari eszkdzok forgalmazésival
foglalkoztak. 1892-ben miihelyt nyitottak és alkatrészek eldallitasara, szerelési-javitasi
munkak végzésére vallalkoztak. Az iparosodéas utjara lépett orszadg stabil motorok iranti
igényét tapasztalva elhataroztak, hogy robbandmotorokat gyartanak. Mivel e célra a VL

1 A szerzé hivatasos honvéd szazados a repiilémiiszaki logisztika teriiletén tevékenykedik az MH Logisztikali
Kozpont allomanyaban ORCID 0000-0002-2971-1805

2 Lesko Zsigmond: Bemutatkozik az MH Logisztikai Ellaté Kdzpont. Katonai logisztika 2009./2. szam
3Vincze Gyula: Nem az amerikai Wright fivérek, hanem G. Weisskopf emelkedett elséként motoros géppel a
levegébe? Haditechnika XLIX. évfolyam 2. szam 2015/2. HU ISSN 0230-6891 p.47.

4Gaspar Janos: 75 éves a magyar polgari 1égikozlekedés Magyar Kozlekedési Kézmiivel3désért Alapitvany
http://mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes (let6ltve: 2019.02.10.)

® Dalia Laszl6: Repiilé emberek Sportpropaganda Vallalt 1987.

& Winkler L4sz16: Magyar konstrukciok Rakostol napjainkig 1. Repiilés 1967/5. szam


http://mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes

keriilet Botond utcai mihelyiik alkalmatlan volt, igy 1900-ban a Kiils6 Véczi uton 1j
telephelyre koltoztek. 1901-t6l cégiik nevét Budapesti Malomépitészet- ¢€s Gépgyar,
Podvinecz és Heisler-re valtoztattdk és a malomberendezések mellett megkezdték a gazgépek,
benzinmotorok, majd gézgépek ¢és kazanok épitését is. Foleg allo, egyhengeres, 8 LE-s fekvo
elrendezésti stabilmotorokat gyartottak. Az utobbi, ingaregulatoros, kihagydsos szabalyozast
motort kerekekre szerelve, benzinlokomobilhoz is hasznaltdk. Egy budapesti
maganvallalkozds megbizasara kisautdbusz 0Osszeszerelésébe fogtak. A szijhajtast jarmi
fodarabjait, a francia Amédée Bollée kocsikat licencia alapjan készité Leesdorfer Automobil-
Werk nevii osztrak cégtdl vasaroltdk. Az elsé budapesti autobuszt is 6k készitették, mely
rovid ideig a Belvaros ¢s a Koztemetd kozott kozlekedett. Az elsé motoros jarmivek utan
tovabbiak Osszeszerelésére és lizembdvités utan tovabbi Bollée rendszerli autobuszok
gyartasara vallalkoztak. 1906-t6]1 az aacheni Cudell autdogyar termékeit Osszeszerelve hoztak
forgalomba 20 LE-s, 2,5 literes, 24 LE-s, 3,9 literes, 40 LE-s, 6,8 literes négyhengeres
motorokkal szerelt személyautdikat. Phonix markanéven gyartottdk 8 és 14 LE-s, kéthengeres,
fekvéhengeres motorral szerelt 750, illetve 1000 kg teherbirasu kisteherautoikat. 1908-ban a
felszamolt trieszti Alba-autogyar kész- és félkész termékeit vasaroltak fel. Ezekbdl egy
kisebb, 24 LE-s személygépkocsit és egy nagyobb teljesitményt 40 LE-s autobuszt és
teherautot épitettek, ugyancsak Phonix markanéven. A nagyobb méretli és 6nallé autogyartas
folytatasa érdekében 1911-ben a gyarat atszervezték. Neviiket ekkor Budapesti Gép, Malom
¢s Automobilgyar Rt-re véltoztattdk, ami a rdkdvetkezd évben 0jbol moddosult és Magyar
Altalanos Gépgyar Részvénytarsasag lett.

A sikereken felbuzdulva elhataroztak, hogy sajat autotipust gyartanak. A fejlesztés
iranyitasat az aradi MARTA-miiveknél tapasztalatot szerzett Fejes Jendre biztdk. Els6 sajat
tervezésti 90/120 mm-es furat/loketd, 3 literes, 25 LE-S személyautdjuk 1912-ben késziilt el.
A cég gyartmanyaira jellemzden, a motoron kiviil tobb mas, idegen alkatrészt is felhasznaltak
az épitéshez. A sikeres gépkocsibol kozel Gtven darabot készitettek, bar a kocsiszekrényeket
mas cégek gyartottak. A személyautok mellett — annak motorjaval — kis darabszamban
kéttonnds teherautdkat is eldallitottak. 1913-t61 a Torindi FIAT licence alapjan haromtonnas
teherautok gyartasaba fogtak, melyeket nagyrészt "szubvencios" jarmiiként értékesitettek. A
szubvenci6 értelmében, az a maganszemély, aki a katonai eldirdsoknak megfeleld teherautot
vasarolt, a hadiigyminisztériumtdl pénzbeli tdmogatast kapott. A tekintélyes Osszeg
vasarlaskor 4000 korona, tovabbi 6t éven at pedig évenként 1000 korona volt. A mintegy 50
jarmii a MAG markanevet kapta, de feltiintették rajtuk, hogy FIAT licenc alapjan készitették.
A gyar 1913-1914-es években bocsatotta ki az Austro-Daimler licenc alapjan készitett, 120,
160 és 200 LE-s Hiero-repiilégépmotorokat.” Kozvetleniil az elsé vilaghdborti kitorését
megel6zd honapokban, a Posta szdmara megkezdték egy 50 darabos levélgylijtd kisautd
sorozatgyartasat Csonka Janos tervei alapjan, de a haboru kitorésekor a gépkocsik gyartasat
leallitottak. Az addig elkésziilt motorokat €s alkatrészeket a Honvédség kivansagara, kerekes
és kézben hordozhaté kivitelben, villamos aramfejleszté aggregatorokba épitették. A Hiero-
repiilégépmotorok gyartdsaval egy idoben a Ganz és Tarsa Danubius részére mintegy 50
darab FIAT rendszerii teherauto-motort is legyartottak, melyeket haromtonnas Ganz-FIAT
teherautokba épitették be.

" Endresz Istvan: Fejezetek a hadirepiilés torténetébdl 9. Repiilés 1967/3.



1.kép A MAG Kereszturi uti gyaranak foépiilete

A haboru kitorése utan a megnovekedett hadimegrendelések kielégitésére a Vaci
uti gyar mar Kicsinek bizonyult. Ezért a hadsereg 6sztonzésére 1915-ben Matyasfoldon
uj nagy gyartelep épitésébe fogtak. A szazadforduld utdn 1étrejott tdildtelep melletti
urasagi szanton — a korabbi Beniczky birtokon — hozték létre a Magyar Altalanos Gépgyar
repiilégép gyarat. Uj lendiiletet adott az iidiildtelep fejlddésének az 1915-ben a Magyar
Altaldnos Gépgyar altal kezdeményezett repiilégépgyar és repiiltér 1étesitése. A gyartol és
munkéssagtol viszolygd Nyaralotulajdonosok Egyesiiletét a szervezd vallalat azzal nyugtatta
meg, hogy a gyar a nyaralotelepen kiviil esik, fiistnélkiili lesz és munkésai elsérendi
miiszerészek lesznek. Kiépiilése utan, a vilaghaborts gépezet ellatasat szolgalva kb. 1200
munkast foglalkoztatott a kérnyékrdl. Ebben az iddszakban jelent meg az elsd vilaghaboris
harctéren az uj harci eszkdz, az egyiiléses vadaszrepiilogép, amellyel az Osztrak-Magyar
Monarchia ekkor még nem rendelkezett. A MAG vezetése felismerte, hogy a katonai
gépjarmi és repiilégépmotor gyartas mellett jol fizetd kereslet mutatkozik repiilégépekre is.
Megallapodas sziiletett ezért a legsikeresebb vadaszrepiilégép gyartdé Fokker Repiildgépgyar
és a MAG kozott, hogy az Matyasfoldon kib6viti tizemeit vadaszrepiilogépek épitésére és
berepiilésére. A repiilégépgyar épitése 1916-ban kezd6dott, és 1917-ben fejez6dott be, de a
gyar egyes részei mar 1916-ban tizemeltek ¢és itt késziiltek az Osztrak-Magyar Monarchia
akkor legmodernebbnek szamit6, a Gebauer Ferenc 4ltal feltaldlt, szinkronizalt, tehat
légcsavar koron keresztiil tiizelni képes géppuskaval felszerelt Fokker B és D, valamint a
Berg licenc alapjan gyartott Aviatik C és D tipust katonai vadaszgépei. Ezek berepiilése
sziikségesse tette a gyartelep mellett egy replil6tér megépitését is. A cinkotai dombok kozott
elteriild 900 x 800 méteres fiives repiildtér nyugati sarkaban épiilt fel a MAG gyér 80 x 20
méteres repiilogép-szereld hangarja, amelynek kapui kozvetleniil a repiilétérre nyiltak. Ez volt
a kezdeti allapot, amelyet alland6 fejlesztéssel mindig ujabb épiiletekkel és célszerii
barakkokkal bdvitettek.” A Magyar Altalanos Gépgyar foépillete a 39 méter magas
disztoronnyal és a szerel6csarnokok egy része maig is eredeti allapotukban fellelhetdk.

»A gyar az 1916. évben a hadvezetdség altal megrendelt aeroplanmotorok gyartasaval,
a masodik félévben pedig azonfelill az ismert Fokker-tipusu repiilégépek gyartasaval volt

8 A repiilégépek feladatkortdl fiiggd tipusjelzései tekintetében az 1. Vilaghaboris német hagyoményok
gyokeresedtek meg. A kozponti hatalmak légierejében egységesen A-val jelolték az iskolagépeket, B-vel a
fegyvertelen felderitoket és gyakorlo gépeket, C-vel a felfegyverzett felderitket, D-vel a vadaszokat és W-vel a
vizi repiilégépeket, hidroplanokat. Minden gyar, a sajat neve utan elhelyezett betiijellel lajstromozta a megfeleld
nemet, s a betljelet gyaranként ujbol inditott romai szammal jelzett tipus szam kovette. In: Sziics Jozsef: Hires
repiil6gépek Repiilés 1968. 2. szam

% Szerkeszté Csoka Ferenc: XVI. keriileti helytorténeti kézikonyv



teljesen elfoglalva... a gyartelep épitési munkai befejezésiikhoz kozelednek s e gyar
iizembehelyezése az év folyamén fokozatosan fog megtorténni. A gyartelep, amelyhez tartozé
hatalmas telek egy repiilotér létesitését is megengedi, lehetévé fogja tenni, hogy az
aeroplanmotor, automobil és repiilégyartds racionalis modon jelentésen fokoztassék... az
alaptéke 3.000.000 koronar6l 5.000.000 koronara emeltetett fel, amely tokeemelésben a
Magyar Altalanos Hitelbank vezetése mellett, az ismert Skoda-Daimler csoport és a Fokker-
miivek vettek részt.”°

Anthony Fokker a vilaghaboru els6 éveiben jo kapcsolatot alakitott ki a matyasfoldi
MAG vezetdségével. 1916-ban 50 db Fokker vadaszgép gyartasara kapott megrendelést a
fovarosi tizem. Igy 1916-ban a MAG repiil6gépgyara egy csapasra a Monarchia legfejlettebb
replilégép lizeme lett, ahol a gyartast Antoni Fokker személyesen iranyitotta. Fokker
Magyarorszagra hozta a harom legtijabb vadaszgépének — a Dr.I, a D.VI és a D.VII — egy-egy
prototipusat és 1918. majus elején bemutatot szervezett. A D.VI-es prototipusat, a Fokker V
12-est (gy.sz. 1980) 1918. januar 3-an szallitottak Matyasfoldre motor és fegyverzet nélkiil. A
MAG mérndkei egy 150 LE-s Le Rhone forgomotort épitettek a repiildgépbe, amely a
bemutatd soran nyujtott teljesitményével nagyon kedvezd benyomadst tett a szakemberekre. A
replildcsapatok vezetése megvasarolta a prototipust és tovabbi 14 repiilégépet rendelt Fokker
schwerini gyaratol.}! A kétfedeli magyar repiildgépek mar 1917-ben preciz kidolgozasuk
miatt nagy elismerést arattak. Ettdl az idotol a gyartds fokozatosan felfutott, havi 10 gép
kibocsatasara fejlodott, majd 1918-ban mar havi 20-36 gép atadésarol szolnak az adatok.
Osszességében 1917-ben 58, 1918-ban mar 205 repiilégépet gyartottak a MAG
csarnokaiban.'? A hébora soran 1000-1100 f6 dolgozott a MAG-nal, amely emellett szamos
kiils6 vallalkozot (beszallitot) is foglalkoztatott. Nem zarhatd ki, hogy ezek a beszallitok
bizonyos mértékben igénybe vették a gyartdl nem messze telepiil6 hadifogolytabor 1500-3000
lakéjanak munkaerejét is, amelyet a haderd a helyszinen felallitott asztalos, kovacs, stb.
miihelyekben biztositott — a sziikséges szerszamokkal egyiitt.’> A hadifogoly munkasok
aranya az elkovetkezé években tovabb ndvekedett: az 1917. januar 1-jei adatok szerint a
hadifoglyok 91,62%-a dolgozott a taborokon kiviil, csakiigy, mint 1918-ban. A legénységi
hadifoglyok nagy része a kiilonb6z6 tizemekben, a mezdgazdasagban, az erdogazdasagban, a
banyaszatban dolgozott. Munkara éaltaldban azokat a foglyokat kiildték ki, akik kordbban is
hasonlé munkat végeztek.'*

1.1.1. Az Aviatik D vaddszrepiilogép gydrtisa

Az Aviatik D.l-es vadaszrepiilogépet az osztrak hadvezetés nem titkolt szandékkal
azért terveztette, hogy a joval Kkorszeriitlenebb Hansa-Brandenbrug C.l-es repiilogépet

levaltsa. A biplan tervezdje Julius von Berg volt, ezért a gépet késdbb a pilotak csupan
,Berg’-nek nevezték. A rendszeresitést kdvetden hamar kiiitkdztek a repiilégép hidnyossagai

10 | antos Antal: Matyasfold torténete KHF 28. 154. o. idézi: Rakos és Cinkota kdrnyéke 1917. februar

1 Czirok Zoltan: A Fokker D.VI-os vadaszgép Magyarorszagon

12 Csanadi Norbert — Nagyvaradi Sandor — Winkler Laszlé: A Magyar repiilés torténete Miiszaki Kiado 1974.

13 Kiilonboz6 szamitdsok szerint az Osztrak—Magyar Monarchia teriiletére mintegy 1,2 milli6 — 2,3 milli6
hadifogoly keriilt. Ugyanakkor az 1914 nyaratol folyamatosan kézbesitett behivok hatalmas munkaerdhianyt
eredményeztek a gazdasagban, a Pest megyei telepiilésekr6l tobb mint 110 000 férfi vonult be katonai
szolgélatra. A kies6 munkaskezek pdtlasara 1915-t61 érkeztek hadifoglyok, akiknek tobbsége a cari Oroszorszag
alattvaloja volt, de ukranok, moldavok, lengyelek és az Osztrak-Magyar Monarchidval hadban all6 tobbi orszag
katonai (romanok, szerbek, montenegroiak, olaszok) is keriiltek Budapestre és Pest megyébe. In: Itt igazi habort
van - Az L vilaghabort Pest megyei forrasai (Magyar Nemzeti Levéltar)
http://mnl.gov.hu/mnl/pml/hadifoglyok_pest_megyeben_1914 1921

14 Miklos Tamés: Hadifoglyok az Osztrak—Magyar Monarchia teriiletén az elsd vildghabora idején Internet:
2015.11.21.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Aviatik_D.I
https://hu.wikipedia.org/wiki/Aviatik_D.I
http://mnl.gov.hu/mnl/pml/virtualis_kiallitas/itt_igazi_haboru_van_az_i_vilaghaboru_pest_megyei_forrasai_mnl_pml
http://mnl.gov.hu/mnl/pml/virtualis_kiallitas/itt_igazi_haboru_van_az_i_vilaghaboru_pest_megyei_forrasai_mnl_pml

¢s gyengeségei. Tobb pilota panaszkodott ra, hogy gyenge a torzson 1évo hatsd féklapat,
gyenge volt a gép mandverezoképessége, €s a motor teljesitménye nem volt elegendd a gép
tomegéhez képest, ezért hamar tilmelegedett.

2.kép Aviatik D.I vadaszrepiilégép

AVIATIK D.I REPULOGEP JELLEMZOI

1. sz. tablazat

motor Austro-Daimler, soros, vizhtitéses, 200 LE

fesztav 8 m

hossz 6,86 m

magassag 248 m

iires tomeg 610 kg

felszallo tomeg 852 kg

max. sebesség 185 km/h (tengerszinten)

csucsmagassag 6150 m

max. rep. id6 2,5 ora

fegyverzet 2 db szinkronizalt, 8 mm-es Schwarzlose
géppuska

Az Aviatik D.l-es gépb6l a haborGi soran mintegy hétszaz darabot gyartottak.
Elkezdték a gép tovabbfejlesztett valtozatat gyartani Aviatik D.II néven, &m a habort véget
ért mieldtt az 0 gép részt vehetett volna a harcokban. Gyartoi: Aviatik, Wiener Karosserie
Fabrik, Lohner, Lloyd (Aszod), MAG (Budapest), Thone & Fiala

1.1.2. Fokker D vaddaszrepiilégép

A Fokker D.VII els6 vilaghaborus vadaszrepiilégép, amely Reinhold Platznak, a
Fokker-Flugzeugwerke f6tervezdjének tervezdasztalan sziiletett meg, 1917 novembere és
1918 januarja kozott. A 2000 darabos rendelésbél mintegy 1100-1200 darabot gyartottak le.
Szolgéalatba &llitdisa utan a D.VII gyorsan bebizonyitotta kivald képességeit, a
fegyverletételkor kotelezték Németorszagot, hogy az 0Osszes gépet adjak at a
szovetségeseknek. A gépet még évekkel a habort utan is széles korben alkalmaztak. A
tervezd 1916 ota a V-sorozat kisérleti gépein dolgozott, ezek voltak az elsé repiildgépek
onhordo szarnyakkal. A vastagabb keresztmetszetii szarnyak nagyobb felhajtoerét és
konnyebben kezelhetd atesési jellemzoket nyhjtottak, mint a korabban hasznalt vékonyabb

Ba gép leirdsa (angol nyelven). TheAerodrome.com. (Hozzaférés: 2012. december 30.)
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szarnyak. 1917-ben a Fokker elkészitette a V.11 biplant, melyet a szokasos Mercedes D.llla
motorral szereltek fel. Manfred von Richthofen repiilt a V.11-gyel, ugy talalta, hogy bonyolult
replilni vele, kényelmetlen és zuhandrepiilésben instabil. Ezekre reagalva a Fokker
fotervezbje atdolgozta a gépet, megnovelte a gép torzsének és vezérsikjainak hosszat és
merevitést kapott az oldalkormany. A javitott V.11 repiilése utdn Richthofen mar dicsérte a
gépet. A Fokker gyar nem volt felkésziilve a teljes l1égierd kiszolgalasara, igy a nagy rivalisok
mint az Albatros ¢s az AEG (Allgemeine Elektrizitits-Gesellschaft) is beszallt a D.VII
licencgyartasba. Az Osztrak-Magyar MAG (Magyar Altalanos Gépgyar) licenc alapjan
gyartotta a tipust, melyet 1918 vége felé Austro-Daimler motorokkal szerelt.

3.kép Fokker D.VII vadészrepiilogép

FOKKER D.VII REPULOGEP JELLEMZOI

2. sz. tablazat

Fesztav 7,2 m (also és fels6 szarny)
Szarny hur also és felsd 1,25 m

Teljes szarnyfeliilet 16 m?

Torzs hossz 6,2 m

Magassag 2,71 m

Tomege iiresen 274 kg

Felszallo tomeg 481 kg

Motor 80 LE Oberursel
Maximalis sebesség 130 km/h

A gyartas a haboru vége utan is folytatodott, tobb mint 50 gépet gyartottak le. Manfred
von Richthofen egy nappal a tipus érkezése eldtt halt meg, igy mar nem repiilhette harcban.
Mas pilotak, példaul Erich Lowenhardt és Hermann Goéring, a tipussal gyorsan ndvelni
kezdték gyodzelmeik szamat és dicsérték a konstrukciot. A tipus eleinte nem volt nagy
szamban jelen a harctéren, de juliusra mar 407 darabot alkalmaztak a fronton. Igazan nagy
mennyiségben augusztustol harcoltak vele, addigra 565 légigy6zelmet értek el tipussal. A
habora végén, novemberben 776 darab D.VI1I allt csapatszolgalatban a német erdknél.*®

16 Owers, Colin. ""Especially...The D.VII...": The post-1918 career of the Fokker D.VII: Part One". Air
Enthusiast, No. 60-61.
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1.1.3. Az elso helikopter kisérletek

Mara igazi ipartorténeti érdekesség a gyarban 1918-ban épitett, korat messze
megel6zo kisérleti helikopter. A fischamendi K.u.K Fliegerarsenal Flugzeugwerkban dolgozo
dr. Karman Todor professzor, tartalékos féhadnagy (fizikus) aerodinamikus, dr. Wilhelm
Zurovetz tartalékos hadnagy, cseh konstruktor €s az intézet parancsnoka, Petroczy Istvan
O6rnagy megtervezték a vilag elsé kotott, elektromotoros, majd benzinmotoros megfigyeld
helikoptereit. A sz6 szoros értelmében ezek az eszkdzok még nem voltak igazi helikopterek,
hiszen iranyithatatlansdguk miatt panyvakkal kototték ki Oket, de az abban a korban hasznalt
megfigyeld 1éggdmbok levaltasanak igéretét hordoztik.!” Az alkotok utan (Petroczy—
Karman—Zurovecz) PKZ—1-nek nevezett kisérleti eszkoz 1917-18 kozott a MAG-ban épiilt. A
villanymotorral mtikodé, 22 db ellenforgd, négytolli emelélégesavarokat a fischamendi
kisérleti telep Légcsavarkisérleti Intézetét vezetd Asboth Oszkar tartalékos alhadnagy tervezte
meg. A 650 kg sulya gép felemelkedését 190 LE-s Austro-Daimler elektromotor segitette,
mely 195 kW-os energiasziikségletét kozvetlen foldi kabel Osszekottetéssel oldottak meg.
1918 marciusaban volt az elsé sikeres probarepiilés, illetve 0,5 méteres emelkedés. A
kisérletek folytatdsat azonban a negyedik felszallas utdn, a motor leégése miatt fel kellett
fliggeszteni. Legnagyobb tervezett magassag 800 méter lett volna. A repiilések soran kezeld
nem tartézkodott a gépben.

4.kép PKZ-2 helikopter kisérleti lebegése

Az alternativat jelentd, immar robbanomotoros hajtastt PKZ-2 munkalataival is a Dr.
Liptak és Tarsai Gépgyar Rt.-t, biztak meg, a kisérleti repiilésekre pedig Matyasfoldon kertilt
sor. Osszesen 36 sikeres repiilést végeztek, ezek sordn a légcsavarok folé felszerelték az 1,3 m
atmér6ji és 1,5 m magas megfigyeldkosarat is. Fényképek tanusaga szerint emberes repiilési
kisérletekre is sor keriilt. A 6 méteres rotoratmérdji, kéttollu, koaxialis elrendezésii
légcsavarokat 3 db francia hadizsakmanybol szarmazo Le Rhone, 9 hengeres, 120 LE-s motor
hajtotta. A PKZ-2 a kisérleti repiilések soran 1918-ban oldalsz¢l kovetkeztében belengett és
50 méteres magassagbol leesve Osszetort ugyan, de rovid mikodésével bebizonyitotta, hogy
helikopterrel is lehet repiilni.!® Az elért magassag és a 30 perces repiilési idé akkor
vilagrekordnak szamitott, noha azt a FAI nem tartotta nyilvan. Sajnos a kisérleti eszkdzok az
adott technikai szinvonalon nem tudtak bevaltani a hozzajuk flizott reményeket és nem tudtak
megfelelni a haditechnikai kovetelményeknek, de az elv helyességét igazoltak.

17 Winkler Laszl6: Magyar konstrukciok Rakostol napjainkig 3. Repiilés 1967/7. szam
18 Dr. Hajdt Ferenc-Sarhidai Gyula: A Magyar Kiralyi Haditechnikai Intézett6] a HM Technologiai Hivatalig
HM TH Budapest, 2005.
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Asboth nem hagyott fel a helikopter kisérletekkel és 1928-30 kozott Kisrakos folott
tovabbi repiiléseket végzett, de merev légcsavarjaival a kormanyzas problémajat nem tudta
megoldani.®

1.2. Forradalmi eszmék a MAG-ban

Az 1917. esztend6tdl Matyasfold a Magyar Altalanos Gépgyar révén jelentds helyet
foglal el a magyar forradalmi munkiasmozgalom torténetében. Mosolygd Antal
fényez6munkas és Mikulik Jozsef 6sztonzésére a MAG munkdsai is tevékeny részt véllaltak a
kiizdelemben. A MAG repiil6gépgyarat a haborus kormanyzat haditizemmé nyilvénitotta és
ellendrzésére katonai parancsnoksagot allitott fel. A parancsnoki tisztséget Eordogh szazados
toltotte be. A gyarban alkalmazott munkasok tobbsége mar munkadsmozgalmi tapasztalatokkal
rendelkezett; egy részilk frontot jart szakmunkas volt. Mindez eldsegitette a helyi
munkasmozgalom gyors kibontakozasat és igy a MAG rovid idén beliil a forradalmi
munkdsmozgalom pestkornyéki kozpontjava emelkedett. Az els¢ 0Osszecsapdsokra 1917
majusaban keriilt sor. A hdbortl okozta vélsag miatt a redlbérek csokkentek, a munka irama
viszont ndtt. A gyar munkasai béremelést koveteltek, de a bizalmiak targyalasai nem vezettek
eredményre. A munkédsokat a frontra kiildés rémével fenyegették, akik erre
munkabesziintetéssel valaszoltak. Masnap a 32. gyalogezred egyik szdzada megszallta a
mithelyeket. A munkasok ekkor ildsztrajkot kezdtek. Haromnapi sztrgjk utdan a gyar
vezetGsége meghatralt, és teljesitette a dolgozok kovetelését. Az események felgyorsultak, az
orosz forradalom hirére, sorra alakultak munkastanacsok, zajlottak munkabesziintetések,
tiltakozasok, a karhatalom részérdl pedig dordiiltek el sortiizek.?°

1918. januar 18-4n a févarosban és vidéken egyarant haromnapos altalanos sztrajk tort
ki. A sztrajkolok békét, valasztdjogi reformot €s a kozellatds megjavitasat kovetelték. A
matyasfoldi MAG-ban is leallt a munka. A hatalom ekkor fegyverrel probélta a munkasokat
megfélemliteni: 1918. jinius 20-4n csendérokkel nyittatott sortiizet a MAVAG béremelést
koveteld munkasaira. A sortliz hatdsa - amelynek négy halott és husz sebesiilt 4ldozata volt -
rendkiviili lett. A matyasfoldi repiilédgépgyar munkdsai nyomban abbahagytdk a munkat, és
gyalog indultak el Pestre. Utkdzben mas gyarak 3000 munkésa csatlakozott hozzajuk, hogy a
Vasas székhdzban tiltakozo gylilésen vegyenek részt. FO kovetelésik a munkésgyilkos
kormany megbuktatasa és a béke megkotése volt, mikdzben ismételten siirgették a
munkastandcsok megalakitasat. A sztrajk, amely nyolc, helyenként tiz napig tartott,
megbénitotta a haditermelést, a csapat- és a hadianyag-szallitasokat, végsé fokon
megrazkodtatta az egész korményzati rendszert. A jiniusi altaldnos politikai sztrdjk soran a
MAG azon iizemek kozé tartozott, amely utolsénak vette fel a munkat.

1918. oktober 27-én amikor a Nemzeti Tanacs 12 pontos kialtvanyat a budapesti
Orszaghaz téren ismertették, és a tomeg Karolyi Mihaly kinevezését, valamint a hatalomnak a
Nemzeti Tanécs részére torténd atadasat kovetelte, €s mert a kirdly azt megtagadta, masnap
sok ezres tomeg indult Pestr6l a budai varba. A matyasfoldi dolgozok Friedrich Istvan
batoritasara torték at tarsaikkal a katonak és csendorok sortiizével védett kordont. A "Lanchidi
csata"-ként ismert forradalmi eseménynek harom halottja és tobb mint félszaz sebesiiltje volt.
A vérengzés hirére minden budapesti lizemben, igy Matyasfoldon is letették a munkdsok
szerszamaikat és izz6 hangulati gytiléseken tiltakoztak a véres terror ellen. Gylilés volt a
MAG-ban is, hol a munkassag a vezetéséggel egyiitt a "legnagyobb fokt megbotrankozasat
fejezte ki a reakcid szolgalataban allo renddrség és csenddrség hohérmunkdja felett. A gytilés
elhatarozta, hogy a munkassag kész erélyesebb eszk6zokhoz is nyulni a reakcid tobzodasanak

19 Csanadi Norbert — Nagyvaradi Sandor — Winkler Laszl6: A Magyar repiilés torténete Miiszaki Kiado 1974.
D Ifjaimunkas 1917. évi jalius 1-i szdm
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ellensulyozésara..." A gyar dolgozdi ezutan féloérds munkabesziintetéssel fejezték ki gyaszukat
a Lanchidnél elesettek miatt.?

1919. januar 18-4n a matyasfoldi MAG-ban megalakult az KMP helyi szervezete, és
még aznap megvalasztotta 16 tagi vezetOségét. Mar ekkor hatarozatot mondtak ki a part
lapjanak, a Voros Ujsagnak kotelezd elofizetésérdl. Itt sziiletett hatarozataik egyben az
1918/1919-es forradalmi periodus munkasmozgalmaval és politikai életével kapcsolatos
alapvetd allasfoglalasukat is hiven tiikrozik.?? Amikor a KMP az iizemi tandcsokon keresztiil
mozgalmat inditott a termelés ellendrzése érdekében, a matyasfoldiek azt a sajat tizemiikben
mar decemberben megvalodsitottak. Az akkori vezérigazgaté mellé a munkdsok Mikulik
Jozsefet, mig a miiszaki igazgatd mell¢é Mihdlyi Zoltant allitottak be. Ettdl kezdve a gyar
vezetdsége, a Munkastanacs feliigyel6tagjanak jovahagyasa nélkiil semmiféle intézkedést nem
tehetett.

1919 jiniusdban Béhm Vilmos hadiigyi népbiztos a repiildgépgyari munkasokat
fokozott termelésre szolitotta fel, mert a Hadiigyi Népbiztossag Matyasfoldnek havi hat
replilégép elkészitését iranyozta el6. A dolgozok az alabbi szovegl taviratban valaszoltak:
"...a termelés teljes ercokifejtéssel halad. Példanak vessziik azt az odaadast, amelyet katona
elvtarsaink a fronton mutatnak. Repiilogépeinkkel kiildjiik iidvozletiinket a proletar Voéros
Hadseregnek."?3

1.3. A MAG termelése a trianoni béke-diktdatum utin

1920-ban az Antant, a trianoni békeszerzddés szellemében, a repiil6gép gyarat, mint
hadiiizemet, felszamolta igy a MAG a repiilgépgyartasrol ismét az autogyartasra tért at. A
dolgozok létszamat Matyasfoldon is fokozatosan csokkentették. A gyar munkassaga —
jelentdsebb vezetdinek elvesztése €s csekély létszama folytdn — mar nem jatszott jelentOs
szerepet a huszas évek munkdsmozgalmaban. Endre Laszlo godolloi jarasi f0szolgabird az
alispanhoz 1921. marcius 18-an tett jelentésében felpanaszolja, hogy a MAG matyasfoldi
gyara csak olyan munkésokat alkalmaz, akiket a szocialista szakszervezet ajanl; egyéb
munkasokat a szervezett dolgozok bojkottaljak és iildozik. "...Célszerii volna e tekintetben a
rendérséggel kozbelépni..." ajanlja Endre, a késébbi alispan, majd beliigyi allamtitkar.?* A
matyasfoldi munkasok hivek maradtak a munkédshagyomanyokhoz, szolidéarisak voltak a
nemzetkdzi mozgalommal és megrendiilten gyaszoltdk Lenin halalat.?®

A héabort utan, a még mindig Austro-Daimler érdekeltségli gydrban hamarosan jra
beindult az autdgyartds, annak ellenére, hogy a romanok a gépi berendezések nagy részét
leszereltek és elszallitottdk. A héaboru eldtt elkezdett postai tipus megmaradt alvéazainak,
60/100 mm-es furat/loketli, 10 LE-s motorjainak felhasznalasaval ¢és utangyartott
alkatrészekbdl egy régi-uj, egyajtos személyautd tipust dobtak piacra. A baloldali elsé iilés
elforditasaval lehetett a hatso {léseket -elfoglalni. A négyliléses kocsi favazas,
aluminiumlemez boritdst nyitott és csukott karosszériait a Neuschloss ¢€s Lichtig
Repiilogépgyar és Faipari Rt. készitette. A gépkocsik dontd részét kiilfoldon, az angol
exportér kivansdgira WOHL-MAG markanéven hozték forgalomba. Mivel a tipust még a
haboru el6tt tervezték, eléggé elavultnak szamitott. Tovabbgyartasa helyett 1922—-23-ban egy

2L Népszava 1918. oktober 30-1 szam

22 Kimondtak ugyanis, hogy, a gydr munkdssidga a szakszervezeti egység mellett 4ll, politikai téren azonban
barki, barmely osztalyharc alapjan allo politikai part tagja lehet. Sziikségesnek tartjdk a munkas-, katona- és
paraszttanacsok hatalmi szervvé valo kiépitését és az ontudatos proletarsag felfegyverzését. Kimondtak, hogy a
gyar munkassaga a proletardiktatura alapjan all. Voros Ujsag 1919. januar 23-i szam

23 Népszava 1919. junius 8-i szam

2 PmL Alisp.ir. 9737/1921.

25 Réti Laszl6: "Lenin és a magyar munkdsmozgalom" Sarlé és Kalapacs 1936. évi 2. szam
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1), elsGsorban taxi feladatot ellatd jarmii fejlesztésébe fogtak. A sorozatgyartas 1925-ben
kezdédott, és Magomobil, Magomobil Pax, Magomobil Lex valtozatokban 1929-ig folyt
62/107 mm-es és 63/100 mm-es furat/loketi 4 hengeres motorokkal. A taxisok altal kedvelt,
"nyaldkanak" becézett kocsikbol még 1947-ben is futott néhany a fovarosi taxivallalatnal. A
Magomobilokhoz a személy-, illetve taxi-karosszéridkat a Neuschloss és Lichtig, a Metallo, a
Zupka, a Misura cégek, tovabba a fovarosi taxivallalat készitette.

1925-ben a vezérigazgatd Horovitz Gyorgy, igazgatok Hollander Dezsé és Szigeti
Andor voltak. A gyar 1étszama 5 f6tisztviseld, 45 tisztviseld, 10 miivezetd, 400 szakmunkas,
100 napszamos volt. Az ipartelep gépei: 20 db famegmunkdlo gép, 450 db vas és
fémmegmunkald gép és 60 db kiilonboz6 gépbdl allt. A teljes berendezés 1300 munkas
foglalkoztatasat tette lehetévé, mely 1200 személyautd és 600 teherautdo alvaz készitését
jelentette évenként. A nagyobb gépkocsik irant jelentkez6 kereslet hatasara, 1927-ben
hozzakezdtek a taratipusok kifejlesztéséhez. Az Stszemélyes, 67/100 furat/1oketti hathengeres
motorral ellatott autok 1928-t6] Magosix néven keriiltek piacra. A tipusbdl kisteherauto,
kisebb furatatméréji (59/100 furat/loketii) motorral pedig taxi is késziilt. 1929-1930-ban
megjelent a tipus 71,5/100 furat/l6ketli motorral ellatott luxuskivitele, ugyancsak Magosix
jelvénnyel, de Super Six megjeldléssel késziilt. A Magosixek eldallitasa a gyartas végleges
leallitasaig, 1932-ig folyt.

Az ismertetett tipusokon tal a gyar 1927-1928-ban villamos hajtasa 2,5 tonna
teherbirast, 8 m®-es, zart csomagszallitokat is készitett a Posta szamara. A Hansa Lloyd
licence alapjan késziilt 14 LE-s, 410 elemes tudor akkumulatorral dolgozo jarmiivek egy
toltéssel jo uton 20-22 km/o6ra sebességgel, 60—70 km-es utat tettek meg. A kocsik villamos
berendezését a Ganz Villamossagi Gyar készitette.

A vilaggazdasagi valsag kovetkezményeként egyre romlo gazdasagi viszonyok miatt a
kocsik értékesitése a nullara csokkent. Mar tobbszaz eladatlan alvaz allt a gyartelepen, amikor
a vallalat bankja, a Magyar Altalanos Hitelbank elrendelte a 1étszam csokkentését és a gyartas
leallitasat. Ezekben az idSben a matyasfoldi MAG gyartelepen mar alig szaz munkas
dolgozott. 1933 februarjaban aztin végleg megsziint a gyar, alkalmazottait néhany
kivételével elbocsatotta.?® A felszamolasi feladatokba a MAG-kocsik eladasat végzé Méray
Motorkerékpargyar Rt-t is bevontak, ahol az alvazakra karosszériat szereltek és gondoskodtak
értékesitésiikrél. Az utolsd Magosixek 1934-ben talaltak gazdara. A gyar agoniaja — ami alatt
autot mar nem gyartottak — 1940-ig tartott, ekkor véglegesen felszamoltak. A gyar fennallasa
alatt mintegy 2000 személyautdt, 150 teherautét (autobuszt is beleértve), 800
repiilégépmotort, 300 repiilégépet és 1000-nél tobb automobilmotort allitott eld.2

2. Az Osztrak—Magyar Monarchia repiilé csapatai az 1. Vilaighaboruban

A magyar repiilés torténetének sajatossdga, hogy a rdkosmezei kisérletezd éveket
(1909-1914) kozvetleniil az 1. Vilaghabora kovette és igy az addig kisérleti- és
sporteszkozként hasznalt repiildgép azonnal harci eszk6zzé valt, anélkiil, hogy annak békés
felhasznalasa, kozlekedési eszkozként megvaldsulhatott volna.

Az Osztrak—Magyar Monarchia légiereje 1893-ban, megalapitasakor csupan néhany
1éggdmbds osztagbdl allt, késdbb viszont repiildgépeket és hidroplanokat is rendszeresitettek.
Az elsé vilaghaboru kitorésekor a Csaszari és Kirdlyi Légierd minddssze 65 hasznalhato
repiilégéppel €s néhany léggombbel rendelkezett. A repiildgéphiany csokkentésére, sorra
alakultak a hatorszagi repiildgépgyarak. Az orosz fronton a pilotdk foként felderitési
feladatokat hajtottak végre, am 1916-ra itt is megélénkiilt a repiildtevékenység, igy az osztrak-

26 Népszava, 1933. februar 5-i. szam
27 Négyesi Pal: Podvinecz-Heisler é MAG http:/magyarjarmu.hu/ipar/podvinecz-heisler-es-magy/
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magyar pilotak kemény légiharcot vivtak az orosz birodalmi repiilékkel. Az olasz front 1915-
0s megnyitasakor a légierd f6 feladata bombazas ¢s felderités volt, am a késdbbiekben szinte
minden vadaszszazadot ide vezényeltek, s ezen a fronton vivtdk legnagyobb légi harcaikat a
Monarchia pildtai. A haborut kdvetden az orszagba betdrd romén és olasz csapatok a
hasznalhato gépek és miszerek java részét hadizsakmanyként elhurcoltdk. A fegyversziinet
megkotését kovetden az olasz fronton allomasozo repiilészazadok teljes gépallomanya és
felszerelése az olaszok és az antantcsapatok hadizsdkmanya lett. A Magyar Kirdlysag
tertiletén allomasoztatott, illetve gyartas alatt 1évo repiilégépeket a megszallo roman csapatok
rekviraltak el és szallitottdk ki az orszagbol. Az elrejtett, megmaradt repiildgépeket az Antant
ellendrzo bizottsaga felkutatta és megsemmisitette. A trianoni békeszerzodésben megtiltottak,
hogy Magyarorszagnak lehessenek katonai 1éghajozasi jarmiivei. Ezekkel az intézkedésekkel
felszamoltak az Osztrak—Magyar Légierdt, ¢s egy ideig megakadalyoztak a Magyar Légierd
felallitasat is. A légier6 emberveszteségeirdl pontos adatok csupan 1918. oktdber 10-ig allnak
rendelkezésre, ekkor ugyanis az Osztrak—Magyar Monarchia katonailag 6sszeomlott. Ekkor a
légierd kotelékéhez 79 repiiloszazad ¢és megkozelitdleg negyvenkétezer fos, a 1éggdombos
osztagokkal egyiitt 0tvenezer f0s legénység tartozott. A légierd hdsi halottainak szama a
haboru végéig elérte a 728-at, akik koziil 318 6 volt magyar szdrmazasu. A sebesiiltek szama
megkozelitdleg 550-600 f6 volt. A Monarchia repiildgép veszteségérdl pontos kimutatas
nincs, azonban balesetek és 1égi parbajok soran elpusztult gépek szama mintegy 3000 darab
koriil mozog.?®

3. A Tanacskoztarsasag katonai repiilése és a matyasfoldi repiilétér

Karolyi Mihaly kormanya az Antant iranti szimpatiajanak elnyeréséért 1918 november
elején elkezdte a frontokrol hazajové katonak leszerelését, és elrendelte a repiil6gépgyarak
eredeti 1étszamanak "4 részére torténd csokkentését is. Kozben vidéken zavargasok tortek ki,
amikhez fegyveres katonaszokevények és leszerelt katonak is csatlakoztak. November 6-an
megalakult az 1j karhatalom, ennek keretében a MAG matyasfoldi repiilSterén 1étrejott az 1.
Légi Renddrségi Repiildosztaly. Egyeldre a gyarban fellelt 6 db Aviatik D.I vadaszgéppel, az
egy géppuskaval felszerelt ,,papirszarnyt” Berggel szerelték fel Oket. Mar aznap egy
haromgépes raj Stohrer Viktor vezetésével karhatalmi repiilést végzett Budapest kornyékén,
ropcédulaszorassal egybekotve.?® A légiigyi vezetd szervekre és a repiild csapatokra
vonatkozd hivatalos szervezési rendelet 13 repiildosztaly felallitdsaval szamolt, melyet két
repiilécsoport parancsnoksag fogott 0ssze. Az 1. (budapesti) repiildcsoporthoz tartozott a
matyasfoldi is. A katonai repiildk technikai és szervezeti fejlddése kovetkeztében 1918
novemberében a matyasfoldi 1. repiildosztaly — gépallomannyal és személyi allomannyal
torténd feltdltése utan — szazadokra tagozodott.?® Az 1919. janudr 4-én atszervezték a légierdt.
A Magyar Repiil6 Csapatok parancsnoki posztjat Petroczy Istvan alezredes foglalta el. A
Magyar Repiild Csapatok keretén beliill a korabbi repiildosztalyok atcsoportositdsaval €s
Osszevonasaval 8 harci repiildosztalyt allitottak fel, egységes szdmozassal: 1. Matyasfold, 2.
Albertfalva, 3. Gyor, 4. Kaposvar, 5. Szeged, 6. Arad, 7. Debrecen, 8. Rakos. A matyasfoldi
osztaly Légi renddr elnevezése megsziint. 1919. marcius 21-én kikialtottdk a magyarorszagi
Tanacskoztarsasdgot. A Népbiztosok Tanéacsa kinyilvanitotta, hogy a repiilé alakulatok
ezentil a VOords Hadsereg szolgalatdban allnak és hadiallapotban vannak. Varhaté volt a
roman ¢€s cseh repiild erdk tamadasa. A 1égierd vezetd szervének neve Vords Repiild Csapat
Parancsnoksagra valtozott Steiner Jozsef Ornagy vezetésével. A légierd keretébe 8

2 Dr. Csonkaréti Karoly: A csaszari és kiralyi 1égierd. Hajja & Fiai Kényvkiado, 2008.

2 Hajda Péter: Fokker D.VII-es vaddszgép magyarorszagi alkalmazasa . rész

30 Nagyvéradi - M. Szab6 - Winkler: Fejezetek a magyar katonai repiilés torténetébd] Miiszaki Konyvkiado
1986. Bp.
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repiiléosztaly, 3 kiilonitmény és egy kiképzd repiildosztaly tartozott. Aprilis 8-an a
repiildosztalyok tabori repiilészazadokké alakultak, és egy kivétellel a teriiletileg illetékes
gyaloghadosztalyok aldrendeltségébe keriiltek. Az egykori Légi renddrségbdl (majd 1.
matyasfoldi repiildosztalybol) felallitott 8. repiilészdzad a 37. osztaly kdzvetlen irdnyitasa
alatt maradt, és elsdsorban honi légvédelmi feladatokat latott el Hary Laszl6 szazados
parancsnoksaga alatt.® A budapesti ellenforradalmi kisérlet idészakaban a katonai repiild
egységeket alkalmaztak a Dbelsé rend helyredllitdsara, a csoportos rendbontasok
megfékezésére. A Kézponti Hatalmak nomenklaturajaban C-vel jelolt egy motoros, kétfedeli,
kétszemélyes, felfegyverzett felderité és bombazod gépek kozil a Hansa Branderburg C-1., az
UFAG (MARE)* C-I., és az aszodi Loyd altal gyartott Phonix C-1. voltak a legismertebbek.
A D jelii vadaszokat a MAG Fokker D-VII, a MAG és Lloyd Berg D-1., és az UFAG Hansa
Branderburg W.29. képviselte.*® A 9 repiildszazadba szervezett Vords Repiiléesapatok
géplétszama a forradalom leverésének idejére elérte a 770-et.*

4. A Magyar Kiralyi Honvéd Légier6 tevékenysége Matyasfoldon
4.1. A katonai repiilés megszervezése

A magyar kormany minden igyekezettel megprobalta kijatszani a Trianoni
békediktatum rendelkezéseit és az elsd vilaghabora idején kiképzett repiild (miiszaki és pilota)
személyzetet és anyagi-technikai eszkozoket a ,,jobb idokre” atmenteni. Ezért 1939-ig, a
Magyar Kiradlyi Légierd nyilt szinre [épéséig a magyar polgari repiilés, beleértve az
alapképzést biztositd sportrepiilést (Horthy Mikldés Nemzeti Repiild Alap) és a forgalmi
repiilést is, elsddlegesen a jovObeni katonai repiilés céljait szolgalta.

A Tandcskoztarsasag leverését kovetden, 1919. augusztus 19-én ujjalakult a HOM
37. osztalya, melynek élére Petroczy Istvan alezredest nevezték ki, helyettese Kenesse
Waldemar szdzados volt. A fovéaros és az orszdg nagy részének roman megszallasa miatt a
légiigyi iranyitas csak minimalis repiil6 er6 felett rendelkezett. 1920-ban az Antant, a trianoni
békeszerz8dés értelmében a MAG repiilégép gyarat, mint hadiiizemet felszamolta, de a
katonai repiilés soha nem szlint meg Matyasfoldon, s6t a kormény a magyar légierd titkos
bazisava fejlesztette azt. A titkos légierd gépei ekkor polgari lajstromjellel, de katonai
szazadjelvényekkel repiiltek. A matyasfoldi repiildtéren szolgdld repiild katondk bujtatva,
csenddr egyenruhdban lattak el feladataikat. A VKF 2. radiofelderitd alegységei szintén
megkezdték miikodésiiket, kozpontjuk a matyasfoldi katonai repiildtéren volt.>® 1922
marcius 1-én felallitottak a matyasfoldi Repiilétér-gondnoksagot, melynek miikodését a
Minisztertanécs ideiglenesen 1923. januar 1-ig engedélyezte. A rejtett haderd részét képezd
repiilétér-gondnoksag, mint ,,polgari szervezet” miikodott és a Kereskedelemiigyi
Minisztérium II. Légiforgalmi szakosztdlya alarendeltségébe tartozott. A repiil6téren ekkor
csak polgari lajstromjelekkel ellatott katonai repiilégépek és személyzet volt. A polgari
jelleglinek alcazott katonai repiilétér-gondnoksagok 1924-t61 mint ,,csenddrkiilonitmény
parancsnoksagok” miikddtek, a Légiigyi Hivatal alarendeltségében. A reptil6tereken felallitott
csenddr kiilonitmények 4allomanyat dontd tobbségében katonai pilotak alkottak, akik
rendszeres repiil6 Kiképzésen és gyakorlatokon vettek részt.

31 Olasz Lajos: Légi csenddrség Magyarorszagon a két vilaghabora kozott és a masodik vilaghabort iddszakaban
in Magyar csenddrség-torténeti tanulmanyok / Paradi Jozsef et al. szerk. Szemere Bertalan Magyar
Rendvédelemtdrténeti Tudomanyos Tarsasag Bp. 2015.

32 Ungarische Flugzeugfabrik Aktien Geselschaft (Magyar Repiil6gépgyar)

3 Kovécs Ferenc: A Magyar Tanacskoztarsasag repiildgépei I1. Repiilés 1968/4. szam

34 Kovécs Ferenc: A Magyar Tanacskoztarsasag repiilégépei 1. Repiilés 1968/3. szam

35 A katonai felderités és hirszerzés torténete. Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem, Felderitd Tanszék,
Egyetemi Jegyzet, Budapest, 2001.
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5. kép A Repuléter Gondnoksag egykori épiilete, ma a Miller Gydrgy Ovoda és
Altalanos iskola hasznélatdban, részben pedig lakasok

1923-ban ¢éled ujja a polgari légiforgalom, amikor a Magyar Légiforgalmi
Részvénytarsasag Fokker gépein ujra meginditja Matyasfoldrol a rendszeres légijaratokat.3®
Hamarosan t6bb, mint 360 jarat vitte az utasokat és a postat a vidéki varosokba ¢€s a kdrnyezo
orszagokba.

1927. marcius 31-én megsziint Magyarorszag kdzvetlen nagyhatalmi ellenérzése. Az un.
Parizsi Egyezmény megkotése, a polgari repiilést sujtdo korlatozasok enyhitése nyoman,
nagyobb mozgastér nyilt a katonai repiilés rejtett fejlesztése elott is. A titkos légierd
csenddrség keretében, rejtve fenntartott allomanya 1929-ben 548 f& volt.3” Az 1931-es
hadrendben szerepld ,,1égi csenddr” elnevezés csupan egy harci alakulat rejtésére szolgalt,
rendvédelmi feladatkorben valo alkalmazasat nem tervezték. A 1égi felségjog érvényesitése, a
jogosulatlan berepiilések visszaszoritasa érdekében a LUH javaslatot terjesztett a HM elé, hogy
allitsanak fel Matyasfoldon egy légi csenddr repiilészézadot 4-5 harci repiildgéppel. A
felfegyverzett, de polgari jelzéseket viselé gépek feladata egyrészt a 1égtér biztositasa volt,
fokeént a veszélyeztetett hatarszakaszok mentén, masrészt a polgari 1égi kozlekedés ellendrzése.
1940 tavaszan a gyakori szlovdk berepiilések miatt az orszag északkeleti korzeteinek
biztositdsa érdekében a katonai vezetés rendkiviili intézkedésekre kényszeriilt. Az ismétl6do
szlovak légtérsértések miatt a VKF majus 5-én elrendelte egy vadaszrepiilé raj Kassara
telepitését. A feladatot a matyasfoldi 1/3. vadaszrepiild szazad CR—42-es gépei hajtottak végre.
1939. januar 1-jei hatallyal létrehoztak a rejtett légierobol a Magyar Kiralyi Honvéd
Légierdot. A dontés sok szervezeti és diszlokacids valtozast eredményezett. 1938 6szén a
vadasz szazadokat athelyezték Kecskemétrol Matyasfoldre. 1938-t6l a mar nyiltan szervez6dé
Magyar Kiralyi Légierd kiilonféle repiilé alakulatai jelentek meg itt. Elséként a IL
vadaszosztaly ,,Kor Asz” szdzada telepiilt Matyasfoldre CR—32-es tipussal. A ,,budadrsi 1/1”
vadaszrepiild szdzad infrastrukturalis és szervezési okokbol valdjaban soha nem telepiilt
Budaorson. 1938 novemberétdl ideiglenesen, majd 1939 oktoberétdl végleg, a szdzad
Matyéasfoldon telepiilt. Szamozasa mar 1939. oktober 1-t61 1/3-ra valtozott.*

% Az MTI 1923. jalius 16. belfoldi hirek
8T HL VKF Eln. 1. 105 804/1929.; VKF Eln. Hr. 1999/1929.
3 Becze Csaba: Kér Asz — egy vadaszrepiilészazad torténete 1936-1941 Puedlo Kiadé, Budapest é.n. 8-11. o.
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1941-ben a Matyasfoldon allomasozo katonai szervezetek:

- Fovezérség futarrepiil6 raja (Fw—58, Ar-96, Bii—131tipusokkal);

- VI kozelfelderité szazad Valgoczy Istvan szazados vezetésével (WM-21 tipussal);

- 1. vadaszrepiilé ezred Schwager Janos alezredes parancsnoksaga alatt (CR—32-es
gépekkel);

- I/1I. vadasz osztaly — 1/3-4. vadasz szazadai Heppes Miklos 6rnagy vezetésével
(CR—42-es gépekkel);

- L kozelfelderitd szazad Zambo Dezsé szédzados parancsnoksaga alatt He—46 E-2
tipusu repiilokkel; 2/1. vadaszszazad (CR—32-es gépekkel).

Fiat Cr.32-05 vadaszgep
a Kir Asz szézadbol

6. kép A Kor Asz szazad CR—32 repiil5gépei

Az 1940-ben megsziint Teve szdzad legénysége még ugyanebben az évben, szintén
Matyasfoldon, atilt FIAT CR—-42 gépekre és 0j neviik Szent Gyodrgy, szdzadjelvényiik a lovon
nyargal6 kopjas pancélos lovag lett. Ez az allapot 1941 végéig tartott, amikor ez az egység is
megsziint. A Budapestet védd Koér Asz és Szent Gyorgy vadasz szazadok feloszldsa utan
megalakul Matyasfoldon az 5. vadasz osztaly, melynek elsé szazada, az 5/1, CR—42-esein
tovabb viselte a volt 1/3 szdzad Kor Asz jelvényét, feladata Budapest védelme lett. Késdbb
Bagoly jelvénnyel éjszakai vadasz szazaddé alakult. Ugyanitt alakul meg az 5/2 szédzad, amely
1937-t61 viselte a legendas vords puma fejet, eldszor 1/3, majd 2/2 hadrendi szdmmal. Az
egység eloszor CR—32-eseket hasznalt, késobb Re.2000 Héja gépeken kezdett el gyakorolni.
Ennek az egységnek a személyzetébdl 1942 végén pilotakat kiildtek ki a Donhoz a kolozsvari
2/1 Keresztes pok szdzad személyzetének a levaltasara. A Keresztes pok szazad 4 pildtaja
azonban a fronton maradt, a Pumésok atképzésére, mivel nem minden Pumads pilota fejezte be
otthon a Héja atképzést. A Puma pilétdk a fronton atvették a Dongd és Keresztes pok
szazadjelvénnyel festett megmaradt Héjakat és azokon repiiltek tovabb, amig 4t nem
vezényelték Oket Bf 109 kiképzésre. A harmadik matyasfoldi szazad az 5/3 volt, errdl az
egységrol keveset tudni, ezért érdekesek a Teve jelvényes géprdl fennmaradt, Svajcbol
hazakeriilt fotok. A futdprobléma miatt hasra szallt géprol késziilt felvételen, a matyastoldi
reptéren 1939-40-ben szolgéalt FIAT CR-32-eseken hasznalt Teve szdzadjelvény lathato,
valosziniileg az 1941-ben feléllitott 5/3 szdzad allomdnyaban. 1942-t61 itt allomasoztak a
Budapest védelmét ellatni hivatott 2/1. vadaszszazad ,,Héja M” gépei is. 1943 nyaran az 5/1,
5/2, 5/3 szazadok alkotjak az 5/1 vadasz osztalyt Matyasfoldon Re.2000 tipussal. 1943-ban az
IKARUS Repiilégépgyar Rt. berepiild bazisa lett Matyasfold. Budapest szovjet
koriilzarasakor 1944. december 24-én elesett a budadrsi, majd 27-én a ferihegyi és 30-an a
matyasfoldi repiil6tér is.
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4.1. Az ejtéernyds fegyvernem Matydsfoldon

Az ejtéerny6t Magyarorszagon eldszor de Leroux francia akrobata mutatta be a
varosligeti Iparcsarnok elott gyiilekezé kivancsiak szdmara. Az ejtéernydzés legendas
alakjanak, a német Katerina Paulusnak a nevéhez fiizédik a kis csomagga dsszehajtogatott és
magatol kinyilo ejtéernyé gondolata és kivitelezése. O 1905-ben rémisztette Budapest
polgarait azzal, hogy hdlégballonjabol a varos felett ugrott ki. Az 1. Vilaghdbortiban nem
alkalmaztak kiterjedten ejtdernydket, bar az elsé hajtogatott iildernydk 1917-re rendelkezésre
alltak és 1918-t6l részben hasznaltak is, de a pilotak egyontetli véleménye szerint: ,,inkabb a
hosi halal, mint a gydva megfutamodas...”

Az 1930-as évek elején kezdtek katonai szakirdk foglalkozni a harmadik dimenzid, a
fliggbleges atkarolas megvaldsitasanak elméleti kérdéseivel. A magyar szaksajtoban 1930
elején jelent meg a finn Friedrich W. Borgmann cikkének kivonata, mely szerint az elsd
vilaghaborthoz hasonl6 alldhaborik bebizonyitottdk, hogy a szarazfoldon dontést kicsikarni
lehetetlen, igy gyors megoldast jelenthet a fliggdleges atkarolds, melyet az ir6 repiilégépek
leszallasaval tart kivitelezhetOnek. A hazai katonai szakemberek koziil Szentnémedy Ferenc
vk. szazados kezdett el foglalkozni az ejtdernyés csapatok alkalmazisanak kérdéseivel.®® Ezt
kovetden sokdig a repiilogépes leszallast tekintették a fliggdleges datkarolds egyetlen
kivitelezhetd modjanak, az ejtéernyds dobassal célba juttatott csapatok elképzelése évekig
nem Kkeriilt szoba. A téma els6 felvetésére a Szovjetunio 1935. augusztus 18-ai elsd tomeges
ejtéernyds bemutatojardl késziilt tudositas szolgalt. Ekkor ugyanis 400 teljes fegyverzetii
katonat deszantoltak egy légibemutaton. Ezt kovetden a magyar szaksajto daltaldnosan
elfogadta az ejtdernyds kirakast, mint a fliggéleges atkarolds megvaldsithatd modszerét. 1938
nyaranak végén, Szombathelyen megalakult egy dnkéntesekbdl allo kisérleti ejtéernyds keret.
Parancsnokaul vitéz Bertalan Arpad szézadost jelolték ki, aki vitézségével az I
Vildghdboriban a Maria Terézia Rend lovagkeresztjét és tiszti arany vitézségi érmet
szerzett. 0

1937-ben a megsziiletd ejtéernyds fegyvernem létrejottének egyfajta nyitdnyaként
Mityasfoldon keriilt megrendezésre az elsé Légbdlmentési Konferencia (Kutato-mentd) €s
replilési bemutatd, melyre a fovarosbol 15 ezer {6 latogatott ki. A bemutaton szerepelt a
Magyar Voroskereszt HA-FKB lajstromjelti, Fokker F.VII-es tipust, négyagyas
mentdrepiilégépe, melybdl orvos és apoldszemélyzet, koztiik két holgy is ejtdernydvel ugrott
Ki. Az els6 magyar holgy, aki ejtdernyOs ugrast hajtott végre a Matyasfoldi reptil6tér felett
Medveczky Gabriella (1911-2001) vordskeresztes névér volt.*! Tarsa Tatar Margit
masodikként ért foldet.*?

39 Turcsanyi Karoly — Hegedlis Ernd: A légideszant I. kotet. Puedlo Konyvkiado, Nagykovacsi, 2007.

40 www.masodikvh.hu/erdekessegek/alakulatok/1602-a-magyar-kiralyi-honvedseg-ejternys-alakulatanak-
toertenete-1938-1945 (2017.05.25.)

“1 Dr. Vajda Pal: N6k, akik az eget ostromoltak V. Repiilés 1968/10. szam

42 https://kepesrepules.wordpress.com/2016/09/30/evfordulok-2016-oktober/
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7. kép Az els6 Légbdlmentési Konferencia hajozé személyzete

Az 1939 szeptemberében Matyasfoldon tartott ejtdernyds bemutatok mar a szakmai
elismertség jegyében zajlottak. Az ejtéernyOskeretet ekkor mdr, mint a haderdfejlesztés
szempontjabol kivadnatos, a korszerli hadviselés elveit megvalositd csapatot mutattdk be a
szakmai kozonségnek. Kiiszobon allt a honvédség hadrendjében egy ejtéernydsszazad
megalakitasa is. Nem volt egyértelmii az ejtéerny6scsapatok hader6nemi alarendeltségének
kérdése, igy azonos érdeklédés mutatkozott mind a szarazfoldi haderénem, mind a légierd
részérél. A honvédség tabornoki karanak tartott ejtéernyds bemutatét a szombathelyi
ejtéernydskeret Matyasfoldon. A hadtest- és hadosztalyparancsnokok mellett megjelentek a
Honvédelmi Minisztérium tisztjei és a Torzstiszti tanfolyam hallgatoi is. A keret tagjai 300
méter magassagbol hajtottak végre ugrast, és harcaszati gyakorlat keretében egy repiilotér
elfoglalasdt mutattdk be. Néhany ejtéerny6s nagy magassdgu ugrast is bemutatott a
kozonségnek. A légierd vezetése fokozott figyelemmel kisérte az ejtéernyOscsapatok
fejlodését. 1940-ben az ejtéernydsszazad az éves kiképzési tervnek megfeleld foglalkozasokat
¢s gyakorlatokat hajtotta végre. Ekkor mar nem az 1j tipusu csapatok bemutatasa, a katonai
felsé vezetés meggydzése dominalt, hanem a haborts koriilmények kozott folytatott gyors
kiképzés. A Torzstiszti tanfolyam hallgatoi szdmara a matyasfoldi repiildtéren ebben az évben
is ejtéerny6s bemutatét tartottak, ezhttal aprilisban. Ekkor mar az 1j, nagyobb
szallitokapacitasu Savoia SM—75 szallitd repiilégépekbdl ugrottak az ejtéernydsok, dsszesen
26 6.4 1943-ra 36 ejtéernyds-leventecsapat miikodott az orszagban, 30—60 fos 1étszammal
csapatonként. A leventék és a HMNRA sorkoételes koru novendékei szamara a matyasfoldi
repiilétéren nyari  tdbort szerveztek, ahol wugrétornyos ejtéernyds-képzésre  €s
szoktatorepiilésekre is sor keriilt. A matyasfoldi tdborba 5-600 fos 1étszdmot vonultattak be
nyaranta. Az 6szi bevonulaskor ez a létszam allt rendelkezésre a papai ejtéernyds alakulat
szaméra.**

3 Turcsanyi Karoly — Hegedlis Ernd: A magyar légideszantcsapatok alkalmazasanak, haditechnikai eszkozeinek
és szervezetének fejlodése (1933-45) I-11. rész Katonai Logisztika 2016. évi 3-4. sz.

4 Szijj Jolan (szerk): Az IHNETOV munkanaploja: vitéz Béldy Alajos vezérezredes Hadtorténeti Levéltarban Srzott
irataibol 1941-1943. Petit Real Kiado, Budapest, 2002. és Huszar Janos: Honvéd ejtéernydsok Papan. Jokai Kor, Papa,
1993. 70. o.
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5. Mindennapok a matyasfoldi nemzetkozi és katonai repiilétéren®
5.1. A nemzetkozi légiforgalom kialakuldsa és fejlédése a matydsfoldi repiilétéren*®

Korunk egyik fontos kozlekedési aldgazata a 1égi kozlekedés. Az emberiséggel
egyidds ugyan a repiilés vagya, mégis annak tomeges elterjedésére a technikai feltételek
1étrejottéig, a XX. szazad legelejéig kellett varni. Az elsé hdlégballon-repiilések (1783) utan
még hosszl idének kellett eltelnie ahhoz, hogy a repiilés kozlekedési jelentOségre tegyen
szert. A katonai repiilés megkeriilhetetlen a 1égiszallitas targyalasakor, hiszen annak igazi
fellendiilését az Els6 Vilaghaboru, és az arra vald felkésziilés hozta. Bar az Osztrak-Magyar
Monarchia utolsé Honvédelmi Minisztere, baré Hazai Samu még kinevette a 1égi hadviselés
gondolatat is, a katonai vezetOk csakhamar felismerték a 1égi harcban és a 1égi szallitasban
rejlé  lehetdséget. A repiilés térhoditdsa a merevszarnyl motoros repililégépek
megjelenésével vette kezdetét, mely egybe forr a katonai repiiléssel.

A légiszallitas nemzetkozi viszonylatban fontos alagazatta valt, f6 volumene orszagok,
kontinensek kozotti forgalomban jon 1étre, de nagy kiterjedésii orszagok esetében a belfoldi
szallitasi igények kielégitésében is jelentds szerephez jut. Fejlodése, térnyerése fligg az
altalanos gazdasagi és technikai fejlodéstdl, ugyanakkor maga is befolyasolja a politikai és
gazdasagi folyamatok alakulasat. Itt kap teret a katonai repiilés és benne a katonai 1égiszallitas
is, mely a gazdasagi és politikai célok elérésének egyik fontos eszkdze és biztositéka.

A matyasfoldi repiiltérrol 1918. julius 4-én emelkedett fel az a Brandenburg C-1 tipusu
repiilégép, amely postakiildeménnyel indult Bécsbe. Az esemény a magyar légiposta
sziiletésnapjanak tekinthetd. Az elsé kisérletet roviddel az Osztrak—Magyar Monarchia
Osszeomlésa utan rendszeres jaratok kovették, az Oszirdzsas Forradalom idészakaban, majd a
Tanacskoztarsasag napjaiban az orszag szivébdl indultak postarepiilégépek, melyek hivatalos
kiildeményeket széllitottak. Az 1. vildghdborti befejezését kovetden 1920. februar 11-én,
Budapesten megalakult a Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT). Els6 postajaratat
Albertfalvarol Szegedre inditotta, majd rendszeres légiposta jaratot {izemeltetett
Szombathelyre. Ot és fél honap alatt dsszesen 138.107 darab postai kiildeményt tovabbitottak
repiilégéppel. A vilaghaboriban gydztes szovetséges Entente (antant) allamok, katonai
ellendrzé bizottsaga 1921 tavaszdn — mivel a cég katonai célok szolgalatdban is allt —
megtiltotta a MAEFORT tovabbi miikddését, igy 1921. december 6-an a MAEFORT-ot
felszamoltak. Elmondhat6, hogy 1921-t6l tizendt esztendén keresztiil Matyasfold volt a hazai
kozforgalmu repiilés kozpontja, s6t a Magyar Légiforgalmi Tarsasdg megalakulasatol
nemzetkozi légiforgalmat is bonyolitott.

“ Dr. Moys Péter: Légiforgalmi iranyitasunk torténete.(1920 - 1945) www.hungarocontrol.hu 2003. 01. 14.
% A MALEV Repiilés- és Uzemtorténeti Kor 1983. évi Konferencia kiadvanyaban megjelent tanulmany bovitett
kiadasa. 2003. januarban Susanszky L. tanulmanya alapjan kiegészitve
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8. kép Fokker F-III. utasgép a ,,Horthy” hangar el6tt 1930.

A matyasfoldi repiil6tér a varoskozponttol 12,5 km-re fekvo, 700x800 m-es fiives teriilet
volt, kiszolgald-épiiletekkel és hangarokkal. A flives repiil6tér nemcsak leszalld jellel és
sz¢élzsdkkal rendelkezett, de sajat villamosenergia elldtd kozpontja, meteoroldgiai és radiod
tornya is volt. A gyar 39 méter magas, jo tdjékozodasi pontként szolgdld viztornya mellett
1936-ban elkésziilt a Bauhaus stilusti, modern forgalmi épiilet és tivegfall irdnyitd torony is.

Még ¢letben volt Magyarorszagon a békeszerz6désben kimondott repiilési tilalom,
amikor a Franco-Roumain Légiforgalmi Tarsasag 1922 tavaszan meginditotta Parizs—
Strassburg—Praga—Budapest 1égijaratat, melyet késébb e vallalat jogutddja a Nemzetkozi
Légiforgalmi Rt. (CIDNA) 1925-ben Belgradon és Bukaresten keresztiil Konstantinapolyig
(Isztambul) meghosszabbitott. E 1égitarsasag felkérésére a m. kir. Posta radid-kirendeltséget
Iétesitett Matyasfoldon. A radio-kirendeltség adoallomasa a Csepel-szigeten telepiilt, de a 250
wattos Huth adot Matyasfoldrol billentylizték. A vevdallomast a repiil6téri postahivatal
helyiségében telepitették. A vevokésziilék egy visszacsatolt audion kapcsolasu késziilék volt,
kétfokozati hangerdsitovel. A szolgadlatot a m. kir. Posta radio-tdvirdszai lattdk el a
replildterek kozotti repiilésmeteoroldgiai és a repiildiizemi taviratok forgalmazéasaval. 1922.
november 17-én a szovetséges hatalmak feloldottak a magyarorszagi repiilési tilalmat, igy két
magyar légiforgalmi vallalkozast is alapithattak Budapesten: a Magyar Légiforgalmi Rt.-t
(MLRt.) és a német érdekeltségii AEROEXPRESS-t.

1923-ban éledt ujja igazan a polgari légiforgalom, amikor a Magyar Aeroforgalmi
Részvénytarsasag Fokker gépein Gjra meginditotta Matyasfoldrol a rendszeres légijaratait.
Hamarosan t6bb, mint 360 jarat vitte az utasokat és a postat a vidéki varosokba és a kdrnyezd
orszagokba. A Magyar Aviatikai Evkonyv tanasaga szerint 1920-21. kozott Matyasfoldrol a
MAEFORT Légitarsasag 43 utast és 2045 kg (138.000 db) postai kiildeményt szallitott. 1923-
ban mar két magyar €s egy kiilfoldi érdekeltségii tarsasag 1589 utast és 35.500 kg kiildeményt
szallitott. 1926-ban mar négy légitarsasdg bonyolitotta le 2700 f6 utas és 210.000 kg
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szallitméany célba juttatasat. 1928-ban ezek a szdmok megkdzelitették a 4300 f6 utaslétszamot
és a 350.000 kg tomegti szallitast.’

1923 tavaszan megkezdddtek a Magyar Allami Gépgyar (MAG) matyasfoldi
repiildterérdl és a budapesti Jozsef nador Miilegyetem el6tti also rakparti vizirepiilé allomasrol
(AEROEXPRESS Junkers F-13 tipusu hidroplanjaival) a séta- és propagandarepiilések a
fovaros folé. Eurdpaban az északnyugat — délkeleti 1égiforgalmi iranyon kézponti szerepet
toltott be Matyasfold, mivel minden nemzetkozi repiilést végzd kiilfoldi reptildgép leszallt itt
lizemanyagot felvenni, esetleg itt is éjszakazott. A MALERT (Magyar Légiforgalmi
Részvénytarsasag) Fokker F-IIl., Fokker F-VII., Fokker F-VIII. és Fokker F—XI. tipusu
reptilégépekkel Budapest — Wien — Budapest utvonalon bonyolitotta le a 1égiforgalmat.
Magyarorszag tovabbi két Fokker F—VII tipusu repiildgépet vasarolt Hollandidban az ML Rt.
részére. A gépek 1928 szeptemberében érkeztek meg Matyasfoldre. 1927. marcius 31-én
szint meg Magyarorszag kozvetlen nagyhatalmi ellendrzése, igy a Parizsi Egyezmény
alairasa folytan a polgari repiilést is stjto korlatozasok enyhiiltek. Lajstromjeleik 1931-ig H-
MFKA ¢és H-MFKB voltak, amelyek 1932-ben HA-FKA-ra és HA-FKB-re valtoztak. A HA-
FKB jelt repiilégépet 1935-ben a Légierd vette at. Ezen kiviil mas, kiilfoldi légiforgalmi
tarsasagok repiilogépei is hasznaltdk a matyasfoldi repiildteret: a mar emlitett CIDNA
(Nemzetkozi Légiforgalmi R.T.) Caudron tipusu gépekkel, a DLH (Deutsche Luft Hansa), a
KLM (Holland Kiralyi Légitarsasdg) Amszterdam — Jakarta tdvon*® az Imperial Airways
(késobb British Airways) és az olasz Ala Littoria. A 1égiforgalom ndvekedése indokoltta tette,
hogy a Radioé-kirendeltség 6nalld radidadoval rendelkezzék. Ezért a Huth adot Csepelrdl
attelepitették Matyasfoldre, hogy a repiildtér a légijarmiivek fedélzeti radidallomasaival
kozvetlen Osszekottetést tarthasson. Késobb ez tette lehetévé a fedélzeti radio-irdnymérést is.
1923 majusaban 1250 méteres hullamhosszon, Csepelen lizembe helyeztek egy régebbi, 1 KW
teljesitményti radidadot a légiforgalom kiszolgalasara, a vevoOallomas azonban végig
Matyasfoldon maradt.*® 1925-ben megindult a rendszeres belfoldi légikozlekedés is Budapest
¢s négy vidéki nagyvaros: Debrecen, Miskolc, Nagykanizsa és Szeged kozott, ahol a
repiil6gépek légipostai kiildeményeket, leveleket és ujsadgot szallitottak, de esetenként utast is
fedélzetiikre vettek. A rendszeres légiforgalom megkovetelte a kiillonbozd f6ldi szolgéalatok
megszervezését, beleértve a repiiléterek megfelel kialakitasat és felszerelését is. A repiilotéri
igyeleti szolgalat altalaban napkeltétdl napnyugtdig terjedt, illetéleg, amennyiben a
repiil6téren ¢jszakai forgalom is volt, (pl. Matyasfoldon 1931-t6l) ugy ligyeleti szolgélatot
¢jszaka is kellett tartani.

5.2. A légiigyi hatésdg megszervezése és a repiildtéri szolgdlatok tevékenysége™

A m. kir. Kereskedelemiigyi Minisztérium szervezetében felallitott m. kir. Légiigyi
Hivatal®®, 1924. aprilis 10-én kezdte meg mitkddését. A Légiigyi Hivatal (a Légieré Vezérkar
feddszerve) egyben a Kereskedelemiigyi Minisztérium V. Légligyr Szakosztalyaként
miikodott, igy hataskorébe tartozott a polgari légligyi igazgatis vezetése és ellendrzése is.
Mint kozeépfokti légligyi hatdsagi szervezet végezte a légikozlekedést kiszolgalo
meteorologiai- és radidszolgalat megszervezését és ellatasat. A m. kir. Légiligyi Hivatalnak

4715.  http://docplayer.hu/639342-Kunar-gyorgy-moys-peter-repuloteri-csendorseg-a-ket-vilaghaboru-
kozott.html (Hozzaférés: 2017.12.12.)

48 Zsille P.: Interkontinentalis jarat Matyasfoldrol Aeromagazin 2007. majus

49 A Huth adot 1924-ben visszatelepitették Csepelre, és ezzel kezdte meg a m. kir. Posta az els6 kisérleti
miisorszoro adasokat.

%0 Olasz Lajos: Légi csend6rség Magyarorszagon a két vildghabora kozott és a masodik vilaghabora idészakdban
in Magyar csenddrség-torténeti tanulmanyok / Paradi Jozsef et al. szerk. Szemere Bertalan Magyar
Rendvédelemtdrténeti Tudomanyos Tarsasag Bp. 2015.

51 m. kir. kereskedelemiigyi miniszter 45.179/X1-1924 szamu rendelete

22



alarendelt repiil6tér gondnoksagok mint elsé foku 1égiigyi hatdsagi szervek miikodtek. Ezek a
Budapest-Matyasfoldi és a vidéki (Szombathely, Székesfehérvar, Szeged, Nyiregyhaza,
Kaposvar, Miskolc) repiildtereken telepiiltek. Az allami érdek, az dllamvagyon védelme, a
jogszabalyok betartasanak ellendrzése a repiilétér gondnoksagi feladatokat ellatd repiildtéri
csenddr kiilonitmények feladatat képezte. A matyasfoldi repiilétéren a repiilétéri csendor
kiilonitményen kiviil més allami szervek is teljesitettek szolgalatot®?: az utlevél ellendrzést
végz0O rendodri kozegek, a vamkirendeltség, a postahivatal, a meteoroldgiai kirendeltség és a
radidkirendeltség.

A felsoroltak koziil a csenddér kiilonitmény, valamint a meteorologiai- és a
radiokirendeltség a Légiigyi Hivatal feliigyelete al4 tartozott.>® A szolgalatot ellatdo csenddr
személyzet tulajdonképpen hivatasos katonai repiildé wvolt, de a békeszerzddés
1étszamkorlatozasai®* miatt bujtatott szervezetben mitkodtek. Az 1930-as években nagyaranyu
fejlesztések és épitkezések kezdédtek Matyasfoldon. Uj hangarok mellett ekkor épiilt a
csendérlaktanya, melyben ma a Miiller Gyorgy Ovoda és Altalanos Iskola miikodik. Az
Ujszasz utca - akkori nevén: Keresztari ut - masik oldalan két (84, 86. sz.), igynevezett pilota
hazat is épitettek a repiiléhajozok és csaladjaik részére.

A Légiigyi Hivatal a repiilotéri csendor kiillonitmény parancsnoksagok kozegei utjan
gondoskodott a légiforgalom szabalyozasa targyaban hozott torvény>°, rendeletek, tovabba
replil6tér rendtartasi és lizembiztonsagi szabalyai betartatasarol. A repiil6térrél induld
repiilégépek felszéllasa csakis a csenddr hozzajarulasaval torténhetett. A repiil6téri csendor
kiilonitmények sajat miikodési teriiletiikre vonatkoz6 alkalmi le- és felszallasi engedélyeket
onalldan adhattak ki. Természetesen a nemzetkozi €és belfoldi menetrend szerinti repiiléseket a
Légligyi Hivatal engedélyezte eldzetesen. A repiildtérrendet a Légiigyi Hivatal altal kinevezett
repiil6tér vezetd (egyben a csenddr kirendeltség parancsnoka) allitotta 6ssze, mely a Légligyi
Hivatal jovahagyasaval 1épett érvénybe. Az ligyeletes repiiltéri csenddr szolgalaton kiviil a
forgalmi i1d6 alatt allanddan legalabb egy utasgép kiszolgaldsdhoz elegendd szereld
személyzetnek jelen kellett lennie, valamint az 1d6jaras jelentéseket felvevo radio-tavirdsznak
¢és egy egészségiligyi kozegnek is szolgélatot kellett teljesitenie. A repiildtéri radidszolgalatot
1923-1933-ig a m. kir. Posta, majd 1933. marcius 1-t61 1938. aprilisig a LiH és 1938.
majustol ismét a m. kir. Posta latta el. Az utlevél ellenérzd és vamigazgatasi kozegek a
kiilfoldre inditott €s a kiilfoldrdl érkezd repiildgépeknél ellendrizték a repiildgép utasait és
rakomanyat. A repiilégépek inditdsa a forgalmi épiilet eldtti betonlaprol zészlojelzésekkel
tortént. Az indulasi jel megadasa utan a felszallo repiilogép széllel szemben startolt és a
replildtér szElétdl szamitott legalabb 500 méter tdvolsdgra egyenes vonalban kellett repiilnie.
Masik repiilogép addig nem indulhatott, amig az el6bbi a kb. 200 méteres magassagot el nem
érte. A repiilétér felett, valamint ennek szélétdl szamitott 1000 méteren beliil és 1000 méter
magassag alatt a repiildgépek a forduldkat balra voltak kotelesek végrehajtani, csakligy, mint
leszallas eldtt. Az allami repiiléterek hasznalataért jaro fel- és leszallasi illetékeket és tarolasi
dijakat a Légiigyi Hivatal allapitotta meg ¢és beszedésiikrdl a csenddér kiilonitmény
gondoskodott.”*® Megallapithato tehat, hogy forgalmi repiilésiink kezdetén a légirendészeti és

52 Susanszky Lasz16: A Magyar Posta szerepe a repiild hirkdzlésben. Postai és Tavkozlési Muzeumi Alapitvany
Evkonyve — 1993. p. 82-87. (Budapest 1994.) 83. o.

%3 A repiil6téri radidszolgalatot 1923-1933-ig a m. kir. Posta, majd 1933. marcius 1-t61 1938. aprilisig a LiH és
1938. majustol ismét a m. kir. Posta latta el.

% A Trianoni Békeszerz6dés 35.000 fében allapitotta meg a magyar honvédség 1étszamat és csak a belsd rend
fenntartasara alkalmas fegyverzettel szerelhették fel. Légier6vel M.o nem rendelkezhetett.

51921. évi XXXIIL. tc. (a trianoni békeszerzédésrol)

SMagyar Aviatikai Evkonyv - 1929. 149. oldal
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a légiforgalmi irdnyitasi tevékenység nem valt el egymastol, mindkét feladatot a repiildtéri
csendér kiilonitmények lattak el.>’

9. kép Repiildtéri meteorologiai szolgélat 1943.

5.3. Radié, mint hirkozlo és navigdcios eszkoz a repiilégépen

A radio ado-vevo késziilék elsé izben az 1920-as évtizedben kertilt felszerelésre forgalmi
repiildgépekre, mely ekkor még radiotavird késziilék (Morse) volt. Az ML Rt.%® el8szor az
1928-ban vasarolt Fokker F—VIII. tipus utasszallito repiilogépeire szereltetett fel ilyen
késziileket. Az europai légikozlekedés kezdeti éveiben, mar a 20-as évek kozepétdl a radio
elssorban a repiildterek kozotti 6sszekottetés céljara szolgalt, a 1égiforgalom kiszolgalasdhoz
sziikséges iddjaras jelentések és eldrejelzések, valamint a repiildgépek indulasi és érkezési
idejének jelentése, tovabba a légiforgalommal kapcsolatos egyéb fontos és siirgds
tajékoztatasok repiildterek kozotti tovabbitasara. A radiotaviraszok a m. kir. Légligyi
Hivataltol szakszolgélati engedélyt kaptak. A vizsga targyai: nemzetkdzi radiotavird
egyezményben megallapitott targyakon kiviil, legalabb két idegen nyelvnek, a németnek és a
francianak a szolgalat ellatasahoz sziikséges mértékii ismerete volt. 1927-ben, Washingtonban
a nemzetkozi 1égiforgalmi radioértekezleten osztottak fel a légiforgalmi frekvencia sdvokat
ugy, hogy azokon egymas zavarasa nélkiil lehessen forgalmazni. A felosztas egy része még
ma is érvényben van! A 194-285 kHz a leveg6-fold Gsszekottetés céljara; a 285-315 kHz
kizarolag foldi radidiranyado allomésok céljara; a 315-350 kHz a 1égimozg6 szolgélat céljara,
ezen beliil a 333 kHz-et a nemzetk6zi forgalomban altalanos hivas céljara; az 500 kHz
frekvencia pedig a segélykérés céljara szolgalt. A radidforgalmazas kiilon fedélzeti
radiotavirasz alkalmazasaval, a tengeri hajozas radio szolgalatanal alkalmazott un. Q-kdodex
atvételével, illetve sajat légiforgalmi céli kod sorozat kialakitisa segitségével tortént.
Magyarorszagon a matyasfoldi nemzetkozi 1égikikotoben miikodott elészor postai radio

S"A m. kir. repiil8téri gondnoksdgok miikddési korének megallapitasa targyaban kiadott 47.618/X1-24 K.M.
szamu miniszteri rendelet
58 1931-ben az allam megvasarolta a véllalat részvényeit és ezutan hasznaltdk a MALERT roviditést.
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iranyméré allomas®, amelyik a vidéki repiiltereken (Kaposvarott és Szombathelyen)
létesitett radio irdnymérd allomasok telepitése utan ezekkel egyiittmikodve korzeti
repliléstajékoztatast, illetve 1944 majusatol 1945. év végéig forgalomiranyitast is végzett.

A réadionavigacios lehetdségek €s modszerek fejlodésével (onbeméréses navigacio) a
repiilogép személyzete mar foldlatas nélkiil is folyamatosan tudott tajékozodni, felhd felett,
vagy akar felhdben is. Ezzel viszont megsziint az a lehet0ség, hogy egymast latva
biztonsagosan elkeriilhessék az 0Osszeiitkzést az egymadst keresztez0 tUtvonalon haladd
reptilégépek. A légiforgalom siiriibbé valasa miatt a foldi szolgalatok tobbé mar nem csak
tajékoztattdk a repilildgépeket egymdés helyzetérél, hanem iranyitottdk is a forgalmat és
biztonsagosan elkiilonitették egymastol a repiilégépeket. A radio-iranyméré szolgalat nem
csak az utvonalon kozlekedd repiilégépeket segitette, hanem rossz 1atasi viszonyok esetén a
repiilétér megkozelitését és a leszallast is. A felhdattorést vagy a replilotér megkozelitését
ilyenkor un. ,,ZZ eljaras”-sal hajtottdk végre a repiilétéri iranymérdé allomas (GONIO)
segitségével. A pilota megkapta a hasznalatos futdpalya irdnyat, de a végsd egyenesen repiilve
¢s az iranymérdtol kapott helyesbitések figyelembevételével ugy kellett beosztania a
stillyedést, hogy a leszallo kiiszob eldtt 1 km-re telepitett GONIO folé kb. 50 méter magasan
érkezzen. Itt a GONIO allomas tetején allo foldi figyel6 a motorzaj iranyat érzékelve
szocsoveén lekiabalt az irdnymérd tavirdsznak és kozolte, hogy égtaj szerint milyen irdnybol
hallja a kozeledd repiilogépet. Ezt egyezményes jellel a fedélzetre tovabbitottak, ha jo
iranybol jott ZmZ-t, (gazt le, leszallhat), ha nem volt j6 a megkdzelités JmJ-t kapott, ami azt
jelentette, hogy at kell startolni és a megkozelitést megismételni. Természetesen ugy a
GONIO-ban mint a repiildgép fedélzeten 0Osszeszokott, nagy gyakorlattal rendelkezd
személyzetre volt sziikség a ,,ZZ eljaras” biztonsagos végrehajtasdhoz. A m. kir. Posta
Koézponti Tavirohivatal Radid-lizemkézpont Repiildtéri Kirendeltsége 1923 marciusatol
biztositott szolgalatot a Matyasfoldi repiilotéren a repiiléterek kozotti meteoroldgiai ¢€s
forgalmi hirvaltas céljabol. A "Telefunken" gyartmanya radié iranyméré allomast 1931-ben
telepitették Matyasfoldon. Az irdnyméré allomasokat itt is, és a vidéki repiildtereken is a
Légiigyi Hivatal (Légierd) tizemeltette 1933. marcius 1-t61 1938 aprilisaig. 1944. marcius
végéig Budadrson, majd a német megszallas alatt Matyasfoldon miikodott a vezetd iranymérd
allomas, német katonai ellendrzés alatt, de magyar postai személyzettel. A polgari
légiforgalmi vezetd Horvath L. Nandor postaf6tiszt volt. A GONIO 333 kHz-en forgalmazott
a repiildgépekkel, 336 kHz-en egymas kozott leveleztek a radi6 irdnymérd allomasok, és 322
kHz volt a leszallito frekvencia.

A kisantant orszagok hosszas targyalasok utan elismerték Magyarorszag fegyverkezési
egyenjogusagat az 1938. augusztusaban, a jugoszlaviai Bledben tartott konferencidn. Ennek
kovetkeztében hivatalosan szétvalt az orszagban a polgéri és a katonai repiilés 1939. év
elejétdl. A régi, polgari ruhdba bujtatott, tapasztalt katonai személyzetet 1939. juniusatol a
sportrepiilésbol atvett és intenziv kiképzésen atesett FIATal pilotakkal, majd 1941-re a harom
éves iskola utan, frissen végzett miiszaki személyzettel valtottak fel.®® A m. kir. Posta 1938
majusdban, mar Budadrson, nemzetkdzi nyomadsra atvette a polgari légiforgalom biztositasat
ellatd radidszolgalatot (irdnymérés és helymeghatarozas) a Légligyr Hivataltol. Ekkor mar
megkezdddott a m. kir. Honvéd Légierd nyilt szervezése és csak a katonai repiilés maradt a
Légiigyi Hivatal alarendeltségében.

% Dr. Abody (Anderlik) E18d: A repiil6gép és a repiilés. Posa Karoly kiadasa, Budapest, 1942, 468. oldal;
Zékany Zoltan: A repiilés lizeme; Veress Lasz16: A 1égkor (Repiil6 id6jelzé szolgalat)
60 Zaink6é Géza: A MALERT térténete. Bp. 2002. Kézirat.
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5.4. Erdekességek a repiildtér életébél

Mivel hosszu évekig Matyasfoldon volt Budapest nemzetkdzi forgalmat is bonyolitd
1égikikotdje, igy érthetd, hogy nagyon sok fontos ¢és érdekes politikai, repiiléstorténeti és
sportesemény tortént itt. Ezek koziil csak néhanyat kiragadva szeretnénk bemutatni az
események gazdagsagat.

A sportrepiilés terén is szamos nevezetes esemény ¢és vildgrekord flizédik a
repiildtérhez, példaul: 1928-ban Kaszala Kéroly a legendas pilota és Lampich Arpad tervezé-
pilota szamos zartkori és tavolsagi vildgrekordot allitott fel innen startolva L2 Roma
gépiikkel. 1933-ban Banhidi Antal a maga tervezte gépével, a Gerle-13-al korberepiilte a
Fo6ldkozi tengert, majd az egész Eurdpa altal figyelemmel kisért 100 o6ra 22 perces repiilést
kovetden Matyasfoldon ért foldet. Ezt a tarat 2015-ben ismételték meg magyar repiildk,
szintén kisérleti géppel, 80 ora alatt. Az 1931. év érdekes eseménye volt az LZ 127 jelzési
Zeppelin 1éghajé magyarorszagi utja.

| RANHIDY ANTAL A »ROMA® KEV( KIS GEPPTL, AMELLYEL KASZALA
‘dnc.uvnjomm‘oor;ufwrrr!x.OPmmmm.nd_l.

10. kép Banhidi Antal és gépe a Gerle 13 11. kép Lampich Arpad és gépe az L2

1931. marcius 29-én a léghajo érkezésekor és késébb elinduldsakor is, a repiilOtéri
radio-kirendeltség radio 0sszekottetést tartott a 1éghajo fedélzeti radidallomasaval.

A masik vilagrasz6ldo esemény volt 1931. jalius 16-an a ,Justice for Hungary”
Lockheed Sirius tipust repiilégép az észak-amerikai Grace Harbourbol leszallas nélkiil repiilt
haza. lgaz, hogy a 25 6ra 40 perces repiilés utan - miiszaki hiba miatt — Matyasfold helyett,
Bicske hatdraban értek foldet, de a két magyar Ocednrepiilét, Endresz Gyorgy pilotat és
navigatorat, Magyar Sandort ezrek vartak Matyasfoldon. A repiildtéri radio-kirendeltség is
felkésziilt, és egy nagy érzékenységli vevokésziilékkel figyelte a repiildgép HNZA hivojeli
a radiot, amikor az eurdpai kontinens f0lé érkezve mar foldlatassal tudta folytatni a
tajékozodast és nem volt tobbé sziiksége a hajok segitségével torténd navigalasra.

26



12. kép Endresz Gyorgy és gépe a Lockheed Sirius

A sportember és szenvedélyes repiil6, Horthy Istvan kormanyzohelyettes is gyakran
repiilt Matyasfoldon. A néhai repiil6tér délnyugati sarkaban maig all, ¢s a Honvédség ma is
hasznalja rendezvénycsarnokként azt a hangart, ahol egykor az ifjabb Horthy repiilégépe
parkolt. A csarnok jelzésére — tiszteletbél — a ,,H” betii szolgal. Az Ujszasz utca 41-43. szamii
épiiletben, a MAG disztornyardl konnyen felismerhetd, elhanyagolt allapota foépiiletében
lathaté még a reptérre nézd, Horthy-erkélynek nevezett épiiletrész, mely mogott a
kormanyzohelyettes Ur szolgalati lakasa rejtézik. Felesége, Grof Edelsheim Gyulai Ilona
emlékirataiban igy emlékezik a régi idOk repiiléseire: "Pista (Horthy Istvan — a szerzé
megjegyzése) kis gépével gyakran tettiink meg rovidebb repiiléutakat az orszagon beliil. Néha
miirepiilést is csinalt velem Pista, amit nagyon élveztem, csak a hdton repiilést nem szerettem,
mert a gép aljarol a piszok az arcomba hullott. Ez hatdrozottan az élet szebbik oldala volt, és
jobban is szorakoztatott, mint a tarsadalmi és hivatalos elfoglaltsdag... Repiilni tanulni sokkal
konnyebb volt. Pista tandcsara el6szor a vitorlazorepiilést tanultam meg. Azt mondta, majd 6
megtanit motoros géppel repiilni. El6szor egy Tiicsok nevii nyitott iilésii vitorldzon tanultunk,
amelyet a foldon vontattak... Ezek utan domboldalon "siklottunk" le, és csak ezutan tanultunk
fordulokat csinalni, és vitorlazni a Cimbora nevii vitorldssal... idével letettem az A, B és végiil
a C vizsgat. "™

13. kép Horthy Istvan féhadnagy kormanyzohelyettes

1945. oktober 3-an landolt az az amerikai katonai szallitogép a matyasfoldi
repiilétéren, amely Szalasit €s kormanyanak néhany tagjat, tobbek kézott Szolldsi Jend volt
miniszterelnok-helyettest, Reményi-Schneller Lajos pénziigyminisztert, Bardossy Laszlo és
Imrédy Béla ex-miniszterelnokok mellett Budapestre hozta. Széalasira Péter Gabor, a

®1Grof Edelsheim Gyulai Ilona (Horthy Istvan kormanyzohelyettes 6zvegye): Becsiilet és kotelesség Eurdpa
Kényvkiado Bp, 2001.
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kommunista irdnyitds alatt all6 Politikai Rendészeti Osztily (PRO) vezetdje, a késObbi
terrorszervezet, az AVH hirhedt fonoke személyesen tette ra a bilincset. Szalasit a repiilétérrél
az Andrassy ut 60-ba, a Hiiség Hazaba, az egykori nyilas parthazba vitték, amely akkor mar a
politikai rendészet székhaza volt.

14. kép Szélasi Ferenc és tarsainak hazahozatala

1956 novemberében Nagy Imre miniszterelnokot a mai Lidl aruhdz helyén allott,
ugynevezett ,Francia hangarban” tartottdk fogva és innen, a matyasfoldi repiildtérrdl
hurcoltak el a szovjetek repiilogéppel. A magyar katonai vezetoket a kiillonitmények részben a
hajnali 6rdkban lakdsukon, részben a Minisztériumban fogtak el. A tdbornokokat és tiszteket
Tokolre szallitottak, majd egy résziiket — az elfogott kormanydelegacié tagjaival egyiitt —
repiilégépen a Szovjetunioba deportaltak®?. Masokat helikopteren szallitottak 4t
Matyasfoldre.®3

6. Matyasfoldi repiilétér szerepe a Repiilégépgyar Rt. tevékenységében®

Az 1942 novemberében alapitott és 1943 januarjaban bejegyzett Repiilogépgyar Rt.
nevii cég részvényeinek 51 %-at Uhry Imre, 39 %-at pedig Uhry Zsigmond jegyezte.®® Bar
eredetileg Csepelen kezdték meg mikodésiket és ott tervezték az Uhry gépjarmii-
karosszériagyarat is elhelyezni,? de a csepeli légiveszély miatt a Honvédelmi Minisztérium
mashol kivanta felépiteni a gyarat.” Az Uhry-testvérek gyaranak Matyasfoldre torténd
telepitése soran a fovarosi helyszinek koziil a haboras viszonyok kozott idedlisnak mondhatot
sikerlilt kivalasztani. A matyasfoldi repiilotér 700x800 m-es fiives palyaval, kiszolgalo-

52 Horvath Miklos: 1956 hadikrénikaja. Akadémia Kiado, Budapest, 2003.418. o.

83 Sziics Miklos: Ezredes voltam 1956-ban a vezérkarnal. Szabad Tér Kiadé, Budapest, 1989. 131. o.

64 Fabian Andras — Ozsvath Sandor: A magyar tervezésti és gyartasu Levente II. kiképzé repiilégép és

légialkalmas masolatanak megépitése I11. rész Haditechnika 2016/5. szam

8 MNLOL Z516 1. ¢s. 1. t.

8 MNL OL Z.516 1. cs. 9. t. — Pro Memoriam a Repiil6gépgyar Rt. iizembdvitésével kapcsolatban, 1943.
november 12.

7 HL HM 1943 Eln. 17/r oszt. — Fabarakk épiiletek felallitasaval kapcsolatos pro domo iratokban Uhri Imre
levele, 1942. december 16.
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épiiletekkel, hangarokkal rendelkezett, 12,5 km-re volt Budapest varoskdzpontjatol.®8 A
csepeli Weiss Manfred repiil6téren elhelyezett Repiildgépgyar Rt. a nyersanyagok és
alkatrészek beszallitasanak folyamatos késedelme mellett helyhiannyal is kiizdott. A
hasznalatban 1€évé épiiletek mellé ezért ujabb faszerkezeti hangart épitettek fel, mert mar
ekkor latszott, hogy a matyasfoldi nagycsarnok — melyben a sorozatgyartdst nagyobb
kapacitassal tervezték végezni — 1944 marciusara sem lesz bekoltozhetd. Az 1944. aprilis 3-an
Csepelt ért 1égitamadas®® utan a HM elrendelte a Repiil6gépgyar Rt. azonnali 4tkoltoztetését a
matyasfoldi, még épitkezés alatt allo gyartelepre.’’A bombazasok soran a Repiildgépgyar Rt.
matyasfoldi telepe nem szenvedett jelentds sériiléseket, am a gyar fOkonstruktére, Fabidn
Andras is egy Budapestet ért bombatdmadasban vesztette életét.’*

MATYASFOLDIRERPIISTER | |

HELSZINRAIZ

15. kép A Repiildgépgyar Rt. Honvédelmi Minisztériumnak benyujtott tervei a végszerelde
épiiletének helyszinérdl 1943 februarjabol. A HM az 1. szamu elhelyezést valasztotta’

A Repiilogépgyar Rt. 1944 tavaszatol fokozatosan koltozott at Csepelrdl matyasfoldi
3ij telephelyére, a Margit utcaba.”® 1941-ben a Horthy Miklos ut (ma Kerepesi ut) atellenes,
északi oldalan 1év6, munkas és tisztviselé lakokorzetnek szamito Uj Matyasfoldnek elnevezett
teriileten voltak még olyan parcellazatlan, lakokorzettdl tavol esé és céljaiknak megfeleld
szantofoldek, amelyekre felépithetd volt az Uhry-testvérek repiildgépgyara. A gyar
végszereldéjét a matyasfoldi repiil6tér észak-nyugati részén helyezték el,™ ezért a gyarbol a

végszerelésre szant gépeket (leszerelt szarnnyal) a fout taloldalan 1€vé matyasfoldi repiildtérre
vonttatak 4t: itt végezték a berepiiléseket és itt torténtek a RAB 4tvételek is.”> A gyar tehat a

88 80 éves a Matyasfoldi Repiilétér Corvin Hirndk Bp., 1996.

8 MNL OL Z.516 2. cs. 25. t. — Repiil8gépgyar Rt. helyzetjelentés, 1944. majus 27.

O MNL OL Z.516 2. cs. 25. t. — A HM engedélyezi a gyar azonnali atkoltdztetését Matyasfoldre, 1944. aprilis 5.
"L Fabian Andrés gyaszjelentése sajat hagyatékabol, 1944. julius 20.

2 HL HM 1943 ELN 17/r oszt. — A Repiildgépgyar végszereldéjének elhelyezésével kapcsolatos pro domo
iratok

 MNL OL Z.516 2. cs. 25. t. — A HM engedélyezi a gyar azonnali atkoltdztetését Matyasfoldre, 1944. 4prilis 5.
" HL HM 1943 ELN 17/r oszt. — A Repiil6gépgyar végszereldéjének elhelyezésével kapcsolatos pro domo
iratok.

S A repiilémiiszaki teriileten az dllami atvételi folyamatokat jelentdsen befolyasold eseményként 1935-ben
létrehoztak a Magyar Kiralyi Honvéd Légieré Repiilogép Kisérleti Intézetét (RKI) a Weiss Manfréd gyar csepeli
repiildterén. A RepiilSkisérleti Intézet a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd repiiléeszkdzeinek haditechnikai
biztositasaban (beszerzésében, vizsgalataiban, kutatas-fejlesztésében, iizembentartasaban) jatszott jelentds

29



legendassd valt Levente II. repiildgépeket gyartotta ekkor és a matyasfoldi repiilSteret
hasznalta berepiiléseihez. A Levente II. gyartasa szempontjabol idealis volt a korny€k ipari
jellege. A teriilet nem csak kozaton, hanem vasuton is megkdzelithetd volt (Réakos
Vasutallomasrol kozvetlen iparvagany vezetett a repiil6tér déli részéhez, akarcsak a féhton
futdo HEV sinektdl a Fokker uton at). Erdekes kisérletnek tekinthetd a Repiilégépgyar Rt. altal
Fabian Andras tervei alapjan gyartott ,,Honvéd” kétmotoros gyakorld repiilégép. A MAVAG—
Hirt HM504-es, 105 LE-s motorokhoz a gyar 1943—44-ben vegyes épitésii, vaszonboritasu,
konnyti gyakorld és futar célu repiilogépet épitett. A 12,3 méteres fesztavu, 880 kg iires sulyu,
,»uveghdz” kabintetds gép berepiilése folyamatban volt, am teljes befejezése a hdborts
események miatt elmaradt.”® Ugyancsak a haboru vetett véget a Varga Laszlo altal, a Repiild
Miszaki Intézetben tervezett RMI-7 ,,V/G” elnevezési kiképzogép gyartasanak is. A 450 LE-
s Argus AS 410 tipusi motorral szerelt repiildgépek a Me—109-es gépekre torténd pildta
atképzést szolgaltak volna, hiszen azonos futdszerkezettel és szimulator (a Me—109-esssel
mindenben megegyezd) kabinberendezéssel épiiltek volna.”’

A Repiildgépgyar Rt. MAG mellett felallitott végszereldéje a matyasfoldi reptéren
elészor fabarakkokban telepiilt, majd végleges épiiletet kezdtek épiteni, azonban ezt 1944
juniusaban le kellett allitani. 1944 decemberének végén intézkedtek a reptéri fabarakkok
kitelepitésérdl. A 1égiveszélyt tekintve a gyar végiil kisebb sériilésekkel atvészelte a habortt,
direkt bombatamadast soha nem is szenvedett. A szovjet csapatok kozeledésével — mivel a
Ferihegyet ért tamadas olyan sulyos karokat okozott — a pesti oldal 1égi ellatasanak egyik
elsddleges szintere néhany hétre Matyasfold lett.”® A Levente II. repiilégépek gyartisa az
ostrom alatt sem sziinetelt, noha 1944 oktoberére a szovjet csapatok elérték Budapest hatérat.
A HM Mizsér Jend miiszaki igazgato javaslatara’ november 25-én nyilt parancsba adta®® a
gyar azonnali kitelepitését a papai repiilotér kozelében elhelyezkedd Szélmezdpusztara.®t
1944 novemberében a HM a matyasfoldi épitkezést rendeletileg besziintette.®? December 6-
ara a 238 fore csokkent munkaslétszambol 64-en még erdltetett litemben a Levente I1.-K
szerelésével foglalkoztak, a tobbiek a kitelepités végrehajtasan dolgoztak, a munkasok az
ellenséges repiilégépek agytzéasa és aknatliz kdzepette végezték munkdjukat. A gyar gépeit,
felszerelését, anyag- €s félkészaru-készleteit részben teherautokon, részben pedig 25 vasuti
vagonba rakva inditottak utnak. A kitelepitésre tervezett anyagbdl csak 6 vagon érkezett meg
Papara,® 19 vagon pedig KSbanya alsé és Rakosrendezé kozott rekedt, mert Budapest koriil
bezarult a szovjet ostromgyiirii.?* A cégvezetés célja ezutan mar csak az volt, hogy a
reménytelen koriilmények kozott épiild iskolagépekbdl minél tobbet be tudjanak fejezni és

szerepet. Emellett jelentds volt az RKI szerepe a repiildipari mindségbiztositdsban is. Tobbfajta, gyartaskozi

ellendrzéssel, végatvétellel és allami atvételi tevékenységgel kapcsolatos mindségiligyi feladatot is ellatott akkor,

amikor szakembereket képzett és delegalt a gyartoknal miikodé Repiild Atvételi Bizottsagokba (RAB), gyari

berepiilopilotakat képzett, illetve végezte a repiilogépgyartoktol beérkezd v repiildgépek mindségi atvételi

vizsgalatait. A Katonai Atvételi Bizottsag (KAB) szakteriileti képviseletét a Magyar Kiralyi Honvéd Légierd

eszkozei tekintetében a Repiilé Atvételi Bizottsigok (RAB) lattak el, amelyek kozponti szervezete az RKI

szervezetén belill keriilt kialakitasra.

6 Winkler Laszlo: Magyar konstrukciok Rakostol napjainkig 18. Repiilés 1968/10. szdm

" Winkler Laszl6: Magyar konstrukciok Rékostol napjainkig 19. Repiilés 1968/11. szam

78 Turcsanyi Karoly — Hegediis Ernd: A magyar légideszantcsapatok alkalmazasanak, haditechnikai eszkdzeinek

és szervezetének fejlédése (1933-45) I-II. rész Katonai Logisztika 2016. évi 3-4. sz.

S BFL XVI1.622 — Mizsér Jend miiszaki igazgato helyzetjelentése, 1944. december 20.

8 MNL OL Z.516 1. cs. 10. t. — A HM nyilt parancsa a Repiil6gépgyar Rt. Szélmez8pusztara valo
kitelepitésérdl, 1944. november 25.

81 BFL XVI1.622 — Mizsér Jend miiszaki igazgatd helyzetjelentése, 1944. december 20.

8 MNL OL 1. cs. 15. t. — Repiil6gépgyar Rt. igazgatosagi iilésén késziilt jegyzékonyv, 1947. november 10.

8 Uo. és MNL OL Z.516 1. cs. 15. t. — Repiil6gépgyar Rt. igazgatosagi iilés jegyz6konyv, 1947. november 10.

8 MNL OL Z.516 1. cs. 15. t. — Repiil8gépgyar Rt. igazgatosagi iilés jegyz8konyv, 1947. november 10.
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kijuttassanak az dsszeomld Budapestrél.?® A Repiilégépgyar Rt. utolso helyzetjelentésébdl,

melyet a HM-nek 1944. december 20-an Mizsér Jend miiszaki igazgato irt, kideriil, hogy V.
20 db-os szériabol (az eddig legyartott darabszamok alapjan 1.631-1.650-ig terjed6 jelzéssor)
is sikeriilt 5 db elOszerelés alatt all6 gépet ugy elkésziteni, hogy azok sajat szarnyukon
hagyték el a matyasfoldi repiilSteret kitelepiilési helyiikre. Osszesen 18 db uj és javitott gépet
repiiltek at Dég, Esztergom, Tiirje, Papa, Tapolca repiiléterekre. Miutan elrendelték a
matyasfoldi repiilotér katonai kiiiritését, az V. 20 db-os szériabol tovabbi 5 db gépet a
budapesti Vérmezon kialakitott ideiglenes reptilotérre szallitottak at olyan allapotban, hogy
azokra mir csak a szarnyakat kellett felszerelni.?® Az utolsd6 Matyasfoldén szerelt 5 db
Levente Il. tehat 1944 decemberében szallt fel a matyasfoldi repiil6térrél, majd - Budapest
szovjet koriilzarasakor - december 30-4n a repiilétér elesett.®’

1945 utan Matyasfoldon a repiilogépgyartas ellehetetleniilt. A Repiilogépgyar Rt.
matyasfoldi gyarkomplexumat az Uhry karosszéria gyar bérelte ki, €s itt probalta fenntartani
— komoly nehézségek kozott — miikodését 1947-ig®8, amikor is a gyar az allamositott
vallalatokat iranyitdé Nehézipari Kozpont (NIK) kezébe keriilt. Ezt kovetden a Repiildgépgyar
Rt., az Uhry cég ¢és a repiil6gép- és autodipari alkatrészeket gyarto Ikarus Gép- és Fémgyar Rt.
egyesitésével a matyasfoldi telephelyen 1949. februar 23-an létrehoztak a jol ismert allami
Ikarus Karosszéria- és Jarmiigyarat.®

A Levente 1. tipusu repiilégépek habora utani torténetének szempontjabol is fontos
szerep jutott Matyasfoldnek. Az 1945 és 1990 kozotti idészakban a Szovjet Déli Hadsereg
Csoport és az 59. Légihadsereg fOparancsnoksaga lizemeltette a fiives repiildteret. 1945 utan a
HM probalta begylijteni azt a sériilt repiilogép anyagot, amely még megtaldlhaté volt. A
matyasfoldi repiiléanyag-raktarba gylijtotték dssze a kiilonbozo allapotban fellelt, els6sorban
kiképzd ¢és iskola repiildgépeket, igy a Levente II. tipusbdl is keriilt ide sériilt gép, ill.
fédarabok. A II. vilaghdbort utan, 1947-t6l itt miikéodott az 1. Honvéd Repiilotér
Gondnoksag ¢s a Honvéd Repiilégép-javito Miihely, valamint itt alakult meg az 0jja
szervez6dd katonai repiilés elsd alakulata: az 1. Onallo Repiilészazad is. Végiil — a Levente 1.
kivételével - egyetlen begylijtott repilildgépet sem javitottak ki matyasfoldon, ezeket
valamikor 1947-ben feldaraboltdk.®® 1948 kozepén aktualissa valt a Haditechnikai Intézet
Repiild osztalyanak felallitdsa, melynek elhelyezése Matyasfoldon tortént, Repiild Kisérleti
Allomas (RKA) néven.®’ A miszaki munkakat itt mar 1948-ban megkezdték: gépek
berepiilése, motorvizsgalatok végzése, atrap-bombak készitése, stb. A HA-LEB jelzésii
Levente I1. feljitasat 1949 szeptemberére fejezték be.%

8 BFL XVI1.622 — Mizsér Jend miiszaki igazgato helyzetjelentése, 1944. december 20. Bizonyitja, hogy a
Levente II. programot nem allitottak le: 1944 végéig erdltetett itemben folyt a gyartas, amit a kitelepitési
helyen még 1945-ben is folytatni szandékoztak

8 BFL XVI1.622 — Mizsér Jend miiszaki igazgato helyzetjelentése, 1944. december 20.

8 BFL XVI1.622 — Mizsér Jend miiszaki igazgatd helyzetjelentése, 1944. december 20.

8 MNL OL Z.517 1. cs. 5. t. — Jelentés az Uhry gyér dltaldnos helyzetérdl, maltjarél, 1947. junius 16. és

MNL OL Z.516 1. cs. — Szamos jegyzOkonyv a Repiil6gépgyar Rt. igazgatosagi tiléseirdl

8 Gerlei Tamés-Kukla Laszl6-dr. Lovasz Gyorgy: Az Ikarus évszazados torténete. 3., javitott és bévitett kiadas.

Maroti Kiadé. Bp., 2007. 21. o.

9 Sarhidai Gyula: Az utols6 Messerschmittek Magyarorszagon. Haditechnika 2006. 4.szam 36-37.

1A 1étszama 35 tiszt, 15 tiszthelyettes és 5 frnok. Az allomast az Intézet hataskorébdl 1950 januéarjaban vontak

ki (az allomanyt atadtak a REMI-nek Tokolre) Dr. Hajdu F.-Sarhidai Gy.: A Magyar Kiralyi Haditechnikai

Intézett6l a HM Technologiai Hivatalig HM TH Budapest, 2005.

92 Repiilés- és Uzemtorténeti Kor, XVII. Konferencia. 1992. Gibas Andor: Fabian ,,Levente”.
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16. kép Az els6 10 db-os Levente II. kisszéria atadasa a csepeli repiilotéren 1943
novemberében® A gépek 1.551-t61 1.560-ig kaptak katonai lajstromjelet.®

crer

utodjaként létrehozott Ikarus készitette. Ez a matyasfoldi gyar biztositotta a MAVAG
(Magyar Kirdlyi Allami Vas-, Acél és Gépgyarak) utols6 sorozatdban készitett BS5
tipusjelzésii 5 tonnas honvédségi teherauto alvazahoz a vezetétiilkéket is.%

7. Katonai Logisztikai szervezetek Matyasfoldon

A matyasfoldi replil6tér torténete elvalaszthatatlan a katondk jelenlététdl, legyen szo
katonai  repiil6gépgyartasrol, javitasrol, ejtéernyds ugrasokrol, repiild alakulatok
szervezésérdl, a Magyar Kirdlyi Légierd sziiletésérol, vagy éppen gépjarmiivek gyartdsarol,
taroldsarél. Amint azt a fentieckben a MAG és az Uhry gyarak esetében kimutattuk, ezek
miikddése, termelése ezer széllal kétddik a Honvédség tevékenységéhez. A katonai repiild és
gépjarmiives kiképzések is jelen voltak Matyasfoldon, ahogy arra az alabbiakban részletesen
is kitériink. Gépjarmiives kiképzési példaként emlithetd, hogy a hivatalos honvédségi
»Zeépkocsizo kiképzés" a 30-as években kezdddott a Budapest-Matyasfoldi laktanya
Gépkocsiz6 Tanezrede szervezésében. A Magyar Honvédség gépjarmiivezetdi allomanyanak
kiképzése a haboru alatt és utan is Matyasfoldon zajlott, ill. néhany hadtestnél az Allami
Sofériskola, majd az Automiiszaki Intézet is besegitett. 1949-ben még folyt miimesteri
tanfolyam Matyasfoldon, a honvédségi gépjarmii szertarban, ahol korabban a Gépkocsizo
Tanezred allomasozott. (1949. majus 30-t6l, oktober 16-ig, a négy és fél honapos miimesteri
tanfolyamon Szilvai 6rnagy és Pénzes fohadnagy oktatokkal.) Nem mindennapi fegyelmet
tartottak: megkdvetelték a hallgatoktol, hogy mindig tisztelgéssel és "Viz, Olaj, Levego!"
hangos koszontéssel iidvozoljék egymast.®® A feladatot az 50-es évek elejétél a Budapest,
Zach utcai laktanyaban miik6dé ,,Gépkocsiz6 Tiszti Iskola" vette at.

7.1. Gépjarmii-technikai logisztikai szervezetek Matydsfoldon a I1. vilaghdboru utin
A Honvédség jelenlegi matyasfoldi telephelyén mar 1939-t6] kezdve miikodott katonai

logisztikai szervezet. A XX. szazad elején, a robbandmotorok elterjedésével a hadseregben is
megjelentek a kiépitett utak hidnyaban is mandverezni tudd, gép- ¢és harcjarmiivek. A

% MNL OL Z.516 1. cs. 17. t. — Repiil8gépgyar Rt. helyzetjelentés, 1943. november 25.
% MNL OL Z.516 1. cs. 17. t. — Levente II. repiildgépek szamlai, datum nélkiil

% http://budapestcity.org/02-tortenet/Budapest-gyarai/index-hu.htm

% Varga Jozsef visszaemlékezése: http://tanulovezeto.eu/node/543
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felmertiilé problémak orvoslasara, a harcanyag és a technikai eszk6zok hadseregszintii tarolo,
ellato, javito feladatainak biztositasara, kozponti bazisokat hoztak 1étre. A két haboru kozott a
Magyar Kiralyi Honvédség gépjarmii-technikai ellatasat a Magyar Kiralyi Honvéd
Gépkocsi Szertar végezte. A szertdr a Honvédelmi Minisztérium Anyagi Fo-
csoportfdndkének irdnyitasa alatt 4116 HM 3/b. osztaly kdzvetlen alarendeltségébe tartozott,®’
¢s a hadsereg gépjarmiivekkel, gépi harceszkozokkel, kerékparokkal és iizemanyaggal valo
ellatasat végezte. 1939-t61 a Gépkocsi Szertar tevékenységi kore egyre boviilt ezért a korabbi,
Ezredes utcai sziik objektum nem biztositotta a megndvekedett feladatok végrehajtasat, a
szertar Matyasfoldre koltozott at. A masodik vilaghdborti arnyékaban, a hadsereg felszerelése
érdekében a Matyasfoldon mikodé Magyar Altalanos Gépgyar teriiletét a honvédség vette
igénybe. A gyar katonai parancsnokot kapott, és a kapu folé felkeriilt a Magyar Kiralyi
Honvéd Gépkocsi Szertar felirat. Errdl tantskodnak Lissdk Tivadar tartalékos fohadnagy
fényképfelvételei is a Fortepan fotdoarchivumban. (A matyasfoldi Gépkocsiszertar torténetét
Varga Imre, a HM Hadtorténeti Intézet és Muzeum levéltarosa dolgozta fel nagy
részletességgel a Katonai Logisztika folyoiratban. %)

A szertarat Matyasfoldon nem iritették ki teljesen, igy nem is koltozott ki 1944-ben.
1945 tavaszatdl a szovjet haderd rendezkedett be a szertar épiileteibe. A Matyasfoldon tarolt
gépi ¢és szerszdmanyagot sem szerelték le a kitiritéskor, illetve nem romboltak, sét, tovabb
hasznaltak. 1945 tavaszatdl a miithely tovabb miikddott, eldszor szovjet katonai ellendrzéssel,
kés6bb 0nallé magyar honvédségi alakulatként. Azonban a magyar gépjarmiives szervezet
mindvégig ott volt 1945 utan is. %

1945. aprilis 17-én Buda magyar parancsnoka Oltay Karoly alezredest bizza meg a
Gépkocsi Javito Miihely és Honvéd Gépkocsi Szertar'® vezetésével. Erre a napra vezeti
vissza az MH Anyagellaté Raktarbazis, mint katonai szervezet torténetét, és igy az egykori
jogeldd megalakuldsanak évforduldja lett csapatiinnepének datuma is. FO feladatuk a
helyreallitdsi munkak elvégzésén tal a haborut thlélt, hasznalhato gépjarmiivek begylijtése
volt. ,,A begytijtést két gytijtéallomasra szervezték, egy budai és egy pesti allomasra... illetve
iizembe helyezték visszakoltozés utin az Ezredes utcai karbantartd allomast.”100 Két
gylijtépont volt tehat, az egyik Pesten (ez volt Matyasfold, a Gépjarmiiszertar bazisa - hiszen
a javitando repiildgépeket is itt gylijtottek, de eleve itt gylijtotték a javitasra varod gépjarmi-
technikai eszkdzoket 1939-1945 kozott is) a masik pedig Budan (ez volt a Vérmez6, amihez
kozel volt a korabbi gépjarmiitechnikai bazis az Ezredes utcdban). Ekkor helyezték iizembe
ismét — a matyasfoldi gépjarmii szertar mellett — a joval kisebb Ezredes utcai bazist is.!%?

1946-t6] Budan fokozatosan megsziint a gyiijtdpont (Vérmezd). 1948. oktober 01-én
az Ezredes utcai szertar megmaradt alloméanyéaval ismét Matyasfoldre koltozott. 1% Hamarosan
hozza kezdtek a ma is 4allo raktarépiiletek felépitéséhez a volt MAG gyar és repiildtér
terliletének délnyugati szélén. A zommel ma is 4ll6 raktarépiiletek 1950-t6] fogva tobb mint
egy évtizeden at épiiltek. Az intézet feladata volt a beérkezé 0j jarmiitipusok atvétele és
csapatprobdja. Megszervezték a technikai kiszolgdlasok rendszerét, a teljesitett kilométer
alapjan torténd rendszeres ellendrzést. 1951-ben megvaltozott az anyagkiadas rendje,
bevezetésre keriill a negyedéves anyagigénylési rendszer. Az igények 0Osszeallitasahoz
normafiizet keriilt kiaddsra. 1956 0&széig a csapatok gépjarmiitechnikai eszkdzeinek

9 Leské Zsigmond: Bemutatkozik az MH Logisztikai Ellaté Kézpont Katonai Logisztika 2009/2.sz. 161-173.0.
% Varga Imre: Adalékok az MH Anyagellaté Raktarbazis torténetéhez — A Gépkocsi Szertar 1. — II. rész. Katonai
Logisztika 2016. évi II. és 2017. évi 1. szam

% Uo. II. rész.

100 A honvédelmi miniszter 5858/Gk.oszt. szamu rendelete Csapattorténeti konyv Fnyt: 44/1959. 1.o.

01 Dr. Gaspar Tibor: Adalékok A Magyar Honvédség Logisztikai Ellato Kézpont torténetéhez 1. rész Katonai
Logisztika 2015. évi 1. sz.

102 .

103 Az Ezredes utcai bazis ismét (1939 6ta masodszor) bevonult az ezalatt folyamatosan iizemeld Matyasfoldre.
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szakanyaggal torténd ellatdsa a megszokott rendben folyt. 1957 tavaszan az intézet
megnevezése Kdzponti Pancélos és Gépjarmii Anyagraktar (MN9595) lett.1%4 1983. augusztus
01-én megalakult a Pancélos és Gépjarmitechnikai Ellatdé Kozpont, amely szervezetileg a
Pancélos- és Gépjarmutechnikai Szolgalat Fonokség kozvetlen aldrendeltségébe tartozott.
Feladata kezdetben a Magyar Néphadsereg, késdbbieckben a Magyar Honvédség pancélos- és
gépjarmiitechnikai eszkozokkel, és fenntartasi anyagokkal torténd ellatasa volt. A régi MAG
gyaréplilet hasznositdsa a megvaltozott helyzethez igazodott. Az Autéfenntartd Ipari Troszt
(AFIT) levéltarban fennmaradt iratok alapjan ismert, hogy egy 1957-es KPM rendelet alapjan
megalakult a KPM Autofenntartd Ipari Troszt az autdfenntartd ipari, tovabba autd- és
alkatrész kereskedelmi, valamint autokozlekedési épitd €s tatarozo vallalatok iranyitasara. A
gépjarmijavitas allamszocialista torténete szempontjabdl fontos AFIT kozpontja 1963-t6l a
Véci ut 45. szam alatt telepiilt. A troszt vallalatai kozott talaljuk a fennmaradt dokumentumok
és az Ujszasz utcai MAG épiilet homlokzatan maig lathato felirat szerint a VI. sz Autdjavito
Villalatot és annak 3. szdmu lizemegységét is — ekkor még Budapest XVI. Matyasfold
Kereszturi ut 1-3. cimmel.}%®

7.2. Repiild-logisztikai szervezetek a I1. vilaghaborii utdan

1945 utan a HM probalta begyiijteni azt a sériilt repiilégép anyagot, amely a szovjet
csapatok zsdkmanyolasa utin félreesd helyeken még megtaldlhaté volt. A matyasfoldi
anyagraktarba gy(ijtotte 6ssze mindazt, amit talalt. Ekkor még volt kilatas Bii 131 D és Arado
96 tipusok Ujjaépitésére, mivel a Dunai Repiildgépgyar Rt. javitasi lehetdségei megvoltak, bar
gyartani mar nem volt képes. 1946. junius 22-én a Szovetséges Ellen6rzd Bizottsag (SZEB)
jovahagyasaval kiadott szervezési intézkedés értelmében a 34 fovel miikodd Légiigyl Osztaly
megsziint, feladatait az Anyagi FOcsoportfonokség alarendeltségébe tartozd Anyagellendrzo
Osztaly vette at. Ismert egy 1946 nyaran késziilt fényképfelvétel, mely a matyasfoldi
anyagraktar romos csarnokaban késziilt. Ezen jol felismerheté 3 db Me 109 (W.0+08-as G-
14; a V 8+12 jelli Ga-6, a harmadik nem azonosithatd), amelyet motorral egylitt szallitottak
be. Tovabba 2 db Ar 96 és tobb Bii 131 gép torzsrészei is lathatok. A szarnyakat leszerelve, fa
tamaszték kozott belépd élre allitva taroltak. Ahogy fentebb emlitettiik, végiil egyet sem
javitottak ki, késobb, 1947-ben ezeket feldaraboltik.!%® 1947. szeptember 16-4n az
Orszaggytilés ratifikalta a Békeszerzddést, ezzel egyidejlileg megszlint a SZEB tevékenysége
hazankban. A II. vilaghaboru utan, 1947. december 1-én, mint a logisztika korai képvisel6i, a
matyasfoldi repiil6téren megalakult az 1. Honvéd Repiil6tér Gondnoksag, és a Honvéd
Repiilogép-javitd Miihely, valamint itt alakult meg az 0jja szervez6d6 katonai repiilés elsd
alakulata: az 1. Onallo Repiilészazad is. 1948-ban Matyasfoldon kezdték meg a gyakorld
repiiléseket Biicker Bii-131 kétfedeles iskola gépekkel. A Honvédelmi Minisztérium
Haditechnikai Intézetében (HM HTI) a repiild miszaki feladatokat a III. alosztalyba tartozo
Horvath Kélméan mérndk Ornagy és tovabbi harom hajozo beosztast tiszt latta el. A Repiilo
Kisérleti Allomas (RKA) 1948 jiniusiban alakult meg Matyasfoldon és a HM HTI részére
kiilonleges reptiléstechnikai  kisérleteket, repiilogép berepiiléseket, repilildanyagok
szabvanyositasaval kapcsolatos iigyek intézését, motorvizsgdlatok végzését, atrap-bombdak
készitését végezte.!%” Az dllomas 1étszama 35 tiszt, 15 tiszthelyettes és 5 irnok. Az dllomést az
Intézet hataskorébdl 1950 januarjdban vontdk ki, allomanyat atadtdk a Tokol-Szilagytelep
miikodé Repiild6 Miszaki Intézetnek (REMI), mely 1951. oktober 1-étél 1957-ig MN

104 Harci hagyomanyok, az egység torténete Fnyt: 44/1959.

105 Négyesi Pal: AFIT, autdszervizek Magyarorszagon 1945-1990 www.magyarjarmu.hu 2015. februar

106 Sarhidai Gyula: Az utolsé Messerschmittek Magyarorszagon 2006. 4.szam 36-37.

W07 Dr. Hajdt Ferenc-Séarhidai Gyula: A Magyar Kiralyi Haditechnikai Intézett6l a HM Technoldgiai Hivatalig
HM TH Budapest, 2005.
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Repiilégép és Motorjavité Mithely néven miikodott. Ugyancsak 1948 aprilisaban alakult meg
Matyasfoldon, a Katonai Atvételi Intézet Tokay Imre fohadnagy parancsnoksagaval 2 6
hajozé és 6 f6 miiszaki tiszttel, amely intézet feladatai koz¢é tartozott a kiilonbozé gyarakban
folyo javito, karbantarto €s feltjitdé munka koordindléasa, ellendrzése, az elkésziilt repiilogépek
atvétele és berepiilésre torténd elokészitése. A szervezet 1953-t6l beolvadt a Légierd Kdzponti
Repiilomiiszaki Raktaraba.l® A kijavitott gépek 1étszama 1948 majusara 5 db-ra nott. 1948-
ban, a Zold Lészl6 O&rnagy parancsnoksaga alatt 4llo Repiilétér Gondnoksag
alarendeltségében, Repiilogép javito miihely és Szertar néven Iétrehozott szervezet,
kezdetben egyetlen raktarépiiletben kezdte meg mikodését, Matyasfold repiilterén. A
személyi allomanyt 4 tiszt, 8 tiszthelyettes, és 119 legénységi allomanyt személy alkotta.
Elhelyezésiik a ma Ujszasz u. 45. szam alatt 4116 lakoépiiletként funkcionalé laktanyaban volt.
Megkezdddott az elszenvedett haborus karok elharitdsa, a romok eltakaritdsa, majd a Szertar
jellegébdl adodo feladatok: javitdsok végrehajtasa, repiild szakanyagok taroldsa és a csapatok
szakanyagokkal torténd ellatasanak végrehajtasa. A szervezet két részbdl allt. A javitomiihely
parancsnoka Kenéz Endre Ornagy, a szertar parancsnoka Dajka Miklds Ornagy volt. A 1L
Viladghéaborut kovetd elso replildémiiszaki katonai logisztikai szervezet hivatalos megalakitasa
a Hadtorténeti Intézet és Muzeumban talalhaté okmany alapjan 1949. marcius 16-ra tehetd.1%°
Az ugyancsak ekkor létrejott Repiildcsapatok Parancsnoksaga alarendeltségében 1évd Szertar
parancsnoka 1949-ben Zsolnai Dénes szazados lett. A szervezet rendszeresitett 1étszama 100
{6 lett. Az 1948. julius 2-an a Szovjetunidval alairt katonai segélyegyezmény keretében 1949
szeptembere folyaman 35 db UT-2 tipusu repiilégépet adtak at Matyasfoldon. A tipus
ucsebno-trenyirovocsnij, azaz kiképzés céljara a szovjet Jakovlev tervezdirodaban (OKB—
115) kifejlesztett, egyenes szarnyt, egymotoros kiképz6 repiilégép volt. A vezetés szervezeti
véltozasait lekdvetve, ebben az idében gyakran valtozott a Szertar elnevezése és felépitése is.
1950. majusaban a Repiilégép javitdo miihely és Szertar szervezete kettévalt, a javitomihely
Székesfehérvarra telepiilt és polgari igazgatas alatt Repiilé6 Motorjavité N.V. néven miikodott.
A Matyéasfoldon maradt rész a Repiilé Szertar elnevezést ¢és az 5435 feddszamot kapta,
alakultak meg a tarolo osztalyok is. 1950. junius 7-t61 a Honvéd Légier6 Parancsnoksagon
Repiild Mérnok-Miiszaki  Csoportfonokséget szerveztek. A  Hadtdp Csoportfénok
alarendeltségében 16 fovel megalakitasra keriilt a Repiil6 Miiszaki Ellat6 Osztaly. 1950 8szén
az intézet mar, mint Kozponti Repiilé6 Miiszaki Anyagraktar végezte tevékenységét Szabd
Andras szazados parancsnoksaga alatt. Az ellatasi korbe tartozo alkatrészek az I1-10, Li-2,
Jak-9P, Arado-96 ¢és a Zlin-361 tipusokhoz tartoztak. EQy bomba ¢és l0szerraktar is meg
alakult 1950-ben Métyasfoldon, a Légvédelmi Parancsnokséag aldrendeltségében.!?? 1951-t6]1 a
Szertar jelentés szerepet kapott a beérkez0 uj, Szovjet repiilé technika atvételében és
replildcsapatokhoz torténd eljuttatdsaban. 1951. marcius 16-an a magyar légierd 0j korszakba
Iépett a korszerli, sugarhajtasu MiG-15 vadaszrepiil tipus hadrendbe allitasaval. 1952-t61
beindult, és rendszeressé valt az ejtéernyds kiképzés, 3 év alatt mintegy 200 f6 ejtéernyds
katona kapott Matyasfoldon kiképzést. A tarolasi gondok megoldasaként a matyasfoldi
ejtéernyd raktar teljes anyagat atkoltoztették a taci ejtdernyd raktarba.

A  matyasfoldi Kozponti Repiild Miszaki Anyagraktar a szovjet csapatok
megjelenéséig miikodott, bar 1956. nyaran az eldljard parancsnoksag utasitast adott az
Anyagraktar Székesfehérvarra torténd attelepitésére, mely 70%-ban meg is valosult. A
zlirzavaros politikai helyzet miatt a parancsot végiil visszavontdk. A forradalmi események
soran a hivatdsos allomany a pesterzsébeti renddrséggel kozosen jarérézve biztositotta az
IKARUS gyar és a XVI. keriileti gabonaraktar 6rzését. Az 1956 novemberében hazankba

198 Dr. Seres Gyorgy: A "legnagyobb" magyar légierd 1948-1957 http://drseres.com/maszarny/194957.html
109 HM HIM 711-10099/49 Eln. okm. (A Honvéd Repiild Szertar a ,,Klapka” szervezéssel, a HM 8000/Eln.
HVK. 5/a-49. szamu rendelettel keriilt megalapitasra)

10 Dr, Gaspar Tibor: Fejezetek a Fegyverzeti Szolgélat és jogelédei torténetébdl IV. rész
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nyomul6 alakulatokbol 1étrejott a Déli Hadseregesoport (JuGeVe, azaz Juzsnaja Gruppa
Vojszk, amelynek hivatalos ,alapitd okmanyat” csak 1957-ben irtdk ald) ¢és az
alarendeltségében 1évo 59. Légi Hadsereg torzse Matyasfoldon keriilt elhelyezésre. 1956 utan
a szovjet haderd repiildé parancsnoksaga teleplilt a matyasfoldi objektumban, illetve
tizemeltette a fiives repiiléteret 1990-ig.

1957 tavaszan Vagi Andor ezredest nevezték ki a Raktar parancsnokénak. 1957-58
kozott a Hadtapfonokség szervezetében Miiszaki Ellatd Szolgalat alakult, melynek allomanya:
6 16 repiilomiiszaki raktaros, 6 f6 oxigéntoltd, 8 f6 1égstirité-allomas kezeld, 8 f6 akkumulator
tolté allomas kezeld, 15 f6 fegyverraktaros, és 12 f6 lizemanyag részleg. 1958-ban jelent meg
az inkurrencia kezelés feladata a Raktar f6 tevékenységei kozott. Az 0 repuil6technikai
eszkdzok és anyagok fogadasa sziikségessé tette az eloregedett és feleslegessé valt
repiildomuszaki szakanyagok levalogatasat. 1961 juliusaig mintegy 640 vagon anyag kertilt
atadasra a népgazdasag szamara, mellyel javult az amagy is sziikos tarolotér Kihasznalasanak
helyzete. 1961-1967 kozott a szervezet parancsnokava Angyas Laszlo ezredest nevezték ki. A
hideghébortis években napirenden voltak a kitelepitési gyakorlasok. A Raktar allomanya
tobbszor hajtott végre szakanyag Kkitelepitést a Ganti Tabor teriiletére (1963-ban 4
alkalommal) és ilyen esetekben onnan szervezte a szakanyagellatast is. Ebben az idészakban
keriilt bevezetésre a korszerli szemléletli készletgazdalkodas és a minimum-maximum
készletek megallapitasa is. Ez id6 alatt az alakulat két szervezeti elemmel, a honi 1égvédelmi
tiizértechnikai részleggel és a kozponti radidtechnikai anyagraktarral boviilt.1!!

1966-ban wjabb szervezési intézkedések folytan az Anyagraktar 0j megnevezése
Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag Szertar lett. 1967. januar 10. és februar 25. kozotti
idészakra tehetd, amikor az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag Szertar és a szallito
zaszloalj attelepiilt Isaszeg helydrségbe. A Szertdar a MN 1678 hadrendi szamot kapta.
Elkezd6dott az isaszegi Laktanya fejlesztése, 0j tarolohelyiségek létrehozasa, legénységi
korlet, parancsnoki épiilet, étkezde épitése. A kiliritett matyasfoldi épiiletek tovabbi
hasznositasra atadasra keriiltek az IKARUS Vallalat részére.

1967-2013 kozott a replildmiiszaki szakanyagellatas az isaszegi laktanyabol tortént, de
az MH Haditechnikai Ellatokdozpont megalakulasaval Ilétrehozott Uzembentartast és
Anyagellatast Tervezd Részleg a raktar feletti szakmai feliigyeletet Matyasfoldrol latta el.

2009-ben az évek ota tervezett, Matyasfoldre torténd diszlokacid tervezési munkai mar
folyamatban voltak.!? 2013. 06. 23-4n az MH Logisztikai Ellato Kozpont (Budapest) és az
MH Veszélyesanyag Ellatokozpont (Pusztavacs) 6sszevondsaval 1étrejott az MH Anyagellato
Raktarbazis Nagy Attila ezredes parancsnoksagaval, az ugyancsak ekkor létrehozott MH
Logisztikai Kozpont kozvetlen irdnyitasa alatt. 2013. 11. 01-én befejez6dott az isaszegi
laktanya teljes kiiiritése. A Repiild Miiszaki Anyagraktar munkajat a tovabbiakban végletekig
leegyszerisitett struktirdban, Antal Imre mk. szdzados parancsnoksaga alatt folytatta tovabb
az MH ARB matyasfoldi telephelyén. Az eredeti, torténelmi helyszintdl nem messze, az
Ujszasz u. 37-39. szam alatti objektum 16. sz. épiiletében és a tarolasra szolgald 4-es
csarnokban folytatddott a raktarozasi munka. Az MH éltal lizemeltetett tipusok drasztikus
csokkenésével a tarolt anyagok mennyisége is jelentdsen csokkent, az inkurrensé valt
szakanyagok mértéke pedig megndvekedett.

11 MH 5435 alakulatanak torténete kézirat Fnyt: 105/1959 és A Kozponti Repiild Anyagraktar torténete kézirat
Fnyt: 399/1986

U271 einer Laszlo: Az MH Logisztikai Ellaté Kézpont 1. Raktarbéazis Repiild Miiszaki Anyagraktar és jogel6d
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7.3. A repiilomiiszaki raktdr isaszegi miikodése

Az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag Szertar Isaszeg helydrségben az MH OLP
parancsnok technikai helyettesének aldrendeltségében folytatta tevékenységét. FO feladata a
honi repiild, 1égvédelmi tiizér és radiotechnikai csapatok szakanyagokkal vald ellatasa volt.
Korabbi feladati mellett a Szertar a repiilést kiszolgald kiilonleges gépjarmiivek javitd szerve
is lett. A feladatokat 25 fo tiszt, 26 f6 tiszthelyettes, 124 {6 legénység és 132 6 polgari
alkalmazott végezte. A parancsnoki feladatokat 1968-t61 nyugdijazasaig Solymossy Miklos
alezredes latta el. 1969-ben Bartus Laszl6 alezredest nevezték ki parancsnoknak. Az 1970-es
szervezeési intézkedés kiilonvalasztotta az ellatd és tarolo tevékenységet. Megalakult az ellato
szolgalat, mely atvette a repiilémiiszaki anyagok kdzponti nyilvantartasat és 6nalldan végezte
a replildcsapatok anyagellatasat. Az anyagigénylések atfutasi ideje 48 orara csokkent. A
»ZENIT-70" gyakorlaton a ganti kitelepiilés alkalméval a Szertar ismét bizonyitotta, hogy
képes az ,,M” iddszaki tdbori ellat megszervezésére is. 1972-ben a hadsereg korszeriisitési
folyamatéban a Szertar az OLP alarendeltségébdl az MN Légvédelmi €s Repiild Feliigyeloség
alarendeltségébe keriilt és ismét 0j nevet kapott: Magyar Néphadsereg Kozponti Repiild
Anyag Raktar lett. A kovetkezé években az alakulat, a repiiléstechnika generaciovaltasanak
feladatait hajtotta végre, helyi szinten pedig megkezdédott az anyagnyilvantartasok
szamitogépes alapjainak megteremtése. A tarolotér jobb kihasznalasa céljabodl a raktarakban
Marklin-rendszerti allvanyzatok keriiltek kialakitasra. 1980-ban kinevezték Tabori Istvan
alezredest parancsnoknak. Ett6l az id6t6l kezdve végzi az alakulat a repiilogépek,
helikopterek, és azok fddarabjainak, valamint a repiilések biztositasdhoz sziikséges foldi
Kiszolgalo eszkdzok nyilvantartasat.'® A Raktar 1984. szeptember 01-én, Karai Istvdan mk.
alezredes parancsnoksaga alatt vette fel a Repiiléanyag Ellato Kozpont elnevezést. Ez
egyben szervezetének mindségi megujulasat, felelésség és feladatkorének kiboviilését is
jelentette. Az anyagatadas-atvétel, konzervalas, tarolas klasszikus feladatai mellett a kiilfoldi
javitasba kiildések és a beszerzések feladatai is megjelentek feladatrendszerében. 1987-ben
kiemelt feladatként jelentkezett a fegyverzettechnikai dgazatok kozponti raktarainak, igy a
Repiiléanyag Ellato Kozpont altal nyilvantartott szakanyagok profiltisztitasa. A rendszervaltas
kiiszobén, 1989-ben elkezdddott szervezeti valtozasok az alakulat 1étszamat mintegy 60 fével
csokkentették. Ez év aprilis 01-jével keriilt kinevezésre parancsnoki beosztisba Hegediis
Ferenc mk. alezredes. 1990-ben, a rendszervaltis utan az alakulat az Asboth Oszkar
Repiiloanyag Ellaté Kozpont nevet vette fel. A tovabbi létszamcesokkentések kovetkeztében
a végrehajto szervek 11 elemébdl csupan 5 maradt. 1991 végén az alakulat a Magyar
Honvédség Anyagi Technikai Fdcsoportfondkség alarendeltségébe keriilt, kozvetlen
szolgalati és szakmai eloljaroja az akkor megalakult Magyar Honvédség Repiilémiiszaki
Szolgalatfonokség volt, Jobbik Istvan okl. mk. ezredes, szolgéalatfonok vezetésével. 1992.
majusdban a korabbi szallitd zéaszloalj jogutddjaként 1étrejott Banki Donat Gépjarmiijavitd
Zaszloalj véglegesen elkoltozott az objektumbdl, majd megkezdddtek az altaluk hasznalt
¢épiiletek felujitasi, hasznositasi munkalatai. A kovetkezd években az alakulatnal folytatodtak
a rekonstrukcios és fejlesztési munkak. 1995-ben 16, 1996-ban 5, majd 1997-ben 48 f6s
létszamleépitésre keriilt sor. Az alakulatndl megsziintetésre keriiltek a sordllomanyu
beosztasok, melyeknek kivaltasara 30 {6 szerzddéses katonai beosztas létesiilt. Megalakitasra
kertilt a tarold osztaly, mint 6nalld szervezeti elem. Megkezdddott a szamitogépes logisztikai
halozat kiépitése és belizemelése, az alakulat 6rzés és vagyonvédelmét kiilsé szolgaltato vette
at. A 2000. masodik felévtdl induldé haderéreform keretében megkezdddik a Magyar
Honvédség Légierd Vezérkar alarendeltségébe tartozo, megszing repiiloterek €s alakulatok

113 MH 5435 alakulatanak torténete kézirat Fnyt: 105/1959 és A Kozponti Repiilé Anyagraktar torténete kézirat
Fnyt: 399/1986
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elszamoltatasa. Ezzel parhuzamosan megkezdddott a Repiildanyag Ellaté Kozpont szervezeti
atalakitdsa is. Ezen iddszak alatt az alakulat megbizott parancsnoka Kovacs Gébor mk.
alezredes volt. A Repiildanyag Ellato Kozpont 2001. julius elsejével integralodott a Magyar
Honvédség Haditechnikai Ellatdé Kozpont szervezetébe, MH HTEK Repiilé Miiszaki
Anyagraktar megnevezéssel. Ekkor Jandk Janos Tamas okl. mk. Ornagy vezette az
alakulatot. A repiildmiiszaki ellatds szakmai feliigyeletét az MH Osszhaderénemi Tamogato
Parancsnoksagon miikodé Repiilémiiszaki Szolgalatfonokség latta el. Az integralddas
kovetkeztében a Raktari alloméany létszama 125-r61 kozel 60 fovel csokkent. A haderd
atalakitas sordn inkurrenssé valt repiildtechnikai eszk6zok és anyagok kezelésére az alakulat
alarendeltségébe tartozo ideiglenes, kihelyezett raktarak jottek 1étre. 2001. oktober 1-ével 8
fovel Papa Repiilotéren, 2003. januar 1-jével 7 fovel Isaszegen, és 2004. februar 1-ével 6
fovel Szentkirdlyszabadjan. 2007. marcius 01-t6l az alakulat torténetében ujabb szervezeti
valtozas kovetkezett be. A szlik szakmai adllomany kivételével a biztosito és ellatd szervezetek
kivaltak a raktarbol. A személyi allomany létszama tovabb csokkent, az alakulat beolvadt a
Magyar Honvédség Logisztikai Ellaté6 Kozpont 1. Raktarbazis kotelékébe, Leiner Laszlo
mk. Ornagy vezetésével. Ekkor a replilémiszaki ellatds szakmai felligyeletét az
Székesfehérvaron telepiilé MH Osszhaderdnemi Parancsnoksag végezte. A Raktar 18 fével,
illetve az inkurrens anyagok felszdmolasat eldsegité 7 fovel (4 f6 Isaszegen, illetve 3 6
Pépan) latta el a Magyar Honvédség repiilé csapatainak kiszolgalasat. Az évek ota tervezett,
Matyasfoldre torténd diszlokacid tervezési munkai mar folyamatban voltak.!* 2013. 06. 23-
an az MH Logisztikai Ellato Kozpont (Budapest) és az MH Veszélyesanyag Ellatokozpont
(Pusztavacs) Osszevonasaval létrejott az MH Anyagellatd Raktarbazis Nagy Attila ezredes
parancsnoksagaval, az ugyancsak ekkor létrehozott MH Logisztikai Kozpont kodzvetlen
iranyitasa alatt. A logisztikai integracio, az 0j korszak kihivéasainak jobban megfelelni képes
szervezet szakmai irdnyitadsa Barath Istvan dandartabornok nevével fémjelezheté Logisztikai
Kozpontra harult. 2013. 11. 01-én befejezddott az isaszegi laktanya teljes kiliritése. A Repiild
Miiszaki Anyagraktar munkéjat a végletekig leegyszertisitett struktraban, Antal Imre mk.
szazados parancsnoksaga alatt folytatta tovabb az MH ARB matyasfoldi telephelyén. Az
eredeti, torténelmi helyszintl nem messze, az Ujszasz u. 37-39. szam alatti objektum 16. sz.
épiiletében és a tarolasra szolgald 4-es csarnokban folytatodott a raktarozasi munka. Az MH
altal lizemeltetett tipusok drasztikus csokkenésével a tarolt anyagok mennyisége is jelentdsen
csokkent, az inkurrensé valt szakanyagok mértéke pedig megndvekedett.

1.4. A kozelmult katonai logisztikai szervezeteinek fejlédése

2000. november 01-én a NATO konformitas, valamint a takarékossag jegyében a korabbi
haditechnikai eszk6zok ellatdsara szakosodott Onalld elldtd kozpontok megsziintetésre
kertiltek. Jogutodjukként, matyasfoldi kozponttal megalakult a Magyar Honvédség
Haditechnikai Ellato Kozpont, mely vezetd szerve lett az alabbi, onallésagukat vesztett,
korabbi ellatd kozpontoknak:

. MH Péncélos és Gépjarmiitechnikai Ellaté Kozpont, késébb Lanctalpas €s Hoerdgép
Raktar (Budapest, Matyasfold).

. MH Repiildanyag Ellato Kozpont (Isaszeg).

. MH Tapio6 Fegyverzettechnikai Ellato Koézpont (Tapidszecsd).

. MH Elektronikai Anyagi Technikai Ellaté Kézpont (Nyiregyhaza).

. MH Miiszaki Technikai Ellaté Kézpont (Budafok-Haros).

. MH Vegyivédelmi Ellaté Kézpont (Budapest-Jaszberényi ut).

. Rakétatechnikai Ellatd Kozpont (Nyirtelek)

U4 L einer Laszl6: Az MH Logisztikai Ellaté Koézpont 1. Raktarbéazis Repiild Miiszaki Anyagraktar és jogel6d
szervezetei fennallasanak 60. évforduldja alkalmabol mondott beszéde (kézirat 2009.03.14.)
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. Hirad6 Anyag Ellaté Kézpont (G6doll6)
. MH Kiképzéstechnikai Ellato Kozpont (Esztergom).
. MH 1. Kijelolt Alland6 Raktar (Kalocsa).

A Virag Lajos mk. ezredes parancsnoksaga alatt allo6 MH HTEK, feladatait az MH
Osszhaderénemi Tamogaté Parancsnoksag (Budapest) szolgalati alarendeltségében és
szakmai irdnyitdsa mellett végezte. A haditechnikai integracidoval parhuzamos folyamatok
zajlottak a hadtap teriileteken is, hiszen az MH Hadtap-anyag Ellatd6 Kozpont szervezete a
korabbi MH Uzemanyag Ellaté6 Kozpont, MH Ruhézati Ellaté Kozpont, MH Elelmezés Ellato
Kozpont, MH Humdan Anyagi Alosztdly, MH Térképészeti Anyagellatd Alosztaly
Osszevonasaval jott 1étre.

2007. marcius elsejével, a logisztikai integraci6 megkovetelte, tovabbi szervezeti
valtozas kovetkeztében a Haditechnikai Ellatdé Kozpont és a Hadtipanyag Ellatdo Kozpont,
mint koltségvetési szervezetek megszilintek és a Magyar Koztarsasdg Honvédelmi Minisztere
hatarozataban 1j, ezred szintli koltségvetési szervet alapitott Matyasfoldon: 1étrejott a
Logisztikai Ellat6 Kozpont Barnucz Albert okl. mk. ezredes parancsnoksagaval.'® Az MH
LEK mikodéképességét 2007. augusztus 31-re érte el. Az 0j szervezet feladatait az MH
Osszhaderénemi Parancsnoksdg (Székesfehérvar) szolgalati alarendeltségében, a HM
Fejlesztési és Logisztikai Ugynokség szakmai iranyitasa mellett végezte. FO feladata a
Honvédelmi Minisztérium  hattérintézményeinek, valamint a Magyar Honvédség
szervezeteinek teljes korii, végrehajtd szintli logisztikai biztositasa volt. Az MH LEK végezte
a Magyar Honvédség katonai szervezeteinek ellatdsdt a hatdskorébe tartozo eldirt
szakanyagokkal. Az MH OHP 4ltal meghatarozott szakanyagok beszerzését (koz) beszerzési
eljarasokban valositotta meg. Feladata volt a kézponti beszerzésii szakanyagok végatvétele és
azok eléiras szerinti tarolasa, karbantartasa. Kiilon rendelkezések alapjan végezte a kiilonféle
NATO ¢és nemzetkdzi missziok ellatdsaval kapcsolatos szakmai feladatokat. Forgalomba
helyezte az MH gépjarmiiveit, hatosagi okmanyokkal és jelzéssel latta el dket. Szervezte a
gépjarmiivek, er6gépek, repiild eszkozok, egyéb szakanyagok javittatdsat. Az MH személyi
allomanyanak ellatdsara Katonai Ruhazati Ellatd pontokat miikddtetett. A kdzponti logisztikai
tamogatds a szakagi Uzembentartist és Anyagellatist Tervezd Részlegek szakmai
iranyitasaval tortént, melyek a vonatkozd szabdlyzok feszes betartdsaval, a mindenkori
érvényes Logisztikai Utaltsagi Rendben szerepld 1épcsozéssel végezték a katonai szervezetek
szakanyagokkal és eszkozokkel torténd ellatasat. A Logisztikai Ellato Kozpont feladatait 5
zaszloalj-szintli raktarbazissal, egy kijelolt allando raktarral, és 6t inkurrencia tarolo raktarral
latta el, mely szervezetek az orszag teriiletén tobb mint 14 hely6rségben helyezkedtek el. A
személyi allomany tobbségében korszerii irodakban, munkahelyeken dolgozott, azonban a
régi raktarak allaga mar nem minden esetben felelt meg a kor kdvetelményeinek. A személyi
allomany jol felkésziilt szakemberekbdl allt, akik tudasukat az Onképzések, illetve a
tovabbképzések alkalmaval folyamatosan bévitették.

2013. 06. 23-an az MH Logisztikai Ellat6 Kozpont (Budapest) és az MH
Veszélyesanyag Ellatokozpont (Pusztavacs) Osszevonasaval 1étrejott az MH Anyagellato
Raktarbazis Nagy Attila ezredes parancsnoksagaval, az ugyancsak ekkor létrehozott MH
Logisztikai Kozpont kozvetlen irdnyitdsa alatt. A logisztikai integracid, az 1 korszak
kihivasainak jobban megfelelni képes szervezet szakmai irdnyitdsa Barath Istvan
dandartdbornok nevével fémjelezhetd Logisztikai Kozpontra harult.

A haderd korszeriisitése soran elindult folyamat befejezéseként a jelenlegi ellatd
kozpontok Osszevonasaval a kozeljovében egy centralizalt ,,Kozponti Logisztikai Bazis” ki
alakulasa korvonalazodik. A tervek kozott szerepel egy eszkozkovetd rendszer bevezetése,

115 Intézkedések: 9/2007 (HK 4.), 15/2007 (HK 4.), 25/2007 (HK 4.)
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illetve a vonalkodos leolvasd rendszer alkalmazasi korének kiszélesitése is. Mindezek
megvaldsulasa elsdsorban az eloljardi dontéstdl, leginkabb pedig a rendelkezésre allo
koltségvetési keret nagysagatol fiigg 11

8. A korszak emlékmiivei Matyasfoldon
8.1. Gépkocsizok hisi emlékmiive (oroszlan)

Lissak Tivadar remekbe szabott fotésorozataban (a Fortepan fotéarchivum) lathato a
korabbi MAG foépiiletének Ujszasz utcai oldalan, egy dombra épitett, diszfallal koriilvett,
bronz koszoruval ékesitett, magas talapzaton all6 emlékmii 1943-ban a Magyar Kiralyi
Honvéd Gépkocsiszertar teriiletén, melynek ldbazatdn ,,A Hazaért” felirat olvashatd. A
talapzaton egy miikbdl ontott oroszlan szobor allt. A szobor sorsa annak ellenére talanyos,
hogy eredeti felallitasi helyétél nem messze, maig lathaté. Prohdszka Laszlé Szoborsorsok®!’
cimii kdnyvében alkotoként Maugsch Gyulat emliti 1928-bol. Felallitasi helyként az Ezredes
utcai gépjarmiives laktanyat valoszinGisiti. (Innen koltozott 4t a gépkocsizo-miiszaki
szakteriilet javitobazisa 1933-1939 kozott Matyasfoldre, az oktdberben megalapitott Magyar
Kiradlyi Honvéd Gépkocsi szertarba.) A laktanydnak két kapuja volt, a masik a Kaplar utca
felé nyilt, ott allhatott az emlékmii. Alkotoként felmeriilhet Seenger Béla kéfaragd neve is a
Nemzeti Gjsag képes miimelléklete!® alapjan. Az oroszlan az Orszagos Kézmiivesipari Tarlat
Mestercsarnokaban Seenger Béla kofaragd csarnokaban volt kiallitva 1928-ban, majd
felavattdk a Varosmajor mellett a Kéaplar utcai honvédgarazs elétt, az 1. Vilaghaboruban hési
halalt halt gépkocsivezetok emlékére. A szalak tehat Osszefutni latszanak, de az alkoto kiléte
homélyban marad. Rajna Gydrgy Budapest koztéri szobrainak katalogusa'cimii kényvében a
Gépkocsivezetok elsé vilaghaboris emlékmiive alkotdjaként Mausch Gyulat emliti. A
felallitas évét 1934-re teszi, szintén a II. ker. Ezredes u. 5. szam alatti laktanyaba. Kozli
viszont, hogy a szobor elpusztult. Ismert tény, hogy 1945 utan, szamos elsé vilaghaborus
emlékmiivet eltdvolitottak a laktanyakbol, az Ezredes utcabdl a Gépkocsizok hdsi emlékét
(Maugsch Gyula alkotésat) is.

A XIV. keriileti Czazar Andras utca 5. szam alatt egykor Rakos Mand szobrész
miterme ¢és lakasa allt. A haz eldtti, az utcardl is konnyen észre vehetd oroszlanszobor, bar
talpazatan nincs felirat, mindenben megegyezik a matyasfoldivel. A jelenlegi bérhaz lakoi
Rakos Mano épiiletszobrasznak tulajdonitjak az alkotast.

A matyasfoldon telepiild MH Pancélos és Gépjarmiitechnikai Ellatokdzpont utolso
parancsnoka — aki az oroszlan szobrot a MAG foépiilet elhanyagolt kertjébél mostani helyére,
az Ujszasz utca 58. szam alatti objektum udvarara menekitette — informacioja szerint azt maga
Horthy Miklés korméanyzo tr ajandékozta a reptérnek'®®. A szobron sem véset, sem felirat
nem lathato.

116 Kaposvari Laszl6: Az MH logisztikai rendszerének fejlesztési iranyai konferencia eldadas Budapest 2013.
Boczék Attila: A logisztikai timogatasi rendszer korszertisitésének lehetdségei, Honvédségi Szemle 2011 6. sz.
10-11.0.

Barath Istvan: Az MH logisztikai rendszerének aktualis helyzete konferencia eléadas Budapest 2013.

Baranyi Ferenc - Lengyel Andras: Gondolatok a KLB-r6l Katonai Logisztika 2003/4 szam. 68-83.0.

117 Prohéaszka Laszl6: Szoborsorsok Kornétas Kiado, 1994

118 1928. szeptember 16. szam

119 Rajna Gyorgy Budapest kdztéri szobrainak katalogusa Kiado: Budapesti Varosvédd Egyesiilet 1989,

120 Tzbéki Janos nyugalloméany alezredes szobeli kozlése 2011.
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17.kép Gépkocsizok hdsi emlékmiive régen és a szobor ma

8.2. A MAG torony emléktdibldja a kapundl

Az Ujszasz utca 41-43. szam alatti egykori MAG f6épiilet utcai féhomlokzatan, a négy
arkadnyilas két oldalan valaha két emléktablat helyeztek el. Lissdk Tivadar fényképein jol
lathat6 a két, egyforma kiviteld . Vilaghaboris marvany emléktabla. Mindkét oldalon azonos
kiképzésben, a tablakat falba épitett k6 viraglada disziti. A viraglada alatt a magyar kiralyi
cimerpajzs lathatd - a habortra utal6 - tolgyfa adgakkal koriilvéve, folotte a magyar kirdlyi
Honvéd Gépkocsiszertar emblémdja, a kormanykerék szarnyakkal és orokmécses lathato. A
tabla folott, a sugarait kibocsajté napkorongba burkoldézo Szentkorona helyezkedik el. A bal
oldali tabla felirata sajnos nem lathato a felvételeken a jobb oldali emlékmiivon viszont 24
név és az alabbi szoveg olvashatod: ,,Munkabajtarsak emlékének kegyelettel”. Az évtizedek
multaval az épiilet homlokzatanak képe némileg megvaltozott. A két sz¢éls@ arkadnyilast
befalaztak, a bal oldali emlékmii helyére ablaknyilast vagtak, igy az teljesen elpusztult. A
jobb oldali emlékmii részben ma is lathatd. Az emléktablat ugyan az utobbi évtizedben
levették és azdta nincs hir hollétérdl, de a magyar kiralyi cimerpajzs a tolgyfa dgakkal lathato.

18.kép Munkabajtarsak emléktablaja régen és ma
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8.3. Diszto Szent Kristof szobrdval

Lissak Tivadar tartalékos féhadnagy engedélyt kapott, hogy fotésorozatban ordkitse
meg a magyar kiralyi Honvéd Gépkocsiszertar miikodését, épiileteit, mithelyeit 1943-ban. A
fortepan.hu internetes oldalon lathato felvételek kozott talalkozhatunk egy tinnepi eseményrol,
romai katolikus szertartasu tdbori szentmisérdl készitett képekkel is, melyek feltehetden 1939-
ben, az alapitd iinnepségen késziiltek. Tobb felvételen is lathatod az a diszto, mely az egykori
MAG féépiilet Ujszasz utcai homlokzata és az utca kozott épiilt. A mintegy 260 m?
alaptertiletti 0,3-0,4 méter mélységii to két részbdl, egy magasabban fekvo és egy alacsonyabb
viztlikr(i feliiletbdl all, ivesen zarodo téglany alaprajzi. A mintegy 0,4 méterrel alacsonyabb
torészbe a hossztengely mentén négyfoku, széles 1épcsdsor vezet egy mesterséges szigetre. A
toban kisebb szikldk, vizi novények lathatok. A nagyobbik vizfeliiletben Szent Kristofot
abrazolo fémszobor talalhato.
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19.kép Szent Kristof szobor régen és ma

Botfai Hiivos Laszl6 1883-ban sziiletett, a Képzémivészeti Foiskolan festészetet
tanult, csak 1909-ben Rodin tanicsara tért at a szobraszatra. 1910-ben Parizsban készitette
monumentalis szobrat, a ,,Szent Kristéf a gyermek Jézussal” cimiit, mely kitlind kritikat
kapott. A miivész 1913-ban tért haza Budapestre. 1948-t61 New Yorkban élt, ott is halt meg
1972-ben. Aktiv éveiben foként portrékat mintazott. Hivos Lasz16 nem tal nagyszamu koztéri
alkotasa kozott kiemelkedd jelentdséggel bir a Szent Kristof-szobor, mely a kozlekeddk
véddszentjét mintazza. 1932-ben a Népstadion utra késziilt egy masolat carrarai marvanybol,
Szantddra 1939-ben bronzbol. A matyasfoldi masolatrdl nincs ismert irodalmi adat. Ma egy
alkotas az Olof Palme sétany elején, a Miijégpalya fébejarataval szemben lathatd. Sajnos a
matyasfoldi Szent Kristof-szobornak nyoma veszett, a t6 azonban jo allapotban ma is lathato.
A régi fényképek hatterében felfedezhetd az Ujszasz utca 58. szam alatti katonai objektum
maig allo épiilete és a ma Veranda Kavézoként tizemeld egykori 6rség épiilet. A té kdzelében
maig megtalalhatjuk a fényképeken felfedezhet6 szép ivii kandeldberek egyikét.
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20.kép Diszto régen és ma
8.4. Corvin Helytorténeti Club emléktdibldja

Az egykori MAG foépiilet Ujszasz utcai homlokzatan, az arkados fébejarattol balra, az
egykori Gépkocsizok hdsi emlékmiive (oroszlan) mogott lathaté az az emléktabla, melyet
1997-ben a Corvin Helytorténeti Club allitott. Az aranybetlis marvanytabla felirata: ,,A
Magyar Altalanos Gépgyar disztornya, mely 1916-t6l ipari fejlodésiink, autd és
repiilégépgyartasunk nemzetkozileg elismert szinhelye volt.” Az emléktabla az utcardl nem
latszik és nem is latogathat6, mert a MABI-BUS Kft. teriiletén fekszik. A gyar legfontosabb
termékei a vilagszinvonalll és ujdonsagi evopro Modulo Medio Electric és Hybrid tipusu,
emlékét felelevenitendéen 2015-t81 fémkarosszérids, Modulo M tipusu jarmtivek is késziilnek
Matyasfoldon.

21.kép a Corvin emléktabla

8.5. Osrepiilé emlékmii a csendérlaktanydndl

Az 1996-ban, a matyasfoldi repiilétér fennallasanak 80 éves évfordulon allitott
emlékmii a kozforgalmu és katonai repililétér egykori bejaratanal all. A Pildta utcéval
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szemkozt, mintegy 4 méter magas, vOrds terméskébol rakott gula tetején szétterjesztett
szarnyu stilizalt madarat lathatunk. Az emlékmiibe siillyesztett marvanytablan az alabbi felirat
olvashato: ,,Elsé vadaszrepiilégép gyarunk és kozforgalmi repiildteriink emlékére 1916—
1996.” Az emlékmili masik oldaldn, utdlag felerdsitett, kisebb méretli marvanytablan az
alabbi szoveg olvashatd: ,,Halas szivvel emlékeziink az 1. és I1. Vilaghaboru hds pildtaira”

!

22 kép Az egykori csenddrlaktanya épiilete és a repiilds emlékmii
8.6. Prodam emléktabla

A repiil6tér kdzelében, a katolikus templom mogott, a Prodam utca 1. szamt haz falan
marvanytabla allit emléket Prodam Guido fiumei szarmazast, gyogyszerész végzettségll
6srepiilénknek, aki 1911. november 4-én elGszor repiilt Budapest teriilete felett Horvath I1I/A
tipusit monoplanjan. A marvanytabla felirata:” Prodam Guido 1882-1948 A repiilés korai
szakaszanak jelent0s személyisége. Az elsé magyar pilota, aki Budapest €s az Adriai tenger
felett repiilt.”

23. kép Prodam Guid6 emléktablaja
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8.7. Hadtap katonak emléktabldja

Az Ujszasz utca 37-39. szam alatti katonai objektum parancsnoki épiilete eldtti szépen
kialakitott parkban all a 2012-ben a Logisztikusok Napi tinnepség keretében felavatott
emlékmii. A szépen kialakitott park kozepén, téglakbol rakott emlékfal és a rajta elhelyezett
fekete marvanytabla kindl logisztikai katonai emlékhelyet, mely minden valaha élt ellatd
katona emlékét 6rzi. A Lehel uti nagy multt hadtap objektumbdl athozott emléktabla felirata:
A Magyar ellatd katonak emlékére. Allitotta a Magyar Honvédség Anyagi-technikai
Focsoportféndksége 1996”

24. kép Hadtap katonak emléktablaja és a logisztikai emlékkdsor

A Logisztikai Ellato Kozpont széttagoltsaga, az orszdg tobb pontjan torténd
elhelyezkedése miatt a vezetd szerveknek is otthont ado matyasfoldi objektumban, a jogelod
szervezeteknek emléket allitdé emlékkd sort murvaval felszort teriileten létesitettek, mely a
NATO tagallamok zaszlait tarté oszlopok kozott talalhatd. Az emlékmiivek mellett mini
haditechnikai park kialakitasara is sor keriilt. A parkban 122 mm-es tarack, 45 mm-es
pancéltord agyu és ZU-2 légvédelmi géppuska, valamint 2 db mozgdkonyha, egy PT-76
felderit6 uszo harckocsi és két 1848-as agyu makett is lathato.

Z.arszo

A magyar katonai és polgari repiilés torténete 2017-ben fontos évfordulohoz érkezett.
2017. szeptember 2-4n a Matyasfoldi MAG — a Magyar Altalanos Gépgyar
repiilégépgyaranak teriiletén 1étesitett gyari-, katonai- és kozforgalmi repiil6tér fennallasanak
100. évfordulgjat iinnepelték civilek és katondk, repiildk, ejtéernydsok és logisztikusok. A
Magyar Honvédség Anyagellatd Raktarbazis Matyasfoldon telepiilé parancsnoksaga mellett
talalhatd az a ma mar hasznalaton kiviili, fiives repiil6tér, mely olyan események helyszine
volt, mely sok esetben meghatarozd szerepet jatszott a katonai logisztika fejlédésében és a
magyar torténelemben is.
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A repilébnap Druzsin Jozsef repiilémiszaki szadzados  Otletado-szervezd
kezdeményezésére, széles szakmai és tarsadalmi Gsszefogassal jott 1étre, melynek alapotlete
mind katonai, mind pedig civil-helytorténeti oldalrol is felmeriilt. A katonai és repiil6-szakmai
hagyomanyok apolasat szivén visel6 katona, a nagy matyasfoldi malttal rendelkez0, patinas
Corvini Domini Egyesiilet és szdmos maganszemély dsszefogasaval alakult meg a szervezd
bizottsag. Tagjai: Villanyi Péter, a Kertvarosi Helytorténeti és Emlékezet Kozpont igazgatdja,
Karelné Maté Orsolya KHEK igazgatd helyettese, Széman Richard helytorténész, Sarkozi
Szilard meteorologus-kutatd, Druzsin Jozsef repiilomiiszaki szdzados, Borcsokné Labas Hilda
KHEK grafikus-szerkesztdje, Szaboné Horvath E. Valéria a Corvini Domini Egyesiilet
elnoke, Paor Lilla a Corvini Domini Egyesiilet tagja, Kovacs Zsolt fotomiivész-miivésztanar
voltak.

Az esemény megrendezésének idépontja komoly dilemma elé allitotta az otletado-
szervez6t. 2015-ben mar megkezdédott Druzsin Jozsef és Kovacs Zsolt fotomiivész-
miivésztanar egylttmikodésében a ,,Matyasfoldi Repiil6tér ndvényvilaga™ cimii fotokiallitas
anyaganak fényképezése és szamos mas el6késziilet is. Az alapgondolat szerint, mivel a
Corvini Domini Egyesiilet 1996-ban szervezte meg a ,,80 éves” évforduld tinnepségeit, igy
adodott a centenariumi tlnnepségek 2016-os datuma is. Lantos Antal (1929-2018)
helytorténész azonban felhivta a figyelmet arra, hogy a repiildgépgyar épitése évekig
elhuzodott és ebben a folyamatban a gyari repiil6tér helyének kijeldlése és létrehozasa 1917
elott semmi esetre sem torténhetett meg. A ,,Rékos és Cinkota kornyéke” cima helyi lap 1917.
februari szaméaban ad tajékoztatast a Magyar Altalanos Gépgyar 1916 évi tevékenységérdl: ,, 4
gvar az 1916. évben a hadvezetoség dltal megrendelt aeroplanmotorok gyartasaval, a
masodik félévben pedig azonfeliil az ismert Fokker-tipusu repiilogépek gydrtdisdaval volt
teljesen elfoglalva... a gyartelep épitési munkai befejezésiikhoz kozelednek s e gyar
tizembehelyezése az év folyaman fokozatosan fog megtorténni. A gyartelep, amelyhez tartozo
hatalmas telek egy repiilotér létesitését is megengedi, lehetové fogja temni, hogy az
aeroplanmotor, automobil és repiilogyadrtds racionalis modon jelentdsen fokoztassék... az
alaptoke 3.000.000 koronarol 5.000.000 korondara emeltetett fel, amely tékeemelésben a
Magyar Altalanos Hitelbank vezetése mellett, az ismert Skoda-Daimler csoport és a Fokker-
miivek vettek részt.”*?* A cikkbdl egyértelmiien kideriil, hogy 1917 februarjidban még csak a
lehetdsége volt meg a repiil6tér épitésének, mely valosziniileg az év masodik felében
realizalodott. EzEért dontott gy az Gtletado-szervezd, hogy a megemlékezést célszeriibb 2017
évre tenni, még akkor is, ha a ,,80 éves” évfordulo linnepségeit 1996-ban tartottdk meg.

A Budapest XVI. keriilet Onkorményzata, a Kertvarosi Helytorténeti és Emlékezet
Ko6zpont, a Corvini Domini Egyesiilet, valamint a Magyar Honvédség tobb mint egy év
szervezOmunkaval rendezte meg a hazai katonai, kdzforgalmu és sportrepiilés centendriumi
megemlékezését. A rendezvény fovédnoke dr. Simicskd Istvan honvédelmi miniszter volt,
védnokei pedig Kovacs Péter polgarmester ¢és Farkas Bertalan nyugallomanyt
dandartabornok, tirhajos voltak.

A megemlékezés az Ujszasz utcai Osrepiilé-emlékmii koszorazasaval kezd3dott, az
MH vitéz Szurmay Séndor Budapest Hely6rség Dandar zenekaranak és az MH Katonai
Rendészeti Kézpont kdzremiikodésével. Paor Lilla, a nap haziasszonyanak kdszontdje utdn
Kovéacs Péter polgarmester mondott rovid beszédet, majd a Magyar Kozlekedési
Kozmivelddésért Alapitvany elndke, Gaspar Janost tinnepi koszontdje hangzott el. Az 1996-
ban allitott Repiilés Emlékmiire felhelyezésre keriilt a Zsélyi Aladar (1883-1914) pilota,

121 Lantos Antal: Matyasfold torténete Kertvarosi Helytorténeti Fiizetek Nr. 28. p. 154.
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replildgép tervezd, a magyar repiilés kiemelkedd személyiségének marvany emléktablja is.
Ezt kovetden koszorut helyezett el Kovacs Péter, a XVI. keriilet polgarmestere, Szatmary
Kristof egyéni orszaggytilési képviseld, tovabba a repiilds és ejtdernyds hagyomanydrzd €s
veteran szervezetek képviseldi. A katonazenekar felvezetésével a rendezvény latogatdi
atsétaltak a fiives repiil6térre, ahol 26 katonai satorban az érdeklddok megtekinthették az MH
ARB repiil6-miszaki szakkiallitasat, a Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag, és az HM
Hadtorténeti Intézet és Muzeum tematikus kidllitdsait, valamint a repiilds és ejtéernyds
véllalkozok jovoltdbol bemutatott anyagokat. Erdekes szinfolt volt a katonai és ejtéernyds
hagyomany6rzok statikus és dinamikus bemutatdi, csaktigy, mint a Légimentd Nonprofit Kht.
EC-135 tipusu mentShelikopterének Kkitelepiilése. Sokak 6romére szolgalt a Banhidi Antal
tervezte Gerle tipusu repiildgép 1égi bemutatoja.

A rendezvényen Farkas Bertalan tirhajos személyesen is részt vett, és az életérdl sz6lo
konyv dedikdlédsa soran szédmtalan, a repiilés irant érdeklddd résztvevdvel beszélgetett.
Veterdn visszaemlékezés kapcsan Dr. Szabo Jozsef nyugdllomanya vezérérnagy, egyetemi
tanar, az MTA doktora tartott érdekfeszitd eldadast. Sor keriilt a Kertvarosi Helytorténeti
Flizetek cimi sorozat részeként, a repiilénapra megjelentetett 160 oldalas szakmai kiadvany
konyvbemutatdjara is.

A tobb, mint ezer {6 érdekldddt vonzo tematikus nap a mult gazdag emlékeinek
bemutatasan til a katonai és rendOrségi toborzas céljait is szolgalta, hiszen az erre hivatott
szervezetek is meghivast kaptak. A Szervezdbizottsag eziton mond koszonetet esemény
kiallitoinak és szponzorainak.

A centendriumi rendezvények kiallitoi és tamogatoi:
Aerotechnika M&T Zrt.,

Consultrade 2002 Kft.,

Corvini Domini Egyesiilet,

Gold Timer Alapitvany,

Hatos Csatorna,

HM Hadtorténeti Intézet és Mizeum,

Kovacs Zsolt fotos-miivésztanar,

Orszagos Mentdszolgalat, Légimentdk,

OTP Bank NyRT.,

Magyar Bélyeggytijtok Orszagos Szovetsége,
Magyar Ejtéernydsok Bajtarsi Szovetsége,

Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag,

MH Anyagellaté Raktarbazis Repiilémiiszaki Raktar,
MH Katonai Igazgatési ¢s Kézponti Nyilvantartdé Parancsnoksag,
MN —MH Ejtéernyds Felderitd Katonai Barati,
Renddrség,

Varsoi Szerzddés Katonai Barati Kor.

A szerzd koszonetet mond Dr. Hegedlis Ernd, Sarhidai Gyula és Varga Imre urak hasznos
tanacsaiért €s a szakmai lektoralas feladatainak elvégzéséért, valamint Druzsinné Fehér
Erzsébet nyelvi lektoralasaért.
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