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,LApdm a hatvanas évek kézepéig mindennap gyalog jart

haza Bajcsy-Zsilinszky uti iroddjdbdl a Bajza utcdba. Egyik

nap aztdn abbahagyta. Megnétt a forgalom, té6bbé nem je-
lentett sem 6rémet, sem hasznot a féldrds séta.”

Beliczay Erzsébet,

Lélegzet, 1995/07. szam?

Vezetdi O0sszefoglalo

Budapest kozterileteinek jelentSs részét foglalja el a kdzlekedés, ezen belll is mindenekel6tt a
gépjarmlivek mozgdsa és parkolasa. Az elmult évtizedekben ez utdbbiak egyre inkabb kiszori-
tottdk az egyéb kozterilet-haszndlatot, az utcdk, terek megszlintek a kozOsségi élet szinterei
lenni, sok helyen auték vették at a fak, zoldfelliletek helyét. Mindez jelentGsen rontotta a bu-
dapesti lakosok életminGségét.

Sziikséges eldonteni, hogy a kozteriilet-hasznalat terén milyen f6 célokat kivanunk elérni az el-
kovetkez6 években, és ehhez megfelel6 indikatorokat és célszamokat kell meghatarozni. Ha a
lakossag életmin&ségének javitasa a f6 cél, akkor ujra kell osztani a kdzteriileteket.

A kozteriiletek ujrafelosztasanak széles eszkoztara lehetséges. ElsGsorban a kozteriilet hasznala-
tanak valdés arat kell megfizettetni a gépjarm(ivek lGzemeltetGivel — kilométer- és szennye-
zésaranyos utdij bevezetésével, valamint a parkolasi dijak emelésével és kiterjesztésével. Ezek-
nek az intézkedéseknek a tarsadalmi elfogaddsat megfeleld tajékoztatassal és a bevételeknek a
lakossag egyetértését bird felhasznaldsaval lehet megteremteni.

A kozterilet-hasznalat atalakitasanak tovabbi mddjai lehetnek a gyalogos kozlekedés feltételei-
nek javitasa, a kerékparozas és — megfelel6 szabdlyozas mellett — az egyéb mikromobilitasi esz-
kozok hasznalatanak 6sztonzése, a gépjarm(i-forgalom csillapitasa, a f6utvonalak kivételével
30 km/h sebességkorlatozas bevezetése, a f6utvonalak humanizalasa, ideiglenes forgalomkorla-
tozasok (hétvége, autdmentes nap), a tomegkozlekedési jarm(ivek forgalmi el6nyben részesité-
se, a tomegkozlekedési jarmallomany és infrastruktura fejlesztése, 6sszehangolt kozosségi kdz-
lekedési jaratok egységes tarifaval, az autdmegosztds dszténzése, a telekocsi-hasznalat el6segi-
tése, radhordd jaratok létesitése a ritkdbban lakott teleplilésrészek kiszolgaldsara, B+R parkolo-
helyek létesitése, city logisztikai megoldasok megvaldsitdsa a teherforgalom ésszer(sitése érde-
kében, a Dunan kozlekedd hajok légszennyezésének csokkentése, valamint a gépjarm(ivek ka-
rosanyag-kibocsatasanak fokozott ellenérzése.

Elengedhetetlen a széles kord kommunikacio, a jelenlegi helyzet, a problémak és a lehetséges
megoldasok ismertetése a lakossaggal és a dontéshozdkkal, valamint a lakossag, a civil szerve-
zetek bevonasa a dontések el6készitésébe és az intézkedések kivitelezésébe.

1 http://www.lelegzet.hu/archivum/1995/07/1228.hpp.html
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1. A kozlekedés kozteriilet-hasznalatanak néhany f6 jellemzdéje

Az alabbiakban kozlekedés alatt a mozgd jarmuveket és személyeket, valamint az allé (parkold)
jarmuveket értjik.

A kozlekedés a véges és rendkiviil értékes kozteriletekért szamos egyéb funkcidval versenyez;
ilyenek példaul a zoldfeliletek, a kézmdvek (pl. tavkozlés), a kdzlekedésiranyitas eszkozei (pl.
kozlekedési lampdk, tablak), a kereskedelmi-vendéglatdipari létesitmények (pl. utcai arusok,
éttermi el6teraszok), az utcabutorok, az épitkezések, a kiilonféle események (pl. fesztivalok).

Ugyanakkor a kozlekedés egyes mddjai — gyalogos, kerékparos és egyéb mikrokozlekedés (min-
den tipusu kozlekedés a gyalogos és a személyautd kozott), tomegkozlekedés, tehergépkocsi,
varosnézl busz, személygépkocsi, vasut stb. —is versenyeznek egymdssal a kozteriletért.

A kozlekedés kozteriilet-hasznalata lehet kdzvetlen és kozvetett. Kozvetlennek tekintjik, amikor
a kozlekedd jarm( vagy személy az adott felszinen all vagy mozog. Kézvetettnek tekintjik azt az
esetet, amikor a kozlekedés a kdzvetlen kodzteriilet-hasznalaton tdlnyuldan is befolydsolja a kdz-
terlilet haszndlatat. llyen példaul, amikor a kozlekedés légszennyezése, illetve zaja miatt a gya-
logosoknak kellemetlen a jardan sétalni, beszélgetni, vagy a kerékpdarosnak a kerékparsavon ha-
ladni.

A f6 kérdés az, hogy a sok kilonb6z6 kozteriilet-haszndlati igény kozil mikor melyiket és milyen
mértékben részesitsiik elényben. Ennek eldontéséhez mindenekel6tt meg kell hataroznunk a
céljainkat. A dontéshez fontos szempontot jelentenek a gazdasdagi szamitasok is.

2. A kozlekedés kozteriilet-hasznalatanak altalanos problémai
Budapesten

A kozlekedés kozterilet-hasznalatanak f6 problémaja, hogy az elmult évtizedekben a gépjarm-
kozlekedés kozvetlenil és kozvetve egyre tobb helyet foglalt el az 1. pontban emlitett egyéb
fontos funkcidktél. Egyebek mellett sok zoldfelllet, fasor esett aldozatul utszélesitéseknek, par-
koldhelyeknek, benzinkutaknak és a gépjarmd-kozlekedést kiszolgald egyéb |étesitményeknek.
Tovabba a nem motorizdlt kozlekedési médok jelentés hatranyba keriltek, kozterilet-
hasznalati lehet8séglik szamottevéen visszaszorult. Ezek a tények ismertek, igy az alabbiakban
csak néhany olyan tényezdre hivjuk fel a figyelmet, amelyek kevéssé vannak a kdztudatban.

A gépjarmi-kozlekedés elterjedése kovetkeztében a korabbindl sokkal kevesebb fizikai mozgast
végeznek az emberek. Egyrészt sokan hozzaszoktak ahhoz, hogy rendszeresen autdba lljenek,
masrészt a varos kozterlileteinek nagy részén mar kellemetlenné, s6t a leveg6- és zajszennyezés
miatt egészségtelenné is valt a mozgds, a sportolds. A szlil6k sokszor félnek a gyermekeiket
egyedul utcdra engedni. (A jelen tanulmany egyik szerz6je még emlékszik arra, hogy 1960 kortil,
amikor még kisgyerek volt, a haza el6tti utca uttestén labdazott a kornyékbeli gyerekekkel; ha
nagyritkan elment egy-egy autd, félredlltak. Ma ezt az utcat részben a parkold autdk, részben az
allandé autéforgalom foglalja el.) Mindez jelent6sen hozzajarult ahhoz, hogy sok felné6tt és a
gyerek egyarant a négy fal kozé, a tévé és a szamitdgép elé szorult. Marpedig a mozgasszegény
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életmod az egyik legsulyosabb egészségligyi kockazati tényezs, napjainkban ez a sziv- és ér-
rendszeri betegségek, a rak, a |égz6szervi betegségek és a cukorbetegség egyik legfébb el6idé-
z6je. A mozgashiany részben a sportolasi lehetdségek beszikiilésébdl adddik, részben abbdl,
hogy sokan szinte mindenhova autéval mennek. Kutatdsok bizonyitjak, hogy szoros 6sszefliggés
van az autéhaszndlat, valamint az elhizas és az abbdl eredé megbetegedések kozott. A mozgds-
szegény életmdd az Egészségligyi Vildgszervezet szerint Eurépdban évente mintegy 600.000
ember id6 el6tti halalat idézi el6.2

A gépjarmu-kozlekedés kozterillet-haszndlatanak rendkivili mértékld novekedése jelentGsen
hozzajarult az elmaganyosodashoz, kiilondsen azok kérében, akik nem jarnak rendszeresen
munkahelyre. Régebben a kozteriiletek az emberi kapcsolatok szinterei is voltak. Napjainkra ez
a funkcié rendkivili mértékben visszaszorult. Ez nagymértékben hozzdjarult ahhoz, hogy —
amint azt szdmos kutatas kimutatta — sok esetben szétzildlt emberi kapcsolatok jellemzik a sdrd
gépjarm(iforgalommal terhelt telepiléseket, teleplilésrészeket. Ezt mutatta ki példaul mar egy
1981-ben San Franciscéban végzett felmérés (1. dbra), amelynek soran a kutatdk harom, gép-
jarmd-forgalmaban kil6nbo6z6, de egyébként hasonld jellegli utcdban vizsgaltak az ott lakdk ko-
zOtti kapcsolatokat. A nagy forgalmu utcdban (napi 16 ezer, csucsid6ben éranként 1900 gép-
jarmda) lakék kozul egy embernek atlagosan 0,9 baratja és 3,1 ismerdse, a kozepesen forgalmas
utcaban (napi 8 ezer, csucsid6ben oranként 550 gépjarm() 1,3 baratja és 4,1 ismerdse, a kis
forgalmu utcaban (napi 2000, csucsidGben éranként 200 gépjarm) atlagosan 3,0 baratja és 6,3
ismer@se volt. A kevesebb barat, a rosszabb emberi kapcsolatok pedig hozzajarulnak a lelki és
testi betegségek kialakuldsdhoz.3

A legfontosabb szempont viszont a kdvetkezd. Gyakorlatilag konszenzus van a témaval foglalko-
z6 tudomanyos koérdkben, hogy nincs messze az az id§, amikor az emberek tulnyomo tébbségé-
nek az lesz a legnagyobb gondja, hogy elegendd pénzt teremtsen el6 az (egészséges) élelmisze-
rek megvasarlasara és az extrém idGjarasi viszonyok tulélésére, igy nem autétartasra fogja kol-
teni a jovedelmét.* Ezért is dontd felelGsségik van az 6nkormanyzatoknak és a kormanynak a
gépkocsihasznalat és a gépjarmdvek teriletfoglaldasanak miel6bbi visszaszoritasaban.

2 Physical activity and health in Europe: evidence for action,

http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0011/87545/E89490.pdf

3 Errél egyebek mellett Freund Tamas és Kopp Mdria irt szamos alkalommal.

4 A témanak mar dridsi szakirodalma van, itt csak néhanyat emlitiink:

e Food Security and HealthPolicy Brief by the Scientific Advisory Board of the UN Secretary-General, 2016. dec-
ember, https://unesdoc.unesco.org/ark:/48223/pf0000246887

e |PCC Special Report on climate change, desertification, land degradation, sustainable land management, food
security, and greenhouse gas fluxes in terrestrial ecosystems. IPCC, 2019, https://www.ipcc.ch/report/srccl/

e An IPCC special report on the impacts of global warming of 1.5°C above pre-industrial levels and related global
greenhouse gas emission pathways. IPCC, 2018, https://www.ipcc.ch/sr15/

e Amplified Rossby waves enhance risk of concurrent heatwaves in major breadbasket regions. Nature Climate
Change, 2019, https://www.nature.com/articles/s41558-019-0637-z

e Closer than ever: It is 100 seconds to midnight, 2020 Doomsday Clock Statement (Tuddsok — koztiik 13 Nobel-
dijas — nyilatkozata), https://thebulletin.org/doomsday-clock/current-time/

o Avilag egyik legelismertebb orvosi kiaddjanak a The Lancetnek a The Lancet Planetary Health cimd folydirata
(https://www.thelancet.com/journals/lanplh/home) is rendszeresen elemzi a témaval kapcsolatos folyamato-
kat, és dltaldban igen lehangolé eredményekre jut.
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5 Az abra forrasa: Donald Appleyard: Liveable Streets (Elhetd utcak), University of California Press, 1982

7 e
~

N Levegé Munkacsoport



BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

3. A gépjarmi-kozlekedés egyes gazdasagi ellentmondasai

A kozlekedés kozterilet-haszndlatanak vizsgalatanal és a dontések meghozatalanal ismerni kell
a nemzetgazdasagi, illetve varosgazdasagi szintl koltségeket (azaz nem csak egyes Gzemi kolt-
ségeket), és ezen ismeretek alapjan kell meghozni a dontéseket. Jelenleg egyaltaldan nem ez tor-
ténik, ami az elmult évtizedekben és a mai napig is alapvet6en elhibazott dontésekhez vezetett.

Jelenleg a kozuti gépjarmu-kozlekedés haszndldéi messze nem fizetik meg az altaluk okozott
koltségeket. Ez a tény mar régdta ismert, igy példaul az Eurdpai Bizottsagnak az 1995-ben meg-
jelent, ,Az igazsagos és hatékony arak felé a kézlekedésben” cim(i Zéld Kényve®, majd az 1998-
ben kézzétett, , Az infrastruktira igazsagos megfizettetése” cim(i Fehér Konyve’ is megéllapitja,
hogy az Eurdpai Unié minden tagorszagaban jelent8sek a kdzuti személy- és teherszallitas azon
koltségei, amelyeket nem a hasznald fizet meg, és hogy ezeket a koltségeket érvényesiteni kell
a kozlekedés araiban. A Zoéld Kényv akkori adatai alapjan a gépjarmu-kozlekedést terhel6 addkat
az EU-ban mintegy kétszeresére kellene emelni csupan annak érdekében, hogy azok fedezzék a
kozuti kozlekedés Osszes koltségét. A dokumentumok hangsulyozzak, hogy ez nem vezetne a
kozlekedés O0sszkoltségeinek a novekedéséhez, hanem éppen ellenkezéleg, csokkentené azokat.
Egyrészt jelent6sen mérsékl6dnének a forgalmi torléddsok, valamint a kdrnyezeti és egészségi
artalmak miatti veszteségek, amelyek jelenleg sulyos teherként nehezednek az EU gazdasagara.
Madsrészt a kdzlekedésbdl szarmazé tobblet add- és dijbevételeket az dllam visszajuttatna a gaz-
dasagnak (példdul az élémunkat sujtd addk csdkkentésével). Mindez javitand az EU versenyké-
pességét. A Fehér Konyv megerdsitette a Zold Kényvben foglaltakat, és megallapitotta, hogy ,a
kozlekedés Osszes résztvevéjének meg kell fizetnie azokat a koltségeket, amelyeket okoz, bele-
értve a kdrnyezeti és egyéb hatdsokat, mégpedig ott vagy a lehetd legkdzelebb ahhoz a helyhez,
ahol a hatas felmeril.” A Fehér Konyv kilon hangsulyozza annak a fontossagat, hogy a varosi
kozlekedés kils6 koltségeit be kell épiteni a kdzlekedés araiba. Az EU kutatadsi programjainak
keretében megvizsgdltak Uthasznalati és egyéb dijfizetések bevezetésének varhatd hatdsat
Amszterdamban, Briisszelben, Dublinban, Helsinkiben, Londonban és Napolyban. A tanulma-
nyok mindegyik varosban kimutattak, hogy ezeknek a dijaknak a megfelel6 mdédon torténd be-
vezetése, illetve emelése mindegyik varosban hozzajarulna a lakossag életkoriilményeinek és a
gazdasag hatékonysdganak javulasdhoz. A forgalmi torldddsok, a kornyezetszennyezés és a bal-
esetek szamdanak csokkenése, valamint a tobbletbevételek visszajuttatdsa a gazdasagba tobb
elénnyel jar, mint a kozlekedési arak emelésébdl szarmazd ,veszteség”.

Az Eurdpai Bizottsag azota is szamos alkalommal készittetett kimutatast arrdl, hogy a kozleke-
dés résztvevGi milyen mértékben fizetik meg az altaluk okozott koltségeket az EU tagorszagai-
ban. A legutdbbi, 2019 majusaban nyilvdnossagra hozott tanulmdny szerint® Magyarorszagon a

6 Towards Fair and Efficient Pricing in Transport. Policy Options for Internalizing the External Costs of Transport in
the European Union. — Commission of the European Communities, Brussels, 20.12.1995, COM(95)691 final,
https://europa.eu/documents/comm/green papers/pdf/com95 691 en.pdf

7 Fair payment for infrastructure use: a phased approach to a common transport infrastructure charging frame-
work in the EU - White Paper, 1998-07-22, https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/c1c7b216-
6024-496d-90dc-30df3fa7049d/language-en/format-PDF

8 Internalisation of transport external costs, https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-
transport/internalisation-transport-external-costs_en
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kozuti kozlekedés hasznaldi — a személy- és teherszéllitasban egyarant — kevesebb mint egy-
harmadat fizetik meg az altaluk okozott koltségeknek (2. és 3. abra). Mds szavakkal: a kozuati
kozlekedés arait a haromszorosukra kellene emelni, annak érdekében, hogy érvényesiiljon az
EU egyik alapelve, ,,a haszndld fizet” elv.

Hasonlé eredményre jutott még 2010-ben az akkori hazai kdzlekedési tarca megbizasabdl ké-
szilt tanulmany®, amely szerint a kdzuti kézlekedésnek a hasznaldék altal meg nem fizetett kolt-
sége a magyar GDP 7-13%-4dnak megfelel§ 0sszeget tesz ki.

Mivel az drak messze elmaradnak a valds koltségektdl, driasi tulkereslet jelentkezett, amit a ki-
nalat (kilénbsen az utak, parkoléhelyek kapacitdsa) egyaltalan nem tud kdvetni, és még tore-
kedni sem lenne szabad arra, hogy kovesse.

Figure 17 - Overall cost coverage ratio for road passenger transport in the EU28, Switzerland, Norway the US,
Canada and Japan
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2. abra: A kézuti személykiozlekedés koltségeinek a haszndldk dltal fedezett hanyada
az EU orszdgaiban, Svdjcban, Norvégidban, Kanaddban, az USA-ban és Japdnban, szdzalék*®
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2

9 A kézuti és vasuti kdzlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszagon. Kozlekedéstudomanyi Intézet, 2010,
https://www.levego.hu/sites/default/files/kozuti vasuti kozlekedes tarsadalmi_merlege magyarorszagon 0.pdf
10 state of play of Internalisation in the European Transport Sector. Eurépai Bizottsag, 2019,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-state-of-play-isbn-978-92-76-01413-
3.pdf
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Figure 17 - Overall cost coverage ratio for road freight transport in the EU2B, Switzerland, Norway, the US,
Canada and Japan
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3. dbra: A kézuti teherszdllitds kéltségeinek a haszndldk dltal fedezett hdnyada
az EU orszdgaiban, Svdjcban, Norvégidban, Kanaddban, az USA-ban és Japdnban, szdzalék

4. Milyen céloknak kell alarendelni a kozlekedés kozteriilet-
hasznalatat

A kozlekedés kozterilet-hasznalataval kapcsolatos déntéseknél a legfontosabb célkitlizés a la-
kossag életmin@sége javitasanak kell lennie, mégpedig oly mddon, hogy annak gyiimoélcseit a
jov6é nemzedékek is élvezhessék. Ennek érdekében meg kell hatarozni indikatorokat és a hozza-
juk tartozd éves és hosszabb tavu, szamszerU (rész)célkitlizéseket. llyenek indikatorok példaul a
kovetkez6k (hogy csak néhanyat emlitstink a sok kozil):

—az egy lakosra juté kdzhasznalatu zoldterdlet,

— a lakashoz legkozelebbi kozhasznalatu zoldterilet tavolsaga,

— a lakossagot érint6 zaj mértéke,

— a varosban kibocsatott szén-dioxid mennyisége,

—a levegéminGségi hatarértékek betartasa.

Vildgszerte szamos varos vezetése dolgozik életminéségi, élhetbségi indikatorokkal és hozzajuk
tartozo konkrét, meghatarozott évben elérendd célkitlizésekkel. llyen indikatorok szerepelnek a
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Févarosi Onkormanyzat tébb dokumentumaban (Kérnyezetvédelmi Program??, Klimastratégia®?,
Vérosrehabilitacios Program?®4, Budapesti Mobilitdsi Terv 2030%° stb.), valamint egyes hazai civil
szervezetek, szakmai mihelyek anyagaiban'®, azonban még az dnkormanyzat dokumentumai-
ban taldlhatd indikatorokhoz is csak igen elvétve tartoznak konkrét, szamszer( célkitlizések.
Ezen a helyzeten haladéktalanul valtoztatni kell. Ki kell dolgozni és a Fovarosi Kézgylilésnek el
kell fogadnia Budapest élhetdségi indikatorrendszerét az egyes indikatorokhoz tartozé szam-
szer( célkittizésekkel, hatarid6kkel!

5. Az arak helyretételének sziikségessége

Amint korabban irtuk, a kozuti gépjarmd-kozlekedés hasznaldi csak a kisebbik részét fizetik meg
az altaluk okozott koltségeknek. A kozlekedési kozteriilet-hasznalat okozta — a korabbiakban
emlitett — problémak megolddsanak alapfeltétele az arak helyretétele. Ezt részben egy kilomé-
ter- és szennyezésaranyos varosi Utdij bevezetésével, részben pedig a parkolasi dijrendszer
atalakitasaval javasoljuk megtenni — egy technikailag egységes rendszerben. Egy ilyen rendszer-
re a Levegé Munkacsoport mar kordbban részletes javaslatot!’ tett, amit szdmos szakmai féru-
mon (Mérnoki Kamara, kdzgazdasz-vandorgydilés stb.) bemutatott, ahol a javaslatokat altalanos
egyetértés dvezte. A bevezetésének tehdt nincs technikai vagy gazdasagi akadalya. A tarsadalmi
elfogadottsagot pedig a bevételek atlathaté és céltudatos felhaszndldsaval (példaul a tomegkdz-
lekedés javitasdval), esetleg megfelel6 kompenzacidval, a dijbevételnek a lakossag szamara tor-
ténd kdzvetlen visszajuttatasaval lehet elérni. Ez utébbira szdmos példa létezik vilagszertel®,
amelyek kozil itt csak az irdni esetet!? ismertetjik réviden.

Irdnban 2010-ig hatalmas allami tdmogatassal tartottdk rendkivil alacsonyan az Gzemanyagok
arat. Ez driasi pazarlast, kornyezetszennyezést, allandé kozlekedési dugdkat eredményezett.
2010-ben viszont a kormany eltorélte a tdmogatast, aminek kovetkeztében a benzin és gazolaj
ara nagymértékben (esetenként a négyszeresére is) megemelkedett. A lakossag nemhogy nem
lazadt fel, hanem szinte egyOntet(ien tdamogatta az aremelést, az nagy népszerliségnek 6rven-
dett, és megerGsitette a kormdany helyzetét. A siker titka az alapos el6készitésben, a széles kord

12 Budapest Kérnyezeti Programja 2017—-2021. Févérosi Kézgy(ilés 1259/2017. (08.30.) F6v.KGy. hatarozataval jo-
vadhagyva, 2017. augusztus 30.,

https://budapest.hu/Documents/Bp%202017 2021%20K%C3%B6rnyezeti%20Program.pdf

13 Budapest Klimastratégiaja. F6varosi Kézgy(ilés 348/2018. (IV.25.) F6v.Kgy. hatarozatéval jovidhagyva, 2018. 4prilis
25., https://budapest.hu/Documents/klimastrategia/Bp Klimastrategi%C3%Alja vegleges KGY%20elfogadott.pdf
14 Budapest Varosrehabilitacids Programjanak feliilvizsgalata és javaslat a Program tovabbfejlesztésére,
https://www.eukn.eu/fileadmin/Lib/files/HU/2010/184-varosrehab 1.pdf

15 Budapesti Mobilitasi Terv 2030, https://budapest.hu/Lapok/2019/budapesti-mobilitasi-terv-2030.aspx

16 p¢ldaul: Budapest élhet8ségi indikatorai. Levegd Munkacsoport, 2015,
https://www.levego.hu/sites/default/files/budapest_elhetosegi_indikatorai.pdf

17 Legyen végre dugddij Budapesten. Levegd Munkacsoport, 2016,
https://www.levego.hu/sites/default/files/dugodij-javaslat-Imcs.pdf

18 Lasd példaul: Case studies on energy subsidy reform: Lessons and implications. IMF, 2013
https://www.imf.org/external/np/pp/eng/2013/012813a.pdf

1% Iran—The Chronicles of the Subsidy Reform. IMF Working Paper WP/11/167.
http://www.imf.org/external/pubs/ft/wp/2011/wp11167.pdf
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tdjékoztatasban és a megfelel6 kompenzacidban rejlett. A haztartasok leggazdagabb 20 szaza-
léka kivételével (akik egyébként is konny(lszerrel tultették magukat az aremelésen) minden haz-
tartds személyenként havi 40 USA dollarnak megfelel§ kompenzaciét kapott. igy a legszegé-
nyebbek, akik korabban is a legkevesebb energiat fogyasztottak, kiilondsen jol jartak: jelentds
tobbletjovedelemhez jutottak. A reform kovetkeztében gyakorlatilag megsz(int a szegénység
Irdnban! A kormanyzat kommunikacidjaban is az egyik dont6 érvelés a tarsadalmi igazsdgossag
volt.

Budapesten is meg lehetne tenni, hogy az utdijbdl, illetve a megemelt parkolasi dijbdl szarmazé
Osszeget visszajuttatjuk személyenként egyenlé mértékben az 6sszes budapesti lakosnak (kivé-
ve esetleg azokat a haztartasokat, ahol az egy f6ére jutd jovedelem jelentésen meghaladja az at-
lagot). (Részletesebben Id. a parkoldsrél sz6l6 fejezetnél.)

A valds koltségek megfizettetésének eredményeként jelentésen csdkkenne a kereslet a kozteru-
letek gépjarm(ivel térténd hasznalata irant.

/
12 Q'
”~

" Levegé Munkacsoport



BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

6. A gépjarmliivek parkolasanak, tarolasanak problémai

LA jarmiivel vald parkoldshoz vald jog nem alapjog.”
Az Alkotmanybirdsag
2001. majus 16-an hozott hatarozata

,13. § (2) A lakott teriileteket, kiilbnésen a térténelmi
vdrosrészeket, a miiemléki és védett természeti terlilete-
ket, tovabbad a gydgy- és (idiil6helyeket forgalomszabd-
lyozdsi eszkézékkel és megfelelé vdrakozdsi dijak alkal-
mazdsdval is fokozottan védeni kell a kézuti kbzlekedés
kdrosito hatdsaitol.”

A kozuti kozlekedésrél szolé 1988. évi l. torvény

,Kdroly Gusztdv svéd kirdly kérését, hogy maga és csa-
Iddja kiilén parkoldsi engedélyt kaphasson, Stockholm
vdros kézlekedésének illetékesei visszautasitottdk. A vd-
rosi tisztségvisel6k azzal utasitottdk el a kirdly kérését,
hogy a kivételezés precedenst teremtene.”

Magyar Nemzet, 1988. oktdber 7.

Elég szétnézni szinte barhol Budapesten, hogy szembet(injon, a kozteriileti parkolds mennyire
meghatdrozo jelent6ségl a kozterlilet-hasznalatban. S6t névekvé jelentbségli, mivel a KSH ada-
tai alapjan?® Budapesten az autdk szama 2012 és 2018 vége kozott kézel 100 ezerrel (17%-kal,
vagyis 660 ezerre), Pest megyében 115 ezerrel (27%-kal, vagyis 538 ezerre) nétt. (A Pest megye-
iek jelentGs része napkozben szintén budapesti parkoldhelyeket vesz igénybe, hiszen naponta
330 ezer személygépkocsi |ép be a f6varos hataran, koztik 230 ezren Pest megyébdl és egyéb
vidéki telepiilésekrdl.) Ez az elemzés arra vaéllalkozik, hogy felmérje a parkolasi kozterilet-
hasznalattal kapcsolatos problémakat, feltarja az okokat, és javaslatokat fogalmazzon meg a

problémak csokkentésére.

6.1. Parkolasi problémak

6.1.1. Kéztertilet-foglalas

A legfontosabb probléma a parkolds kozteriilet-foglaldsa, ami miatt kevesebb tér marad a par-
kolastdl eltér6 funkcidk kiszolgdlasara. Ez minden lakott terlileten komoly probléma, de kiilon6-
sen a bels6 kerlletekben, ahol az utcdkat szinte mindenhol parkoldhelyek szegélyezik. E parko-

20 https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat _eves/i ode006b.html
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I6helyek miatt kevesebb hely jut a zoldfeliileteknek, faknak, (4. abra), a jardaknak (5. abra),
vendéglato teraszoknak, padoknak, kerékparutaknak, kerékpartaroldknak (egy autdparkold he-
lyén 10 kerékpdrt lehetne tarolni) stb. Egyes helyeken mar odaig fajult a helyzet, hogy a parko-
|6helyek miatt az utca egyik oldalan csak kb. 60-80 cm széles jardat alakitottak ki (pl. a Dob ut-
canak a Rumbach Sebestyén és a Kazinczy utca kdzotti szakasza), vagy a jardara felfestett parko-
I6helyek az utca mindkét oldaldn ugy foglaljak el a jardak egy részét, hogy gyaloglasra mar csak
1-1,2 méter széles sav marad (pl. a terézvarosi Németh Laszl6 utcaban, a Rézsa utcanak a Kiraly
utca és az Andrassy Ut kozotti szakaszan, a Kaldy Gyula és Vasvari Pal utcaban). Raadasul ez jog-
szabalyellenes is, mivel a kérdést szabdlyozé jogszabaly (20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet, m{sza-
ki szabalyzat) csak akkor enged 1,5 méternél keskenyebb jardafeliiletet biztositani, ha legalabb
az utca masik oldaldn biztositott az 1,5 méter széles jardafeliilet.

4. abra: A Xl. keriileti Bocskai ut ma.
Az ut kézepét az 1960-as években 4 sor fa

és rézsdk uraltdk?

2! Lukdcs Andras fotoja (és a tovdbbiakban mindeniitt, ahol nem jeléltiink meg forrast)
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5. dbra: Sok jardat foglalnak el a parkolé autok.
A gyalogosok ezért semmilyen kompenzdciot nem kapnak
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A kozterilet-foglalds problémaja a belsé kerileteken kiviil is jelentkezik, els6sorban a lakétele-
peken. Itt a parkolohelyek egyre jobban kitoltik a panelhdzak kdzotti részt, aminek kdvetkezté-
ben csokken a zoldteriilet, tovabba kevesebb hely jut jatszétereknek, sportpalydknak stb. (6.
abra).

6. dbra: Szamos budapesti lakdtelepen tébb a parkold autd, mint a fa

6.1.2. A teherszdllitas miatti parkoldohely-foglalds

Kevéssé van jelen a kdztudatban, azonban az aruszallitas is jelent6s kozteriilet-hasznald, még-
pedig nagyrészt amiatt, mert rendkiviil rosszul szervezett. Ez igaz az aruszallité jarmivek parko-
lasdra (7. abra) és mozgasara egyarant. (Egyes becslések szerint Budapesten a teher- és sze-
mélygépkocsival torténd aruszallitasnak akar az 50 szazaléka is elkeriilheté lenne — jarmu-
kilométerben mérve — megfelel6 city logisztikaval.)

16 e
~

N Levegé Munkacsoport



BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

]

=
P— -
‘* = -
1 2 o =
L] ~
i .' = ==
- ' b _

7. dbra: Néhdny jellemzé kép a budapesti druszdllitds problémdairdl??

22 Foték: Bona Krisztian
!~
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6.1.3. A vdrosképet kiilbnésen rontd parkoldhelyek léte

A parkoléhelyek nemcsak elfoglaljdk a kozteriiletek egy részét, hanem pl. a zoldfellletek, egyes
tajelemek, éplletek részleges kitakarasaval, illetve 6nmagaban a latkép megvaltoztatasdval sok
esetben jelent&sen rontjak a varosképet (8. és 9. dbra). Kiilondsen latvanyos ez a Széchenyi téri
MTA épiileténél, ahol az épiilet el6tti parkold a varos egyik legszebb épiiletét, az MTA székha-
zat, valamint a Lanchidat és a Budai varat is magdba foglalé panoramajaba rondit bele. Hasonlé
a helyzet a Varoshaza Park esetében, ahol a sétalok a Varoshdza nagyszerd épliletének latvanya
helyett a parkoléhelyek, a parkold autdk, illetve a parkolét hatarold igénytelen kerités latvanya-
val kénytelenek beérni.?3

/] M NI\\‘I;\‘I
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8. dbra: A pesti Duna-part a Gellértheggyel szemben. Mds vdrosokban
az ilyen nagyszerii panoramdju helyeket vendéglato terasz foglalja el

23 Tovébbi részletek: Jobban is lehetne hasznositani a belvéarosi parkoldhelyeket,
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2017/08/08/jobban is lehetne hasznositani_a belvarosi parkolohelyeket
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9. dbra: A turizmus egyik legnépszeriibb helyszine, a Disz tér a Budai Vdrban

6.1.4. Parkoldsi nehézségek, forgalomgerjesztés

Mivel a leparkolandé auték szama megkozeliti, s6t sok helyen meg is haladja a rendelkezésre
allo koztertleti (ill. magantertleti) parkoldhelyek szamat, a parkolni kivané autévezeték az uti
céljuktdl csak tavolabb (adott esetben akar tobb szaz méterre) tudnak megallni, ami idGveszte-
séggel és kényelmetlenséggel jar. Ennél is sokkal nagyobb gond, hogy a parkoléhely-hiany hosz-
szabb-roévidebb ideig tarté parkoldhely-keresésre is kényszeriti az autdvezet6ket, ami tovabbi
id6veszteséget, nagyobb torlddast, tobb jarmdkilométert, és igy tobb lég- és zajszennyezést
eredményez.

6.1.5. Egyéb 6koldgiai problémadk

Mivel a parkoléhelyek a legtobb esetben konnyen felmeleged6 anyaggal (pl. aszfalt, térkd) bori-
tottak, minél tobb ilyen parkold van, anndl erésebb ezen felliletek hésziget-hatasa. Amennyiben
autok allnak rajta, a hésziget-hatas még erésebb, hiszen a t(iz6 nyari nap alatt az aszfalt 60 Cel-
sius fokra melegedhet fel, egy autd teteje viszont 70 fokra is, kalyhaként flitve a kornyezetét.
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Ezzel szemben egy fakkal boritott, természetes talaju teriileten a foldfelszin legfeljebb 25 fokra
szokott felmelegedni (10. és 11. dbra). Tovabba a boritds altaldban nem vizatereszt6 képességd,
ami miatt rosszabb lesz a parkoldhelyek alatti talaj vizhaztartdsa, illetve né a lokalis dradasok
veszélye.

10. dbra: Kiilbnbéz8 felszinek hémérséklete a tiiz6 nydri nap alatt?*

24 A kép forrédsa: https://twitter.com/ecs3 com/status/1029376312396447744
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11. dabra: Egy fdk nélkiili teriilet és egy faval boritott teriilet feliileteinek h6mérséklete

ugyanazon a nydri napon??

25 A kép forrésa: https://lisahelpsvictoria.ca/2019/02/09/natural-assets-and-infrastructure-services-why-trees-

matter/
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6.1.6. Pénzligyi problémadk

Budapesten (és kiilondsen a belsé keriiletekben) a kdzterilet rendkivil értékes, hatalmas iranta
a kereslet, de rendkivil korlatozott a kinalat. A helyi lakosok teljes joggal varhatjak el, hogy az 6
érdekeiket képvisel6 és a kozterileteket tulajdonlé 6nkormanyzat bevételre tegyen szert az ér-
tékes kozteriletek haszndlatabdl, és a bevételt az érintett kozosségek javara forditsa, ezaltal is
kompenzalva 6ket azért, hogy nekik kevesebb kozterilet jut, ami csokkenti az életmindségliket.
(Természetesen itt nem arra a kozterilet-hasznalatra kell gondolni, ami egy gyalogos kozterileti
tartézkodasahoz kapcsolhatd, hanem példaul az autdk, vendéglatdi teraszok, arusitd pultok,
rekldamtablak sokkal intenzivebb helyfoglalasara.) A probléma abbdl adddik, hogy a kertileti 6n-
kormanyzatok sok esetben lemondanak ezekrél a bevételekrél azaltal, hogy teljesen elengedik a
parkoldsi dijakat, vagy tul alacsony dijakat allapitanak meg. Raadasul a parkolds lizemeltetése
sok esetben korrupcidval vagy akdr lopdssal jar egyutt. A fentiek miatt az dnkormanyzatok és
parkolds-lizemeltet6 cégek rengeteg, hasznos feladatra fordithatd bevételtél fosztjak meg elsé-
sorban a helyben lakdkat, de altaldban is a févaros lakossagat.

Az autdsok Budapesten jelenleg évente mintegy 20 millidrd forint parkolasi dijat fizetnek.2®

Bar pontos szamitdsok, felmérések elvégzésére a jelen tanulmany keretei kozott nincs lehet6-
ség, nagysagrendileg meg tudjuk becslilni, hogy Budapesten 0sszességében mennyi bevétel kel-
lene, hogy keletkezzen, ha a parkoléhelyek utdn piaci arat kellene fizetni. Amint alabb (6.2.1.1.
pont) megbecslltiik, egy fizeté parkoldhely piaci értéke évi 50-700 ezer Ft kozott lehet az elhe-
lyezkedésétdl fliiggben. Ha vessziik ennek az atlagat, 375 000 forintot, tovabba tudjuk, hogy Bu-
dapesten 120 000 fizetSs kozterileti parkoldhely van, akkor arra az eredményre jutunk, hogy
ezen a parkoléhelyek piaci dron torténd dijazasa esetén a budapesti dnkormanyzatok évi
45 millidrd forint bevételhez jutndnak. Tovabba a nem fizetSs parkoldhelyeknek is van legaldbb
létesitési és fenntartasi koltsége, ezt vegylik szerényen parkoldhelyenként évente 20 ezer fo-
rintnak. Ha feltételezziik, hogy Budapesten 500 000 nem fizet6 kozterileti parkoléhely van, ak-
kor ezek ara 6sszesen évi 10 milliard forint.

Egy masik szempontbdl is vizsgalhatjuk a parkoldhelyek arat. A f6varos kozterilet-haszndlati
rendelete?’ szerint egy négyzetméter kdzteriilet-foglalasi dija rendkiviil széles hatdrok kdzoétt
mozog. Vegylk példaként egy viszonylag atlagos esetet, egy ideiglenes kdonyvarusité asztalét,
ami négyzetméterenként és havonta 8 100 és 15 900 Ft kdzotti. Ha csak a legkisebb 6sszeggel
szamolunk, valamint azzal, hogy egy parkolé autd 12 négyzetmétert foglal el, akkor ennek ara
évente (12x12x8100) megkdzelitéleg évi 1,2 millid Ft tesz ki. Osszesen 600 000 kdzteriileti par-
koldhellyel szdmolva, ez évi 720 millidard forintot jelentene. Nyilvanvald, hogy ilyen mértékd
parkolasi dijat nem lehetne kivetni (amennyiben pedig feltételezziik, hogy ez mégis megtortén-
ne, ennek az 6sszegnek csak a toredéke lenne az 6nkormanyzatok bevétele, hiszen nagyon so-

26 Az adatok azt mutatjak, hogy nagyon gyanusan lizemeltetik a keriiletek a parkolasi rendszert. G7, 2019.03.27.,
https://g7.hu/kozelet/20190327/az-adatok-azt-mutatjak-hogy-nagyon-gyanusan-uzemeltetik-a-keruletek-a-
parkolasi-rendszert/

27.3/2013. (lll. 8.) Fév. Kgy. rendelet a Févarosi Onkormanyzat tulajdonaban allé kdzteriiletek hasznalatardl,
https://budapest.hu/Documents/kozterulet hasznalat/3%202013%20%20(111%20%208%20)%20F%C5%91v%20%2
0Kgy%20%20rendelet.pdf
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kan lemondananak az autdjukrdél). Ezt az elméleti 6sszehasonlitast csak azért végeztik, hogy igy
is érzékeltessiik, milyen ellentmondasok feszitik a kdzteriilet-hasznalatot.

Azt is meg kell vizsgalnunk, hogy mennyi tarsadalmi haszon keletkezne akkor, ha a parkoléhe-
lyeket mas célokra hasznalnank, példaul fak tltetésére. A Levegé Munkacsoport egy kordbbi
tanulmanya?® szerint a 25 hektarosra (250 000 négyzetméter) tervezett Podmaniczky park meg-
valdsitasa tobb mint 400 millidrd forint tarsadalmi haszonnal jarna (ezeknek egy kisebb része
minden évben keletkezne, nagyobbik része egyszeri haszon), ami négyzetméterenként
1 600 000 Ft. Ha feltételezziik, hogy a 600 000 parkoléhely negyedét sikeriilne bezolditeni, ak-
kor ennek alapjan a tarsadalmi haszon (12 nm?x150 000x1 600 000 =) mintegy 3000 millidrd Ft
lenne.

Mindezek el6zetes nagysagrendi becslések, a pontositasukra tovabbi vizsgdlatok szlikségesek.
Azonban ezek a becslések azt mutatjdk, hogy az autétulajdonosokat csak a parkoldsi kedvezmé-
nyeken keresztil évente tobb szazmilliard, esetleg tobb ezermilliard forinttal tamogatja az al-
lamhaztartds. Ennek az dridsi tamogatdsnak a felszamolasa nélkil soha nem lehet megoldani a
févaros kozterilet-hasznalati problémait, felszamolni a kozterlletekkel torténd oridsi pazarlast.

6.2. A parkolasi problémak okai — részletesebben
6.2.1. A kindlatot messze meghaladd parkoldsi kereslet

A parkoldsi problémak elsédlegesen abban tikroz6dnek, hogy jelenleg a parkolasi kereslet sok-
kal nagyobb, mint a parkoldsi kinalat. Ezt bizonyitja egyebek mellett az a tény, hogy a févarosi
forgalom 30%-a parkold- rakodd-, illetve egyéb megélldhelyet keres,?® tovdbba az is, hogy az
autok sok helyitt elfoglaljak a jardakat, a — volt vagy jelenlegi — z6ldterileteket, a varosképileg
meghatarozo tereket. Mindez alatamasztja a fenti megallapitast, hogy az arak nem tikrozik a
valds koltségeket, nem érvényesilnek a piacgazdasag alapelvei. Egy jol m(ikod6 piacgazdasag-
ban ugyanis az arak ugy alakulnak, hogy a kinalat mindig meghaladja a keresletet. Az alabbiak-
ban sorra vessziik azokat a koltségeket, amelyek a parkolast igénybe vevéknek meg kellene fi-
zetnilk, de ez mégsem torténik meg még a jelenlegi parkolasi tarifak mellett sem.

6.2.1.1. Eves lakossdgi parkoldsi (vdrakozdsi) dij

A parkolasi dijakat a Budapest févaros kozigazgatasi teriiletén a jarmuvel vérakozas rendjének
egységes kialakitasarodl, a varakozas dijardl és az lizemképtelen jarmdvek tarolasanak szabalyo-
zasarol sz6lo 30/2010 (VI. 4.) F6v. Kgy. rendelet (a tovabbiakban: parkolasi rendelet) szabalyoz-
za, amely lehetGséget biztosit a kerileti Gnkormanyzatnak arra, hogy a helyben lakdknak éves
varakozdasi engedélyt adjanak ki (hivatalos nevén: lakossagi varakozasi hozzajarulds), amivel

28 A Podmaniczky Park kialakitdsanak tarsadalmi hasznai. Levegé Munkacsoport, 2016,
https://www.levego.hu/sites/default/files/Podmaniczky Park t%C3%Alrsadalmi hasznok 2016marc7.pdf
29 F8varosi parkolds: 8riilet és mindenki ki van késziilve. DigitalHungary, 2016. dprilis 15.,
https://www.digitalhungary.hu/e-volution/Fovarosi-parkolas-orulet-es-mindenki-ki-van-keszulve/8384/
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egész évben kiilon dijfizetés nélkil parkolhatnak a lakdhelylk kozelében. A parkoldsi rendelet
(10. & (5) bekezdés) alapjan az éves parkoldsi engedély dija az egydrai varakozasi dijnak legfel-
jebb a 250-szerese lehet, azaz 44-131 ezer Ft/év — a lakas helyétél fliggden. A parkolasi rendelet
10. §-a ugyanakkor arra is lehet6séget ad, hogy a kerileti 6nkormdnyzat ezt a dijat részben vagy
egészében elengedje. A kerileti 6nkormanyzatok ezt kivétel nélkil meg is teszik, lakdsonként az
elsé autd utan 100%-os, a masodik autd utan 30-100%-os kedvezményt adnak az autd koérnye-
zetvédelmi besoroldsatol fliggéen.

Tovabbi gond, hogy a 44-131 ezer forintos dij még csak nem is egy parkoldhely éves piaci értéke
— bevételtermeld képessége —, hiszen az akar 300 ezer—2,3 millié Ft is lehet.3° (Természetesen,
ha a parkoldhelyek szdma nem valtozna, akkor nem minden megiiresed6 parkoléhelyet foglal-
nanak el a valds parkolasi arakon, igy egy parkoldhely piaci értéke inkabb olyan 50-700 ezer Ft
koril lehet az elhelyezkedésétdl fliggben.)

Feltételezve, hogy a kerliletben regisztralt autdk legaldbb 70%-a utdn igénylik az els6 autd utdn
jard 100%-os lakossagi kedvezményt, az V. kerileti onkorméanyzat évente legalabb 1,5 milliard,
a VL.-VIII. keruletiek kb. 1 milliard, a XllI. kerileti pedig legalabb 2,1 millidrd Ft-tal kevesebb dijat
szed be, mint ami megilletné (Id. az 1. tablazatot).

1. tabldzat: A parkolds néhdny f& jellemzd adata 6t kertiletben

Keriilet 1000 fére Autok szama | Atlagos éves Autdsok részére
juto autok (KSH, 2017) | parkolasi dij nyujtott tdmogatas
szama (Ft, becsiilt*) | (millié Ft, becsiilt**)
(KSH, 2017)
V. 657 16940 131000 1553
VL. 356 13816 95000 919
VII. 293 15389 95000 1023
VIIL. 343 18583 70000 911
XIil. 460 55331 55000 2130

*Az V. keriiletben minden parkoldsi engedély 131 ezer Ft-os, a VI. és VII. keriiletben 87 és 110 ezer Ft a parkolasi
engedélyek dija (87 ezer Ft-osbol tobb van), a VIII. és XIIl. kerliletekben pedig 44, 67 és 110 ezer Ft-os parkoléhe-
lyek vannak. (A VIII. keriletben viszonylag kevesen laknak a 44 ezer Ft-os parkolasi zéndban, a XIII. keriiletben vi-
szont a lakossag nagyobb része 44 ezer Ft-os parkolasi zonaban lakik, a Hungaria koraton kivdl.)

**Feltételezve, hogy az autdk 70%-a utan igényelték a 100%-os kedvezményt
('Auték szama' x 0,7 x 'Atlagos éves parkolasi dij')

30 A fgvarosban a legalacsonyabb kozteriileti parkoldsi dij netté 175 Ft/éra, ami 250 munkanappal és munkanapon-
ként 10 draval szamolva éves szinten 300 ezer forintot tesz ki. Az Erzsébetvarosban egy parkoldhely helyén kialaki-
tott vendéglato terasz éves kozteriilet-foglaldsi dija 2,3 millid forint.
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Bar a févarosi parkolasi rendelet el6irja, hogy a masodik auté parkolasi engedélyét csak bizo-
nyos feltételek esetén szabad 30-70%-os mértékben tdmogatni (10. § (5) bekezdés), illetve,
hogy csak két autd szdmara lehet lakossdagi parkoldsi engedélyt kiadni (10. § (3) bekezdés), tobb
. keriileti 6nkormanyzat fittyet hany ezekre az elGirdsokra: példaul a lll. kerileti a masodik auto-
ra is 100%-os engedélyt ad3!, a XIIl. kerileti pedig egyaltalan nem korlatozza az ingyenesen ki-
adhaté engedélyek szamat32. Valdszinlleg nem véletlen, hogy a KSH adatai alapjan33 a XIIl. ke-
riletben négyszer olyan gyorsan nétt az autdk szama 2008 és 2018 kozott (41%-kal), mint egész
Budapesten (11%-kal).

Amugy a két kertleti 6nkormanyzat egy torvényi rendelkezés miatt jogszer(ien mondhat ellent
a févarosi szabdlyozasnak. Ugyanis a kozuti kozlekedésrél sz6lé 1988. évi . torvény 48. § (5) be-
kezdése egy mondaton belil engedi meg azt, hogy a f6varos korlatozza a kiadhaté engedélyek
szamat és a kedvezmények mértékét, ill. azt, hogy a keriiletek ezeket a korlatozdsokat figyel-
men kivil hagyjak. 3

Eves parkolasi engedélyt nemcsak a sajat tulajdonban lévé auték, hanem a munkaltaté &ltal ki-
zardlagos haszndlatba adott céges autd utan is lehet igényelni. Mivel a munkaltatdk a céges au-
tét munkavégzés céljabdl biztositjak a munkavallalénak, az 6nkormanyzatok a céges autdk ré-
szére nyujtott kedvezményekkel tulajdonképpen versenytorzitdé mdédon tdmogatnak piaci ala-
pon m(ikddé cégeket. Tovabba az dnkormanyzatok a fizetd parkoldsi zonaban székhellyel vagy
telephellyel rendelkezé cégeknek is adhatnak kedvezményt (legfeljebb 50%-osat) a parkolasi
dijbdl, ami szintén versenytorzitd vallalkozastamogatds. Ezek a tamogatdsok azért is piactorzi-
tdak, mert csak a gépjarmlivet haszndld cégeket tamogatja, példaul a kerékpdros kozlekedést
preferadlokat nem.

Az is jelentGs probléma, hogy éves parkolasi engedélyt feltehet6en nemcsak a ténylegesen ott
lakék, hanem sok mas helyen lakd, de oda bejelentkezé autdhaszndldk is kapnak (pl. aki valame-
lyik belsé keriletben dolgozik, az fiktiv bejelentkezéssel hozzajuthat a varakozdsi engedélyhez).

31 Budapest FSvaros llI. Keriilet, Obuda-Békasmegyer Onkormanyzat KépviselStestiletének 35/2013. (V. 31.) 6n-
kormanyzati rendelete a kerilet kdzteriletein a jarmvel torténd varakozas rendjérdl,
https://obudaiparkolas.hu/wp-content/uploads/2015/06/egyse%CC%81ges-35-2013-32-2015-ig.doc
3219/2010. (VI. 28.) Budapest Févaros XIII. keriileti dnkormanyzati rendelet a Budapest Févaros XllI. Keriileti On-
kormanyzat kozigazgatasi teriletén a jarmdvel varakozas rendjének szabalyozdasardl,
https://net.jogtar.hu/rendelet?council=budapest13&dbnum=197&docid=A1000019.13R: , 2. § A varakozasi 6ve-
zetben a lakossagi varakozasi hozzdjarulasért vadrakozasi dijat nem kell fizetni, fliggetlenil a lakdsonkénti gépkocsik
szamatol.”
33 Az adatok a KSH Statinfo v39 oldalra térténd rakeresés utdn érheték el.
34 https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=98800001.TV:
,»(5) Felhatalmazast kap a helyi dnkormanyzat képvisels-testiilete — févarosban a févarosi kézgytilés — hogy rende-
letben allapitsa meg a varakozasi teriiletek tekintetében

a) az egyes dijkoteles varakozasi teriileteket, valamint azok kategoridjat,

b) varakozasi teriiletenként vagy kategoridanként a dijkoteles varakozasi id6szakot,

c) a fizetend§ varakozasi dij mértékét,

d) a dijkoteles varakozas megengedett leghosszabb id6tartamat,

e) a dijfizetés aldl mentesitettek, valamint a kedvezményes varakozasra jogosultak korét, a kedvezményes
varakozasi dij mértékét, azzal, hogy a kedvezményes varakozasra jogosultak korének bovitésére a keriileti képvi-
sel6-testiilet jogosult.” (A szerz6k kiemelései)
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Ezt onnan is lehet sejteni, hogy a belsé keriletek 30%-kal tobb parkolasi engedélyt adnak ki,
mint ahany parkoléhelyiik van, és ha a kérvényez6k mind helyben laknanak, akkor éjszaka nyil-
van nem férne el az 6sszes auté még akkor sem, ha az autdk egy részét maganterileten tarol-
jak. Ez a kiskapu is noveli a parkolasi keresletet és szamottevd bevételtdl fosztja meg a kerlleti
Onkormanyzatokat.

Szintén komoly bevételkiesét jelent az dGnkormanyzatoknak, hogy szdmos kerilet biztosit lakos-
sagi varakozasi engedélyt méltanyossagi alapon — példaul a keriletben dolgozé tandroknak,
rendéroknek, dnkormdnyzati intézményben dolgozdknak, sportoléknak — egyéni vagy csoportos
kérelmek alapjan.

Tovabba az dnkormanyzatok jellemz&en nem ellendrzik, ha valaki kijelentkezik egy parkolasi
Ovezetben |év6 ingatlanbdl, ezért el6fordul, hogy valaki csak a varakozasi engedély megszerzé-
sének idejére jelentkezik be valahova, és az engedély megszerzése utan visszajelentkezik a valds
lakhelyére (pl. hogy ottani kedvezményeket vagy szolgaltatasokat igénybe tudjon venni). Akar
az is el6fordulhat, hogy valaki tobb parkoldsi zénara is kér lakossagi varakozasi engedélyt.

6.2.1.2. Alacsony ords parkoldsi dijak

Az egy0ras parkolasi dijtételek 2010 6ta nem valtoztak, mikdzben az atlagkereset 2010 és 2018
kozott 66%-kal n6tt (bar egyes parkolasi 6vezetek magasabb dijkategoridba keriltek). Emiatt a
parkolasi dijak ma joval kevésbé csokkentik a parkolasi keresletet, mint 2010-ben.

Szadmos olyan, viszonylag koézponti elhelyezkedésil kozteriilet van, ahol a parkolds mindenki
szamara ingyenes. llyen kozterilet pl. a Rottenbiller és a Damjanich utca vagy az Andrdssy ut
szervizUtja az Oktogon és a HGsok tere kozott, ahol 416 parkoldhely taldlhatd. Ezen kozteriile-
tek nagy része févarosi tulajdonu, ezért még a kés6bbiekben is lesz szé réluk.

6.2.1.3. Révid dijfizetési id6szak

A belsé keriiletekben sok helyen hétkdznap 8 és 18 dra kozott kell fizetni a parkolasért, a Nagy-
koruton belil jellemzéen 20 éraig. Ugyanakkor szamos helyen magas a latogatéi parkolasi ke-
reslet e fizet6s id&szakon kivil is. Tipikusan ilyen a Bels6-Erzsébetvaros, de Iényegében az egész
Nagykoruton beliili teriletre jellemzd, hogy a szérakozasi célbdl érkezék nagy szama, illetve az
ingyenes parkolasi lehet6ség miatt 22 vagy akar 24 6raig is (illetve szombat délutan és este is) a
parkolasi kereslet meghaladja a parkolasi kindlatot, kiilonésen, mivel este, éjszaka a helyben
lakdk is a kérnyéken parkolnak.

6.2.1.4. Févarosi parkoldsi ligyek

A parkolasi keresletet a F6varosi Onkormanyzat févarosi tulajdonu utakkal kapcsolatos intézke-
dései is novelik. Mivel a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi l. tv. 9/D. § (3) és (6) bekezdései
alapjan a févarosi tulajdonu parkolohelyekbdl szarmazé bevételek egyértelmien a Févarosi On-
kormanyzatot illetik meg, és mivel alapesetben ezeken a parkoléhelyeken nem érvényes a kor-
nyékbeliek varakozasi engedélye, az ezeken a helyeken torténé parkolasbdl jelent6s bevétele
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szarmazhatna a Févarosi Onkormanyzatnak. Ugyanakkor a Févarosi Onkormanyzat a parkolasi
rendelet 10 §. (4) bekezdésében szdmos helyen engedélyezi azt, hogy kerlleti varakozasi enge-
dély birtokdban a keriileti lakosok ingyen parkolhassanak a févarosi tulajdonu utakon. Az ingye-
nesen haszndlhatd parkolasi helyek a parkoldsi rendelet 5. szamu mellékletben (4. rész) vannak
felsorolva:

1.2 Az I. keriiletben az Attila ut, a Bem rakpart, a Dézsa Gyérgy tér, a Débrentei utca, a F6 utca,
a Ldnchid utca, a Krisztina kérut (Miko utca és Orvos utca kézétti szakasza) és a Szarvas tér.

2. A Il. keriiletben a Bem Jézsef utca, a Szildgyi Erzsébet fasor (a Széll KdImadn tér és a Pdzsit
utca kézotti szakaszon) és a Tolgyfa utca.

20.= A IV. keriiletben az Arpdd ut, az Istvdn ut, a Pozsonyi ut és a Tanoda tér.

3.2 Az V. keriiletben az Alkotmdny utca, az id. Antall Jézsef rakpart, a Jane Haining rakpart, Er-
zsébet tér, Jaszai Mari tér, Févam tér, Kossuth tér, Széchenyi Istvdn tér és a Mdrcius 15. tér.
4.~ A VI. keriiletben a Vdrosligeti fasor.

5.2 A VII. keriiletben a Damjanich utca, a Lévélde tér és a Rottenbiller utca.

6.~ A VIII. keriiletben a Baross utca, a Harminckettesek tere, a Ludovika tér és az UllGi ut.

7.~ A IX. keriiletben a Mester utca, Soroksdri ut és az Ull6i ut.

8.~ A XI. keriiletben az Andor utca, a Barték Béla ut, a Bocskai ut, a Bogddnfy utca, a Budaérsi
ut, az Etele tér, a Fehérvdri ut, a Galvani utca, a Hegyalja ut, az Irinyi Jozsef utca, a Karolina ut,
a Nagysz6l6s utca, az Oktober huszonharmadika utca, a Somogyi utca és a Villdnyi ut.

9.= A XIl. keriiletben az Istenhegyi ut.

10.Z A XIIl. keriiletben a Carl Lutz rakpart, a Drdva utca és a Vdci ut (Gogol utca és Szekszdrdi ut
kézotti szakasza)

11.Z A XIV. keriiletben a Hungdria kérut XIV. keriileti szakasza.

(A listdban szerepelnek olyan utcak is, ahol mindenkinek ingyenes a parkolds, pl. a Damjanich
utca.)

Mivel ezeken a teriileteken a parkoldk nagy részét elfoglaljak a keriileti lakosok, a Févarosi On-
kormanyzatnak évrél évre sok szazmillid Ft-tal kevesebb bevétele keletkezik.

Ez nem volt mindig igy. Példaul az V. kerilet honlapja®® arrél tijékoztat, hogy 2009-ben elérte a
Févarosi Onkormanyzatnal, hogy a keriiletiek ingyen parkolhassanak sok févarosi tulajdonu he-
lyen:

,3. A kordbbi egyeztetések eredményeként Onkormdnyzatunk az aldbbiakat érte el a belvdrosi
lakdk érdekében a F6vdrosndl:

Kordbban az ingyenes lakossdgi kézteriileti behajtdsi-vdrakozdsi hozzdajdruldssal rendelkezé ke-
riileti lakosok csak a Belvdros Onkormdnyzatdnak tulajdondban lévé kézteriileteken parkolhat-
tak ingyenesen, mig a kerliletben taldlhato févdrosi helyeken fizetniiik kellett. Sikertilt elérniink
a Févdrosi Onkormdnyzatndl, hogy mostantdl az aldbbi tereket, utcdkat is ingyen haszndlhassdk
parkoldsra Onék, belvdrosiak:

— Erzsébet tér

— Madrcius 15. tér

— Petdéfi tér

— Alkotmdny u.”

35 https://www.belvaros-lipotvaros.hu/index.php?pg=news 1 192
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Tovabba az is elfordul, hogy a Févarosi Onkormanyzat még a keriileti parkolasi dijakhoz képest
is alacsonyan hatdrozza meg a dijat. A Carl Lutz rakparton példdul csak 175 forint éranként a
parkolds dija3¢, mig kozvetleniil mellette az Ujpesti rakparton 440 forint.

Végiil meg kell emliteni, hogy a févarosi és a keriileti 5nkormanyzatok koltségelszdmolasa miatt
is jelent8s bevételtdl esik el a F6varosi Onkormanyzat (de mivel ezek a bevételek jelentkeznek a
kerileti dnkormdanyzatoknal, ez a gyakorlat nem noveli a parkoldsi keresletet). Az elérhetd ada-
tok szerint ugyanis a keriiletek 80 és 663 ezer Ft kozotti koltséget szamolnak el parkoléhelyen-
ként3’, ami néhany esetben jelentésen meghaladja a valds koltségeket, és esetenként oda is
vezet, hogy a févaros fizet a keriileteknek a févarosi tulajdond parkoldhelyei utan (Id. a 2. tabla-
zatot).

2. tdbldzat: A Févdrosi Onkormdnyzat parkoldsbdl szdrmazd bevétele,
koltsége és nyeresége keriiletenként®

Kerilet | Egy fGvarosi parkoldéra | Egy fGvarosi parkoléra | Egy f6varosi parkoldra
juto bevétel juto kiadas jutd nyereség
(ezer Ft) (ezer Ft) (ezer Ft)
V. 456 Nincs adat Nincs adat
VI. 735 242 493
VII. 428 663 -235
VIIL. 368 557 -189
IX. 322 204 118
XIIl. 120 79 42
XIV. 466 228 238

6.2.2. A kéztertileten kiviili parkolohelyek alacsony kihaszndltsaga

Sokan azt javasoljak, hogy a parkoldsi nehézségeket ujabb kozteriileten kiviili parkoldk (mélyga-
razsok, parkoldhazak stb.), valamint P+R parkolék kialakitasaval enyhitsék. Csakhogy a belsé ke-
riletekben talalhaté maganparkolék, parkoldhazak, mélygarazsok éjszaka a parkolasi nehézsé-
gek ellenére is alacsony kihasznaltsaguak. A kornyékbeli autéhasznalék azért nem hasznaljak
ezeket a parkoldkat, mivel azok az ingyenes utcai parkolashoz képest nagyon dragak. (A mélyga-
razsok, parkoléhazak épitése és lizemeltetése nagyon koltséges.) A belsé keriletek autéhaszna-
16i ezért csak akkor fogjak hasznalni azokat, ha vagy a mainal is jéval nagyobb tdmogatast kap-
nak, vagy ha az utcai parkolas jelentésen megdragul.

36 https://www.nemzetimobilfizetes.hu/articles/view/parkolas-zonak
37 http://service.einfoszab.budapest.hu/api/file/fba540aa-d3a1-4249-82d1-ad49b625523b
38 http://service.einfoszab.budapest.hu/api/file/fba540aa-d3a1-4249-82d1-ad49b625523b
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6.2.3. A P+R parkoldhelyek problémadai

A févaroson belili személygépkocsi-kozlekedés kozel felét a Budapesten kiviil lakdk autéi adjak.
Rendszeresen hallhatjuk — politikusoktdl, kozlekedéstervez6ktél és atlag allampolgaroktodl is —,
hogy ennek a forgalomnak és egyuttal a varos belsé részei parkoldsi gondjainak a csokkentésé-
hez jelentésen hozzdjarulhat, ha sok P+R parkoldhelyet létesitiink a varos szélein. Egyszer(
szamitdsok és a mar meglévé P+R parkoldk tapasztalatai alapjan viszont az a kovetkeztetés
vonhatd le, hogy Uj P+R parkoldkkal nemhogy javitanank, hanem inkdbb tovabb rontanank a
helyzetet.

Budapesten mintegy 5700 P+R parkoldhely van.>® A févarosba kivilrél naponta korilbelil
330 000 személygépkocsi |ép be, és mintegy szazezer indul befelé a kiilsé keriletekbdl. Ennek a
75-sz6r6s kulonbségnek még a toredékét sem lehet athidalni Uj P+R parkoléhelyek épitésével —
erre se hely, se pénz nincs (illetve ami pénz talan van, azt hatékonyabban is fel lehet hasznalni).
Ha pedig azt is szamitdsba vessziik, hogy 2012 vége és 2018 vége kdzott Budapesten 94 ezerrel,
Pest megyében pedig 116 ezerrel nétt a személyautdk szama (a KSH adatai szerint*?), akkor még
nyilvanvalébb, hogy az autddompinget a varos bels6 részeibe a legcsekélyebb mértékben sem
lehet Uj P+R parkoldhelyek létesitésével megallitani.

Mar azért sem szabadna szorgalmazni Uj P+R parkoldhelyek kialakitasat, mert nincs hozza
megfelel6 terilet. Ami ,szabad” terilet lenne, az zoldfeliilet, aminek a felszamolasa litkdzne
azzal az alapvetd és mindenképp betartandd elvvel, hogy Budapest és kornyéke zoldfellleteit
nem szabad tovabb csokkenteni.

Minden egyes parkoldhely létesitése, fenntartasa jelentds koltséggel jar, de ha ezt az sszeget a
parkoldhelyeket igénybe vev6kre haritjuk — dijat szedink —, akkor aligha fogjak haszndlni
azokat. Az pedig a piacgazdasagi elvekkel és a tarsadalmi igazsagossaggal ellentétes, hogy a
magdanautoknak nyujtott szolgaltatasokat kozpénzbdl fizessiik.

Az eddig tapasztalatok és az elméleti megfontolasok alapjan rdadasul azt a kovetkeztetést is le
lehet vonni, hogy tobb P+R parkoléhely tébb embert 6szténdz arra, hogy autéval j6jjon be
Budapestre. (Néhanyan azt gondoljak, hogy az autét jol leteszik a P+R-ben, a tulnyomé tobbség
pedig azt, hogy majd masok leteszik az autdjukat, és igy tobb hely marad a varosban az
autohasznalatra.)

Mindezt kivaléan alatdmasztjak az 6rmez6i P+R parkoldval kapcsolatos tapasztalatok. A helyi
lakosok annak idején élénken tiltakoztak®! a terv ellen, mivel a megvaldsitasa érdekében jelen-
t6s zoldfellleteket kellett felszamolni. A tiltakozas ellenére 1500 parkoldhelyet alakitottak ki
tobb millidrdos koltséggel (az adofizet6k pénzébdl). Az eredmény: romlottak a 10 ezer 6rmezdi
lakos életkoriilményei, a parkolok munkanapokon mar koran reggel megtelnek (12. abra), a Bu-
dadrsi uton pedig véltozatlanul hatalmas autdaradat (munkanapokon mintegy 45 ezer gépkocsi)
omlik a varoskozpont irdnyaba (13. dbra).

39 https://bkk.hu/wp-content/uploads/2019/09/budapest parkolok 190911.ipg
40 http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp
41 Grmez8: vég vagy allomas? https://www.levego.hu/hirek/2007/06/ormezo-veg-vagy-allomas/
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Felvethetd, hogy ha Budapesten nem is, de az agglomeracios telepiilések vasutallomasainal
még érdemes lenne P+R parkoldkat |étesiteni. Azonban jelenleg a févaros korili 81 teleplilésen
(6sszesen 50 helyszinen) egyuttesen csak kérilbelil 5000 P+R parkoldhely van.*? Ezt a mennyi-
séget nem lehet olyan mértékben noévelni, hogy az barmennyire is javitson a helyzeten, igy ezt
meg sem szabad prébalni, hiszen az — a fentebb részletezett okok miatt — megengedhetetlen
pazarlads lenne a kozpénzekkel és a kozteriletekkel.

12. dbra: Az 6rmezdi P+R egy részlete egy dtlagos hétkéznapon reggel 8 drakor. A teriilete a ké-
pen lathatdndl sokkal nagyobb, és egész teriiletet 100%-ig megto/t/k az autok

: I'
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13. dbra: A Budadrsi ut ugyanazon a reggelen

42 P+R parkolé rendszer szabélyozasa. Budapest Févaros Varosépitési Tervezd Kft., 2018. december
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6.3. Javaslatok a parkolasi problémak megoldasara
6.3.1. A parkolasi kereslet csékkentése

Mivel a parkolasi problémak tulnyomod részét a kindlatot joval meghaladd parkolasi kereslet
okozza, a problémakat a parkolasi kereslet csokkentésével lehet elérni, amire az alabbi lehet6-
ségek vannak.

6.3.1.1. A céges kedvezmények eltérlése

Cégek kétféleképpen kapnak parkoldsi kedvezményt. Egyrészt lakossagi engedélyt a munkaltato
altal biztositott céges autd utan is lehet igényelni, ami nem mellesleg Ujabb biztatas arra, hogy a
cégek bér helyett céges autot biztositsanak az alkalmazottaiknak. Masrészt a cégek gazdalkodoi
parkoldsi kedvezményt is igénybe vehetnek. Szocialis szempontbdl mindkét tdmogatas folosle-
ges, és mindkét tamogatds piactorzité is, mivel el6nyben részesiti a kozlekedést és szallitast au-
tok segitségével végz6 vallalkozasokat.

Az eltorléssel szemben minimalis ellenallds varhatd, mivel az elsGsorban cégek szdmadra jelent
nem tul jelentds koltségeket (a céges autd biztositasa évente 6nmagdban is tobb szdzezres vagy
akar millids koltségekkel jar, masrészt céges autdt elsGsorban jol fizetett munkatdrsak kapnak).
Bar a varakozasi engedéllyel rendelkezé céges autdk aranya feltehetéen 15% folott van a belsé
keriletek nagy részében, rovid tavon valdszinlileg csak néhany szazalékos csdkkenés varhato,
mivel a cégek jelentds része feltehet6en ki fogja fizetni a magasabb parkolasi dijat. Ebbdl azon-
ban az 6nkormanyzatok jelent8s tobbletbevételre szamithatnak.

6.3.1.2. Az életvitelszertien mdshol lakok engedélyének eltirlése

A lakossagi parkolasi engedély kizardlag az adott keriletben allandé lakhellyel rendelkez részé-
re legyen adhatd. Ez egyébként a legtobb keriiletben ma is igy van, Obuda példaul nemrég ve-
zetett be ilyen rendelkezést.3

A kerileti parkoldsi rendeletben el6 kell irni, hogy a lakossagi parkolasi engedély igénylésekor
nyilatkozni kell arrél, hogy a kérvényez6 életvitelszerlen a keriiletben lakik. A hamis nyilatkoza-
tot tev6kre szankciét kell kivetni, mely pl. az éves parkolasi dij kétszerese.

Tovabbi feltételek is szabhatdk. Példaul amennyiben a kérvényezének van mashova bejelentett
hazas- vagy élettarsa, akkor mindkett6jiknek nyilatkoznia kell, hogy kilon laknak. Az is megfon-
tolandé, hogy amennyiben a kérvényezének van vele egy cimre bejelentett altalanos iskolaba
vagy 6vodaba jard gyermeke, csak akkor kaphat engedélyt, ha a gyermek Budapesten jar altala-
nos iskoldba, illetve dvodaba. Ezekkel a feltételekkel ki lehet sz(irni azok egy részét, akik valdja-

3 Majdnem 6tvenszeresre dragult a parkolas az 6budai albérleteseknek. Index.hu, 2019. 12. 03,
https://index.hu/belfold/2019/12/03/majdnem otvenszeresre dragult a parkolas az obudai alberleteseknek/

/
31 Q'
”~

" Levegé Munkacsoport


https://index.hu/belfold/2019/12/03/majdnem_otvenszeresre_dragult_a_parkolas_az_obudai_alberleteseknek/

BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

ban nem a keriiletben (hanem pl. a kilvarosban vagy az agglomeracidoban) laknak, és csak a
parkoldsi kedvezmény miatt regisztraltattak magukat valamelyik belsé keruletben.

Az eltorléssel szemben minimalis ellenallas varhatd, mert az a helyben lakdk altal teljes mérték-
ben elfogadott elv, hogy a parkolasi kedvezmény a helyben lakdknak jar, és az életvitelszerd tar-
tézkoddssal kapcsolatos nyilatkozat megtétele minimalis eréfeszitést igényel. Az intézkedést
ugyan nem minden esetben lehet hatékonyan ellenérizni, de pl. Airbnb-s lakdsokban vagy albér-
letként hasznositott lakdsok esetén egyértelmlien megallapithatd, hogy a kérelmezé életvitel-
szerlen a lakasban lakik-e.

Ezekkel a feltételekkel ki lehet szlirni azok egy részét, akik valdjaban nem a keriiletben (hanem
pl. a kilvarosban vagy az agglomeracidban) laknak, és csak a parkolasi kedvezmény miatt re-
gisztraltattak magukat valamelyik belsé keriletben.

6.3.1.3. A méltdnyossdgi alapon adott kedvezmények megsziintetése

A méltanyossdagi alapon adott dsszes parkoldsi kedvezményt meg kell sziintetni. Amennyiben az
onkormanyzatok tdmogatasokkal kivanjak elGsegiteni a kilonboz6 kerileti intézmények alkal-
mazottainak megtartasat, akkor kedvezményes varakozdsi engedély biztositasa helyett tomeg-
kozlekedési vagy pénzbeli tdmogatdst nyujtsanak. Ez utdbbi azért is célszerl, mert igy mindenki
szamadra nyilvanossa, érthet6évé valik a tdmogatas, mikézben a parkolasi kedvezmény egy rejtett
tdmogatas.

6.3.1.4. A kijelentkezések ellenérzése, az engedély visszaaddsdt elmulasztdk szankciondldsa

A keriileti 6nkormanyzatok ellenérizzék rendszeresen, hogy a lakossagi varakozasi engedéllyel
rendelkez6k bejelentett lakhelye tovabbra is az adott parkoldsi zéndban van-e (az allandd lak-
hely altaldban feltétele a lakossagi varakozasi engedély kiadasanak). Amennyiben a varakozasi
engedély birtokosanak mar nincs bejelentett lakcime az adott parkoldsi zénaban, a varakozasi
engedélyt vissza kell vonni és az engedély visszaaddsat elmulaszténak az adott évben mar nem
szabad varakozasi engedélyt kiadni, és esetleg egyéb szankciét is célszerd alkalmazni.

6.3.1.5. A parkoldsi dijak megemelése

Az egyodrai parkolasi dij mértékét el kell valasztani a tomegkdzlekedési vonaljegy aratdl, és a ki-
szamitds alapjat 350 Ft-rél 2020-ban 450, 2021-ben 550, 2022-ben 700 Ft-ra kell emelni (ez
utdbbi 100%-0s emelés, azonban, amint emlitettik, 2010 6ta a bérek legalabb 66%-kal nove-
kedtek.) Célszer(i lenne a vonatkozé torvényi elGirast** igy médositani, hogy lehet8séget adjon

4 A kozteriileti parkolds jogi feltételeinek megteremtése érdekében a kdzuti kdzlekedésrél sz616 1988. évi I. tor-
vény, valamint a kozuti kozlekedési nyilvantartasrél szolé 1999. évi LXXXIV. térvény modositasardl sz6l6 2010. évi
XLVII. térvény 1. §-anak (5) bekezdése a kovetkez6képpen rendelkezik: ,Az egy érara vonatkozo varakozasi dij sze-
mélygépkocsi, harom- vagy négykerekii motorkerékpar, valamint harom- vagy négykerek(i segédmotoros kerékpar
varakozasa esetén - a targyév januar 1. napjatél targyév december 31. napjaig terjedd idGszakban - nem haladhatja
meg az allami addhatdsag altal az el6z6 naptdri év szeptemberében és az azt megel6z6 tizenegy hdnapban egy liter
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a dij ilyen mértékd novelésére, majd a kés6bbiekben a dij évenkénti novelésére az inflacio mér-
tékével. Mivel a parkolasi rendelet szerint Budapesten az éves parkolasi dij az egydrai parkolasi
dij mértékétdl fligg, az egyorai parkolasi dijak emelése az éves parkolasi dijakat is noveli, ezaltal
tobbféleképpen is csdkkenti a parkolasi keresletet.

6.3.1.6. A fizetési idGszak kiterjesztése

A varos kozponti részén (a Nagykoruton belil) ki kell terjeszteni a fizetds id6szakot reggel 8 6ra-
tol éjfélig, pénteken akar hajnali 2 6rdig. Tovdbba megfontolandd a hétvégi fizet6s id6szak be-
vezetése, bar ez valdszinlileg nagyon népszeritlen lenne (kivéve a Belsé-Erzsébetvarosban
szombat délutan és éjszaka, ahol minden bizonnyal élvezné a helyi lakossag tdmogatasat).
Egyébként tobb vidéki varosunkban a szombat délel6tti parkolas is fizet6s.

6.3.1.7. A keriileti parkoldsi engedélyek érvényességének korldtozdsa a févdrosi tulajdonu uta-
kon

A févarosi tulajdonu utakat két kategdridba kell osztani. A helyi jelent6ségl utak azok, melyek
els6sorban lakéfunkcidt ellatd teriileten vannak és nem vonzanak jelent8s célforgalmat (pl.
Damjanich utca). A févarosi jelent6ségl utak azok, melyek jelent6s célforgalmat vonzanak, és
kozelikben viszonylag kevés lakdéplilet talalhatd (Nagykorut, Andrassy ut, rakpartok stb.) A ke-
rileti parkoldsi engedélyek legfeljebb csak helyi jelent&ségl févarosi utakon legyenek érvénye-
sek, de célszerl lenne teljes mértékben eltdrolni a parkoldsi engedélyeket a févarosi tulajdonu
terileteken.

Ez az intézkedés egyrészt csokkenti a parkolasi keresletet, hiszen kevesebb lesz az ingyenesen
hasznalhaté parkoldhely, mésrészt jelent8s tébbletbevételt eredményez a Févarosi Onkor-
manyzat részére.

6.3.1.8. A parkoldsi dijak fokozott differencidldsa kérnyezetvédelmi szempontok alapjdn

A f6évarosi parkoldsi rendelet 10. §-anak (b) bekezdése mar ma is lehetGséget biztosit a parkoldsi
dijak bizonyos differencialdsara a jarmi kornyezetvédelmi besoroldsa alapjan. Ez a lehet6ség
minden bizonnyal okafogyotta valna a Levegé Munkacsoport altal javasolt kilométer- és szeny-
nyezésaranyos varosi utdij bevezetése esetén. Azonban addig is célszerld megfontolni a diffe-
rencialds er@sitését. Tovdbba, tekintettel a vdarosi terepjarék (SUV) egyre novekvé szamara
(2019-ben az eladott Gj autdk 38%-at a SUV-ok tették ki*®), érdemes lenne egy progressziv tébb-
let parkolasi dijat bevezetni a meghatarozott dnsuly feletti személygépkocsikra.

ESZ 95-0s dlmozatlan benzin Gizemanyagkoltség-elszamolassal kapcsolatosan alkalmazhaté araként havonta kozzé-
tett ar egyszer( szamtani atlaganak a kétszeresét.”

%5 Jj aut6 eladasok 2019-ben. Villanyautésok, 2020.01.11., https://villanyautosok.hu/2020/01/11/uj-auto-
eladasok-2019-ben/
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6.3.1.9. Parkoldsi zondk csékkentése a VI. és VIl keriiletben.

Jelenleg a VI. és VIl kerlilet egésze egy parkoldsi zona. Ez valdszinlileg nagymértékben hozzdja-
rul ahhoz, hogy mig a VI. és VII. keriiletben az autéval munkaba jarék aranya a népszamlalasi
adatok alapjan 12%, az autéval munkdba jaras a két kerilet kozott 5% és 9% (attol fliggben,
hogy melyik kerlletben van a lakéhely, és melyikben a munkahely), hiszen az ugyanazon keri-
letben lakdk és dolgozdk szamdra lehetévé teszi az ingyenes kozterileti parkolast a munkahely-
nél. A tobbletforgalom csokkentése érdekében érdemes ugy kialakitani a parkoldsi zéndkat,
hogy mas keriiletekhez hasonldan a lakossagi varakozasi engedélyek csak a lakéhely kornyékén
legyenek érvényesek.

6.3.1.10. A parkoldsi dijak emelésének ellentételezése

Mivel a parkoldsi problémadk tulnyomd részét a parkolasi tdmogatasok (az éves parkolasi dij
kedvezményei) okozzak, a problémakat csak a tamogatasok fokozatos felszamolasaval lehet
megoldani. Mivel a parkoldsi tdmogatasokat (azaz az ingyenes parkoldst) sokan szerzett jognak
tekintik, ezért a parkoldsi tamogatds megsziintetése megfelel§ ellentételezés nélkiil valdszini-
leg 6ridsi felhaboroddssal jarna. Ezért a parkoldsi tdmogatdst nem megsziintetni kell, hanem
pénzbeli tamogatdssa kell atalakitani. Viszont mivel nagyon igazsdgtalan lenne, ha csak az auté-
hasznalék kapnanak ilyen pénziigyi tamogatdst, azt minden keriileti lakos részére biztositani
célszer(. Ezt els6sorban az indokolja, hogy minden lakost karositanak a kozlekedés artalmai,
viszont emiatt eddig semmiféle kompenzaciét nem kaptak.

Az atalakitds koltségvetés-semleges lenne az dnkormanyzatok tekintetében: az éves parkolasi
kedvezmények megszlinnének, az emiatt keletkez6 bevételeket pedig az d6nkormanyzat egyenlé
aranyban szétosztand az adott parkolasi zéndban lakdk kozott (a kiskoruak részét a sziileik kap-
nak meg). Az aldbbiakban két példa kerilil bemutatdsra ilyen kompenzaciorol.

a) Az erzsébetvdrosi tdmogatdsi rendszer dtalakitdsa

Erzsébetvarosban kb. 50 ezren laknak %6, az 6nkormanyzat 12 ezer varakozasi engedélyt ad ki%’,
és két parkoldsi zona van, ezekben 87 ezer, illetve 110 ezer Ft az éves parkolas engedély dija.
Tételezzlik fel, hogy a parkolasi kedvezmény eltorlése utdn mar csak 9 ezer varakozasi enge-
délyt igényelnek (a 110 ezer Ft-ba keriil6bdl 3 ezret, a 87 ezer Ft-ba kertl6bél 6 ezret), amibdl
keletkezik kb. 850 millié Ft tobbletbevétel. Szintén tételezziik fel, hogy a kevesebb autd miatt
1500-zal csokken a parkoldhelyek iranti kereslet. Tovabba tegylk fel, hogy e parkoléhelyek ko-
zll szazon teraszt fognak lGzemeltetni (parkoléhelyenként évi 2,3 millié Ft, 6sszesen 230 millio
Ft tébbletbevétel*®), 500-on nem helyiek parkolnak majd (parkoldhelyenként évi 500 ezer, 6sz-
szesen 250 millid Ft tobbletbevétel), 900 parkoldhely helyére pedig szélesebb jarda vagy zoldte-

46 Csokken a népesség, nem kell annyi dnkormanyzati képvisel8. Index.hu, 2019.03.20.,
https://index.hu/belfold/2019/03/20/csokkeno lakossag onkormanyzati valasztas/

47 Nem csak az 6nkormanyzatok, de az autdsok és az allam is egymas zsebébdl veszik ki a pénzt a févarosi parkolds-
ban. G7 2019.05.22., https://g7.hu/kozelet/20190522/nem-csak-az-onkormanyzatok-de-az-autosok-es-az-allam-is-
egymas-zsebebol-veszik-ki-a-penzt-a-fovarosi-parkolasban

48 https://www.erzsebetvaros.hu/download.php?file_id=15018
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rilet kerul. Ekkor 6sszesen mintegy évi 1,33 milliard tobbletbevétel keletkezik. Ezt az 0sszeget
aranyosan elosztva, a 87 ezer Ft-os parkoldsi zdndban é16 mintegy 40 ezer lakos évi 25 ezer Ft, a
110 ezer Ft-os zonaban él6 mintegy 10 ezer lakos évi 31 ezer Ft kompenzacidban részesil (20
millié Ft marad az adminisztracids és banki koltségekre). A szamokat nehéz megbecsilni, ezért
el6fordulhat, hogy az egy lakosra juté kompenzacié a valésdgban némileg kisebb vagy nagyobb.
Ami nagyon lényeges, hogy egy négytagu csaldd pénziigyileg még akkor is jobban jar, mint
most, ha megtartja az autdjat. Mivel Erzsébetvarosban a szavazok kb. 60-70%-anak nincs autdja
és/vagy legalabb négytagu csaladban lakik?, az intézkedéssel a nagy tobbség jarna jol. (Termé-
szetesen ehhez az is kell, hogy az 6nkormanyzat ne hagyja, hogy a teraszok elfoglaljak a keskeny
jardakat, és a teraszokat inkabb a parkoléhelyek felé szoritsa. Jelenleg épp az ellenkezGje torté-
nik, a VII. kerllet szinte minden parkoldhelyre igényelt teraszt elutasit, és ezzel lemond parko-
I6helyenként évi 2,3 millié Ft bevételrdl csupan azért, hogy a helyi autdsok kedvében jarjon.)

Lesznek olyanok is, akiket kedvezGtleniil érint a tdmogatdsi rendszer atalakitasa. Leginkdbb az
1-2 f6s haztartdsokat, amelyeknek évi tobb tizezer Ft-os tobbletkiadast jelentene a parkolds, ha
megtartjak az autdéjukat (és kozteriileten parkolnak vele). Az ilyen haztartdsok szdma azonban
kevés, és jelentGs részik feltehetGen jé jovedelmi helyzetben él. Ez aldl kivételt képezhetnek a
nyugdijas, illetve az egysziilés haztartdsok, azonban a szocidlis problémakat nem parkolasi ked-
vezményekkel kell prébalni megoldani.

Célszer(i lenne tovabba, ha csak azok kapndnak kompenzaciét, ahol a csaladban az egy f6re juto
jovedelem nem halad meg egy meghatarozott 6sszeget. A jdmdduakat ugyanis nem szabad
kdzpénzekbdl tdmogatni.

Az erzsébetvarosi parkolas-tamogatasi rendszer javasolt atalakitasat az 6sszes belsé keriilet fi-
zet6 zdéndiban alkalmazni lehet (természetesen némileg kiilonb6z6 szamokkal), itt csak azért
Erzsébetvaros kerilt bemutatasra, mert arrél volt a legtobb elérhet6 adat.

Annak elkeriilése érdekében, hogy a megszerezhet6 ,ingyenpénz” miatt az eddig nem a keri-
letben lakdk bejelentkezzenek keriileti lakdsokba, részben a 6.3.1.2. pontban leirt intézkedése-
ket lehetne meghozni. Ezeknél is sokkal hatékonyabb lenne, ha az 6nkormanyzat rogzitené:
minden lakds utan csak annyi személyre lehet kompenzaciét igényelni, amennyi egy meghata-
rozott id6ben (pl. 2020. januar 1-jén) ott allandd bejelentkezéssel rendelkezett. Ez aldl csak a
lakdsba Ujonnan sziiletett vagy 6rokbe fogadott gyermekek jelenthetnek kivételt. Ujonnan épiilt
lakdsokba koltoz6k esetén azt javasoljuk, hogy vagy ne kaphassanak kompenzaciét, vagy pl.
szobanként legfeljebb egy lakd kaphasson.

b) A kiilvdrosi parkoldsi tdmogatdsi rendszer dtalakitdsa

A kilvarosi, parkolasi zénakon kivili terileten kb. 1,2 millidan laknak, akiknek mintegy 500 ezer
autdjuk van. Ezen a teriileten ki lehetne alakitani egy kilvarosi parkoldsi zénat, ahol 2 dra par-

4 Durva becslés. Erzsébetvarosban van kb. 30 ezer lakas és 12-14 ezer személyautd, a legalabb 4 tagl haztartasok
szama 7-10% lehet. Pontosabb becslés nem lehetséges, mert nem tudjuk, hogy a lakdsok hany szazaléka lakott
ténylegesen, mely haztartasoknak van autdja, hany haztartasnak van 2 vagy tobb autdja stb. Azzal a feltételezéssel
szamoltuk ki a 60-70%-0s aranyt, hogy a haztartdsok felének van autdja, és ezen haztartasok 10-25%-a lakik leg-
aldbb 4 tagu csaladban (a gyerekesek esetében az autdbirtoklas felllreprezentalt).
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kolas ingyenes, egyébként meg napi vagy éves (esetleg havi) parkoldjeggyel lehet parkolni. A
napi parkoldjegy ara pl. 300 Ft, az éves parkoldjegy ara pl. 20 ezer Ft (barki igényelheti). A dijfi-
zetés elkerilését elsGsorban az alacsony dijak és magas szankcidk teszik népszer(tlenné. Téte-
lezziik fel, hogy 450 ezren (f6leg kilvarosiak, kisebb részben a kiilvarost napi szinten latogatdk,
pl. ingdzdk) igényelnek éves parkoldjegyet (9 milliard Ft bevétel), illetve 0sszesen évi 10 millié
(azaz hétkoznaponként napi 40 ezer) ember vesz napijegyet (3 millidrd Ft bevétel). A 12 milliard
Ft-os bevételbdl a miikodési koltségek levondsa utan évente 9-10 ezer Ft-os kompenzacio juthat
a kulvarosokban él6 minden egyes lakosnak. Eszerint az autéval rendelkezé egyf6s haztartdso-
kat kivéve senki sem jarna rosszabbul. A megemelt parkolas dij hatasara csokken a parkolasi
kereslet, ezért a lebetonozott parkoldk egy része (akar tobb tizezer parkoldhely) zoldfellletté
alakithatd, melynek fenntartdsa olcsébb, illetve 6koldgiai hatasa kedvezébb.

Az Osszes fent javasolt intézkedés kozil a parkoladsi tdmogatasi rendszer atalakitasa a legna-
gyobb hatékonysagu. Mig a tobbi intézkedés csak néhany szdzalékkal, a bels6 kerliletekben ez
az intézkedés tobb tiz szazalékkal is képes csokkenteni a parkoldsi keresletet Ugy, hogy minden
bizonnyal driasi tobbségi tdmogatottsdgot élvez, és nem igényel kilon dnkormanyzati forrdso-
kat.

A kereslet csokkentésével a fenti intézkedések az 6sszes parkoldsi problémadra hatnak, mert a
kisebb kereslet lehet6vé teszi az eddig parkoldként hasznalt kdzteriletek mds céld hasznosita-
sat, csokkenti a parkolasi nehézségeket és az egyéb 6koldgiai problémadkat, legtdbbjiik ndveli az
onkormanyzatok bevételeit.

6.3.1.11. A parkoldsi dijak emelésének ellentételezése kdzlekedési alapjévedelemmel

A fentebb ismertetett ellentételezésnek lehetséges egy olyan valtozata, amely szerint az érin-
tettek az ellentételezési dsszeget nem haszndlhatjdk fel korlatlanul, hanem csak kozlekedési
szolgdltatasokra (tomegkozlekedés, kézautd, BUBI, taxi stb.). Egy ilyen , kozlekedési alapjovede-
lemnek” az az el6nye, hogy a pénz tovabbra is a kdzlekedési dgazaton bellil marad. Hatranya,
hogy az adminisztracidja, ellenérzése sokkal bonyolultabb. Ez utdbbi elkeriilhet6, ha nem torté-
nik ellenérzés. Ez sem lenne precedens nélkili, hiszen példaul az V. keriiletben minden 18 év
alatti tanulé — amennyiben a csalddjaban az egy f6re jutd jovedelem nem halad meg egy meg-
hatdrozott 6sszeget — jogosult a kerileti 6nkormanyzattdl tomegkozlekedési tamogatast kapni,
amelynek dsszege megfelel a tanuléi bérlet aranak; ezt az 6sszeget az érintettek pénzben kap-
jak meg°, és — értesuléseink szerint — a felhasznalasat nem ellenérzik.

6.3.1.12. Parkoldsi kvotarendszer
Elképzelhetd egy parkolasi kvétarendszer bevezetése is.

Els6 |épésben az 6nkormdanyzat meghatdrozza az ,ingyenes” lakossagi gépkocsitarolasra alkal-
mas kozterileti parkolédhelyek szamat az adott teriileten. Ezt kovet6en ezeket a parkoldhelye-

50 Belvdros-Lipétvaros Budapest FSvaros V. keriilet Onkormdnyzat Képvisel6-testiiletének 26/2016.(X1.22.) dnkor-
manyzati rendelete a gyermekvédelmi ellatasokrdl, https://www.belvaros-
lipotvaros.hu/ user/browser/File/egyseges rend 2/2019/2016 26 Gyermekv%C3%A9delmi 2019 06.pdf
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ket dijmentesen és egyenlGen ,,szétosztja” a terileten talalhato lakasok kozott. Minden lakasra
jut X szazaléknyi igénybe vehet6 parkoldhely, vagyis minden lakdshoz tartozik egy X szazaléknyi
autoétdrolasi célu kvota. Ezt a kvotat a lakas valamelyik bejelentett lakéja jogosult kezelni. Egy
informatikai rendszerben — virtualis piactérben — lehet6vé kell tenni a parkoldsi kvotak bérbevé-
telét valamilyen, de legalabb hat hénapos id6tartamra.

Ha egy regisztralt dllampolgar megszerez 100 szazaléknyi kvotat, arra kaphat egy varakozasi
hozzajaruldsi engedélyt, aminek birtokdban az altala megjeldlt kerileti cim Y méteres korzeté-
ben a tovdbbiakban kedvezményesen tarolhatja a gépkocsijat.

A kerleti 6nkormdnyzat el6re meghatdrozott itemben csokkentheti a parkoléhelyek szamat,
igy a kvotak ara évrdl évre emelkedhet, illetve egyre tobben mondananak le az autétartasrol.

A rendszer kiegészithet6 azzal a lehetSséggel, hogy amennyiben egy hdz lakdi tartés hozzaférést
szereznek egy vagy tobb kozterileti parkoldhely kedvezményes haszndlatara, akkor kibérelhet-
nek a hazuk kozelében 1évé parkoldhelyeket, és azokra fat liltethetnek, azt parkosithatjak.

6.3.2. Egyéb bevételnovelb intézkedések

6.3.2.1. A kéltségelszamolds korldtozdsa

A Févarosi Onkorményzatnak érdemes lenne korlatoznia a parkolds-lizemeltetés soran felmeri-
16 koltségek elszamolhatdsdgdat, mert az egyes parkolasi cégek altal elszdmolt magas koltségek
miatt a fGvaros jelentGs bevételektdl esik el. Az elszdmolhatd koltségnek parkoléhelyenként leg-
feljebb 80-200 ezer Ft koriil kellene lennie a koriilményektdl fliggben.

6.3.2.2. A parkolddrdk felszamoldsa, a mobilfizetés egyszerdisitése

A parkolasi rendelet szerint a dijfizetési ovezetekben parkolddrakat kell elhelyezni, mégpedig
ugy, hogy barmely fizet6 parkoldhelytél legfeljebb 75 méterre (a rendelet 2019. novemberi
madositasa szerint legfeljebb 250 méterre) taldlhaté legyen egy parkolddra. Egy parkolddra
mintegy 2 millié forintba keril és az (zemeltetése is tetemes koltséggel jar. Ugyanakkor a par-
koldsi dijak 80 szazaléka mobilfizetéssel keriil befizetésre. Mivel ma mar Iényegében mindenki-
nek van mobiltelefonja, az emlitett rendelkezést el kell tordlni. (Az egyik gyakran emlegetett
ellenérv, hogy a kilféldiek nem tudnak mobilfizetéssel fizetni. Szerencsére az 6 dijfizetésik
megoldasara |éteznek technikai lehet6ségek.) Az intézkedés bevezetésével tobb millidrd forin-
tot takarithatnak meg az énkorményzatok.>!

Egyuttal egyszer(siteni sziikséges a mobilfizetést. Jelenleg ugyanis tul bonyolult (elére kell re-
gisztrdlni stb.). Kilfoldi varosokban ezt sok helyitt joval felhaszndlébaratabb médon oldottak
meg, példaul vannak olyan varosok, ahol egy emelt dijas sms-sel lehet fizetni. Egy egyszer(ibb

51 Ld. példaul Zuglé esetét: ,Az automatak darabja tobb, mint 2 millié forintba kerdil, amiket ... a C-Ware Kft. széllit,
telepit és helyez Gzembe, majd darabjat havi 40 ezer forintért négy éven at karbantart.”
https://444.hu/2019/11/05/zuglo-most-azoktol-vesz-egy-rakas-parkoloautomatat-akiket-korabban-tobb-tizezer-
rendbeli-parkolasi-csalasert-eliteltek
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megoldas joval olcsébb is lehet, aminek kovetkeztében az dnkormanyzatok tobb bevételhez is
jutnanak.

6.3.3. A vdroskép javitdsa

A varoskép javitasa érdekében meg kell tiltani a varosképet kilondsen ronté parkoldk kialakita-
sat, illetve a meglévéket meg kell sziintetni. Els6 Iépésben érdemes lenne egy olyan tanulmanyt
készittetni, mely meghatarozza a varosképet kiilonésen rontd parkoldk kritériumait, majd fel-
méri az ezeknek a kritériumoknak nem megfelel6 parkoldkat. Mdasodik I1épésben ezeket a parko-
I6kat meg kell sziintetni, vagy amennyiben ez nem lehetséges, akkor méretiiket jelent6sen
csokkenteni kell, hogy kevésbé zavarjak a varosképet.

6.3.4. Az OTEK>2 médositdsa

Haladéktalanul el kell téréIni az OTEK-nak a személygépkocsik elhelyezésére vonatkozé kételezd
elGirasait, a 42. § (2) bekezdését>3, valamint az OTEK 4. mellékletét (,Az elhelyezendd személy-
gépkocsik szamdanak megallapitasa”). Ezek a rendelkezések ugyanis kotelez6vé teszik a parkolo-
helyek kialakitasat akkor is, ha nincs ra igény, tovabba 6sztonzik az autévasarlast és az auto-
haszndlatot. Annak eldontését, hogy mennyi parkoldhelyre van sziikség egy adott Uj épitmény-
hez, a beruhazéra kell bizni. Megfontolandd, hogy az OTEK a létesithetd parkoldhelyek maxi-
mumat irja elé.

14. dbra: A 2001 és 2003 kézott éplilt londoni Gherkin (Uborka)
éplilet. Az épliletben 46 250 négyzetméter iroda és 1400 négy-
zetméter kereskedelmi teriilet van. Négyezren dolgoznak ben-
ne, és a ldtogatdk szama is tébb ezer naponta. Nincs egyetlen
parkoldhely sem az alkalmazottak, sem a ldtogatdk autdi ré-

szére, kivéve 5 helyet mozgdskorlatozottaknak. Van viszont 118
kerékpdr- és 52 motorkerékpdrhely. Otszdz méteren beliil ket-
té, egy kilométeren beliil tovabbi négy metrémegdlld taldlhato

az éplilet kbzelében. Ez az Egyesiilt Kirdlysdg legdragadbb iroda-
éplilete, 2006-ban 630 millié angol fontért, mintegy 1 milliard

amerikai dolldrért értékesitették!>*

52 Az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél szé16 53/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=31189.375005

telepiilésen beliili elhelyezkedése, tomegkozlekedési elldtottsaga és forgalmi terheltsége és az épitmény rendelte-
tése alapjan, a (10) bekezdésben foglaltak figyelembe vételével meghozott eltéré rendelkezése hidnyaban —a 4.
szamu melléklet szerint meghatarozott szamu személygépkocsi elhelyezését kell biztositani.”

54 A kép forrasa:

https://en.wikipedia.org/wiki/30 St Mary Axe#t/media/File:30 St Mary Axe from Leadenhall Street.jpg
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Szamos kiilféldi példa bizonyitja (14. és 15. abra), hogy a parkoldhely kotelezé |étesitésének hi-
anya komoly elényokkel is jarhat.

15. dabra: Akik ebben az dtlagosnak tiind bécsi lakdtelepi hdztombben laknak, mind vdllaltdk,
hogy nem tartanak sajdt gépkocsit. A gardzsukban hdrom kézautd, valamint sok kerékpdr és
néhdny robogd taldlhatd, a felszinen pedig a szokdsosndl sokkal tébb zéldfeliilet, k6zdsségi tér

/
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6.3.5. Egységes févdrosi parkoldsi rendszer megteremtése

Rendkivil ésszer(itlen és sok visszaélésre ad okot az, hogy a 23 kerlleti 6nkormanyzat kilon-
kiilon Gzemeltet parkoldsi rendszert. Ezért siirget6 egy egységes févarosi parkoldsi rendszer
megteremtése. Az ez ellen felhozott egyik f6 ellenérv az, hogy ezaltal a kerileti 6nkormanyza-
tok jelent8s bevételtsl esnének el. Ezt a problémat azonban kénnyl megoldani: minden keruleti
onkormanyzatot a kezelésében lévé teriileten beszedett parkolasi dij 6sszege illeti meg (a vo-
natkozé koltségek levondsa utan).

6.3.6. A parkoldsi szabdlytalansdgok szankciondldsa

Sulyos gondot jelent, hogy a parkolasi szabalyokat megsérték szankciondlasa igen gyakran el-
marad. (Ez aldl a fizet6 parkoldhelyeken a fizetés elmaraddsa miatti birsagolas a kivétel.) Ez a
helyzet a parkoldsi szabalyok megsértésére 6szténdz, amire sok példa van. (Erre mutat egyebek
mellett, hogy a jarokelo.hu oldalon az egyik leggyakrabban bejelentett probléma a parkolasi
szabalytalansag.)

Sok az olyan autés, aki a gyalogosokat vagy kerékparosokat akadalyozza, illetve a zoldfelilete-
ket rongalja a szabalytalan parkoldssal. Ennek megakadalyozasara erésiteni kell a szabalytalan
parkoldssal szemben fellép6 hatdsdgokat, és 6sztonozni kell 6ket, hogy hatdrozottabban Iépje-
nek fel ilyen esetekben. Gyakrabban kell alkalmazni a kerékbilincs hasznalatat (kiilondsen a kiri-
v6 szabalytalansagok esetén).

Rendkivil nagy kdrokat okoz, amikor a parkold jarm(ivek a témegkozlekedési jarmivek mozga-
sat akadalyozzak. Evente tobb ezer ilyen eset torténik, alkalmanként utasok szazait, ezreit kény-
szeritve révidebb-hosszabb varakozasra.>®> Ennek a jelenségnek a felszdmolasa érdekében tébb
elszallitd jarmdvet kell alkalmazni, mégpedig olyan mddon, hogy azok rovid idén belil el tudjak
szdllitani a forgalmat akadalyozé autét. Megfontolandd, hogy néhany esetben a BKK inditson
kartéritési (préba)pert is a vétkes autds ellen, hiszen szabdlysérté magatartasaval komoly karo-
kat okoz a tomegkozlekedésnek, illetve a tomegkozlekedési szolgaltatasok megitélésének, és igy
az érintett szolgaltatoknak.

A hatosagi fellépések eredményeit széles kdrben sziikséges kommunikalni annak érdekében,
hogy mindenkiben tudatosuljanak a szabalytalan parkoldsok kévetkezményei.

55 Ld. https://www.facebook.com/vitezydavid/photos/a.792002570868851/2725654227503666/?type=1&theater
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6.3.7. Kiilféldi példak a parkolds szigoritdsanak kedvezd hatdsaira

Amint tobb kilfoldi példa mutatja, a parkolasi rendszer atalakitasaval érdemben lehet csokken-
teni a gépjarmiivek terlletfoglaldsat. A témardl szamos tanulmany készilt, az egyik ilyenbdl>®
vettik at a 16-18. abrat.

Number of on-street parking spaces in Paris (2003-2007)
Source: Paris Transport and Travel Report (2007)

175,000 ® 16. dbra: A kézteriileti parkolohelyek
170,000 —— ° szdmdnak alakuldsa Pdrizsban 2003
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Free parking spaces in Paris (2003-2007)
Source: Paris Transport and Travel Report (2007)

17. dbra: A dijmentes kézterdiileti par-
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(2003-2007). Source: Paris Transport and Travel Report (2007) mélygépkocsival megtett jarmiikilo-
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56 Europe’s Parking U-Turn: From Accommodation to Regulation. ITDP, 2011,
https://www.itdp.org/wp-content/uploads/2014/07/Europes_Parking U-Turn ITDP.pdf
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A francia févaros polgdrmestere, Anne Hidalgo jelenleg folyd Ujravalasztdsi kampanyanak egyik
legfontosabb programpontja, hogy az elkdvetkez6 években a kozteriileti parkoldhelyek csak-
nem felét, 60 000-et fog felszamolni, és az igy felszabadulé teriletet a gyalogosoknak és kerék-
parosoknak adja at.>” Parizshoz hasonléan tébb mas eurdpai nagyvéros is évrél évre csokkenti a
kozterileti parkoldhelyek szamat. Amszterdam példaul 2019 és 2025 kozott 11 200-at fog meg-
szuintetni, és a helyikre fakat Ultetnek, kerékparsavokat, szélesebb jardakat létesitenek.® Oslo
belvarosdban 700 parkoléhelyet sziintettek meg, az igy felszabaduld helyeket pedig a gyalogo-
soknak, a kerékparosoknak és a ndvényzetnek adtdk at.>° Berlin 2018-ban elfogadott mobilitasi
rendelete® alapjan minden féuton az egyéb forgalomtdl fizikailag védett kerékparsavokat hoz-
nak létre (helyenként buszsavval k6zosen) — az autds sdvok és autdparkoldk rovasara (19. abra).
A példakat még hosszan lehetne sorolni.

19. ébra: Ujonnan létesitett, az egyéb forgalomtdl levdlasztott kézés busz- és kerékpdrsdv
Berlinben

57 Anne Hidalgo veut supprimer la moitié des 133 000 places de stationnement de Paris. L’Express, 2020.01.18.,
https://www.lexpress.fr/actualite/societe/environnement/anne-hidalgo-veut-supprimer-la-moitie-des-133-000-
places-de-stationnement-de-paris 2116622.html

8 A Modest Proposal to Eliminate 11,000 Urban Parking Spots. Citylab, 2019.03.29.,
https://www.citylab.com/transportation/2019/03/amsterdam-cars-parking-spaces-bike-lanes-trees-green-
left/586108/

%9 What happened when Oslo decided to make its downtown basically car-free? Fast Company, 2019.01.24.,
https://www.fastcompany.com/90294948/what-happened-when-oslo-decided-to-make-its-downtown-basically-
car-free

60 Berliner Mobilititsgesetz vom 5. Juli 2018,
http://gesetze.berlin.de/jportal/portal/t/zdz/page/bsbeprod.psml;jsessionid=715BB8CEF7AF465FB4C27C7DCDYEQ
476.jp267?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=1
&fromdoctodoc=yes&doc.id=jlr-MobGBErahmen&doc.part=X&doc.price=0.0#jlr-MobGBErahmen
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7. Infrastrukturalis és forgalomtechnikai eszk6zok a kozlekedés koz-
teriilet-hasznalatanak atalakitasara, megfelel6 alternativak nyujtasara

A fentebb ismertetetteken tulmenéen szamos egyéb — infrastrukturdlis, forgalomtechnikai,
szervezési — lehetGség all a rendelkezésiinkre a kozlekedés kozteriilet-hasznalatdnak észszer(ib-
bé tételére, az autdtulajdonlds és -haszndlat korlatozasaval egyidejlleg alternativak nydjtasara.
Az aldbbiakban ezek kozil soroljuk fel az altalunk legfontosabbaknak tekintetteket.

7.1. A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

Sokkal tobben gyalogolnanak akar nagyobb tdvolsagra is, ha a gyaloglds mindig kellemes, biz-
tonsagos, egészséges lenne. A gyaloglds népszer(sitését és a jobb feltételek megteremtését
nagymértékben el6segitené — a jelen tanulmdnyban felsorolt intézkedések mellett — egy tor-
vény a gyalogosok jogairdl. Ennek elkészitéséhez javasoljuk alapul venni a Gyalogosok Jogairdl
52616 eurdpai parlamenti hatdrozatot.%?

7.2. A kerékpar-hasznalat el6segitése

A Magyar Kerékpdrosklubnak részletesen kidolgozott javaslatai vannak a kerékparhaszndlat
népszerUsitésére, a kerékparozas feltételeinek javitasara, ezeket célszer( felkarolni, megvaldsi-
tani.

7.3. Az Gjabb mikromobilitasi eszk6z6k hasznalatanak szabalyozasa

Az ujonnan elterjed6ben Iévé elektromos mikromobilitasi eszk6zok (villanyroller, Segway stb.)
szabdlyozasardl komoly vita folyik vilagszerte. Allaspontunk szerint ezek az eszkézok megfelels
szabdlyozas esetén hasznos szerepet tolthetnek be a kozterilet-haszndlat ésszer(isitésében.
Sziikségesnek tartjuk a kozlekedésiik megtiltasat a jardan, mivel ez balesetveszélyes és gyakran
félelmet keltd, kilondsen a kisgyermekesek és az id6sek kdrében. A hazai szabalyozas alapelvei-
re mar készilt konkrét javaslat®?; a Levegé Munkacsoport alldspontja szerint ezen alapelvek sze-
rint sziikséges megalkotni a vonatkozé szabalyozast.

%1 European Parliament: Resolution on the protection of pedestrians and the European charter of pedestrians'
rights. Official Journal of the European Communities, 1988.11.14., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=0J:C:1988:290:FULL&from=EN (51. oldal)

62 |tt az ideje az villanyroller és tarsai szabélyozdsanak!, https://www.levego.hu/hirek/2020/02/itt-az-ideje-az-
villanyroller-es-tarsai-szabalyozasanak/

Ld. még: Innovacids 6sszefoglald — A mikromobilitas gyors elterjedésérdl a varosokban. Mobilissimus Kft., 2019,
http://sump-
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7.4. A villanyrobogok, villanykerékparok hasznalatanak 6szténzése

Budapesten szinte elhanyagolhaté a robbandmotoros robogdknak a kozlekedésben betoltott
szerepe, ennek ellenére rendkivil nagy mértékben jarulnak hozzda a leveg6- és zajszennyezésé-
hez. Kilonbsen sulyos a helyzet azokon a helyeken, ahol koncentrdltan és nagy gyakorisaggal
haszndlnak ilyen robogét, hiszen az itt lakdk, illetve kézleked8k kdzvetlenil vannak kitéve a
szinte elviselhetetlen toménységl kipufogdgaznak és gyakori erds zajnak. A robbandmotoros
robogdk kozlekedése szamos forgalomcsillapitott utcaban sokszor igen kellemetlendl érinti az
ott kikapcsolddni vagyé embereket is a (példaul a Raday utcdban a vendéglatohelyek szabadban
Ul6 hazai és kilfoldi vendégeit). Megfelel6 intézkedések hianydban a helyzet varhatdan tovabb
fog romlani, mivel az autdzast korlatozo (egyébként helyes és tamogatandd) intézkedések, mint
példaul egyes utak, teriiletek forgalomcsillapitasa vagy a dugddij bevezetése, 6sztonzi a robogd
haszndlatat a févarosban. Ezért sziikségesnek tartjuk a belsé égésli motorral ellatott robogdk
fokozatos kitiltasat Budapestrdl és helyette a villanyrobogok, illetve villanykerékparok alkalma-
zasanak O0sztonzését, amint ezt szamos mas orszagban teszik. Ezt anndl is inkdbb érdemes meg-
tenni, mert Budapesten is egyre szaporodnak azok az eszkozok, amelyekkel kdornyezetkiméls
modon oldjak meg a kiscsomagok szallitasat (20. abra).

dapesten is egyre terjednek a kerékpdros hdzhoz szdllitdsok (jobb
felsé kép), azonban még mindig sok a rendkiviil kérnyezetszeny-
nyezd motorkerékpdros, robogds szdllitdsok (alsé kép)

network.eu/fileadmin/user upload/downloads/innovation briefs/PROSPERITY Innovation Brief Micromobility fi
nal 210819 HU web.pdf
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7.5. Forgalomcsillapitas, a kozlekedési kozteriiletek ujrafelosztasa

A forgalomcsillapitds Iényege az, hogy a jarmUvezetd lelkére hassunk, hogy a kérnyezetében
lévé emberek partnerévé valjon. Arra kell rdvenni 6ket, hogy Budapesten sehol ne menjenek
tulsdgosan gyorsan, viselkedjenek kulturaltan, ne hagyjak akarhol leallitva az autdikat. Legyenek
masokra is figyelemmel, de ne csupan a szabalyok miatt, vagy azért, mert ott a rend6r, hanem
azért, mert ezt diktalja a lelkiismeretik. Ezt részben tablakkal, transzparensekkel, [dmpakkal is
el6 lehet segiteni, de ennél is fontosabbak a beépitett akadalyok és a szép kornyezet. A forga-
lomcsillapitas célja az, hogy egy lakott kornyezetben, ahol gyerekek szaladgalnak, biciklisek ke-
rekeznek, értsék meg az autdsok, akik athajtanak: itt emberek élnek.

7.5.1. Altaldnos 30 km/h sebességkorldtozds

Mindenekel6tt javasoljuk, hogy a f6varos egész terlletén legyen 30 km/h sebességkorlatozas
(azzal, hogy egyes helyeken ennél alacsonyabb megengedett sebességet is elSirhatnak), kivéve
a féutvonalakat, illetve tomegkozlekedési utvonalakat. llyen rendszer mikodik példaul Gracban
(21. abra).

21. dbra: Kozlekedési tabla Grdc vdaroshatdrdn:
30 km/h sebességkorldtozds a vdros egész teriiletén a fé6utvonalakat kivéve®?

63 A kép forrésa: https://rue-avenir.ch/ressources/villes-dici-et-dailleurs/autriche/graz/graz-ville-30/
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7.5.2. Féutvonalak humanizaldsa

Célszerl elkésziteni néhany jelentésebb févarosi féutvonal (pl. Kossuth Lajos utca—Rakdczi at,
UlIGi at, Bajcsy-Zsilinszky ut) forgalomcsillapitdsanak terveit, hogy amikor egyébként is sor kerdil
az Ut feldjitdsara, akkor ezeket a terveket meg tudjak valdsitani.?* llyen tervek részben mar ké-
sziiltek, a BKK-ndl fellelhet8k példaul a Kossuth Lajos utca—Rakdczi ut tengely és az Ull&i ut egy
szakaszanak humanizalasarol szol6 tervek (22-23. abra).

22. abra: A BKK 2013-ban késziilt Iatvanyterve a Kossuth Lajos utca—Rdkdczi ut tengely

humanizdldsardl®®

64 lyen javaslatok mar a kordbbi évtizedekben is rendszeresen napirenden voltak, Id. példaul:
https://www.levego.hu/kapcsolodo-anyagok/ferenciek-tere-megint-nem-omlott-ossze-a-kozlekedes-budapesten/
8 https://www.youtube.com/watch?v=QXqWbRq_dDQ&t=5s
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23. Gbra: Tervezett kétoldali parkoldsdv és kerékpdrsdv (latvdnyterv) az Ulli uton®®

Sok kilfoldi példa van a f6utak forgalomcsillapitasara a legkiilonb6z6bb varosi terileteken (24-
27. &bra).?’

56 Budapest belsd varosrészének komplex kerékparosbarat fejlesztéséhez sziikséges tervek elkészitése (1., I1., VIII.,
IX., XI. keriilet) — UllI6i ut, D6ntés- el6készits terv. BKK, 2013

67 Ld. még példaul:
e  Hoditsuk vissza a Kossuth Lajos utcat és a Rakdczi utat!
https://www.levego.hu/sites/default/files/kapcsolodo/kossuth-rakoczi 0901.pdf
e Megsz(inG varosi autdopalyak,
https://www.levego.hu/sites/default/files/megszuno varosi autopalyak 1203 0.pdf

e Terv a Budapest kdzpontjan atvezetd Kossuth Lajos utca és Rakdczi ut forgalomcsillapitasara,
https://www.youtube.com/watch?v=QXgWbRq_dDQ&t=97s (video)
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24. dbra: Pdrizs rakpartja 2015-ben és 2017-ben.
Franciaorszdg févdrosdban julius kbzepétdl augusztus kézepéig — 2016-ban mdr szeptember ele-

jéig — zartdk le évrél évre a Szajna jobb partjdn a Georges Pompidou gyorsforgalmi utat az au-

tok eldl, és nyitottdk meg a sétdldk el6tt. Még strandréplabddzni is lehet ott ilyenkor! A Paris

Plages sikerén felbuzdulva, a vdrosi levegd tisztabba tételéért harcolé Anne Hidalgo polgdrmes-
ter javaslatdra ugy déntétt a pdrizsi varosi tandcs, hogy a lezdrdst dllandositani kell: 3,3 kilomé-

ter hosszan tiltottak ki minden gépjdrmdiforgalmat a Szajna jobb partjdrél a belvdrosban. 8

58 Forrasok: http://www.bfmtv.com/planete/paris-anne-hidalgo-inaugure-les-rives-de-seine-1134353.html
http://www.leparisien.fr/paris-75/paris-75005/politique-anti-voitures-paris-met-le-turbo-23-10-2015-

5213683.php
http://www.rtl.fr/actu/societe-faits-divers/en-images-paris-le-parc-des-rives-de-seine-inaugure-7787923979
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25. dbra: Széul kzpontja 2002-ben és 2005-ben
A dél-koreai févdrost dtszeld folyot az 1960-as években befedték és utat épitettek rd. Révid idé
elteltével hatalmas forgalom alakult ki rajta, és ezért egy emelt szintli autdpdlyabdvités mellett
doéntéttek. Az 1971-ben befejez6détt munkdlatok egy 16 méter széles, 5,8 kilométer hosszu
gyorsforgalmi utat eredményeztek a vdarosk6zpontban a mdr kordbban meglévé ut felett. A for-
galmi problémdkat igy sem sikeriilt megoldani, viszont az életminbség a vdaroskézpontban elvi-
selhetetlenné vdlt. Egy huszdrvdgdssal 2003-ban elkezdték bontani az autdpdlydt, és 2005 okto-
berében hatalmas linnepség keretében dtadtak a vdros lakdinak a helyredllitott folyot. Azéta ez
lett a lakosok és turistdk egyik legkedveltebb helye a vdarosban, a kérnyezé ingatlanok dra pedig
az egekbe emelkedett.®’

9 A képek forrasa: http://www.preservenet.com/freeways/FreewaysCheonggye.html
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26. dbra: Lyoni rakpart az 1990-es
években és napjainkban.

A harmadik legnagyobb francia vdrost
kettészelé Rhéne folyo bal partjat 5
kilométer hosszan teljes egészében
dtadtdk a vdroslakoknak 2007 tava-

szdn. A rakparton a parkold autdk he-

lyén sétdnyt és bicikliutat létesitettek,
mellettiik természetes névényzet, bo-
tanikus kertek, jdtszoterek és étter-
mek, pihenbhelyek vdltjak egymast,
dsszesen 10 hektdros teriileten.”

70 Forrasok: https://www.lyonmag.com
https://divisare.com/projects/250396-in-situ-les-berges-du-rhone
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27. dbra: Koppenhdga egyik féutcdja az
1960-as években és napjainkban.
A ddn févdrosban a helyi iizlettulajdono-
sok heves tiltakozdsa ellenére kialakitot-
tak Eurdpa egyik leghosszabb sétaloutcd-
jat. Itt ma naponta 80 ezer gyalogos for-
dul meg, és az dtalakitds ota a helyi (iz-
lettulajdonosok vagyonokat kerestek.”?

71 A képek forrasa: https://i.pinimg.com/750x/08/67/48/086748ddb408097862a15d8b69c8b9ee.jpg
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7.5.3. Ideiglenes forgalomkorldtozdsok

A féutvonalak forgalomcsillapitasanak tarsadalmi elfogadottsagat nagy mértékben elGsegitenék
az ideiglenes forgalomkorlatozasok, amikor a lakossag megtapasztalhatja annak el6nyeit. Erre jo
lehetdséget biztositana az autémentes napok kiterjesztése idében és térben egyarant. A nem-
zetkozi tapasztalatok ugyanis azt bizonyitjak, hogy az autdmentes napok jelentds tudatformalo
szerepet tolthetnek be, kiilondsen akkor, ha az autdmentesség nagyobb teriiletre terjed ki, és
viszonylag gyakran ismétlédik.”? Erre szamos jo példa létezik szerte a vilagon (Brisszel, Parizs,
Bogota’? stb.). Az eddigi tapasztalatok azt is bizonyitjak, hogy a gépjarmi-forgalom megtiltasa
egy-egy teriletet akkor is vonzéva tehet, ha semmilyen eseményt nem rendeznek ott. Néhany
évvel ezel6tt egy hétkdznap (szeptember 22-én, az Eurdpai Autdmentes Napon) lezarasra kerult
az Andrdssy ut ugy, hogy senki semmilyen rendezvényt nem szervezett oda. Délutanra igy is
megtelt sétald, kerékparozé emberekkel, jatszé gyermekekkel.

Egyebek mellett hétvégén fel kellene szabaditani az autéforgalom aldl a pesti alsé rakpartot. Az
eddigi tapasztalatok szerint egy ilyen intézkedés egydltaldn nem okoz zavart a f6évaros gépjar-
mUi-kozlekedésében. Példaul 2013. augusztus 19-én és 20-an a budai és a pesti alsé rakpartot,
s6t szamos mas utcat is lezartak anélkiil, hogy ez komolyabb fennakadast idézett volna el6 Bu-
dapesten.’*

7.6. A tomegkozlekedési jarmlivek forgalmi elonyben részesitése

Folytatni kell a programot a tomegkozlekedési jarm(ivek forgalmi el6nyben részesitésére. llyen
intézkedés lehet az egyéb forgalomtdl elkiilonitett savok létesitése; a kozlekedési [dmpaknak a
tomegkozlekedési jarmivekre hangoldsa; az Utkeresztez6dések és kanyarodasi lehet6ségek ala-
rendelése a tomegkozlekedési jaratok szempontjainak; ahol célszerl, negativ buszobol kialaki-
tasa stb. Szikséges, hogy a BKK/BKV litemezett, részletes tervet készitsen a forgalmi elé6nyben
részesitési intézkedésekre.

A tomegkozlekedés el6nyben részesitése a forgalomban és altaldban is a személyautd-
kozlekedéssel szemben nagyon sok kozteriiletet szabadithat fel (28. dbra).

72 Ld. példaul itt:

Korommentes varosok — kovetends példak a kozlekedési légszennyezés csokkentésére,
https://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/korommentesvarosok 0.pdf

73 Ld. A sikeres varosok titka,

https://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/automentes osszefoglalo 0.pdf és
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2017/06/29/miert nem kiterjedtebb az automentes nap budapesten

74 Nagy siker(i autémentes napok a févarosban, https://www.levego.hu/hirek/2013/08/nagy-sikeru-automentes-
napok-a-fovarosban/
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7.7. A tomegkozlekedési jarmiallomany és infrastruktura fejlesztése

A j6 szinvonalu tomegkozlekedés elengedhetetlen ahhoz, hogy az autéval kozleked6k minél na-
gyobb része elfogadja a személygépkocsi-kozlekedés korlatozasat. Itt a tomegkozlekedés fej-
lesztésének csak két vonatkozdsat emeljik ki.

28. dbra: Ennyi kézteriiletet foglal el 200 személy, ha személygépkocsival, illetve autobusszal
kézlekedik”>

7.7.1. Autdobusz-kézlekedés

Ha gyorsan és viszonylag alacsonyabb koltséggel kivanunk kedvezG valtozast elérni a jarmdal-
lomany, illetve az infrastruktira bdvitésével a tomegkozlekedésben, akkor az egyetlen lehet6-
ség az autdbuszallomany novelése, korszerdsitése. A témaval kapcsolatban érdemes megfon-
tolni a Leveg6 Munkacsoport kezdeményezésére 2006-ban készilt tanulmany eredményeit,

75 A kép forrdsa: http://www.transportpublic.org/images/stories/20100502-200people.jpg
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amely azt vizsgalta, mennyi autdobusz sziikséges ahhoz, hogy atterelhet6k legyenek agglomera-
cidbdl Budapestre bejovés utasok személygépkocsirdl autébuszra.’®

7.7.2. Varosi és elévarosi vasut

Budapest és kornyéke vasuthalézatanak fejlesztésérsl mar szamos tanulmany készalt.”” Itt en-
nek egyik elemére hivjuk fel kiilon a figyelmet.

Immar elodazhatatlan a Nyugati palyaudvar és Déli palyaudvar felujitdsa, korszer(sitése; ennek
koltsége dsszevethetd egy olyan alagut megépitésének koltségével, amely ezt a két palyaudvart
kotné Ossze. Egy ilyen alagut révén gyakorlatilag megdupldazédna a Dunan atmend vasuti kapa-
citds Budapest térségében. Lehetévé valna a nagyvasut jobb integralasa a févaros kozlekedésé-
be. A jelenleg févarosi belteriileten zajlé vonatforditdsi tevékenység zomét ki lehetne helyezni
az elévarosi vasuti haldzat kiilsé dllomasaira, amivel jelentds vasutiizemi teriilet szabadulna fel
varosfejlesztési célokra. igy a telkek ugrasszerlien megnovekvé értéke jelentds mértékben fe-
dezné a beruhazas koltségeit. Megvaldsulhat a Podmaniczky Park, amit — reprezentativ kdzvé-
leménykutatas szerint — a budapestiek 85 szazaléka tamogat, és ami tobb szazmillidrd forinttal
novelné a kdrnyékbeli ingatlanok értékét.”® Megsziinne a Rakosrendez6—-Szegedi Uti vasuti atja-
ronak szinte allando lezart allapota, javulna a kapcsolat a XIV. és XV., valamint a XIII. és IV. keri-
letek kozott. Jelent6sen javulna a vasuti tehertranzit-forgalom folyamatossaga a teljes kozép-
magyarorszagi régidban. Szintén jelentdsen javulna az orszag keleti és nyugati felének vasuti
kapcsolata személyszallitasi szempontbdl az atszallasmentes kapcsolat biztositasa révén, mialtal
fokozdédna a vasuti kozlekedés vonzereje, és igy csokkenne a févaros térségét érintd kozuti
nyomas. Az alagut kivaltana a tervezett VO vasutvonal megépitését, aminek bekerilési koltsége
nagysagrendileg azonos a javasolt alagutéval. Tovabba elkeriilhetd lenne a természeti értékek
jelent6s pusztitasa, amit a VO megépitése okozhat.

7.8. Az autdmegosztas 6sztonzése

Sokan azért tartanak sajat autdt, mert vannak olyan helyzetek, mikor mindenképp autdra van
sziikséglik. (pl. nagyméretl vagy nehéz targy széllitasa, nagybevasarlds, hétvégi kirandulas, hét-
végi csalddlatogatas gyerekekkel), de a sajat autdhaszndlat alternativai korilményesek, nem
ismertek, vagy tul koltségesnek tartjdk azokat (pl. taxi). (Ez utébbi gondolkodasmadd igen gyak-
ran nem konkrét szamitasokon, hanem elGitéleteken alapul. ®)

76 A varoshataron &tlép6 egyéni kdzlekedést haszndlok témegkozlekedési eszkbzdkre torténd atterhelésének kapa-
citas vizsgalata, 2006, https://www.levego.hu/sites/default/files/kapcsolodo/atterheles.pdf

77 Ld. példaul: A Budapesti Regiondlis Gyorsvasuti Rendszer koncepcidja. Megrendel8: Budapesti Kézlekedési Sz6-
vetség, 2006, http://merlin2.bgk.bme.hu/entities/documents/download/830

78 A Podmaniczky Park kialakitdsanak tarsadalmi hasznai. Leveg& Munkacsoport, 2016,
https://www.levego.hu/sites/default/files/Podmaniczky Park t%C3%Alrsadalmi hasznok 2016marc7.pdf

79 Ld. Havi brutté 500 000 forint jévedelem alatt nincs értelme autét fenntartani Budapesten,
https://www.levego.hu/hirek/2010/09/havi-brutto-500-000-forint-jovedelem-alatt-nincs-ertelme-autot-
fenntartani-budapesten/
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Meglatasunk szerint egy modern kdzautérendszer két alapelvnek kell megfeleljen:

1. Alapelv: Hozzd kell jarulnia ahhoz, hogy alternativat nydjtson a sajat auté tulajdonlasanak, és
ezaltal zsugorodjon az autéallomany. igy csokkentjiik az autégyartas sulyos 6koldgiai ldbnyomat
és a varosi utak zsufoltsagat is, a parkoldhelyek egy részét pedig felszabaditjuk mas célokra.

2. Alapelv: A karbonsemlegességre és a levegGtisztasagra vald torekvés érdekében elényben
kell részesiteni a tisztan elektromos hajtasu autodkat.

Ezen alapelvek gyakorlati megvaldsitasanak egyik elemeként ki kell alakitani egy koézautd-
kinalatot szabad parkoldsu és a kotott parkoldsu szolgaltatasokkal. Alldspontunk szerint egy
ilyen kindlat kialakitdsat a Févarosi Onkormanyzat tébbek kdzott az aldbbi intézkedésekkel se-
githeti:

1) Minél tobb dedikalt, szétszért, csak a szabad parkolasu kozautdk altal hasznédlhaté parkolé-
helyet sziikséges létrehozni. Mivel a kerlileti 6nkormanyzatok egy részérél ez a térekvés bi-
zonydra ellenallasba (tkozik, ezeket el6szor a févarosi kozterileteken kell kialakitani. A dij-
mentes parkoldst ezeken a parkoldkon, mint altaldaban a févarosban, kizardlag villanyautok
részére szabad biztositani. Ezen parkoldk egy részén elektromos téltSallomast is ki kell alaki-
tani.

2) Biztositani kell allomashelyeket kotott parkoldsu kozautd-rendszerek részére is. Ezek sze-
mélyzet nélkil fenntartott parkoldhelyek, ahol a kézautét fel lehet venni magneskartyaval
vagy mobiltelefonnal, de ugyanoda vissza is kell vinni. Ezeken a helyeken is kizarélag villa-
nyautdk parkolhatnak dijmentesen, a benzinizemiek kedvezményt kaphatnak. Minden
egyéb fizet6 parkolasu teriileten a benzines kézautdk parkolasa utdn is fizetni kelljen a par-
koldsi dijat barmiféle kedvezmény nélkil.

3) A kotott parkolasu kozautdknal a foglaldsi rendszer tegye lehet6vé, hogy adott allomdson
atvehet6 autdt érakkal, napokkal, s6t hetekkel elére le lehessen foglalni. Legyen alacsony az
6radij, ami kilométerdijjal egybekotve megfizethetévé teszi, hogy az autd orakig vagy akar
néhany napig is a felhasznalénal maradhasson — anélkiil, hogy az allandd kibérlés vonzé len-
ne. (Belgiumban a cambio.be szolgaltaté mikodik ilyen feltételekkel, de Budapesten is volt
mar ra példa teljesen Uzleti alapon: az Avalon autdkoélcsonz6 cég a Cambidval szinte azonos
tarifarendszerben és elveken mikodtetett néhany autét Budapest belvdrosaban 4-5 évig.
Azonban felszini parkoldhelyek hianyaban autéik parkoléhazak mélyén, a lehetséges felhasz-
nalok szeme el6l rejtve bujkaltak.)

4) Az autdmegosztasi szolgaltatasokat kizardlag kilon mikoédési engedéllyel szabadjon létre-
hozni. Ezek feltételei egyebek mellett a kbvetkezdk:

a) a kotetlen parkoldsu koézautdk kizardlag villanyautok (nem hibridek!) lehetnek (a mar
meglévd kdzautdkra ez a szabaly nem vonatkozna);

b) a kotott parkoldsu kézautdk kizardlag Euro 6-os benzines vagy villanyautok lehetnek;

c) avallalkozas megfelel6 flottaméretl legyen;

d) hosszabb tavon (amikor ennek megvaldsulnak a feltételei, példaul elkésziil a Nemzeti
Elektronikus Jegyrendszer Platform®°) a véllalkozdas elfogadja, hogy a foglalési rendszere
egy nagyobb egységes rendszer része (annak érdekében, hogy a felhasznald a szamara

80 https://nejp.hu/

55 A
”~

" Levegé Munkacsoport


https://nejp.hu/

BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

legkedvez6bb foglalast tudja megtenni fliggetlenil attdl, hogy az adott kdzautd melyik
céghez tartozik).

5) A F8varosi Onkormanyzat lehet8ség szerint rendszeresen vegye igénybe a kdzautd-
szolgdltatasokat, tovabba 6sztondzze arra a sajat cégeit, valamint a kerileti 6nkormanyzato-
kat és cégeiket, hogy haszndljdk a kozautd-szolgdltatasokat. Szamitdsokat kell végezni arra,
hogy a hasznalatuk mennyivel elénydsebb vagy hatranyosabb anndl, mintha sajat gépkocsit
Uzemeltetnének.

6) Kozteruleten kizardlag kozautdk részére dedikalt toltéallomasos parkoldhelyeket tdmogat-
hatjak kozpénzbdl mindaddig, amig szamukra megfelel6 mennyiség( ilyen hely nem létesil,
addig a maganautok részére a télt6allomasok kialakitasa piaci alapon toérténjen.

Mivel a kotott parkolasu kdzauté-rendszerek Budapesten még nem honosodtak meg, az alabbi-
akban indokoljuk a szlikségességuket.

A magas percdij alapu, szabad parkoldsu kézautdk a varoson belili hasznalatot célozzak, nem
foglalhatdk el6re, és arra Osztokélik a felhaszndlot még a dijmentes parkolasi lehetGséggel is,
hogy amint nem gurul az autéval, inkdbb szdlljon ki bel6le és fejezze be a foglalast. Ugyanakkor
szamos olyan eset fordul elS, példaul gyerekes csalddoknal, munkacélt haszndlatban, ahol a
kiszamithatdsag el6feltétel, tovabba egy tobbdras vagy egész napos, hosszabb megallasokkal
tarkitott Ut sordn nem életszerl az egyik kdzautdbdl kikoltozni példaul gyerekilésekkel egyttt
és kés6bb athurcolkodni egy masikba (ha egyaltalan taldlnak). Ha ezeket az igényeket nem szol-
galja ki a rendszer, akkor az emberek egy jo részénél nem jelent majd olyan alternativat a koz-
auto, mely vonzéva tenné a sajat autérdl valé lemondast. A fenti eseteket is jol kiszolgalo, ko-
tott allomdsos kozautd-szolgdlatds egy gépkocsija felmérések szerint akdr 13-15 maganautét is
kivalthat, rdaddsul a felhaszndldi kevesebbet autéznak, mint el6tte, mert minden egyes alka-
lommal mérlegelhetik, melyik kozlekedési mdd keriil a legkevesebbe (a koltségminimum egy
sajat autdénal altaldban mar adott, hiszen a fenntartast fizetni kell, az adott helyzetben az utazas
kdzvetlen koltsége rendszerint alacsony).

A kotott dllomasos rendszerek is mikodtethet6k dnfenntartd mddon, Uzleti alapon. A mar 15
éve m(ikod6, 40 ezer taggal rendelkez6 belga Cambidtdl megtudtuk, hogy az dnkormanyzatok
ugyan atadtak nekik az dllomdsok parkoléhelyeinek haszonélvezeti jogat (a 160 négyzetkilomé-
ter alapteriiletl Brisszelben kozel 200 allomdson 550 autdt Gizemeltetnek), és az alaptékét fele-
részben tomegkozlekedési vallalatok adtak, de ezeken tul nem részesiilnek mikoédési tamoga-
tasban, a kiadasokat a tagbevételek fedezik. A flandriai Cambio haldzat allomdsain elektromos
modellek is elérhet6k a robbandmotorosok mellett.

Briisszelben létezik egy tisztdn elektromos kotott allomdsos kézautd hdldzat is, a Zencar
(29. dbra). Az dllomasok értelemszer(ien tolt6vel is fel vannak szerelve, viszont az autok hatéta-
volsaga és a tarifarendszer csak a budapesti Greengéhoz hasonlé varosi felhasznalast tesz lehe-
t6vé, hosszabb utakat nem.

A villanyautdk hasznalatanak tovabbi 6sztonzése érdekében javasoljuk azt is, hogy a kotott par-
kolasu kozautdkra olyan tarifarendszert hatarozzanak meg, hogy a benzines jarmivek altal
megtett utak elsé 10 kilométere kotelezGen legyen dragabb, mint a tovabbi kilométerek, illetve
mint a villanyautds kozautd-szolgaltatasoké. A benzines kozautdkra ugyanis — az 1. alapelv telje-
silésének érdekében — csak azért van ideiglenesen sziikség, hogy lehetévé tegyenek hosszabb
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utakat, melyeknek célja tébbnyire Budapesten kivil van. A rovid Utra vald igénybevétele azért is
kerilend6, mert a hideg motornak a legnagyobb a leveg&szennyezése. Az elsé 10 kilométerre
meghatdrozott magasabb dijtétel azt a célt szolgdlja, hogy a felhasznaldk révid atra ne, vagy
csak akkor hasznaljanak benzines kézautdt, amikor mds jarmuvel nem tudjak megoldani a kér-
déses helyvaltoztatast.
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29. dbra: A Zencar villanyautds automegoszto-szolgdltatds
egyik dedikalt dllomdsa Briisszelben

Fentebb emlitettiik, hogy a keriileti 6nkormdanyzatok édzkodnak a parkoldhelyeik ataddasardl
kozautok céljara (vagy barmilyen egyéb kozlekedési célra). Félnek ugyanis a lakossagi ellendllas-
tél és talan még inkabb a bevételek elvesztésétdl. Az utdbbi probléma azonban kénnyen meg-
oldhatd. Budapesten tébb mint 660 000 személyautd van bejegyezve, és naponta 330 000 lép
be a févaroson kiviili teriiletekrél. Egy autdnak pedig tobb parkoléhelyre is sziiksége van (lakas,
munkahely, bevasarldhely stb.), bar szamitasba kell venni azt is, hogy az autdk egy része kozte-
rileten kivil parkol. Ha csak 600 000 kozteriileti parkoldhellyel és ezen belil 6000 dedikalt koz-
autod-parkoldhellyel szamolunk (jelenleg mintegy 1000 kdzautd van Budapesten), akkor ebben
az esetben is a parkoldhelyeknek minddssze egy szazalékat kellene atadni a kdzautdk részére.
Raadasul ezeknek a parkoléhelyeknek csak egy része jut majd a jelenleg fizet6 parkoldhelyekre.
Budapesten jelenleg mintegy 120 000 kdzteriileti fizetd parkoléhely van®!, és ha ezekbdl az 6n-
kormanyzatok akar 3000-et atadnanak dijmentesen a kdzautdk részére, akkor is csak a fizet6
parkoldhelyek 2,5 szazalékat és igy a bevételnek legfeljebb 5 szazalékat veszitenék el (feltéte-
lezve, hogy a kozautd-parkoldhelyek tobbségét a dragabb helyeken alakitjak ki). Ez azt jelenti,
hogy a legfeljebb 5 szazalékkal kellene emelni a parkolasi dijakat, hogy az 6nkormanyzatok a
pénziknél maradjanak.

81 https://g7.hu/kozelet/20190327/az-adatok-azt-mutatjak-hogy-nagyon-gyanusan-uzemeltetik-a-keruletek-a-
parkolasi-rendszert/
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A kozautok témajaban a Levegé Munkacsoport korabban tébb anyagot is készitett, amelyek to-
vabbi informacidkat tartalmaznak.®?

7.8. A telekocsi-hasznalat el6segitése

A telekocsirendszer névelni képes az egy személygépkocsira es6 utasok szamat (ami Magyaror-
szagon 1,3-1,4 koril van), és igy csokkenti a dugdkat és a légszennyezést. Ezt az utazasi mdédot
azzal is el6 lehetne segiteni, ha az 6nkormanyzat létrehozna olyan telekocsi-taldlkozasi ponto-
kat, ahol az agglomeraciobdl, a kilvarosokbdl a varoskdzpontba (illetve vissza) egyltt utazni
kivandk taldlkozhatnanak. Minél tobb olyan, tdblaval elldtott hely van a varosokban (30. dbra),
ahol a gépkocsik meg tudnak allni arra a legfeljebb egy percre, amig az utas beszall vagy kiszall
az autdbol, annal népszerlibbé valhat a telekocsizds. Kiilondsen hozzajarulhatnak a telekocsizas
népszer(sitéséhez a tomegkozlekedési csomépontokban kialakitott a telekocsis talalkozdsi pon-
tok (,Kiss&Ride”) kijeldlése. &3

30. dbra: Telekocsik részére kijelolt
parkoldhely az egyik francia vasutdl-
lomdsnal®*

82 Milyen kézautérendszer legyen Budapesten?
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2019/12/10/milyen kozautorendszer legyen budapesten

Allomasokkal kiegészitve hatékonyabb lehet a kozautézas Budapesten
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2018/03/07/allomasokkal kiegeszitve hatekonyabb lehet a kozautozas bu
dapesten

Megvenne-e egy pohar tej kedvéért egy tehenet?
https://www.levego.hu/hirek/2013/09/megvenne-egy-pohar-tej-kedveert-egy-tehenet/

Lehet-e a kdzautdzas a sajat autotartas alternativaja Budapesten?
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2017/12/17/lehet-

e_a kozautozas a sajat_autotartas alternativaja_budapesten

(Ezen irds végén hivatkozds taldlhatd a Levegbé Munkacsoportnak a témdval kapcsolatos két korabbi tanulmdnyd-
ra.)

8 Ld. https://www.levego.hu/kampanyok/telekocsi/

Van hova fejleszteni a telekocsizast,
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2020/02/18/van_hova_fejleszteni_a_telekocsizast

84 A kép forrasa: https://www.la-croix.com/Economie/Entreprises/iDVroom-SNCF-ouvre-15-lighes-covoiturage-
France-2017-09-20-1200878322
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Az OECD megbizasabdl készilt egyik tanulmany felmérte, hogy Lisszabonban mennyi magan
személygépkocsit tudna helyettesiteni egy jol miikod6 autdmegosztdsos, illetve autdémegoszta-
sos-telekocsis rendszer. Arra az eredményre jutottak, hogy amennyiben a maganautdk 100 sza-
zalékat lecserélnék ilyen rendszerre, akkor ugyanannyi utast ugyanolyan tavolsagra el tudnanak
szallitani (kiilonboz6 forgatdkonyvek szerint) az autdk 10-23 szazalékdval, és a jelenlegi parko-
I6helyek mindGssze 7-16 szazalékara lenne sziikség (3. és 4. tdblazat). Bar a szamitasok 6nveze-
t6 autokra késziiltek, bizonydra nem sokkal kedvez6tlenebb eredményt lehetne elérni nem 6n-
vezetd autok esetén is.8>

3. és 4. tabldzat: A hivatkozott OECD-tanulmdny modellezésének néhdny eredménye

Table 4. Fleet size for different TaxiBot and AutoVot scenarios
(% of current Lisbon car fleet, 24-hour weekday average)

Fleet % of
size baseline

Baseline 203 000
e, Ride sharing No high-capacity public transport 25917 12.8
shared (TmdBot) With high-capacity public transport 21 120 10.4
fs':':_;d'i"i“g Car sharing No high-capacity public transport 46 249 22.8
(AutoVot) With high-capacity public transport 34 082 16.8
Fraeeeey Ride sharing No high-capacity public transport 13 265 + 194 537* 102.4
caruse for o)) With high-capacity Public transport 10 900 + 147 767* 78.2
::it:::rlsed Car sharing No high-capacity Public transport 22 887 +194 275* 107.0
(AutoVot) With high-capacity Public transport 18 358 +148 050* 82.0

* = shared + private cars

Table 10. Maximum number of parked vehicles for different TaxiBot and AutoVot scenarios

(for 24-hour weekday)

Max. Parking % of
reguirements baseline
Baseline 160 000
100% Ride sharing No high-capacity public transport 11 563 7.2
shared (TaxiBot) With high-capacity public transport 8 901 5.6
self-driving No high-capacity public transport 25 621 16.0
fleet Car sharing
With high-capacity public transport 17 110 10.7
e Ride sharing No high-capacity public transport 5928 + 153 122* 99.4
il (TaxiBot) With high-capacity public transport 4 622 + 116 689* 75.8
motorised No high-capacity public transport 12 705 + 153 330* 103.8
trips Car sharing
With high-capacity public transport 9 561 + 116 467* 78.8

* = shared + private cars

85 Urban Mobility System — Upgrade How shared self-driving cars could change city transport. International
Transport Forum, OECD, 2015 chttps://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/15cpb_self-drivingcars.pdf
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7.9. Ujabb P+R parkoldk létesitése helyett
7.9.1. Rdhordo jdaratok létesitése

A kudarcot vallott P+R létesitési program helyett — az egyéb pontokban ismertetett intézkedé-
sek mellett — javasoljuk rahordd jaratok létesitését a ritkdbban lakott teriiletek kiszolgaldsara.
Szerte a vildgban sok helyen kozlekednek ezzel a céllal kisbuszok vagy nagyobb személygépko-
csik, hol menetrendszerlen, hol pedig igény szerint, akar hivasra is (31. dbra). Hasonlé rdhorddé
jaratokat célszer( kialakitani Budapest kiilsé kerilleteiben és a kdrnyezé telepiiléseken annak
érdekében, hogy ritkabban lakott, a f6 tomegkozlekedési jaratoktdl messzebbre esé teriiletek-
rél a tomegkdzlekedési csomdpontokba szallitsdk az utasokat.

31. dbra: Rahordd jaratok helyi témegkézlekedési tarifaval francia nagyvdrosok
agglomerdciéiban®® (, Transport d la demande”: igény szerinti kézlekedés)

8 |Ld. Kdzosségi kozlekedés ritkan lakott teriileteken,
https://levegomunkacsoport.blog.hu/2020/01/20/kozossegi kozlekedes ritkan lakott teruleteken
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7.9.2. B+R parkoldhelyek létesitése

Szintén szlikséges az 6rzott, illetve kameraval felligyelt B+R parkoldhelyek (kerékparos tarolé-
helyek a tomegkozlekedési csomdpontoknal) szdmanak jelent6s névelése. Az ilyen taroldhelyek
nagy népszer(iségnek érvendenek Eurdpa szamos varosaban (32. abra).

32. dbra: B+R parkold vasutdllomds mel-
lett Delftben, Amszterdamban, illetve
Koppenhdgdban
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7.10. City logisztikai megoldasok a teherforgalom észszeriisitése érdekében

Amint kordbban emlitettiik, egyes becslések szerint Budapesten a teher- és személygépkocsival
torténd aruszallitdsnak akar az 50 szdzaléka is elkeriilhet6 lenne (jarmU-kilométerben mérve)
megfelel city logisztikaval. Erre vonatkozdan részletes — és véleményiink szerint miel6bb meg-
valdsitandd — javaslatokat tartalmaz Budapest Fenntarthatd Varosi Logisztikai Terve (SULP),8’
illetve a mar korabban készilt ,Budapest citylogisztikai célkitlizéseinek egységes koncepcid ja-
vaslata” cim(i dokumentum?®,

7.11. A Dunan kozlekedd hajdk légszennyezésének csokkentése

Sokszor teljesen élvezhetetlenné teszi a Duna melletti kozteriletek, kiilondésen a rakpartok
haszndlatat a hajok leveg6- és zajszennyezése. A megoldasra a Levegé Munkacsoport az érintett
hajozasi szervezetekkel egyeztetve konkrét javaslatokat tett, ezek miel6bbi megvaldsitdsa sziik-
séges.®

7.12. A gépjarmiivek karosanyag-kibocsatasanak fokozott ellenérzése

A kozutakon kozleked6 gépjarmlivek szamottevd része nem teljesiti a kdrosanyag-kibocsatasra
vonatkozo kovetelményeket, és sajnos ennek ellen6rzése jelenleg egydltaldn nem hatékony,
sem a teher-, sem a személygépjarmdvek esetében. Sziikséges lenne az ellen6rzési tevékenység
fokozdsa, a kdzlekedésben résztvev jogsértd jarmlivek kiszlirése. Ennek egyik eleme lehet, ha a
kozlekedési hatdsag bevezetné és ellen6rzései soran rendszeresen alkalmazna a tavérzékeléses
emissziomérés modszerét (33. abra).

33. dbra: Gép-
jarmdvek kdros-
anyag-
kibocsdatdsanak
ellenérzése tav-
érzékeléssel —
Széfigban®

_ o]
' KAKBO AVWAME
MoBuaru rabopam

87 Budapest Fenntarthatd Varosi Logisztikai Terve (SULP), Megalapozé dokumentum. Mobilissimus Kft., 2018. dec-
ember, https://www.budcluster.eu/wp-content/uploads/2015/11/Budapest-Fenntarthat%C3%B3-V%C3%A1rosi-
Logisztikai-Terve.pdf

88 Késziilt a Budapesti Kozlekedési Kézpont megbizasabdl 2014-ben.

8 Ld. Hatalmas légszennyezést mutattak ki a mérések a pesti Duna-part mentén,
https://www.levego.hu/hirek/2019/09/hatalmas-legszennyezest-mutattak-ki-a-meresek-a-pesti-duna-part-
menten/

90 Képek az ,,AKLIMA MPBHCEH Bb3YX: MepaT BpeaHuTe rasose oT Koaute 8 Copusa - 3apaseit, Bbarapua
(07.09.2017r.)” cim( videdbdl, https://youtu.be/3E LWrKBx6Q
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BUDAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA — KOZLEKEDES

8. Kommunikacio, tarsadalmi részvétel

A jelen tanulmanyban javasolt intézkedések megvaldsitasahoz elengedhetetlen a széles korl
kommunikacid, a jelenlegi helyzet, a problémak és a lehetséges megoldasok ismertetése a la-
kossaggal és a dontéshozdkkal, valamint a lakossdg, a civil szervezetek bevonasa a dontések
el6készitésébe és az intézkedések kivitelezésébe. Ezt a témat részletesebben kifejtettiik a ,,BU-
DAPESTI KOZTERULETEK TERVEZESE, MENEDZSELESE, FENNTARTASA” cim( tanulmanyban, itt
csak arra hivjuk fel a figyelmet, hogy vilagszerte sok 6tletes minta van arra, miként lehet felhivni
az embereket rdvenni arra, hogy valtoztassanak a kozterilet-haszndlati szokasaikon (ilyen pél-
dak lathatdk a 34. és 35. 4bran).

VASAROLTAM EGY MOSO-
GEPET, AZ ALLAM MEGSEM
ADOTT NEKEM HOZZA
EGY INGYENES LAKAST,

VASAROLTAM EGY AUTOT, AZ ALLAM
MEGSEM ADOTT NEKEM HOZZA

91 A kép forrésa:
Europe’s Parking U-Turn: From Accommodation to Regulation. ITDP, 2011,
https://www.itdp.org/wp-content/uploads/2014/07/Europes_Parking U-Turn ITDP.pdf
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35. gbra*?

92 A kép forrdsa: https://www.smartcitiesdive.com/ex/sustainablecitiescollective/how-we-allocate-street-

space/1019971/

A képet az alkotdja, Karl Jilg engedélyével hasznaltuk fel.
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