
 

  

2021 

ISBN 978-615-01-0917-6                 

Dr Barabás Pál, és                    

Rónaföldi Zoltán                                        

Emlék forgácsok a putnoki 

nagymalom történetéből 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

2 

 

 

 

 

 

Dr Barabás Pál,  

és 

Rónaföldi Zoltán 

 

Emlék forgácsok  

a putnoki nagymalom történetéből 

 

 

2021. 

 

 

 

Nevezd meg! 

Így add tovább! 

Ne add el! 

Ne változtasd! 

 

ISBN 978-615-01-0917-6                 

 

 

 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

3 

 

 

 

 

 

 

 

Egy figyelemre méltó tény: 

 

A szerzők két szomszédos községben, Putnokon és 

Bánrévén gyerekeskedtek.  

Bár eddig még személyesen 

sohasem találkoztak, községük és környékének 

szeretete összehozta őket az interneten.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

4 

Tartalomjegyzék 

 

1. Bevezetés  7 

 (Rónaföldi Zoltán) 

2.  A liszt „nyersanyagáról” a gabonáról  9 

 (Rónaföldi Zoltán) 

3.  Beszéljünk végre a lisztről  17 

 (Rónaföldi Zoltán) 

4.  Putnoknak és földesúri családjainak történetéből  25 

 (Rónaföldi Zoltán) 

5. Térképek és képek Putnok különböző koraiból  35 

 (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

6.  A putnoki malmok a történelem tükrében  56 

 (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

6.1  A putnoki nagymalom története 56 

 (Barabás Pál) 

6.2  Néhány szó Molnár Jenőről, a nagymalom egyik jelentős igazgatójáról  57 

 (Rónaföldi Zoltán) 

6.3  A tárgyalt kor (1935-1953) társadalmi helyzete  58 

 (Rónaföldi Zoltán) 

6.4  Zsidótörvények  61 

 (Rónaföldi Zoltán)) 

6.5.  Betegbiztosítás és nyugdíj  64 

 (Rónaföldi Zoltán))) 

6.6  Hadsereg és fegyverkezés a két háború között  67 

 (Rónaföldi Zoltán)) 

6.7. A malom működéséhez szükséges anyagok forrásai és mozgatásuk  71 

 (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

6.8. Az új fizetőeszköz, a pengő 77 

  (Rónaföldi Zoltán) 

6.9. Egy morzsa a hazai légvédelmi figyelő szolgálat munkájából 81 

         (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

5 

6.10. A malomipart is kiszolgáló magyar gyárak és üzemek ismertetése 82  

 )Rónaföldi Zoltán) 

7.  Emlékforgácsok a putnoki Hungária-malom 1935-1953 közötti történetéből 88 

 (Barabás Pál) 

7.1.  Kötődésem a putnoki Hungária malomhoz 88 

7.2.   Amit a malom történetéről tudok  89 

7.3.  A malom és őrzői a ’30-as években  90 

7.4.  A tisztviselői kar szociográfiája  90 

7.5.  Néhány szó a valamikori tisztviselőkről  93 

7.6.  A leírt kor igazgatóiról  96 

7.7. A nagyiroda, amelyet legkorábban ismertem meg 97 

7.8. Szállítási feladatok megoldása a Putnoki nagymalomban 98 

7.9. A malom, hajtási energiát szolgáltató, gépegységei 101 

7.10. A telep villamos energia ellátása 103 

7.11. Az 1925. körüli modernizálást kikényszerítő körülmények 104 

7.12. Változások a modernizációs munkák során 106 

7.13. A darálómalom, amely nem változhatott sokat 108 

7.14. A molnárokról is ejtsünk néhány szót 109 

7.15. A malom tűzvédelmi állapota a modernizálás után  110 

7.16. A karbantartó műhelyek 111 

7.17. A kendertörő és más mellékesek… 114 

7.18. Búcsú a Sajótól 115 

8. Kiegészítések és magyarázatok az előző fejezetekhez  116 

 (Rónaföldi Zoltán) 

9.  Képek az előző fejezetekhez 125  

 (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

9.1. Épületek 125 

9.2. Gépek, berendezések, okiratok 129 

9.3. Társasági élet 132 

9.4. A háborúk hatása a nagymalomban dolgozókra 134 

10.  Dr Barabás Pál „vasdiplomás”, okleveles bányagépészmérnök, 138 

 automatizálási szakmérnök 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

6 

Név- és tárgymutató 150  

Végjegyzetek 159 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

7 

1. Bevezetés  

(Rónaföldi Zoltán) 

„ Őrölj, malom, őrölj,  

Mert maga Pittakosz őröl, 

Pedig ő Mütiléna királya!”
1
 

 

Amikor eljutott hozzám e tanulmány magja, a beillesztett 7. fejezet és végigolvastam, 

rögtön az ötlött az eszembe, hogy ez egy egyszerű visszaemlékezésnél sokkal több! Ez bizony 

egy olyan munka, amelyet sokaknak meg kell ismerni! 

A lisztet szinte mindenki használja, sütésre-főzésre, de annak elkészítéséről sajnos 

nagyon keveset tudunk és ide magamat is beleértem.  

A Hungária putnoki malmáról szóló leírás, mind technika-, és településtörténeti, mind 

pedig szociológiailag egy nagyon érdekes és tanulságos iromány. Mindez a putnoki élet, a 

családok, az akkori körülmények és események sorára felfűzve… Sok névvel, és emlékkel. 

Dr. Barabás Pál ezt ráadásul, nagyjából hat-hét évtizeddel a történések után írta le, 

ami egy különlegessége is e könyvnek. A fiatalkoráról, a malmi emberekről, a Putnokiakról, 

olyan értékek ezek, amelyek méltán érdemelnek nagy figyelmet!  

Ő szerinte, ezek „emlékforgácsok‖, aki azonban majd végigolvassa, látni fogja, hogy 

ez egy nagyon pontos, szakszerű és teljesen összefüggő emlék és szó sincs „töredékekről, 

forgácsokról‖. Ez egy kiváló technikai, szociológiai, helytörténeti munka. 

A könyv szerkesztése során ott teszünk csak kitérőket, ahol arra szükség lesz, hogy a 

nem műszaki végzettségű és érdeklődésű olvasók számára is, sőt a malomipari ismeretekkel 

nem rendelkezőknek is közérthető legyen sok minden. Ezeket külön fejezetekbe igyekeztünk 

belefoglalni. 

A könyvvel szeretnénk bemutatni azt, hogy főleg az ilyen méretű és termelékenységű 

malmok, mint ez a putnoki is volt, a XIX. és XX. században hazánkban, bizony a világ 

élvonalába tartoztak! Ezek a malmok a kezdetektől, majd egy evolúciós folyamat kapcsán 

mind-mind fejlesztéseken mennek át, hogy minőséget tudjanak biztosítani és termékeikkel 

versenyben maradhassanak. Csak azok tudtak „életben maradni‖, akik versenyképes árakon, 

jó minőséget, megbízhatóan szállítottak, időről–időre.   

Ezért a befektetők nagyon sokat áldoztak, igaz, hogy a jól működő malmok nekik is és 

az ott dolgozóknak is biztos megélhetést adtak.  

A hazai malomipar fejlődést elősegítette, hogy hazai találmányok, gépek sora jött létre 

ezen iparág kapcsán, ami aztán innen terjedt el a világ számos részébe. Olyan nevek, mint 

Ganz Ábrahám, Mechwart András, Láng László, és még sorolhatnánk, akik a hazai 

technikatörténet óriásai.  

El kell ismernem, hogy a fejezetek írása során magam is lépésről-lépésre ismertem 
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meg a malmokkal kapcsolatos fogalmakat, eljárásokat és mindezt csak úgy tudtam 

véglegesíteni, hogy ezeknek alaposan utánajártam. Sokat tanultam!  

Maga egy malom egy nagyon összetett dolog, hiszen a meghajtás sokféle és különféle 

gépláncaitól kezdve, az őrlési feladatokon túl, szállítási, anyagraktározási, tűz- és 

robbanásvédelmi, karbantartási, minőségellenőrzési stb. feladatok halmaza. Ezen túl pedig ott 

vannak a gazdasági, pénzügyi és számos más problémák is, nemegyszer a termesztési helytől 

távol és az időjárástól is függő gabonaminőséggel kapcsolatos gondok…  

  Technikailag és vázlatosan egy malom a következő fő részekből áll:  

 Erőforrás (vízi-, vagy szélenergia, gőzgépek, belső égésű-, majd villanymotor)  

 Meghajtó áttételek, transzmisszió (közlőmű)  

 Terménytovábbító berendezések (gravitációs berendezések, kanalas-, serleges 

felvonók, pneumatikus eszközök)  

 Előkészítő berendezések (koptató, nedvesítő, hántoló gépek)  

 Őrlőberendezések: kőjárat vagy hengerszék  

 Osztályozó berendezések (daratisztító, hasáb-, vagy síkszita)  

Hazánk nemcsak a gabonatermesztésben volt rendkívül erős, hanem annak 

feldolgozásában is. Mind a magyar királyság, mind a monarchia egyik fontos és nagyon 

keresett exportcikke volt ez. A gabonaexport egy fontos kiinduló pontja volt Fiume, ahol 

pontosan ilyen okokból hazánk gigantikus kikötői és raktározási bázisokat épített ki, amely a 

hazai tengerhajózást is megalapozta. Ide viszont vasúton jött a nagytömegű áru tehát ennek is 

óriási jelentősége volt, hogy kiváló nagyteherbírású pályákon, jó mozdonyokkal, 

gazdaságosan, gyorsan, megbízhatóan, időjárástól függetlenül, lehessen szállítani.  

A magyarázó fejezetek írása során a Barabás Pál által leírt eredeti anyagot 

megtartottuk. A korabeli szaklapokból pedig a leírt dolgok, történések színesítésére tettük be a 

fejezetekbe, oda illő idézetekkel, amelyek a legnagyobb mértékben alátámasztják az emlékeit 

leíró szerző gondolatait, megállapításait és a kornak megfelelő adatokat, akár neveket is 

tartalmaznak.  

 Éppen ezért a visszaemlékezés „forgácsai‖ előtt – Pali bátyám nevezi így a fiatalkori 

gondolatait – azok jobb megértése érdekében, mind a liszt nyersanyagáról, mind a putnoki 

malomipar történelmi és gazdasági előzményeiről, mind a liszt előállításának, a malmi 

technológiának fő ismérveiről, majd Putnok város múltbeli életéről és képekkel illusztrált  

fejlődéséről is szeretnénk egy viszonylagosan át fogó  képet az Olvasó elé vetíteni. 

Beszéljünk azonban előbb a lisztről, illetve még előbb nyersanyagáról, a gabonáról. 
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2.         Gondolatok a liszt „nyersanyagáról”, a gabonáról  

(Rónaföldi Zoltán) 

„ Verejték nélkül termett gabonának szára 

törékeny és kalásza léha.”
2
 

 

A lisztet szinte mindenki használja, sütésre-főzésre, de annak elkészítéséről sajnos 

nagyon keveset tudunk és ide magamat is beleértem.  Ugyanígy vagyunk a liszt 

alapanyagával, a gabonával is, ezért néhány gondolat tehát erről is érdemes beszélnünk. Ezek 

közül főleg a búza az érdekes számunkra, ennek viszont termesztése, nemesítése 

elválaszthatatlan egymástól. 

A búza termesztésének története egyidős az emberi társadalmak történelmével. 

Régészeti leletek már a Kr.e. VI. évezredből is fennmaradtak. Babilon és Ninive granáriumai, 

Gizeh piramisainak sírkamrái, Knossos gazdasági épületei őrzik a búzatermesztés tárgyi 

emlékeit, a hajdan termesztett búzafajták magvait, az abból készült kenyér és más 

élelmiszerek maradványait. Homérosz immár háromezer évvel ezelőtt szemléletes leírást ad a 

búza aratásáról, illetve az új lisztből készülő első lakomáról: 

 

„Ringó búzamezőt is formált, rajta a béres 

nép aratott, éles sarlót lendítve kezében: 

egyoldalt a csomók hullottak rendben a földre, 

ott meg a kévekötők fűzték kévékbe kötéllel. 

Három kévekötő kötözött, de mögöttük a markot 

kisgyerekek szedték, tele öllel hordva szüntelen 

nyújtották a nyalábot; csöndben tartva a pálcát 

állt a király a barázda fölött, örvendve szívében. 

Távol a tölgyfa alatt híradók lakomát kerítettek: 

áldoztak nagy tulkot, s mind körülötte sürögtek; 

étket főztek a nők, belehintve a hószínű lisztet.‖ 

 

A búza termesztésének a többi gabonához képest minden korban nagy jelentősége 

volt. Ennek egyetlen oka van, már a történelem hajnalán az ember felismerte, hogy a búza 

tápértéke nagyobb az összes többi gabonáénál. 

Nézzük meg tehát, mit mondanak a búzáról elődeink nagy szaktudósai, főleg, amikor a XIX. 

században már szigorúan tudományos alapokon foglalkoztak e témával is! 
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 „ A 19. század utolsó harmadában a mezőgazdaságot sújtó nagy válság (great 

depression, Groβe Depression) okait – természetesen – már a kortársak elkezdték kutatni, a 

kérdés pedig a nemzetközi és a hazai szakirodalomban – hol kisebb, hol nagyobb intenzitással 

– azóta is napirenden van, legfőképpen a nemzet/közgazdaságtan, a gazdaságtörténet, a 

statisztikatörténet irodalmában.'… 

A 19. század utolsó harmadának mezőgazdasági válsága Európa-szerte a gabona-, 

azon belül is elsősorban a búzatermesztés válsága volt. Magyarországon az agrártermelés 

gerincét jelentő gabonatermesztés nehézségei a rossz termésű 1870-es években kezdődtek. Az 

évtized mélypontjai – nem kizárólag a gabonahozamban jelentkeztek – 1873-ban (kolera és 

gabonarozsda), illetve 1879-ben 

árvíz is volt. Az általános rossz 

termés okozta problémákat 

pedig, ha lehet, csak fokozta, 

hogy a két legfontosabb növény 

(a búza és a kukorica) éves 

termése rendkívül ingadozó volt 

ezekben az években. Mindezt jól 

mutatja az 1. ábrán – legalábbis 

a búzatermés esetében – az éves 

hozamátlagok görbéje. Az 1880-

as évtizedben – az Európa-szerte 

„a nagy (mezőgazdasági) 

válság" idejeként emlegetett 

években – a búzahozam mégis növekedett Magyarországon. 

Az 1880-as évek magas – és többnyire növekvő – terméshozamában csak 1889-ben 

mutatkozott átmeneti törés, végül – bár ez az ábrán már nem látszik – 1897-ben súlyos ínség 

zárta a majd két évtizedes emelkedő trendet. A hazai gabonatermelésről (illetve azon belül a 

búzatermésről) szólva tehát nem a hagyományos értelemben mutatkozott válság, vagyis nem a 

termelési mérleg hiányáról van szó. A válságot e helyett éppen a búza, növekvő hozama, 

illetve más – a következőkben részletezendő – tényezők miatt kialakult „túltermelés" okozta. 

Az 1870 utáni két évtized a búzatermesztés tekintetében összességében növekedési 

időszak volt, amennyiben az abszolút értékben mért hozam – az említett válságos évek 

kivételével – fokozatosan emelkedett. Hogy a növekedés nem tekinthető maradéktalanul 

pozitív folyamatnak, arra a gazdasági szakemberek hamar felhívták a figyelmet. Az 1885-ben 

Budapesten tartott nemzetközi agrárkongresszust már a mezőgazdasági válság 

körüljárásának szentelték a szakértők. A téma exponálására felkért Gaál Jenő
3
 előadásában 

egy olyan szempontra irányította a figyelmet, amely lényegesen finomítja a pusztán az 

abszolút hozamokat szem előtt tartó értékelést, és amelyet a kortársak természetesen jól 

ismertek a gyakorlatból: 

„Az enquét
4
 véleménye szerint gazdáink, [...] a túlságos mértékben űzött 

búzatermeléssel elhanyagolják a helyes arányokat, kíméletlenül zsarolják földjeiket, vetés-

forgásról tudni sem akarnak, állatot nem tartanak elegendő számmal s ezért a kellő trágyával 
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sem rendelkeznek. Az ily eljárás mellett a búzatermelés nem felel meg a szerényebb 

várakozásoknak sem, pedig az ország éghajlata és talaja arra nagyon kedvező. 

Negyven évvel a jobbágyfelszabadítás után a szántóföldi művelés technikája még 

mindig meglehetősen elmaradott volt: az ugarterület csökkenése jelentős mértékben csak 

1880 után indult meg, igazán nagy ütemű fogyása az 1890-es évtizedre tehető; vetésforgót 

csak kevés helyen alkalmaztak; a gabona – azon belül a búza – monokultúrája az 1870-es 

években egyértelműen meghatározó volt a szántóföldi terményszerkezetben. Mindez azzal a 

következménnyel járt, hogy – ahogyan az 1. ábrán is látható – az összes búzahozam 

növekedett ugyan (az 1870-1890 között évi 12-17 millió métermázsáról 38-43 millióra), az 

átlagos hozam – Löherer
5
 adatai szerint – gyakorlatilag mégsem változott? Ennek fényében 

érthetőnek tűnik a szakember aggodalma, hiszen… 

A mezőgazdasági termelési struktúra megváltozását Orosz István
6
 szerint két egyidejű 

és egymás hatását erősítő folyamat jellemezte a 19. század során, amelyek együttesen 

eredményezték a termelésben tapasztalható növekedést. Egyfelől a hagyományos és régóta 

gyakorolt módszer, a termőterület bővítése (extenzív faktor), másrészt pedig az új 

mezőgazdaságra jellemző tényező, az ugar csökkentése (intenzív faktor). A meghonosodó 

vetésstruktúra vizsgálata alapján Orosz arra a következtetésre jutott, hogy a század 

derekának gabonakonjunktúrája idején a búzatermelés lehetőségeinek kiszélesítése a külpiaci 

igényekre adott válasz volt, ám ezzel egyidejűleg nem következett be döntő változás a hazai 

mezőgazdaság termelési módjában. A búzatermelés előrenyomulása – a rétek és legelők 

arányának csökkentése – kedvezett az árugabona előállításának, az állattartás alól azonban 

„kihúzta a talajt" (mivel a legelőterület csökkenése általában nem járt együtt a 

takarmánynövények arányának emelkedésével és a termelés intenzívebbé válásával). Orosz 

konklúziója szerint az így létrejött termelési struktúra olyannyira rugalmatlan volt, hogy a 

századfordulóra kialakuló mezőgazdasági válsághelyzetben – amely mindenekelőtt hús 

előállítására orientált termelést sürgetett volna – nem hagyott lehetőséget az 

alkalmazkodásra. 

A szántóföldi termelés túlzott egyoldalúsága mellett problémát jelentett az is, hogy a 

19. század utolsó évtizedeiben az amúgy is nehézségekkel küszködő magyar mezőgazdaság az 

Egyesült Államok, illetve Oroszország konkurenciájával is szembetalálta magát. Ezekben az 

országokban ez idő tájt a technika vívmányait messzemenően kihasználó, modern 

mezőgazdaság fejlődött, és a megművelésre váró terület szűkössége sem jelentett problémát. 

Gaál Jenő 1885-ös előadása egy további szempontra is rávilágít. Szerinte nem is pusztán az 

Amerikában alkalmazott gépi technológia hazaihoz képest mutatkozó jóval nagyobb 

fejlettsége jelentett kihívást, de az „emberi erőforrást" illetően is jelentős volt az 

elmaradásunk. Az Egyesült Államok versenyképességének alapját – Gaál szerint – „az 

amerikai nép szellemi, erkölcsi és physikai tulajdonságai képezik". Vagyis a „nagy 

szorgalom, rendkívüli leleményesség, roppant testi kitartás, aránylag igen magas értelmiség; 

tetterő, vállalkozási szellem, törhetetlen bizalom és gyermekded reménykedés a jobb jövő 

biztos bekövetkezte iránt, a munkafelosztás és a munka igényeihez alkalmazott életrend; a 

gépek folytonos javítása, a társadalomban a kasztszellem teljes hiánya, az osztályok folytonos 

érintkezése egymással; az üzleti szellem és a kereskedők kutató ügyessége"  – olyan tényezők 

tehát, amelyek a hagyományokhoz ragaszkodó, társadalmilag megosztott és egymással nem 
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kommunikáló, az üzletszerű gondolkodásban járatlan magyar gazdákból az előadó szerint ez 

idő tájt teljeséggel hiányoztak. 

Mindezek után – úgy gondolom – joggal kérdezhető, hogy vajon a 19. század végi 

magyarországi mezőgazdaság nehézségeit valóban a „túltermelés" okozta-e. Nem volna 

helyesebb vajon a probléma gyökerét az „egyoldalú" termelésben, a termelési struktúra 

aránytalanságában, a termelés teljes rendszerének hiányosságaiban keresni? Különösen 

élesen vetődik fel ez a kérdés, ha a magyarországi mezőgazdaság állapotát és problémáit 

Európa más régióéihoz hasonlítjuk. Közép- és Nyugat Európa legtöbb országában a 19. 

század első harmadának végére már alig volt újabb művelés alá vonható földterület, ezért a 

népességnövekedés miatt szükségessé vált mezőgazdasági hozamnövekedést más megoldással 

– elsősorban a már művelés alatt álló területek hozamának erőteljes emelésével – kellett 

elérni. Ez új módszerek, eszközök felhasználását és új mezőgazdasági rendszer bevezetését 

sürgette, mindezek alapjaként pedig a földbe forgatott tőke határozott növelését. Az 1830 és 

1870 közötti időszakot ennek megfelelően Európa legnagyobb részén a mezőgazdasági 

termelés intenzívebbé válása jellemezte, így a gépesítés, a csatornázás, a vegyszerezés 

bevezetése és elterjedése.  A nagy depresszió, a gabonaválság ezeken a területeken sem 

maradt el. Ám az 1870-es évektől mindezeken a területeken az extenzív gabonatermelés 

arányának erős visszaesése és helyette az intenzív termelési formák elterjedése, sőt az 

állattartás fellendülése volt megfigyelhető – jóllehet a változás folyamata különböző 

régiókban különböző mértékig valósult meg és különböző tempóban zajlott…‖
7
 

 

„ A magyar nép a gabonát évszázadokon át „életnek" nevezte. A népi nyelv így juttatta 

kifejezésre azt, hogy az emberi táplálkozásban létfontosságú szerepe van a gabonának, az 

abból készített lisztnek és kenyérnek. Mezőgazdasági termelésünkben mindig kiemelt 

jelentősége volt a gabona termesztésének. A gabonafélék között kezdettől fogva az első helyet 

a búza foglalja el, mert ennek lisztjeiből lehet a legízletesebb és legváltozatosabb kenyér-, 

tészta- és süteményféleségeket készíteni… 

Hazánk természeti adottságai rendkívül kedvezőek a búza termelése szempontjából, 

ezért ennek a művelési ágnak történelmi távlatokban is nagy hagyományai vannak. 

A Kárpát-medencében már az őskorban is termeltek búzát. Hazánk területén a 

régészek sok helyen találtak ős búza leleteket: alakort, tönkét, sőt tönkölyt is. A honfoglalás 

idején az itt lakó népek már laza kalászú „aestivum"-ot, közönséges búzát termesztettek.
8
 

Ennek pirosszemű fajtája a külföldön is jól ismert „proleshungarica"
9
 lett később világszerte 

a minőségi búza nemesítésének leghíresebb megalapozója. 

Magyarországon a szántóföldi termelés szerkezetét sok évszázadon át az egyoldalú, 

extenzív gazdálkodás jellemezte. A vetésterület 70-90 százalékán őszi gabonaféléket termeltek. 

Kedvező hatással volt árugabona termelésünkre a külföldi terménypiac kiszélesedése. Az 

1700-as évektől kezdve nemzetközi kereskedelmünkben fokozatosan előtérbe került a 

búzaexport. Agrártermelésünk a XVIII. század végéig lényegében empirikus, csak a 

tapasztalatot hasznosító gazdálkodás volt. Ezt követően kezdett tért hódítani a racionális 

gazdálkodás szemlélete, amelynek célja az egyszerű árutermeléssel szemben, a tartósan 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

13 

elérhető legnagyobb tiszta jövedelemre irányult. Terjedt a vetőmagtisztítás, a föld trágyázása, 

javult a talajelőkészítés. Később egyes nagybirtokokon a továbbfejlesztett eke mellett 

megjelentek más lóvontatású mezőgazdasági gépek is. 

Az európai piacokon már a XIX. században kiváló minőségűnek ismerték el a „proles 

hungarica" öröklési anyagát magában hordozó acélos tiszavidéki búzáinkat. 

Ezek a fajták jól alkalmazkodtak hazánk szeszélyesen változó időjárásához. Hátrányuk volt 

azonban, hogy a rozsdabetegséggel és nagyobb aszállyal szemben nem voltak elég 

ellenállóak. Ezért, valamint a nagyobb terméshozamra való törekvés céljából már a múlt 

század második felében kezdtek külföldi példák nyomán nálunk is foglalkozni a búza 

nemesítésével, egyes fajták javításával. Nemesítőink érdeme, hogy ekkor még elsőrendű 

követelménynek tekintették a minőségi tulajdonságok fenntartását. Mokry Sámuel
10

 kiváló 

szakember 1875-ben így foglalta össze erről nézeteit: a minőséget  

„nem kegyeletből, mert a haszon kegyeletet nem ismer, hanem célszerűségből"  

kell megóvni. Cserháti Sándor
11

 pedig a következőképpen fogalmazta meg a nemesítés 

célkitűzéseit:…  

„célunk csak az lehet: megtartani; s amennyire csak lehet, fokozni a búza minőségét, 

korai érését, bizonyos mértékig fokozni a termőképességet, csökkenteni a megdőlésre való 

hajlamot és a rozsda iránt való fogékonyságot." 

A mezőgazdaság tőkés átalakulásának hatására 1870 és 1910 között a búzatermés 

mennyisége két és félszeresére, 1,7 millió tonnáról 4,1 millió tonnára nőtt, a terméshozam 

pedig 66 százalékkal emelkedett. Hivatalos statisztikai adatok szerint 1868. évi 

külkereskedelmi forgalmunkban a búzának 18,5 százalékát a lisztexport tette ki. 1892-től 

kezdve ez az arány már meghaladta az 50 százalékot. így például 1895-ben 608 ezer tonna 

búzát és 644 ezer tonna lisztet exportáltunk…‖ 

 

Miután a búzáról sok mindent elmondtunk, ez után idézzünk fel a magyar 

mezőgazdaság többi ágazatáról és a mezőgazdasági cikkek kiviteléről is néhány gondolatot, 

az ezzel foglalkozó elődeink munkáiból! 

 

„ Az agrártermékek külkereskedelme 

Az agráreredetű termékek külkereskedelmében a kivitel volumene – néhány ínséges 

évtől eltekintve – a 20. század folyamán mindvégig jelentősen meghaladta a behozatalét. 

Ebben nem csupán a termékfelesleg értékesítése játszott szerepet, hanem a mezőgazdasági 

termékek eladása fejében behozható ipari nyersanyagok, késztermékek szükségessége, az 

ország többször megingott pénzügyi egyensúlyának helyreállítási törekvése. 

Az Osztrák–Magyar Monarchián belül még a 19. század derekán bevezetett 

védővámrendszer eredményeképp a külkereskedelmi forgalom túlnyomó része, 70 – 80 %-a a 

birodalom piacán bonyolódott. Az export valamivel több, mint felét mezőgazdasági 

nyersanyagok tették ki, míg a késztermékek aránya 37 – 38 % között mozgott. Ez utóbbinak 
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kétharmadát az élelmezési ipar termékei adták. Az agráreredetű termékexport így az összes 

kivitel mintegy háromnegyedére rúgott. 

A hazai élelmiszerpiac, mint más agrárországokban, ahol a lakosság több mint fele a 

mezőgazdaságból élt, igen szűk volt. A föld nélküli mezőgazdasági munkások, cselédek 

pénzért vásárolt élelmiszer-fogyasztása, de a más gazdasági ágakban foglalkoztatottaké is 

szerény volt. Így fordulhatott elő, hogy 1913-ban a mezőgazdasági termékek 27 %-a elhagyta 

az országot. 

 

A mezőgazdasági kivitel zömét a gabonaágazat és az élőállatok adták. Az I. 

világháború előtti években évente 0,4 millió tonna búza és 0,7 millió tonna liszt volt a – főként 

Ausztriába – kivitt mennyiség. Magyarország – az USA után – a világ második legnagyobb 

lisztexportőre volt, és a 10 legnagyobb búzaexportőr ország közé tartozott. A szarvasmarha-

kivitel 93 %-a és a teljes sertésexport is a Monarchia határán belül maradt. 

A Monarchia 50 millió lakosú felvevőpiaca termelői biztonságot, ennek hátterében 

kiegyenlített – a világpiacinál magasabb – exportárakat eredményezett. Egységes vámterülete 

védte a magyar mezőgazdaságot, egyidejűleg az osztrák–cseh ipart is. 

A trianoni békeszerződésben szentesített új államhatár, a Monarchia felbomlása, a 

hazai mezőgazdaság I. világháború utáni dezorganizáltsága, termelésének alacsony 

színvonala következményeként az élelmiszerexport zuhanásszerűen visszaesett. 1920-ban – 

azonos országterület-re számítva – a háború előtti kivitel 21, 1921-ben is csupán 41 %-át érte 

el. A termékcsoport behozatala meghaladta az export értékét. Az agrárexport növekedése az 

1924-es évvel indult meg, de a fejlődést az 1929–1933. évi válság megtörte. A válság éveiben 

a kivitel értéke – folyó árakon számítva – 60 %-kal csökkent. Az árcsökkenések hatását 

kiszűrve – a válság előtti árszínvonalon számolva – is 27 %-os volt a volumen visszaesése. 

1937 után Németország háborús előkészülete ismét fellendítette a kivitelt, de folyó áron mérve 

még 1938-ban is csak fele annyit exportált az ország, mint 1929-ben. Az ország exportjából az 

agráreredetű termékkivitel – az 1920-as évek 80 %-os arányáról – 1938-ra kétharmadosra 

mérséklődött. 
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Az agrárkivitel fő tétele a két világháború között is a gabona volt, aránya 50% körül 

ingadozott, majd az 1930-as évek második felében – elsősorban a gabonaárak jelentős 

csökkenése miatt – 40%-os részesedésre esett vissza. Az 1925–1938 közötti évek átlagában 

évente 765 ezer tonna kenyérgabonát exportált hazánk. A gabonán kívül egyre jelentékenyebb 

szerepet kapott az élőállatok és állati termékek exportja, ami 1938-ban már meghaladta a 

gabonakivitel értékét. 

Más szerkezeti módosulás is történt. A legtöbb élelmiszer-importőr ország saját 

élelmiszeripara fejlesztésére törekedett, ezért feldolgozott termékek helyett mezőgazdasági 

nyersanyagokat szerzett be. A magyar kivitelben a nyersanyagok-feldolgozott termékek 1925. 

évi 70:30 %-os aránya 81:19 %-ra romlott. 

Változtak a magyar kivitel célországai. A Monarchia felbomlása után a korábbi 

munkamegosztás körülményei ugyan még hosszabb időre megszabták a kiviteli piacokat, de az 

osztrák, cseh agrárius körök egyre inkább védeni próbálták hazai mezőgazdasági 

termelésüket. 1930-ig a magyar kivitel zöme még e két országba irányult. További két ország 

– Németország és Olaszország – piaca bizonyult még számottevőnek, de az osztrák és cseh 

piacnál jóval kisebb volumen felvevőjének. 

Az 1929–1933-as válságot követően a német piac lépett a cseh piac helyébe, s 1938 

után – az Ausztriával megnövekedett Németországba került a magyar export 60 %-a. Emellett 

– a devizaszerzés miatt – igyekeztek más nyugat-európai, sőt az USA piacaira is 

élelmiszertermékeket kivinni. 

A célországok megváltozása tágította az export földrajzi elhelyezési körét: az 1920-as 

évek elején az export átlagos szállítási távolsága 400 kilométer volt, 1925–1927-ben már 510 

kilométer, az 1930-as évek közepén pedig megközelítette az 1000 kilométert. A szállítási 

költségek növekedése csökkentette a magyar termékek külpiaci versenyképességét, az export 

sok esetben csak ráfizetéssel volt fenntartható. 

A kormány kereskedelempolitikája a két világháború közötti időszakban több ízben 

változott. Az I. világháború után igyekezett életben tartani a háború alatti élelmiszer-kiviteli 

tilalmat, hogy megakadályozza a belső piac élelmiszerhiányát. Egy évtizeddel később – 1931-

ben – a kötött devizagazdálkodás rendszeréhez kapcsolódóan bevezették a mezőgazdasági 

terményértékesítés felár rendszerét. Az exportőrnek az exportból befolyt valuták pengőben 

történő kifizetésekor a hivatalos árfolyamnál magasabb összeget folyósítottak. 1933-ig a felár 

nem volt egységes, termékek és valuták szerint is változott. A világgazdasági válság után 

indult meg a kivitel állami segédlettel történő monopolizálása (kezdetben az exportőrök 

kezdeményezésére). Jellegzetessége volt, hogy csak egy-egy ország, az adott termék 

legfontosabb célországa tekintetében jött létre: a szarvasmarhát és a sertést illető 

monopólium az ausztriai, a bor exportjában a svájci piacot jelentette. Az 1934-ben létrejött 

olasz–osztrák–magyar hármas egyezményt követően pedig a búza felvásárlásával és e két 

piacra irányuló kivitelével a Futura Rt.-t
12

 bízták meg. 1939-re a mezőgazdasági kivitel 

értékének már 80–85 %-át egykéz-szervezetek bonyolították…‖
13
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A FUTURA putnoki képviselője Tábori György volt, akinek telepe és raktárai a mai 

Petőfi utca és a piac területén voltak. 
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3. Beszéljünk végre a lisztről  

(Rónaföldi Zoltán) 

„ A liszt finom őrlemény, általában gabonából.  

A lisztekből leggyakrabban kenyér-, illetve lepényféléket  

készítenek, de lehetséges alkoholos itallá is erjeszteni,  

vagy dísztárgyakat, illetve ragasztót készíteni belőle.  

A gabonaliszt a malomipar terméke és jellemzően  

a sütőipar használja fel.”
14

 

 

Ezek után egyértelműen leszögezhetjük viszont, hogy ezekben az időkben, a 

nehézségek ellenére is, hazánk a világ egyik legjelentősebb termelője és exportőre is. Egyes 

időszakokban a lisztkivitel tekintetében csak az USA (!) előz meg bennünket és országunk a 

búzaexport terén is az első tízben volt!  

 

„…Hivatalos statisztikai adatok szerint 1868. évi külkereskedelmi forgalmunkban a 

búzának 18,5 százalékát a lisztexport tette ki. 1892-től kezdve ez az arány már meghaladta az 

50 százalékot. így például 1895-ben 608 ezer tonna búzát és 644 ezer tonna lisztet 

exportáltunk…‖ 

 

A magyar gabona, a búzaliszt, így a putnoki malomban őrölt is, eljutott a legnagyobb magyar 

kikötőbe, az adriai Fiumébe, ahonnan a világ számos pontjára szállították.  

Ezt a helyzetet világítja meg a most következő elemzés.  

Előtte azonban szóljunk néhány szót előbb a számunkra legértékesebb kikötővárosról, 

Fiuméről!  

„ Tengerhez magyar!‖ – írta 1846-ban Kossuth Lajos a Hetilapban megjelent El a 

tengerhez! című cikkében, amelyben egy fiumei utazásáról és a vasútépítés szükségességéről 

beszélt. Azonban közbejött a szabadságharc, a várost horvát csapatok foglalták el, aztán csak 

az 1868-as horvát–magyar kiegyezést követően indulhatott el a tengerpartig vezető vasút és a 

kikötő fejlesztése, amikor a horvát – fiumei – magyar tárgyalások következtében ismét 

magyar közigazgatás alá került a terül et. Ez ekkor már egyértelműen a gazdaság 

fejlesztéséhez szükséges prioritásként volt napirenden, „döntötték‖ is bele majd a pénzt, és 

szakemberből sem volt hiány. 

 Fiume kisebb megszakításokkal 1776–1918 között Szádrévvel és a környező 

településekkel együtt a Magyar tengermelléket alkotta, amely a Szent Korona tagja így a 
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Magyar Királyság része volt. Hazánk szempontjából azért is fontos ez a város, mert az 

Osztrák – Magyar Monarchia idején ez volt a legnagyobb és egyetlen kikötője 

Magyarországnak.  

Fiume közigazgatási helyzete is különleges volt: míg a várost körülvevő Modrus-Fiume 

vármegye Horvátország része volt, a város közvetlenül Magyarországhoz tartozott. 

A kiegyezés utáni kormánypolitika céljává vált Fiume tengeri kikötőjének fejlesztése, az 

osztrák Trieszttel szemben. Ezt segítette az 1873-ban átadott Budapest–Fiume vasútvonal is. 

Az első gőzhajó 1871-ben hajózott ki a kikötőből, addig csak vitorlások kötöttek ki benne. 

Baross Gábor
15

 közlekedéspolitikusként a vízi közlekedés fejlesztését irányozta elő, aminek 

része volt a kikötő korszerűsítése is.  

Az előzmény volt, hogy 1870. október 3-án a magyar közlekedési minisztérium felállította a 

Magyar királyi Tengerészeti Hatóságot. A kormány magyar mérnökökkel kidolgoztatta a 

kikötő nagyszabású építési tervét, majd annak bírálatára Hilarion Pascal világhírű francia 

kikötőépítészt bízta meg. Pascal csekély módosításokkal jóváhagyta a tervet.  

Téves tehát az sok helyen tetten érhető megállapítás, hogy a francia Hilarion Pascal
16

 tervei 

alapján készült volna mindez! 

A munkákat Hajnal Antal
17

 főmérnök irányítása mellett végezték. A tengert egy 100… 200 

méteres sávon feltöltötték (1894-ig 290 000 m² területet), egy újabb hullámtörő gáttal, a 

Fiumara-csatorna torkolatánál kialakították a Baross-kikötőt – máig így nevezik –, több új, 

kisebb mólót építettek, és a vasutat kivezették a tengerpartra. A kikötő kialakításához tartozott 

a Fiumara-csatorna megépítése is, de az egész kikötő átfogó rendezését 1873-ban kezdték el. 

A város fénykorát a Monarchia idején élte, és azt a magyar korszaknak lehet tekinteni. 

Számos épületet emeltek ekkor illetve az infrastruktúrát is jelentősen fejlesztették. 

Magyarország egyetlen tengeri kikötőjeként a vágtató fejlődés évtizedei jönnek. 

Az 1880-as évektől a városban több fontos ipari termelőüzem létesült: 1881-től rizshántoló, 

1882-től kőolaj finomító működött.1885-ben megnyitották a színházat, a mai Fiumei Nemzeti 

Színházat. Három évvel később megnyitotta kapuit a Hotel Continental, 1891-ben pedig 

felépült a vasútállomás épülete. 1905-ben a Ganz és Társa-Danubius Villamossági-, Gép-, 

Waggon- és Hajógyár Rt. néven üzemet létesített a városban, hadihajók építésére, amely 

1918-ig 61 hadihajót gyártott le. Egyik legnevezetesebb üzeme az 1875-ben alapított 

torpedógyár.
18

 A várost magyar kormányzó irányította, magyar hivatalok, képviseletek 

működtek benne. 

Ezek voltak azok az évtizedek, amikor mosolygás és viccelődő felhangok nélkül lehetett 

magyar tengeri hajózásról beszélni. Az első világháború végéig, vagyis a város elvesztéséig 

tartó 50 év alatt – 1872 és 1914 között, két fejlesztési program keretében – a magyar állam 

közel 60 millió aranykoronát, mai árfolyamon körülbelül 150 milliárd forintot költött 

Fiumére, a központi költségvetésből.
19

  

Ez bizony mai szemmel nézve is egy nagyon jelentős, tekintélyes és nagy értékű beruházás, 

ami hazánk sokszoros érdekeit szolgálta a mezőgazdaságtól az iparon át a közeledésig… és 

ezt nem valami hiú és megalapozatlan nemzeti büszkeség mondatja velünk, hanem a tények. 
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Itt csak zárójelben jegyezzük meg, hogy ilyen és ehhez hasonló nagyszerű dolgokról a 

monarchia és elődeink idejéből, még nagyon sokat fel lehetne sorolni! A vasútépítéseket, a 

kohó- és gyáripar, a bányászat fejlesztéseit, az épülő városok, települések, 

folyamszabályozások, közlekedés, posta, kereskedelem, mező- és erdőgazdálkodás…  

 

Nézzük ezek után a lisztkivitelünket az Adria-kikötőkön át! E város tehát a gabona és 

lisztkivitel egyik kulcsfontosságú kikötője volt.
20

  

 A magyar gabona, a búzaliszt, így a putnoki malomban őrölt is, eljut a legnagyobb 

magyar kikötőbe, az adriai Fiumébe, ahonnan a világ számos pontjára szállítják a tengereken. 

A szárazföldi szállítást az akkor már fejlett vasút végzi el. Az adatok, árak, elemzések a 

szaklapban havi rendszerességgel megjelentek! 

„ Lisztkivitel az Adria-kikötőkbe. 

Budapest, február 23.  

A múlt hónapi fiumei forgalom jelentékeny 

emelkedést mutat, ami azonban arra a 

körülményre vezethető vissza, hogy az előző két 

hónapban az óriási arányú olasz borimport 

folytán két ízben is hosszabb időre beszüntették az 

államvasutak a Fiúméban való árufelvételt. Most, 

hogy az olasz borbehozatal legnagyobbrészt 

lezajlott, megindult akadálytalanul a Fiúméba 

való lisztszállítás is.  

Az előző év megfelelő hónapjával szemben 

a novemberi liszthozatal 7000 métermázsával
21

 és 

a deczemberi 36.000 métermázsával csökkent, 

amit azonban bőven kárpótolt a januári 

forgalomnak 59.000 métermázsányi fellendülése. 

A trieszti forgalom további aggasztó 

visszaesést tüntet fel. Novemberben 8000, 

deczemberben 5500 és januárban 7000 

métermázsával csökkent a magyar liszt hozatala 

az osztrák kikötőbe. Minthogy ebben a 3 

hónapban 56.000 Mmázsát tett az összes 

liszthozatal, a jelzett 20.500 Mmázsányi 

csökkenés 27 %-nak felel meg. Januárban meg 

éppen 30 % már a visszaesés. Jó lesz, ha illetékes 

köreink ezt a körülményt figyelmükre méltatják s 

– amíg nem késő – a baj megszüntetésére 

törekszenek. Hogy ennek egyetlen módja a 

jelenleginél czélirányosabb tarifapolitika, mondanunk is felesleges. A Déli Vasutat 

kényszerítenünk kell olyan engedményekre, amelyek alkalmasnak bizonyulnak a megakadt 
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lisztkivitel újból való fellendítésére.  

A januári liszthozatal magyar állomásokról a következőleg alakult:  

A fővárosi és vidéki malmok forgalmát külön tüntetve ki, következő a forgalom 

alakulása:  

 

 A budapesti malmok részesedése a fiumei kivitelben 2 százalékkal nagyobb, mint 

tavaly volt. Ellenben a trieszti forgalomban a budapesti malomipar 2 százalékot veszített a 

vidékiek előnyére. Vagyis Triesztből
22

 a budapesti liszt szorul ki leginkább. 

A vidéki malmok közül az idén sokkal több vett részt a fiumei kivitelben, mint tavaly. 

Emelkedett a szállítás első sorban Szeged, Debreczen, Arad, N.-Várad, India, Zombor, N.-

Kikinda, Temesvár, Vrpolje
23

 állomásokról.  

Triesztbe csak Vrpolje-ról érkezett az idén több liszt, mint 1903-ban. A többi 

számottevő malomállomásról általában csökkent az osztrák tengermellékre irányuló 

forgalom.  

H. S.‖
24

  

 

„ Lisztkivitelünk az Adria-kikötőkön át.  

Május havi tengertúli magyar lisztexportunk helyzete örvendetesen javult április 

hónaphoz viszonyítva. Ugyanis az Adria mindkét kikötőjébe, míg áprilisban 100,127 Mm.-át 

szállítottunk, addig május havi kivitelünk 151,147 Mm.-ra emelkedett, mely emelkedésből a 

fiumei reláczióba 43,582 Mm. esik. Ezen emelkedést a budapesti gőzmalmok élénkebb kiviteli 

tevékenykedése mozdította elő, amit a külföldi elhelyezésekben talált. Noha a Triesztbe 

szállított lisztünk is a múlt hónapban 7,438 Mm. emelkedést ért el, azonban ezen forgalomból 

a budapesti liszt ismét csökkenést mutat…‖
25

 

 

 „ Lisztkivitel az Adria-kikötőkbe. Budapest, február 23.  (1904) 

Megdöbbenést keltett a múlt század utolsó évében, amikor kormányzati szinten és 

sajtón keresztül hivatalos hírek érkeztek Angliából arról, hogy a magyar búza minősége 

romlik, sikértartalma csökken. Az ezzel kapcsolatban hat évig tartó széles körű vizsgálatot 

vezető Kosutány Tamás
26

 1907-ben úgy összegezte megállapításait, hogy… 

 „... éghajlatunk meg nem változott, a búzának a protein-és sikértartalma legalábbis 

nem csökkent, kivéve talán azokat a helyeket, ahol a gondatlan művelés folytán a talaj 

kimerült, s az okszerűtlen gyér trágyázás folytán a búza nem találja meg a tenyésztéshez 

szükséges feltételeket..." 
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Az első világháború után rendszertelenül folytatott nemesítések következtében igen sok 

fajta búzát termeltek Magyarországon és a hazai fajták mellett egyre jobban elterjedtek a 

bővebb terméshozamú, de kisebb sikértartalmú búzák. A mennyiség egyoldalú növelésére 

irányuló szándék ekkor háttérbe szorította a minőség jelentőségét. 

A készletek erősen keveredtek, ezért a minőség állandóan változott, a műmalmi és 

sütőipari szempontból egyaránt nagyon hátrányos volt. A helyzet tisztázása és rendezése körül 

folyó viták során Hankóczy Jenő
27

 következetesen állította, hogy a mennyiség és a minőség 

nem zárja ki egymást, a két érdek célszerűen összeegyeztethető. Példaként említette a Baross 

László
28

 által nemesített bőventermő bánkúti búzát, amely kiváló minőségű volt. 

A földművelésügyi kormányzat határozott intézkedései következtében 1931-ben 

megkezdődött az úgynevezett „búzaegységesítési akció." A búzatermesztés átszervezésének 

rendkívül gyors eredményéről Hankóczy Jenő 1937-ben a következőket állapította meg:  

„... rövid pár év után Magyarország búzatermő területének 70 százaléka öt 

búzafajtával van bevetve."  

Az öt nemesített búzafajta közül különösen elterjedt – 80 százalékot képviselt – a Bánkúti 

1201. számú fajta. 

Az egységesítési akció nemcsak a minőségre volt kedvező hatással, de javította a 

terméshozamok mennyiségét is. 1920-tól 1938-ig a búza hektáronkénti termésátlaga – 

ingadozásokkal ugyan, mégis – 9,6 métermázsáról 16,7 métermázsára emelkedett…‖
29

 

 

Nézzük ezek után, hogy a Révai nagylexikon (1911-1935) között mit is írt a lisztről és 

annak minőségi jellemzőiről!  

 

„ Liszt, 1. a gabonatörlés terméke. A legfontosabb kenyéranyag a búza-L., csekélyebb 

jelentőségű a rozs-L., alig méltó említésre az árpa, zab, tengeri, bükköny, köles, a hüvelyesek 

s a rizsből készített L. A L. a gabonamag belső anyaga, a magfebérje, durvább vagy finomabb 

porrá őrölve, őrlés közben belekerül a L.-be a gabona héjából is. A megőrölt héj, némi, a 

héjon maradt liszttel együtt adja a korpát. Minél korpamentesebb a L., annál fehérebb, 

tisztább, értékesebb. Teljesen korpamentes L. nincs. A legjobban megközelítik a korpamentes 

lisztet a műőrlés szerint gyártottak. 

A malmokban aszerint, hogy milyen rendszer szerint őrölnek, különféle lisztek 

állíthatók elő. Nagy malmaink rendesen a tőzsdei L.-típusok szerint gyártják lisztjeiket. E 

lisztek egységesen megállapított normáliák szerint kerülnek forgalomba, s míg a minálunk 

divatos számjelzés egyúttal a minőség jelzése is, addig a hangzatos star, diamond, Kaisermehl 

stb. nevek alatt forgalomba hozott L.-ről nem lehet tudni, hogy mit rejt a név magában? 

Hazánkban a következő számok gyártatnak: 

0, 1, 2 röviden fehér L. név alatt ismert számok, 

3, 4, 5 röviden barna vagy közép-L. név alatt ismert számok, 
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6. 7, 7½. 7¾ röviden fekete L. név alatt ismert számok, 

8 takarmány-L. 

Megkülönböztetünk sima, lágy lisztet és fogós, goromba, darás, érdes tapintatú liszteket. Az 

előbbeniek jobban, az utóbbiak kevésbé szétaprított magfehérjerészekből állanak. Minthogy 

minden aprítás, bármily gonddal történjék is, némileg hátrányára van a minőségnek, a L. 

annál jobb, ugyanazt a búzaminőséget tételezve föl, minél érdesebb. Az ily L., ha egyébként 

tiszta és héjmentes, szebb, jobb, Ízesebb és több süteményt ad, mint a lágy, miért is a pékek 

jobban is kedvelik. 

Dercés L. a vámmalmokban használatos elnevezés s a takarmány-L. értendő e néven. A 

külföldön nincs annyi L.-fajta, mint minálunk: Francia-, Angol- és Németország 3 – 4 fajta 

lisztet ismer. Ausztriában éppen annyi szám használatos, mint minálunk. A kevesebb szám 

elállítása egyszerűbb, olcsóbb és jobb. A mi malmaink a fogyasztó közönség soknemű igénye 

folytán gyártják az igen sokféle számot… 

Akármilyen az őrlési rendszer, a nyerhető lisztnek a tisztasága, jósága több tényezőtől 

függ. Egészséges, jó búzaanyagot föltételezve, egészséges, jó liszt csakis akkor nyerhető, ha az 

a búzaszem közé keveredett s a búzaszemre tapadt minden tisztátlanságtól, keveréktől 

előzetesen megtisztíttatott, s jól kezelt, tiszta gépeken őröltetett meg. Amint árt a lisztnek, még 

a leggondosabb őrlési munka mellett is, ha a búza között tisztátlanság van, árt az is, ha a 

keverékmentes, színtiszta búza elhanyagolt gépeken, izzadástól kovászosodó felületeken 

őröltetik meg, vagy ha a lisztet adó magfehérje-részek a szükséges aprításon felül annyira 

széjjelszakíttatnak, hogy a magfehérje sejtjei szétroncsolódnak. Hasonlókép ártalmára van a 

magfehérje proteintartalmú anyagainak az őrlés következtében szenvedett nagyobbfokú 

átmelegedése is. A jó liszt gyártásának titka a jó búzakeveréken kívül annak gondos tisztítása, 

s olyan megőrlése, amely ez az endospermiumot a héjrészektől elválasztja ugyan, azonban az 

endospermimn összetételének lehetőleg semminemű változtatása és sejtjeinek legkisebb 

szétroncsolása mellet történik.‖ 

 

Mindezek után néhány gondolat még a búza és a liszt kapcsolatáról, illetve a lisztek 

jellemzőiről a mai kor kívánalmai lapján: 

 Az őszi búzafajtákat malom- és sütőipari minőségük alapján az alábbiak szerint 

különböztetjük meg: 

 javító minőségű „A” lisztet adó és 34 %-nál több sikért tartalmazó, 

 étkezési minőségű „B” lisztet adó és 27–34 % nedves sikért tartalmazó, 

 takarmány minőségű „C” lisztet adó búzák. 

 Lisztkódok 

A kódokat a Magyar Élelmiszerkönyv
30

 rögzíti.  

 Az első betű (k) a gabona neve  

o B   → búza,  

o R   → rozs,  

o G   → Graham,  
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o TB  → tönkölybúza, 

o  D  → durumbúza 

 utána a betűk az őrlemény finomságát (szemcseméretét) jelzi  

o L  → liszt,  

o F  → fogós, azaz nagyobb szemcseméretű, 

o FF  → kétszer fogós, azaz még nagyobb  

szemcseméretű, 

o D   → dara;
31

  

 a betűket követő szám a tisztaságra, az úgynevezett hamutartalomra utal, azt 

jelzi, hogy a magbelsőn kívül mennyi az őrleményben a feldolgozás során 

visszamaradt szervetlenanyag-tartalom. Tehát minél nagyobb ez az érték, 

annál több benne a korpa, magasabb az ásványi anyagok aránya, és minél 

kisebb ez a szám, annál tisztább (fehérebb). A teljes kiőrlésű lisztbe a héján 

(korpán) kívül a gabona csíráját is beleőrlik. 

 A sütőiparban leginkább használt kódok 

 BL 55:  búzafinomliszt 

 BL 80:  fehér búzakenyérliszt 

 BL 112:  félfehér búzakenyérliszt 

 BFF 55:  búzarétesliszt, 

 BD:   étkezési búzadara 

 DL:   durum simaliszt 

 GL 200:  Graham búzaliszt, megközelítőleg teljes kiőrlésű,  

annál finomabb őrlésű 

 TBL 70:  fehér tönköly (búza) liszt 

 TBL 300:  teljes kiőrlésű tönköly (búza) liszt 

 RL 60:  fehér rozsliszt (rozsláng) 

 RL 90:  sötét rozsliszt 

 RL 190:  teljes kiőrlésű rozsliszt 

 Liszt csomagolásán található kódok: 

 

Jel Név 
Német 

kód 
Angol név 

Régebbi 

név 

BL-51 Sima búzaliszt 405  „00" 

BL-55 Finom (búza) liszt 550   

BL-80 Fehér kenyérliszt 1050 white bread flour  

BL-112 Félfehér kenyérliszt (Egységes búzaliszt)    

BL-200 Teljes kiőrlésű búzaliszt 1700   

BF-53 Egyszer fogós liszt    

BF-55 Félfogós liszt    

BFF-55 Rétesliszt (kétszer fogós liszt)  strong white bread flour „0” 

AD Búzadara  
strong white softgrain 

bread flour 
 

GL-200 Graham liszt    

TL-50 Tésztaipari liszt    

DSL Durum simaliszt    

TDD Tésztaipari durum dara    

TBL-70 Fehér tönköly (búza) liszt    

TBL-

300 
Teljes kiőrlésű tönköly (búza) liszt    

RL-60 Fehér rozsliszt (rozsláng), a félbarna kenyér    
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készítéséhez használják. 

RL-90 Világos rozsliszt. Barna kenyér készül belőle.    

RL-125 Sötét rozsliszt    

RL-190 Teljes kiőrlésű rozsliszt    
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4.         Putnoknak és földesúri családjainak történetéből  

(Rónaföldi Zoltán) 

„ Ha valami a régmúltban történt, még nem 

jelenti azt, hogy nincs köze a mához. 

Megmagyarázhat bizonyos dolgokat.
32

 

 

Putnok történetét már sokan, sok helyen megírták. Itt mi ezekből csak részeket 

szeretnénk felvillantani. 

 

„ Putnok, nagyközség Gömör vármegye tornaljai j.-ban, a Sajtó
33

 mellett, (1891) 3128 

magyar lakossal; van járásbírósága és adóhivatala, ipartestülete, iparostanonc- és 

nőipariskolája, népbankja, vasúti állomása, posta- és távíróhivatala és postatakarékpénztára, 

kávépótlékgyára és a nagy gőzmalma (Serényi Béla gróf tulajdona). P[utnok]. élénk 

gabonapiac. Már a magyarok bejövetele előtt lakták. IV. László király P[utnok]. várát a 

hozzá tartozó uradalommal együtt 1283. a Rátót-nemzetségnek adományozta a kunok elleni 

harcban tett hű szolgálataikért. Az e családból származott Putnokyak három századon 

keresztül bírták P[utnok].-ot 1566-ban a Bebek György és párthívei által szervezett fölkelés 

következtében P[utnok].-ot császári hadak szállották meg s onnan a Putnokyakat végképen 

kiszorították. Ettől kezdve, mint végvár szerepel királyi kapitányok alatt magyar és német 

helyőrséggel. A török 1567. és 1588. elfoglalta, felprédálta, de mindkét ízben csakhamar 

elűzetett. 1607. Bocskay hajdúi, mint a török császár alattvalói támadják meg és veszik be a 

várat. Kevéssel utóbb P. a karvai Orlay-család birtokába került s abban is maradt a kuruc 

korszak tömérdek viszontagságai között az egész századon keresztül. A család utolsó tagja, 

karvai Orlay Borbála, Serényi András grófné halála után P. a Serényiekre szállott s mind e 

napig birtokukban van. A sok vészt látott vár idővel főúri magánlakássá alakíttatott át. P. 

soká volt Gömör vármegye székhelye. Itt született Tóth Ede író.‖
34

 

 

„ Putnok, nagyk.[özség] Gömör v[ár]megye P.[utnok]-i j.[árásá]-ban, a Sajó mellett, 

(1920) 4223 magyar lak.[osa], van új városháza, népbankja, vasúti állomása, posta- és 

táviróhivatala, telefonállomása, gőzmalma, téglagyára és kis fürdője. P.[utnok] élénk 

gabonapiac. Már a magyarok bejövetele előtt lakták. IV. László P.[utnok] várát 1283. a 

Rátót-nemzetségnek adományozta; az e családból származott Putnokyak három századon 

keresztül bírták P.[utnok]-ot, míg 1566. a Bebek György fölkelése következtében onnan 

kiszorultak. P.[utnok] ezentúl, mint végvár szerepel királyi kapitányok alatt. A törökök 1567. 

és 1588. rövid időre elfoglalták. 1607-ben Bocskay hajdúi, mint a török császár alattvalói 

foglalták el. Kevéssel utóbb P.[utnok] a karvai Orlay-család birtokába került; a család 

kihalta után a Serényiekre szállott, kik régi várából kastélyt építettek s ma is bírják. P.[utnok] 

soká volt Gömör v[ár]megye székhelye. 

Itt született Tóth Ede író. 1919. májusban itt heves harcok folytak a megszálló csehekkel. 
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V.[esd] ö.[ssze] Balogh Béla, P.[utnok] mezőváros múltja s újabb kora 1881-ig 

(Rimaszombat 1895).‖
35

 

 

„ Putnok, 1989: város, B-A-Z m.: 1. vár. 1388: a Putnoky családnak már udvarháza 

állt itt, melyet 1412: Perényi Imre emberei ostromoltak meg. A török közeledtével megnőtt 

jelentősége, 1567: rövid időre el is foglalták. 1578: végvár lett. 1607: Bocskai hajdúi szállták 

meg. I. Rákóczi György 2x is elfoglalta. A kuruc harcokban többször gazdát cserélt. 1705: II. 

Rákóczi Ferenc csapatai vették be. Köveiből a Serényi család kastélyt építtetett. A felszínen 

nincs maradványa. – 2. plébánia az egri főegyh[áz]m.[egye] kazincbarcikai esp.[eres] 

ker.[ület]-ében 1283: Puthnuk. 1286: már létezett. T[em]p[lom]-át Boldogságos Szűz tit[ka]-

ra sz[en]telték. Lakói 1550 k.[örül] ref[ormátus]-ok lettek. 1733: alapították újra. Mai 

Szentháromság-t[em]p]lom]-át 1836: építették. Org[oná]-ját (2/15 m/r, op. 1964.) 1912: a → 

Rieger gyár építette. Harangjait 1923: 65 cm. átm[mérő] a Harangművek Rt., 1949: 110 cm 

átm.[érő] Szlezák László öntötte. A Magyarok Nagyasszonya-harangot 1996: Janus 

Felczynski Przemyslben (Lengy[el]o[rzság].) öntötte. Anyanyelve 1880: m.[agyar], szl.[ovák] 

– Plébánosai: 1286: Pál; 1330-as évek: János; 1463: Kerepeczi Péter; 1733: Virágh László, 

1742: Tarnóczy Miklós  1745: Rabcsek István, 1755: Fábián Mihály, 1767: Némethi János 

Antal, 1771: Lenovics Márton, 1785: Baranyai Imre 1805-12: Barna Imre, 1814: 

Szentmiklóssi Lajos, 1817: Barna Imre, 1818: Lőrincz József, 1825: Mattyasovszky István, 

1828: Szagula József, 1836: Kindera Károly, 1849: Petyerecz András, 1859: Perjéssy 

András, 1893: Szemán Endre, 1899: Liptay Arnold, 1912: Pájer János, 1940: Perényi László, 

1955: Halmos G. Ottó, 1957: Mácsai Imre, 1961: Csomor Ernő, 1968: Kálmán László, 1981: 

Abelovszky István, 1987: Dióssy Géza, 1989: Cseh István. – Lakói 1910: 1747 

r.[ómai]k.[atolikus], 15 g.[örög]k.[atolikus], 1 g.[örög]kel.[eti], 79 ev.[angélikus], 1321 

ref.[ormátus], 700 izr.[aelita], össz.[esen] 3863; 1940: 2268 r.[ómai]k.[atolikus], 49 

g.[örög]k.[atolikus], 1 g.[örög]kel.[eti], 141 ev.[angélikus], 1575 ref.[ormátus], 519 

izr[aelita], 2 egyéb vall.[ású], össz.[esen] 4555; 1983: össz.[esen] 7595.‖
36

 

 

„ Putnok, csinos iparos m[ező]város Görnör- megye tornaljai jár[ásában], a Sajó 

folyó és a gömöri vasút mellett, színműkedvelő társulattal és kisdedóvó intézettel. Van itt 

népbank, mint kölcsönsegélyző-egylet, csizmadia és szabó-ipartársulat. Lakosainak száma 

3069, kik jó bort termesztenek. Van vasútállomása, távíró- és postahivatala, s vásárai a 

vidéken igen látogatottak.‖
37

 

 

„ Putnok, nagyk.[özség] Gömör- és Kishont- ezidő szerint egyesített v[ár]m.[egye] 

4218 lak.[os] A P.[utnok]-i (orthodox) hitközség – jóllehet ebben a kis mezővárosban már 

előbb is laktak szórványosan zsidók – 1852. alakult meg. Első rabbijául Braun Salamont 

választotta, aki 1873. bekövetkezett haláláig buzgó odaadással, vallásos szellemben vezette a 

hitközséget. A Chevra Kadisa
38

 a hitközséggel egyidejűleg létesült s jelenleg Tannenbaum 

Zoltán az elnök. A hitközségnek egy temploma van, mely 1866. épült. Egytanerős népiskoláját, 

melyben kezdettől fogva magyar nyelvű az oktatás, 1875. nyitotta meg a hitközség. Ezenkívül 
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van még a hitközségnek egy Talmud Tórája,
39

 egy Bikur Cholim
40

 és egy Sasz Chevra
41

 

egylete. A hitközség évi költségvetése 28,650 pengő, amelyből nagyobb összegeket fordít 

szociális és filantrópikus célokra. A hitközség anyakönyvi területéhez a P[utnok]-i járás 

összes községei tartoznak. Lélekszáma 672, a családok száma 167, az adófizetőké 139. 

Foglalkozás szerint: 8 nagykereskedő, 4 tanító, 108 kereskedő, 3 ügyvéd, 1 köztisztviselő, 2 

munkás, 2 orvos, 8 magántisztviselő, 16 iparos, 5 magánzó, 10 egyéb. A világháborúban a 

hitközség 89 tagja vett részt és 12-en estek el. A hitközség mai vezetősége: Tannenbaum 

Márton főrabbi, Tannenbaum Viktor elnök, Sidlauer Sámuel, alelnök, Weinberger Vilmos 

gondnok, Birnbaum Jakab pénztárnok, ifj. Péter József ellenőr és Róth Samu jegyző.‖
42

 

 

„ A putnokiak körében a Serényi család tagjai közül Bélát [Serényi] övezi a 

legmelyebb tisztelet. Ez nem véletlen, hiszen földbirtokosként. országgyűlési képviselőként 

(bár hivatalosan soha nem a putnoki terület képviselője volt) és miniszterként is nagyon sokat 

tett a település fejlődése, valamint az itt élő emberek életkörülményeinek javítása érdekében. 

A ma élők közül személyesen már senki sem ismerhette, mégis sokan és sokat 

emlegetik, hogy mi mindent köszönhet neki a város. S hogy ez az emlékezet miként maradt 

fenn? Élt Putnokon egykor egy hölgy, aki szeretett írogatni, írásai gyakran megjelentek a 

korabeli megyei sajtóban. Ezek az írások hűen beszámolnak a felvidéki kisváros, Putnok 

akkori életéről. Ma már különös kultúrtörténeti értékkel bírnak ezek a tárcák. Az említett 

hölgynek Kálniczky Vilma a neve. Apja református lelkész, egykori szabadságharcos. a 48-as 

forradalom eszméinek hű őrzője volt, Putnokon is sok évig szolgált, sírhalma is a putnoki 

temetőben található…‖
43

 

 

„ Ötven évvel ezelőtt Putnok még nagyon rendezetlen kis város volt, de lakosai 

összetartottak, vidám társadalmi életet éltek, melynek minden nagyobb összejövetelén, híven 

részt vett „Béla gróf‖ is, ki daliás megjelenésével, közvetlen, kedves modorával könnyedén 

áthidalta az egyes osztályok között levő válaszfalat. Amellett komolyan képezte magát, 

vasszorgalommal tanult, mert már akkor arról ábrándozott, hogy olyan magas vezető állásba 

szeretne jutni, hogy Putnokot, – az akkor még méltán „sárfészeknek‖ nevezett helyet, – a 

lehetőségig magas kultúrfokra emelhesse. 

Mint Gömör vármegye gazdasági egyesületének elnöke kezdte magasívelésű politikai 

pályafutását, az államtitkárságtól kezdve a háromszori miniszterségig. De azért egy pillanatra 

sem feledkezett meg soha szülővárosa fejlesztéséről, hanem erősen szorgalmazta, hogy 

elsősorban is megfelelő szép városházát építsenek. Azután járdát, villanyvilágítást, 

kockakövezett kocsiutat. A katolikus templomot is művészien kifestette, körül kerítette. 

Közben szolgabíróságot eszközölt ki Putnoknak. Állami elemi iskolát, külön kertészeti 

tanítóval. Polgári iskolát és már akkor azon fáradozott, hogy mielőbb járásbíróságot is 

kapjon Putnok. Mindezeknek a nagy dolgoknak a keresztülvitelében fáradhatatlan segítőtársa 

volt a kerület kiváló, nemes lelkű képviselője putnoki Putnoky Móric m. kir. Titkos tanácsos. 

De a rendkívüli vívmányok között is a legfőbb büszkesége az volt, hogy „Háztartási 

Iskolát‖ létesített Putnokon, melynek gyakorlati célja egy németországi tanulmányútja 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

28 

alkalmával ragadta meg lelkét és már akkor azzal az elhatározással jött haza, hogy itthon 

magvalósítja azt. Mert szerinte a legtöbb szerencsétlen házasságnak és válópernek az az oka, 

hogy a magyar lányok nincsenek elég háziasan nevelve, s így nem lehet belőlük jó feleség. 

Ezért mondogatta a növendékeknek, hogy igazi hálával akkor lesznek az iskola iránt, ha látni 

fogják az életben azt, hogy a férjeiknek a szeretetét és becsülését tulajdonképpen azokkal a 

dolgokkal teszik napról-napra mind mélyebbé, amelyeket itt sajátítottak el. 

Az első tanfolyamok népszerűsítésénél az én szerény segítségemet is igénybe vették, s 

így ennek köszönhetem az iskolánál tizenegy évi elnöknői állásomat és azt, hogy a 

minisztérium két hétre kiküldött Németországba az ottani háztartási iskolákat tanulmányozni. 

Putnok Kegyelmes ura egykor még nem is remélte, hogy hároméves gazdasági 

intézetté fejlődik az egyéves tanfolyamra tervezett és 24 növendék számára épült iskola, 

melyet oly büszkén mutogatott előkelő vendégeinek, mert ismertté akarta tenni, hogy minden 

4-5000 lakosú helyen létesítsenek ilyet az országban és tegyék ott kötelezővé az egyéves 

tanfolyamok elvégzését az ismétlőiskolákból kikerült leányok számára. 

Közismert volt a virágok iránti nagy szeretete is. „Sok-sok virág‖ ez volt a jelszava, 

midőn kezdődött a „virágos Budapest‖ kultusz. Ő sietett azt Putnokon is megvalósítani. 

Sokszáz cserép piros muskátlit osztott szét a nép között, mert ez volt a kedvenc virága. 

Nemcsak oklevelet, de pénzjutalmat is adott a jól gondozott virágokért. 

Az erdőben pedig halastavat létesített, séta-utakkal körülvéve. A város végén lévő 

állatvásár tereit szintén Ő hozatta rendbe és kerítette be. 

A vasút állomást megnagyobbítatta és elrendelte annak parkírozását,– mellette egy 

fenyőligetet létesítését, hogy már megérkezéskor ózondús levegőt szívjon a Putnokra érkező 

utas, így mondotta Ő azt. Tréfásan kijelentette, hogy mindig csak annak a városnak van bő 

szüretje, amelynek minisztere van. Egyik minisztertanácson meg is kérdezték tőle, hogy a 

harmadik egyetemet is nem Putnokon akarja-e felállítani? Mosolyogva mesélte ezt azzal a 

megjegyzéssel, hogy bár egy fogalom alá tartozna Pest, Páris, Peking, Putnok.  

Visszatérve a Putnokra vonatkozó kedves terveire, fel kell még sorolnom, hogy állami 

sörgyárat akart itt létesíteni. Azonkívül gőzfürdőt. A piac főterén 

egy nagy szökőkutat tervezett és a teret parkosítani akarta, a 

négy sarkon virágokkal. A vásárok megtartását a Jobbágysorra 

tervezte. 

A legfőbb vágya, terve az volt, hogy az Eger-putnoki 

vasútvonalat – amely szintén az Ő érdeme – a Tátráig kiépítesse, 

Aggtelek, Krasznahorka, Dobsina, Murány érintésével, mert, 

hogy az Alföldről ez lenne a legrövidebb útvonal a Tátrába.
44

 

Az itt felsorolt dolgokra már mind megvoltak neki a 

rendszeresen kidolgozott tervezetek, és ha a háború közbe nem 

jön, mind keresztül is vitte volna, nem csupán nagy hatalmánál és 

kulturált szépérzékénél fogva, de legfőképpen a szülőmegyéje 

iránti mélységes szeretetétől sarkalva. 
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Egy érdekes dolgot kell még felemlíteni, ugyanis 1910-ben két helyen lépett fel, hogy 

biztosítva legyen a mandátuma. A miskolci programbeszédjében a Sajó hajózhatvá tételéről 

beszélt, úgynevezett repülő gátakkal tervezte azt, persze csak teherszállításra és Bánréve lett 

volna a végállomása a kis teherhajónak.
45

 

Miután mindkét helyen megválasztották, a besztercebányai mandátumot tartotta meg. 

Ekkor a miskolci választók csalódását az ottani lapban egy humoros verssel írták meg, 

melynek ez volt a refrénje: „Nincs miniszter, nincsen hajó, pocsolya marad a Sajó.‖ Mire ő 

kijelentette, hogy „de igenis lesz a Sajón hajójárat.‖ Lett volna is, de jött a világháború és 

utána pedig a nagy katasztrófa, mely agyongyötört hazánkon végigsodort és ekkor Ő is 

menekülni volt kénytelen, s hónapokig tartó távollét után, testben, lélekben teljesen 

megrendülve, összetörve jött haza. A köztünk töltött néhány hét már csak lassú haldoklása volt 

fizikumának, a javulás minden reménye nélkül… 

Kastélya verendájáról látta a trianoni határt, s mindannyiszor szomorúan felsóhajtott 

ezekkel a szavakkal: „Nem lehet azt majd túlélni, hogy az ország Bánrévénél kezdődjön és 

végződjön!‖
46

 

De sajnos még le sem zajlott a háború, midőn áldásos életének 53-ik évében, 1919. 

október 14-én bekövetkezett korai halála… 

A putnoki közönség hálás kegyelete szép művészi kivitelű szobrot állítatott az emlékére 

a piac főterén, melyet annakidején a hősi emlékművel egyidejűleg leplezték le országos 

ünnepség keretében. 

Kegyelmes urunknak utolsó kívánsága volt a temető rendezése, körülkerítése, sőt a 

tervet már el is késszítette, de sajnos ennek keresztülvitele anyagiak hiányában még késik, 

pedig Ő már harmadik évtizede ott pihen álmodva nemzetének egy szebb-jobb jövőjéről… 

Végül pedig befejezésként egyik kedvenc mondását idézve: „Aki a búcsúzást kitalálta, 

az a szeretetet nem ismerte soha.‖…‖
47

 

 

További szemelvények a különféle korokból: 

 

 „ Putnok, sajómenti magyar nagyközség, 595 házzal és 3471 lakossal, kik közül 1551 

róm. katholikus, 1166 ev. református és 656 zsidó. E községet a pápai tizedszedők Puthnuk 

néven jegyezték föl. Már a honfoglalás korában lakott telep volt. Legrégibb ismert birtokosai 

az Orlay és a Putnoky családok voltak. IV. László 1283-ban a Rátót nembelieket Putnok 

birtokában megerősíti. Ezek közül Miklós a Putnoky család megalapítója. Ez időben a 

községhez tartozott Igalom, Dienesfalva, Pokalyfalva, Pogony és Málé. Ezek közül Pogony és 

Málé mint puszták ma is megvannak, azonban Pokalyfalva és Igalom teljesen eltűntek s csak 

mint dűlőnevek élnek. 1423-ban vámhely volt és itt volt a sókamara is. 1427-ben a 

Putnokyaknak 53 jobbágyportájuk volt itt, a mi azt bizonyítja, hogy már ez időben egyike volt 

a vármegye legnagyobb községeinek. Vára e korban nevezetes erősség volt. 1567-ben a 

törökök foglalták el, de azoktól ismét visszavették. Az 1578. évi 27. t.-cz. véghelynek minősíti. 

1607-ben Bocskay hajdúi beveszik a várat. Ugyanabban az évben a törökök ismét felprédálják 
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a várost, a várat pedig elfoglalják. 1613-ig Orlay Miklós volt a vár kapitánya és később a vár 

és a hozzátartozó 82 uradalom tulajdonosa. 1613-ban is Orlay István a várkapitány, utána 

meg Orlay András. Ebben az időben a vár lőportornya felrobbant és a várat erősen 

megrongálta, de Orlay András 1653-ban ismét helyreállíttatta. András utóda II. Miklós volt, 

kinek nővérét, Orlay Anna Borbálát Serényi András vette nőül és így jutott a vár és uradalom 

a Serényi grófok birtokába. 1644-ben Rákóczy György beveszi a várat, de a császári seregek 

még ebben az évben visszafoglalják. Orlay Miklós a putnoki vár ura részt vett a Wesselényi-

féle összeesküvésben, minek következtében birtokaitól megfosztották és a vár 1670-ben 

Sporknak hódolt meg. 1672-ben a kuruczok ismét elfoglalják a várat, de a császáriak 

visszahódítják. Ugyanez ismétlődik 1678-ban, a mikor Teleky Mihály foglalta el, de csak rövid 

ideig tarthatta meg. 1680-tól 84-ig a vár Thököly híveinek a kezében van és Thököly maga is 

itt táborozott 1683-ban. 1685-ben ismét ostromolják, és majdnem teljesen lerombolják; de 

újra megerősítik és 1705-ben már II.-ik Rákóczy Ferencz birtokában van. 1706-ban maga 

Rákóczy is Putnokon volt. A fiscus által lefoglalt uradalmat gr. Serényi Andrásnak és Orlay 

Andrásnak sikerült ismét visszaszerezniök. Időközben a Putnokyak birtokát a Széchiek vették 

meg. A XVII. századból való oklevelek a községet kétféleképen említik. A pataktól elválasztott 

nyugati rész volt Putnokváralja, a keleti rész pedig Putnokfalva. A XVII. században Putnokon 

megyegyűléseket is tartottak. Első hetivásárjogát a város 1693-ban kapta, azután ismét 1702-

ben s 1822-ben, mígnem országos vásártartásra 1834-ben tett szert. 1849. febr. közepén 

Dembinszky tábornok kb. 10,000 főnyi serege vonult át a városon. Utána jött Schlick, a ki itt 

ütötte fel táborát. 1848. július végén Görgey csapatai vonultak át a községen, három nappal 

később pedig az oroszok jöttek ide és egy hétig táboroztak itt, mely idő alatt folyton 

pusztítottak és raboltak. Augusztus közepén Grabbe csapatai voltak itt két napig. 1820-ban a 

várnak még néhány épülete fennállott, de 1834-ben gr. Serényi Alajos a vár romjaiból kastélyt 

építtetett. Ezt a kastélyt 1860-ban gr. Serényi László átalakíttatta. Ma gr. Serényi Béla a 

birtokosa. Putnok a múlt században híres bortermelő hely volt. Dienesfalva nevű 

szőlőterületén 500 hold termő szőlője volt, míg a fillokszera el nem pusztította. A múlt század 

elején sörház és nagyobbszerű pálinkaégető volt a községben. Ez időben a következő nemes 

családok laktak itt: Hubay, Dapsy, Pásztor, Putnoky, Baán, Sturman, Várnay, Szüllő, Bodó, 

Óváry, Vattay, Veresmarty, Pongó, Király, Kovács, Bodnár, Gecse, Hevessy, Tornallyay,  

Horváth. 1830-ban alakult a kaszinó, 1861-ben a méhész-társulat s a kisdedóvó, mely 

javarészben gr. Serényi Lászlónak köszönheti létrejöttét. 1870-ben alakult a 

műmalomtársulat, 1863-ban a műkedvelő-társaság, 1871-ben a népbank, 1874-ben az 

önkéntes tűzoltó-egylet. Itt született Tóth Ede, a jeles színműíró, kinek igénytelen szülőházát 

1880-ban jelölték meg emléktáblával. Putnokon született állítólag a híres Tomory Pál érsek 

is, a ki Mohácsnál esett el. Putnok város ősi, árpádkori templomát 1830 után bontották le és 

akkor építették helyébe a mostanit. A régi református templom 1692 körül leégett. Helyébe 

1698-ban fatemplomot építettek, mely 1798-ig állott fenn. A mostani templom 1820 körül 

épült. A községben van posta, távíró és vasúti állomás.‖
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„ Putnok. 

A Rathold nemzetség birtoka. 1283-ban, a nemzetség tagjai között történt osztály 

alkalmával Putnokot Leusták fiai, Roland és Dezső továbbá István fiai, Domonkos és László, 
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valamint Olivér fiai, Reynold és Miklós nyerik. A XVI. század elején Putnok a fenti Miklósnak, 

a Putnoki család ősének tulajdona lesz, kinek fiai László, Reynold és János 1329-ben, 

illetőleg 1338-ban osztozkodnak rajta. Putnok a XIV. század közepén már 470 vámszedőhely 

is volt. Putnoki János 1366-ban a váczi káptalan kálnói jobbágyait, Sajónémetiből hazafelé 

tértökben, mert a vámfizetés elől menekülni akartak, letartóztatta s 25 frtra becsült 5 darab 

ökröt, valamint 9 frt értékű gabonát vett el tőlük. (Balogh Béla: Putnok 13. l.) 1388-ban 

Zsigmond király Putnoki Jánosnak és unokatestvéreinek összes magyarországi birtokaikra 

kiterjedő pallosjogot engedélyezett. Ekkor már Putnokon a család udvarháza némi 

erődítvényekkel volt körülvéve, melyeknek természetes védelmét a helység alatt a Sajóba ömlő 

patakok alkották. 1412-ben már közelebbi adataink vannak a putnoki várról. Ebben az évben 

Perényi Imre rajtaütvén Putnokon, ennek várnagyát és a védekező jobbágyokat elfogta. 

Putnoki Radnolt panaszt emelt ugyan, de a következő évben Garai nádor előtt kiegyeztek. 

(Balogh Béla u. ott. 25. 1.) Putnoki Radnolt, hasonló eseteket elkerülendő, nagyobbmérvű 

erődöt emelt, mely az egész középkoron át a család birtokában maradt s melynek a velük 

rokon kazai Kakas családdal 1428–1475-ig tartott viszálykodás közepett nagy hasznát vették. 

Tartozékok: (1329–38) Igalom, Dénesfalva, Pokalyfalva, Pogony és Málé… 

Putnok a török világban, miután 1596-tól kezdve véghely volt, kiváló nevezetességre 

emelkedik. A török világ végével Putnokon kifejlett községi igazgatást találunk, melyet a 

lakosság szervezett és tartott fenn. Karvai Orlay Borbálának, mint Putnok örökös urának 

1691-ben és 1713-ban kiadott levelei szerint, a községtanács a helység igazgatását teljesen 

önállóan intézte; Orlay Borbála csak földesúri jogait tartotta fenn. A város igazgatása inkább 

katonai jellegű volt. Élén a várostól választott főhadnagy (bíró) állott, a ki a közgyűléstől 

nyert megbízatás alapján magánügyekben személyesen, közügyekben pedig választott 

tanácsosaival intézkedett. Eljárásáért a közgyűlésnek tartozott felelősséggel. Alatta al- vagy 

városbírák állottak. A városi tanács önálló hatásköréből csupán a pallosjog hiányzott. 

(Balogh: i. m.) A XIX. század elején, Putnokon már a községi rendőrségnek is nyomaira 

akadunk. 1813-ban rendszeresíttetett a közbiztonsági felügyelői állás, melyet a város fizetett. 

Putnok legrégibb pecsétje 1631-ből maradt fenn. Körirata: Sigillum Confinii Putnok. 

Czímere: jobbra és balra hajló két pálmaág közé fogott keresztmarkolatú pallost tartó 

pánczélos kar, a palloson átütött török fővel… 

Az első egyházak közé, melyek a Kálvin-féle reformáczióhoz csatlakoztak, tartozott Putnok. 

Földesura: Putnoki György valószínűleg szintén az új tanokhoz csatlakozott, mert Nádasdy 

Tamást és Balassa Zsigmondot, a hitújítás országos híveit, tette kiskorú fiának gondnokává 

(Balogh: Putnok 135. l.), habár a gondnokságot 1552-ben a még fennálló putnoki kath. 

egyház plébánosa hatalmába igyekezett keríteni. A putnoki reform. egyház 1598-ban már 

fennállott; papja ekkor Turi György volt. Az 1619. évi egyházlátogatási jegyzőkönyvből 

azonban már bővebb adatokat nyerünk a putnoki egyházról, melyhez Málé, Pogony, 

Dienesfalva, Dubicsány, Héth, Pokaj és Pusztafalu helységek tartoztak. Az egyházlátogatási 

jegyzőkönyv a lelkész és rektor illetményéről is részletesen megemlékezik s arra enged 

következtetni, hogy a vidék általánosan a Kálvin-féle reformáczióhoz csatlakozott s csak a 

várbeli templom nem került a protestánsok kezébe. Putnok után a vármegye déli részében 

majd mindenütt szervezkedtek a reformátusok. Így Felső-Vályon 1550 után, Serkén 1590 előtt, 

Rimaszécsen, Jánosiban 1596 táján, Tornallyán, Szuhafőn, Giczén 1595-ben, Alsó-Szuhán, 
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Zádorfalván, Runyán, Hanván, Pelsőczön 1620 után, Bején 1614-ben, Páskaházán 1633-ban. 

A vármegye családai közül a serkei Lorántffiak, a Hanvayak, Soldosok, Zsóryak, Ragályiak, 

Beke Károly, a Forgonok, Bodonok stb. a reformált egyház tagjaivá lettek. Főleg a 

Lórántffiak lettek a református egyház legbuzgóbb támaszai. E család sarja, Zsuzsánna, I. 

Rákóczy György neje, mint a református lelkészek és tanítók legnagyobb pártfogója tette nevét 

halhatatlanná.‖
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„ Putnoky [család] 

Putnoky (putnoki). A Rathold-nemzetségből származik. Őse, Miklós a XIII. század 

végén. Fia, László (1324–60) terjeszti tovább a családot. Tagjai közül János, Mihály, László, 

Miklós és Péter 1388-ban Borsod s Gömör vármegyében levő birtokaikra pallosjogot 

nyernek. János (1361–1401) liptóujvári, László (1398) selyemkői, János (1447) hrussói 

várnagy. Imre (1512) kir. kamarásmester, borsodi főispán. Bertalan (1403–14) gedei, György 

(1413–28) murányi várnagy. A család ősi birtoka Putnok, a hozzátartozó uradalommal. A 

török világban a család Abaujba költözött, hol jelenleg is virágzik. Ez ág őse Bálint (1550–

92). Fiai közül: Imre 1593–1621 Abauj vármegye alispánja. Testvére Mihály, kinek fia, Bálint 

(1658–76) Tolna vármegye alispánja. Bálint fiai közül Imre visszatért Putnokra (1729), ennek 

fia, László az 1755. évi nemesi összeírásban Gömör vármegye nemesei közt foglal helyet. Mór 

jelenleg országgyűlési képviselő, gesztetei és keleméri birtokos. 

Czímer: kék paizsban, levágott fatörzsből kinövő két 3–3 levelű hárság. Sisakdísz: 

ugyanaz.‖
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„ Orllé (Karvai O., később Orlay bárók).  

Pozsony vármegyéből származik, hol már 1273-ban bírta a 

csallóközi Csatt-Tejed, később Ollé-Tejed helységet. E családnak 

kisjókai, illetőleg nagymegyeri ágából I. Miklós 1571-ben, régi 

nemességének megerősítése mellett, czímerlevelet nyert. I. Miklós a 

pozsonymegyei Nagy-Megyerről Karvára költözött, honnan előnevét is 

írta. Rövid idő alatt Osgyán környékén számos birtokot szerzett, így 

Szabatkát, Orlaj-Töréket, a rimaszombati és a csehbrézói részeket, Uhorszkát  Ragistyánt; 

1610-től kezdve putnoki kapitány, a mit 1613-ban helyettesi minőségben István fiára ruházott 

át; később aranysarkantyús vitéz és putnoki kapitány lett. 

II. Ferdinánd király 1622 jun. 3-án, öcscsével, 

Jánossal együtt bárói rangra emelte. 1681-ben 

Gömör vármegye főispánja lett. († 1641.)  

Fia: Orllé András 1649-ig nemes apród, 

később putnoki kapitány volt; ő vette fel az Orlay 

nevet, mely néven már az 1650-ben kelt hivatalos 

iratokban is szerepel. Fia, II. Miklós 1672-ben 

putnoki kapitány, a kuruczokhoz csatlakozott, majd 

kibujdosván Törökországba, csak 1703-ban tért vissza, de 1704-ben Gyulafehérvárott 
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orgyilkosság áldozata lett. A putnoki uradalmat még 1687-ben nővére, Borbála (†1726 –30) 

férjezett 1. gróf Serényi Andrásné, 2. Andrássy Péterné magához váltotta, honnan a putnoki 

uradalom a Serényi családra szállott, kik máig bírják. 

Czímer (színjelzés nélkül): vízszint gerendával vágva. Felül jobbról befelé fordult 

félholdtól, balról hatágú csillagtól kísért hármas hegy. Alól görbe kardot tartó koronás 

oroszlán. Sisakdísz: paizsbeli oroszlán.‖
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„A terület feltehetőleg már a neolit korban is lakott volt. 1283-ig királyi birtok volt, a 

gömöri uradalom része, később székhelye. 1283-ban IV. László király a Rátolth (később: 

Putnoky) családnak adományozza. A család sokat tett a település fejlődéséért, de a 

dinasztiaalapító Miklós halála után családi viszály kezdődött, amitől birtokaik lakossága is 

sokat szenvedett. A Putnokyak építtették a putnoki várat 1412-től 1427-ig. 1460 

augusztusában Mátyás király volt a vár urainak vendége (útban Gömör felé), miután 

meghódoltatta a szomszédos sajóvelezdi, husziták oldalára állt Kövér György kicsiny várát. A 

vár a török hódoltság és az azt követő idők viszontagságai során elpusztult, helyére 1834-ben 

udvarház épült. 

A 19. században a Serényi grófok birtokaként a város fejlődött, kulturális intézményeket 

alapítottak, ennek ellenére 1881-ben Putnok elveszítette városi rangját. 

A trianoni békeszerződést követően a kettészakított Gömör és Kis-Hont vármegye 

Magyarországnál maradt részének székhelye lett 1920 és 1923 között, akkor azonban a 

megyetöredék kis mérete miatt Borsod, Gömör és Kishont k.e.e. vármegye része lett.‖
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„Putnokon frontharcos zászlót szenteltek.  

Az Országos Frontharcos Szövetség gömöri csoportja Vízkereszt napján szentelte fel a 

Putnoky Móricné
 
által adományozott frontharcos lobogót. Az ünnepélyen részt vettek Csonka 

– Gömör és a környékbeli vármegyék előkelőségei, valamint a miskolci katonai hatóságok 

képviselői. Az Országos Frontharcos szövetség központját vitéz Borbély-Maczky Emil
53

 

országos elnök, Takács-Tolvay József
54

 gróf ny. altábornagy, vitéz Rátvay Imre Zombory 

Géza ny. tábornokok, vitéz Mándoky Sándor ny. tábori főesperes és Kertész Elemér 

ügyvezető-alelnök képviselték. A felszentelést vitéz Mándoky Sándor celebrálta. A 

díszközgyűlésért vitéz Borbély-Maczky Emil országos elnök köszöntötte Putnok és vidéke 

frontharcosait és lelkes beszédben ismertette azokat az okokat, melyek a frontharcos-

szervezkedést nemzeti szempontból is szükségessé és fontossá teszik.  A helyi szervezet 

nevében Lukács Endre főszolgabíró meghatott szavak kíséretében vette át Putnokv Móricné 

zászlóanyától a MANSz
55

 helyicsoportja által szalagokkal feldíszített frontharcos-zászlót. A 

díszközgyűlés után a helyi frontharcosok, vitézek, leventék és tűzoltók díszmenetben vonultak 

el az elesett hősök emléke és az újonnan felszentelt lobogó előtt. A zászlószentelési ünnepség 

lezajlása után 200 terítékes közebéd volt.‖
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„1944-nyarán 500-nál több zsidó származású magyart deportáltak Auschwitzba, 
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akiknek többsége nem tért vissza. 2014-ben a putnoki vasútállomáson táblát állítottak a 

deportálás emlékére. 

A második világháború utáni években Putnok folyamatosan veszített jelentőségéből, szerepét 

több értelemben is Ózd és Kazincbarcika vette át, 1989. március 1-jén azonban újra várossá 

nyilvánították. Putnok egyike annak a kevés észak-magyarországi településnek, amelyeknek a 

rendszerváltás inkább pozitívumokat hozott: a település, fejlődésnek indult, bevezették a gázt 

a házakba, fejlődött a kulturális élet, a város egyre szépült. 

2013-ban visszanyerte körzetközponti szerepét, mint Putnok járás székhelytelepülése.‖
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5. Térképek és képek Putnok különböző koraiból  

            (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

 „A történelem csak emberi sorsokon 

keresztül jöhet közelebb hozzánk.
58

 

 

A képekhez Barabás Pál fűzött emlékeket, magyarázatokat. 

 

Putnok vára és a település kelet-északkeletről, 1667.
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Putnok vára keletről, 1639.
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Putnok és környéke, 1782-1785
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Putnok és környéke, 1782-1785
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Putnok és környéke, 1819-1869 
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Putnok és környéke, 1819-1869. 

Már látható a Malom-csatorna és a vasút is. 
64

 

 

 

 

 

 

 

Putnok és környéke, 1869-1887 között készült térkép. 

Jól látszik a Malom utca (ma Rákóczi utca) beépülése,. 

Nagyapámék 1905-ben költöztek az „Alvégről” a malom úti 

új házukba (B.P.) 
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Tóth Ede szülőháza Putnokon.

66
 

E ház helyén gyermekkoromban már egy új, nagyobb 

emeletes épület volt, rajta ugyancsak Tóth Ede emléktáblával. Fejes Bertalanék 

laktak az emeleten, a földszinten pedig egy üzlethelyiségben Ignácz Mihály fodrászata 

és feleségének Orbán Marcsának a szépségszalonja volt. 

Az eredeti kép 1880-90 körüli lehet. (B.P.) 

 

 

 
Zsinagóga az Andrássy Dénes utcában. 

A felvétel XX. század eleji. 

Egy alkalommal egy esküvőn én is 

voltam itt édesapámmal. (B.P.) 
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A kép a Miskolc – Bánréve vasútvonal átadása után készült. Ezt mutatja a mozdony típusa is. 

(MÁV V. osztály. mellékvonali, vegyesvonati mozdony)
67

 

Az Eger – Putnok vasútvonal 1907-es megnyitása utáni vágányzat még 

természetesen nincs rajta. (B.P. – R.Z.) 

 

 

A felvétel az 1930-as évekbeli állomást mutatja. A háttérben még 

látszik a víztorony, amelyet a németek 1944 december 16-án 

felrobbantottak és az óta már nem létezik. (B.P.) 
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„ Ezt a helyet Isten jókedvében teremtette!” 

Ezt hirdette egy márványtábla ennek a romantikus, ősfák alatti parkos helynek 

a bejáratánál. Ez a kép nem tudja visszaadni e hely hangulatát. 

Elemista koromban itt tartottuk a majálisokat, együtt a „Madarak és fák napja”-val. (B.P.) 

 

 

 

 

Az 1920-as évek eleje.  

Putnok kereskedelmi központja, az akkori Fő, később Kossuth Lajos utca. 

A városházától keletre nézve. (B.P.) 
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Egy nagyon jó kép az „ev. református” templomról, az 1920-as évek elején. (B.P.) 

 

 

 

 

1930 körüli, színezett felvétel a Városházától a Kossuth Lajos utca nyugat felé 

eső része. A jobb oldalán volt a kéttornyú épületben Koth Ábrahám szatócs 

üzlete, amelyben a Hungária malom helyi lerakata is volt. 

  (B.P.) 
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Az emeletes épülettől balra a második (pártás) épület egy ecetgyár volt. 

A templomba menet mindig éreztük az ecetszagot... (B.P.) 
 

 

 

A középső kép Kisfaludy Stróbl Zsigmond műve, az 1930-as évekből. 

A bal alsó képen éppen egy autót töltenek REX benzinnel a Pongó Kálmán 

által üzemeltetett kútból. Jobb alsó kép: az épület alsó sarkában volt a Forrai 

trafik. Forrai bácsi, akinek két szép lánya volt, a „nagy háborús” rokkantsága 

miatt kapta meg ezt a kis üzletet. (B.P.) 
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Juhász László református esperes temetése, 1934. (B.P.) 
 

 

Ez a szövetkezet és épülete az én emlékezetemben, 1935-ben már nem volt meg.  

A mögötte levő beton trafóház, amit 1927-ben építettek, már igen.  

Az épület helyére emlékeim szerint Gresits Géza bácsi mozija került. (B.P.) 
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Ez a színezett kép 1930-as években készülhetett. (B.P.) 

 
 

 

Ez hozzávetőleg 1935-ös felvétel lehet. Itt már látszik jobb oldalt az új, második  

emeletes ház is. (B.P.) 
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A Tompa Mihály utcában kaszinónak épült, de 1916-tól ideiglenesen a polgári 

iskola egyik része működött benne, majd 1928 után óvoda lett. 

A kaszinó a Városháza földszintjére, a polgári iskola a végleges helyére költözött.   

A kép 1910-15 körüli lehet. (B.P.) 
 

 

Az iskolaépület az 1920-as években, részenként „összerakható”, típustervek alapján 

épültek.  Ezért különböző méretű kiépítésekben, más helységekben is megtalálhatóak. 

1928-ra fejeződött be az építkezés. A kép az 1930-as években készülhetett. 

Ma az egyik általános iskolája a városnak. (B.P.) 
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Az épület állapota alapján a kép valamikor az 1930-as években készülhetett. (B.P.)
68 
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Az 1934-es képen az Országzászló építése látható. Ezt a szép és impozáns építményt Sahin István 

építész tervezte a községnek. Ő Putnok szülötte volt és a községért sokat tevő, legidősebb  

Sahin Jánosnak volt a fia. Budapesten élt és dolgozott.  A képen vagy az ő, vagy 

az építési vállalkozó autóját ismerem fel.  (B.P.) 
 

 

Ma Serényi László tér.  A kép 1940-ben készülhetett, amikor Németh Lajos „Muki”  megvette a  

nagyon modern Fiat gépkocsiját, amit taxizáshoz használt és itt volt a „standja”.  (B.P.) 
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1929-30 körüli felvétel lehet. Jobbra a Szoffer-ház, amelynek másik oldaláról indul 

ki a Thököly utca. Arrább a kéttornyos ház a Tóth Ede utca sarkán áll. Az utca végén a 

vasútállomási víztorony látható.    (B.P.) 
 

 

 

 

Valahogy gyermekkoromra, a múlt század 30-as éveire emlékezetett ez z „alvégi” kép. 

Jobbra a harmadik ház volt unoka-sógoromnak, Andók Istvánnak a szülőháza.  (B.P.) 
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A középső képen látható, iskolai országzászló előtt tettem le én is a cserkész-farkaskölyök 

  fogadalmat 1937 májusában, majd lelkesedtem 1938 novemberében a Felvidékért. 

Még érezhettem a talpam alatt a Veres János öregcserkész, ácsmester által épített kilátót is 

lengedezni a Hegytetőn átfúvó szélben…   (B.P.) 

 

 

 

Valahogy így láthatták a távoli hegyeket és a Sajót, meg a Pástot a régi várbeliek, mint ahogy  

ezt a képet lehetett fényképezni a közelmúlt évtizedek valamely napján a katolikus templom 

tornyából. (B.P.) 
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Ez a kép, amely talán a Kuckorondó dombról készült ugyancsak összehasonlíthatjuk az  

1667-es metszettel, hogy azonosíthassuk annak domborzatát.  

A szemben lévő hegyekben jobbról látható a  

Hangony patak völgye, amelyben Ózd is fekszik. (B.P.) 

 

 

Ez már bizony egy mai városrész a vásártér helyén. (B.P.) 
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Az 1905-ben, a Malom-utcában elkészült, Bacsik-féle ház, a 2000 körüli  

felújított állapotában.  A képen látható magas körtefát kb. 1905-ben ültették. (B.P.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A velezdi (putnoki) bánya első tervezett megnyitására (1922-23)
69

 elkészült az első bányász lakóház.   

A vesztes háború utáni időkben a bányanyitást elhalasztották, az épületet viszont a szegény pesti 

gyerekek nyaraltatására kihasználták.  

1943-ban a bányatelep benépesült, s ez lett az első munkásház.  

2004 után viszont ezt is, meg a még megépült kettőt is a földig eltüntették. (B.P.) 
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Gróf Serényi Béla újra öntött szobra 

 

 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

53 
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A malom 1925 körül, még a teljes átszerelés elkészülte előtt. 

A „szilos” már áll, de az épület tetőszerkezetét még nem módosították. 

Előtérben a salaklerakó hely. (B.P.) 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

55 

 

 

A malom az átszerelés után. 

1. Szilos; 2. A Kőraktár szellőző tornya a malomra öntő csővel; 3. A Koptat (Puceráj);  

4. A malom; 5. A zsákoló (Faszeráj). Közöttük a tetőig felhúzott tűzfalak;  

6. A lakatos műhely;  

Az „5” alatt az oldalra nyíló turbinaház. A műhely mögött, a nagy kémény alatt  

a gépházak vannak.  (B.P.) 

 

 

 

Itt a Kissziget, Zúgó alatti partfalainak újonnan pilotázott (cölöpözött) és 

fasinázott feltöltését látjuk. Említést érdemel még a turbinaházhoz illesztett  

Kendertörő (1) és az egyik munkásház (2). (B.P.) 

 

1 

2 

3 
4 

5 

6 

1 2 
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6.         A putnoki malmok a történelem tükrében  

(Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

„ Malom olyan gyártelep, amely a kenyérmagvakat 

nyers élelmi cikké:lisztté dolgozza fel.                                   

A malom-ipar az emberiség legrégibb ipara.                                               

Űzése visszavezethető az őskorba…”
70

 

Ebben a fejezetben foglaljuk össze mindazt, amelyet történelmi búvárkodások 

folyamán, lazábban, vagy szorosabban a tárgyhoz kapcsolhatónak tartottunk.  

6.1. A putnoki nagymalom története. 

Az első, jelenleg feltárt és a „Putnok monográfiája‖ című, 2001-ben megjelent műben 

Györffy III.536 hivatkozással megjelent szöveg a következő: 

 

„Ekkor (1302-ben) Rátold nembéli Olivér fia Miklós mester, illetve Velezd-i Moka fia 

Miklós comez olyan egyezségre lépnek, hogy soha nem fogják egymást háborgatni az előző 

félnek malmához tartozó, közönségesen „Gaath‖-nak mondott malomrekesztéke ügyében, 

noha az a másik fél birtokán található.‖ 

 

A putnoki vízimalom és a gróf Serényi család kapcsolatát Bodnár Mónika 

disszertációja a XVII. századtól hozza kapcsolatba. Ekkor került a malom a családhoz, mint a 

birtok tartozéka. Ez a Sajó örökös áradásai miatt folyton megrongálódott, ezért Serényi 

László gróf, 1846-ban a Sajón csatornát ásatott, a sajónémeti határtól a putnoki malomfőig. 

Ezzel nemcsak ez a probléma oldódott meg, hanem a Putnoktól dél- délnyugatra elterülő 

földek, rétek vízelvezetésének problémája is. 

Serényi László gróf 1870-ben ezt a malmot „műmalom‖ társulattá alakította 1000 darab 200 

Ft-os részvénnyel.  Az ötletet Szepessy Gusztáv – volt putnoki gyógyszerész – adta a grófnak, 

aki ekkor már a debreceni István malom igazgatója. A műszaki felmérést és a tervezést a 

korszerűsítésre a leesdorfi gépgyár főmérnöke végezte el. A műszaki terv 80 lóerő vízi 

teljesítménnyel számolt és 5 mű-, 2 sima-, 1 kásáskőnek, valamint 1 kendertörőnek a 

működtetésére tartotta ezt alkalmasnak. Nagyszabású építkezések (csak kisméretű téglából 

mintegy 500 000 darabra volt szükség) kezdődtek ekkor, azonban a költségvetést alaposan 

alultervezték.  Sorozatos gyorskölcsönökre és újabb részvények kibocsátására volt szükség. 

1877-re a műmalom társaság csődbe ment, felszámolták és ekkor a malmot Serényi László 

gróf visszavásárolta nagyjából 100 000 Ft-ért.  Ekkortól ismét Serényi tulajdon.  

Erről tanúskodik a következő szemelvény is:   

 „ A putnoki gőzmalom. 

A Hungária gőzmalom részvénytársaság putnoki fióktelepét gróf Serényi László a múlt 

század közepén alapította. 1881-től gróf Serényi Béla tulajdona lett és ez idő alatt fejlődött 
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nagygyá. 1900-ban a szolnoki Hungária gőzmalom r.-t. tulajdonába ment át. A malom 

területe 5000 -m. és a hat lakóházon kívül 7 épületből áll. A munkások száma 50. Piaczai 

Felsőmagyarországon és a magyar tengerparton kívül Ausztria és Németország. A telepnek 

200 lóerőnek megfelelő vízierő, egy 100 lóerejű és egy 180 lóerejű gőzgép áll 

rendelkezésre.‖
71

 

 

1900-tól a Hungária Gőzmalmok Részvénytársaság malma lett. Többször korszerűsítették, 

1908-ban, 1924-ben, 1952-53-ban, 1988-89 években is.   

Néhány gondolat a Hungária-gőzmalom terjeszkedéséről is.  

 

„ A fővárosi Hungária egyesült gőzmalmok r.t. megszerezte az Annau örökösök 

tulajdonát képező nagybecskereki gőzmalmot, melyet kibővítve fog üzembe helyezni. A 

malomvállalat eddig Első nagybecskereki hengermalom, Annau és Wingler czég alatt 

működött, gőzüzemű és napi őrlőképessége 250 métermázsa. A Hungária-malomnak eddig a 

Putnoki Hungária-gőzmalom r.t. tartozott érdekkörébe, múlt évben azonban a társaság 

megszerezte a vagyonbukott karczagi Hungária- hengermalmot, melyet átalakítva üzembe is 

helyezett. A Hungária-malom is nyomon követi a többi fővárosi malomkonszernt.‖
72

  

 

„Új műszaki igazgató.  

A budapesti Hungária malom szerencsés kézzel- választotta meg a távozó Galluszer 

Walter helyett (aki; egyébként svájci állampolgár) malmának vezetésére Kallós Móric 

gépészmérnököt, aki a legutóbbi 12 évig a zágrábi „Narodna― rt. malmainak és egyéb 

vállalatainak volt műszaki igazgatója, de mellette az üzleti, a kereskedelmi résszel is 

foglalkoznia kellett. Kallósra bizonyára sok malomtulajdonos emlékezik, mert ő volt Voll 

igazgatónak, az Első Magyar Gazdasági Gépgyár elsőrangú szakemberének jobbkeze, akit ő 

maga is szeretett volna utódjául megnyerni. A Hungária- malom putnoki és karcagi telepei is 

természetszerűen az új igazgató alá tartoznak, aki május 1-én lépett be újabb tevékenységi 

körébe.‖
73

 

6.2. Néhány szó Molnár Jenőről, a nagymalom egyik jelentős igazgatójáról  

  (Rónaföldi Zoltán) 

A korabeli tudósítások szerint Molnár Jenő igazgató fontos közéleti személyiség volt. 

Erről tanúskodnak a következők: 

 

„Putnoki Hungária gőzmalom rt.-nál Molnár Jenő társasági tisztviselőnek a „per 

procura― toldattal való alapszabályszerű czégjegyzési jogosultsága bejegyeztetett.‖
74

 

 

„A putnoki malomigazgató ünneplése.  
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Molnár Jenőt, a putnoki Hungária-malom igazgatóját a kormányzó a közélet terén 

szerzett érdemeinek elismeréséül Signum laudis-szal tüntette ki. A putnoki telep igazgatója 41 

év óta állott a vállalat szolgálatában, ott is kezdte pályáját. Ebből az alkalomból vasárnap, 

október 29-én, Budapesten, a Vadászkürt-szálloda vadász-szobájában a malomvállalat 

bankettet rendezett, ahol Molnár Jenőt ünnepelték. Pohárköszöntőt mondottak Weiner 

vezérigazgató, Kubies igazgató, Auer Róbert stb.‖
75

 

 

„A miskolci kereskedelmi és iparkamara területére a munkabérmegállapító bizottságot 

a következőképen alakította meg:  

Elnök: dr. Simay Gyula ny. kir. ítélőtáblai tanácselnök, alelnök: Vájná Ede ny. székes- 

fővárosi tanácsnok, rendes tag: Boross János ny. miniszteri tanácsos, h. pénzügyigazgató.  

Rendes tagok a munkaadói érdekeltség részéről: Molnár Jenő, a Hungária Egyesült 

Gőzmalmok rt. putnoki malomigazgatója, továbbá Bódy Ödön felsőnyárádi és vitéz Polonyi 

József mezőnyárádi malomtulajdonosok…‖
76

 

6.3. A tárgyalt kor (1935-1953) társadalmi helyzete  

(Rónaföldi Zoltán) 

Itt ismét csak néhány témát érintünk, amelyek a putnoki malommal is kapcsolatosak és 

ez a továbbiak során fel is merül majd. Nem vállalkozhatunk valami átfogó elemzésre, ez 

meghaladná e könyv kereteit. Ismét csak néhány olyan témával foglalkozunk részletesebben, 

amely a putnoki malommal is kapcsolatos és az emlékező írásban elő is fordul. 

Trianon alapvetően megváltoztatta a magyar társadalom sok fontos jellegzetességét. A 

soknemzetiségű jelleg megszűnt, a lakosság ~ 10 %-a maradt nem magyar anyanyelvű. 

Közöttük a legtöbben németek (500 ezren). A felekezetek közül a görögkeletiek és 

görögkatolikusok száma csökkent a legjobban. A foglalkozások terén nem történt különösebb 

változás: a mezőgazdaságból élők aránya valamivel kevesebb, a bányászatból, iparból élőké 

pedig valamivel nagyobb lett az össznépességhez képest. 1920 és 1941 között jelentősen nőtt 

a lakosság száma és növekedett az átlagos élettartam is. 

A századelő történelmi középosztályához tartozó úri középbirtokosoknak (200-1000 

hold birtokosai) és az államapparátus vezetőinek befolyása a századfordulóhoz képest nőtt. 

Tagjai a nagybirtokosok és a nagypolgárság mellé emelkedve az uralkodó elit harmadik 

csoportját alkották. Közéjük tartozott Horthy Miklós is. Ők tartották kezükben a közigazgatás, 

a hadsereg, a csendőrség számos kulcspozícióját. A városi középpolgárság (üzem- és 

üzlettulajdonosok) továbbra is gondtalan jómódban élhettek, társadalmi presztízsük sem 

változott. A középosztály zömét adó beosztott tisztviselők, magánalkalmazottak, értelmiségiek 

életnívója csökkent a századfordulóhoz képest. Ebben a csoportban a menekült értelmiségiek 

helyzete volt a legnehezebb. Középosztálybeli társaikhoz képest alacsony jövedelemmel 

rendelkeztek, és nehezen vergődtek ki a szükséglakások világából.  

A városi és falusi kispolgárság igen tarka képet mutatott. Ide tartoztak a kisiparosok, 

kiskereskedők, fegyveres testületek altisztjei, postások, vasúti kalauzok, házmesterek, 
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rendőrök, csendőrök. Jövedelmeik nagyon eltérőek voltak. Létbiztonságot jelenthetett 

körükben az önálló üzlet és műhely, az állami fix fizetés és nyugdíj.  

Politikailag is sokszínű csoport. Megtalálható közöttük a bal- és jobboldal, illetve a 

szélsőséges jellegű szervezetek támogatói is. A szélsőséges szervezeteket az akkori ország 

vezetés nem tűrte, így aztán mind a kommunisták, mind a későbbi nyilasok betiltott 

szervezetekben voltak és súlyos perek, börtönbüntetések kirovására is sor került. 

Az állás nélküli értelmiség és a megélhetésért küszködő kispolgárság a háború és forradalmak 

után fogékony volt az antiszemitizmusra és a zsidóság intézményes háttérbe szorítását 

követelték. Ez az antiszemitizmus a húszas évek végére csökkent, de a gazdasági válság 

nyomán újra felélénkült. Ezt igazolta az első és második zsidótörvény fogadtatása és a 

nyilaskeresztes párt növekvő népszerűsége. A hitleri Németország példája és a német-magyar 

barátkozás is hozzájárult erősödéséhez. 

A magyar parasztság a lakosság 48 %-a, 4,4 – 4,5 millió ember volt. A nagyobb 

falvakban lassú modernizálódás indult meg. Megjelent a villany, a mozi, a rádió, és a ruházat 

is városiasabb lett.  

Gazdag- és középparasztnak számítottak a 20 holdnál nagyobb földdel rendelkezők. Ők adták 

a parasztság 7 %-át. Ez a réteg az I. világháború után anyagilag megerősödött, gyermekeit 

már taníttatni is tudta.  

Az 5-20 holddal rendelkező kis- és középparasztság szigorú beosztással, megtakarításait 

földvásárlásra fordítva élt. A megélhetés vágya és a föld aprózódásától való félelem vezetett 

körükben az „egykézéshez".  

A törpebirtokosok (1-5 hold) gyakran nagy nyomorban éltek, és a falvakban adódó 

munkaalkalmakat megragadva béresként, részes-művelőként próbálták magukat fenntartani. 

Az uradalmi cselédek (216 ezer kereső, nagyjából 450 ezer ember az eltartottakkal) 

viszonylag biztonságban, de igen kiszolgáltatottan éltek. A századfordulóhoz képest 

járandóságaik kissé növekedtek, és lakásviszonyaik is javultak egy keveset, de helyzetük 

kilátástalansága alapjában véve nem változott.  

A földnélküli mezőgazdasági napszámosok (500 ezer kereső) helyzete nem javult. A 

földreform révén sokan házhelyekhez jutottak, és házépítésükhöz is kaptak némi támogatást, 

de nagyon kevés volt számukra a munkaalkalom. Jövedelmük még az uradalmi cselédekét 

sem érte el. Ruházkodásuk, ételeik igen szegényesek voltak, s nem volt ismeretlen számukra 

az éhezés sem. Közöttük terjedtek a különböző szekták, melyek közösséget jelentettek, és 

biztatást a jelen nyomorúságával szemben a túlvilágon.  

A parasztság felemelkedésére, kitörésére három út kínálkozott: munkás, iparos vagy altiszt 

lehetett a faluról menekülő fiatal. 

A munkásság háború előtti időkhöz képest növekedése lelassult, és összetétele 

megváltozott. Gyarapodott a nők száma (főként a textilipar felfutása miatt), és nőtt a segéd- és 

betanított munkások aránya. Reálbérük a válság előtt sem érte el az 1914 előtti szintet. A 

munkanélküliek vagy gyengébben kereső fiatalok gyakran ágyrajárók, hadifogolytáborokból 

lett nyomortanyák, barakklakások lakói voltak. De az ennél színvonalasabb szoba-konyhák 50 
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%-ban sem volt villany, másfajta komfortról nem is beszélve.  

A harmincas évek második felében javult az élet, bevezették a nyolcórás munkaidőt, a 

minimálbért, a családi pótlékot, a fizetett szabadságot. Az alapszabadság hat nap volt, 

amelyhez a munkában eltöltött évek után plusz napokat adtak.  

A közlekedésben, közszolgáltatásban dolgozóknak – a vasúti munkásoktól a fővárosi 

köztisztasági alkalmazottakig – nyugdíjas állásuk volt. Bár fizetésük alig volt magasabb a 

többiekénél, az állami nyugdíj biztonságát megbecsülték.  

A munkássághoz tartoztak még a házicselédek, akik többnyire fiatal falusi lányok voltak, és 

olcsó munkaerőt jelentettek a városi polgári családoknak. 

A magyar arisztokrácia néhány jellemző vonása. 

Ezt a legnagyobb presztízsű csoportot a néhány száz arisztokrata család alkotta 

Idetartoztak a Habsburg-család Magyarországon élő tagjai, akik a főhercegi­ rangot viselték, 

és rajtuk kívül a hercegi, grófi és bárói családok. A világháború, Trianon, majd a gazdasági 

válságok hatására az arisztokrácia kezében lévő földbirtokterület csökkent. Ennek ellenére a 

Horthy-korszakban még mindig közülük kerültek ki az ország legnagyobb birtokosai és 

leggazdagabb emberei. Olyanok is voltak azonban közöttük, akik elvesztették birtokukat, és 

lényegében jómódú középosztálybeliként éltek. Mindeközben az arisztokraták tudatosan 

zárkóztak el a többi társadalmi csoporttal való keveredéstől, a rangon aluli házasságot 

mindenáron igyekeztek elkerülni. Ez az életmódjukban is megfigyelhető: vidéki kastélyaikban 

és fővárosi palotáikban éltek, saját klubjaik voltak, rendezvényeikre (bálok, vadászatok, 

vacsorák) csak rokoni és baráti körből invitáltak társaságot. 

A nagybirtokosok, nagypolgárok esetében a magyar társadalom megőrizte háború előtti, 

hierarchikus, kasztszerű jellegét. A nagybirtokosok száma csökkent, mérséklődtek bevételeik, 

életvitelük kevésbé lehetett pazarló, mint korábban. Az ország földterületének 30 %-át 

birtokolták. A politikai életben befolyásuk csökkent, de így is meghatározó maradt.  

A katolikus egyház Trianon után birtokokat vesztett, de a rendelkezésére álló 860 ezer hold az 

egyházi élet, az iskolák ellátása mellett főúri életmódot biztosított a katolikus főpapoknak.  

A nagypolgárság közvetlen politikai szerephez továbbra sem jutott, de befolyása a 

kormányzati politikára erősödött. Horthy és Bethlen is jó kapcsolatokat ápolt vezető ipari és 

pénzemberekkel. Fennmaradt a dualizmuskori agrár-merkantil ellentét. A harmincas években 

az agrárius érdekek érvényesültek inkább, amikor Magyarország Olaszországgal, az iparilag 

fejlett Ausztriával és Németországgal épített ki jó gazdasági kapcsolatokat. 

 

Ismételten el kell mondani, hogy az előzőekben leírtak az akkori kor kül- és 

belpolitikai viszonyain alapulnak! Ettől elvonatkoztatni, ezt figyelmen kívül hagyni súlyos 

tévedés!  A ránk erőltetett békeszerződés, a terület, népesség, gazdasági javak elvesztése, a 

kisantant államok folyamatos gyűlölködése, az ott rekedt magyarok jogfosztottsága 

egyértelmű út a magyar politikában azok felé, akik hajlandóak velünk együttműködni, még ha 

utólag ez nem is tűnik jónak… Akkor azonban nem volt más lehetőség! 
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A békekötéskor a magyarországi kaotikus állapotok miatt (forradalom, 

Tanácsköztársaság, el nem ismert kormányok, a győztesek be nem tartott zsarolásai és 

ígéretei…) csak a „végjátékra‖, az illendőség látszatát keltve fogadták a magyar delegációt, 

akkor, amikor már minden el volt döntve, oda volt ígérve… 

 Apponyi gróf sok melléklettel ellátott „nyolc‖ jegyzéket nyújtott át a békekonferencia 

tagjainak és engedélyt kapott arra, hogy a következő ülésen egyórás előterjesztésben 

megjegyzéseket tehessen a békefeltételekre. Ez az egyórás előterjesztés ötnegyed óráig tartott, 

mert Apponyi gróf ékesszólással védte népe igazát. Olyan őszinte fájdalom remegett 

hangjában, hogy sokan sírva fakadtak. Így beszélt: 

 

„Ne bánjanak úgy egy néppel, mint egy nyájjal. Most, amikor el kell dőlnie, hogy a jog 

és a szabadság hangzatos jelszavait őszintén értelmezik-e, ezekre a szent elvekre való 

hivatkozással kérem a népszavazás elrendelését. Elfogadjuk annak eredményeit, bármilyen 

legyen is az. Ha ellenfeleink visszautasítják a népakaraton nyugvó igazságos döntést, 

megidézem őket az emberiség lelkiismeretének ítélőszéke elé.‖ 

 

Nem véletlen, hogy józan gondolkodású politikusok, katonák és más személyek, ráadásul a 

„győztesek‖ oldaláról is, súlyos kritikákat fogalmaztak meg a trianoni diktátummal és az 

egyéb békeszerződésekkel kapcsolatosan. 

Erre vonatkozóan csak két idézet, ami sok mindenre rávilágít. Az elsőt egy magasrangú 

francia katona fogalmazta meg, Ferdinand Foch marsall:
77

  

„Ez nem béke, csak fegyverszünet 20 évre.‖ 

Majdnem napra pontosan lett igaza! 

V. I. Lenin megítélése szerint pedig: 

„A nemzetközi politika a versailles-i szerződésen alapszik. A versailles-i szerződés 

pedig rablók és útonállók szerződése… Németországra ráerőszakolták a békét, de az a béke 

uzsorabéke, gyilkosok, mészárosok békéje volt, mert kirabolták és feldarabolták 

Németországot és Ausztria-Magyarországot. Megfosztották őket az élet minden lehetőségétől, 

a gyermekeket éhezésre, éhhalálra kárhoztatták. Ez a béke hallatlan rablóbéke, mely az 

emberek tízmillióit – köztük a legcivilizáltabbakat – rabszolgasorba taszítja. Ez nem béke, 

ezek olyan feltételek, amelyeket útonállók késsel a kezükben diktálnak a védtelen 

áldozatoknak.‖
78

 

 

A körülményektől és a reális lehetőségektől azonban nem lehet elvonatkoztatni a dolgokat, a 

magyar népnek élnie kellett, bármilyen nehéz is volt! 

6.4. Zsidótörvények  

(Rónaföldi Zoltán)) 
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Sajnos a kor egynéhány emberellenes törvénye a magyar zsidókat, tehát Molnár Jenőt 

és a Hungária malomban foglalkoztatott zsidókat is sújtották, az igazgatótól a tisztviselőkön 

át a csapágy kenő Ludvigig. 

 Az első zsidótörvény az 1938. évi XV. törvénycikk (A társadalmi és gazdasági élet 

egyensúlyának hatályosabb biztosításáról). A törvény kimondta: a szabadfoglalkozású 

állásoknál és a tíz értelmiséginél többet foglalkoztató kereskedelmi, pénzügyi és ipari 

vállalatoknál 20 % lehet a zsidók maximális aránya, melyet öt év türelmi időszak alatt kell 

elérni. 

A jogszabály alól mentesültek az első világháborúban és az ellenforradalomban különböző 

érdemeket és kitüntetéseket szerzett zsidók, a hősi halottak özvegyei és gyermekei, az 1919 

augusztusa előtt kitértek, valamint ezek gyermekei, amennyiben nem tértek vissza a zsidó 

vallásra. 

Bár a törvény még vallási alapon definiálta a zsidó fogalmát, az 1919. augusztus 1-je után 

kikeresztelkedetteket is zsidónak minősítette. 

Az 1939. évi IV. tc. (A zsidók közéleti és gazdasági térfoglalásának korlátozásáról) 

már elsősorban faji szempontból határozta meg, hogy ki számít zsidónak. Ez volt a második 

zsidótörvény. Zsidónak minősült, aki önmaga, legalább egy szülője vagy legalább két 

nagyszülője az izraelita felekezet tagja volt a törvény hatálybalépésekor vagy az előtt. A 

törvény 6 %-ban maximalizálta a zsidók arányát a szellemi foglalkozásokban, valamint 

megtiltotta zsidók alkalmazását állami közigazgatási és igazságügyi szerveknél és 

középiskolákban. Zsidó nem tölthetett be színházakban és médiában olyan állást, amely 

befolyással volt az adott színház/média szellemi irányvonalára. Az engedélyeztetés alá eső 

ipari és kereskedelmi ágazatokból a zsidókat teljesen kizárta a törvény. 

Számos esetben úgynevezett strómanokkal meg tudták tartani üzemeiket, boltjaikat, 

újságaikat stb. Erre több példa volt a fővárosban és vidéken is. 

A törvény néhány kiemelt paragrafusa 

„ 1. § A jelen törvény alkalmazása szempontjából zsidónak kell tekinteni azt, aki ő 

maga, vagy akinek legalább egyik szülője, vagy akinek nagyszülői közül legalább kettő a jelen 

törvény hatálybalépésekor az izraelita hitfelekezet tagja vagy a jelen törvény hatálybalépése 

előtt az izraelita hitfelekezet tagja volt úgyszintén a felsoroltaknak a jelen törvény 

hatálybalépése után született ivadékait. 

5. § Tisztviselőként vagy egyéb alkalmazottként zsidó nem léphet az állam, 

törvényhatóság, község, úgyszintén bármely más köztestület, közintézet vagy közüzem 

szolgálatába. (…) 

A közép-, a középfokú és a szakiskolákban oktatást végző zsidó tanárokat, a 

népiskolákban oktatást végző zsidó tanítókat (…) nyugdíjazni kell, illetőleg az erre irányadó 

szabályok szerint a szolgálatból végkielégítéssel el kell bocsátani.. 

7. § Az egyetemek és a főiskolák első évfolyamára zsidót csak olyan arányban lehet 

felvenni, hogy a zsidó hallgatók (növendékek) száma az egyetem vagy a főiskola illető karára 

(osztályára) felvett összes hallgatók (növendékek) számának hat százalékát, a József nádor 
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műszaki és gazdaságtudományi egyetem közgazdasági karának közgazdasági és kereskedelmi 

osztályán a hallgatók számának tizenkét százalékát ne haladja meg… 

 9. § Ügyvédi, mérnöki, orvosi kamarába, sajtókamarába, úgyszintén színművészeti és 

filmművészeti kamarába zsidót tagul csak olyan arányban lehet felvenni, hogy a zsidó tagok 

száma az illető kamara összes tagjai, ha pedig a kamara szakosztályokra vagy foglalkozási 

csoportokra tagozódik, az egyes szakosztályok, illetőleg foglalkozási csoportok tagjai 

számának hat százalékát ne haladja meg. (…) 

14. § Ipar gyakorlására zsidónak iparigazolványt, illetőleg iparengedélyt mindaddig 

nem lehet kiállítani, amíg az illető községben a zsidóknak kiadott iparigazolványok és 

iparengedélyek együttes száma a községben fennálló összes iparigazolványok és 

iparengedélyek számának hat százaléka alá nem csökken. A kereskedelem- és közlekedésügyi, 

illetőleg az iparügyi miniszter közérdekből kivételt tehet…‖ 

A törvény néhány más rendelkezésének vázlata 

 Honosítás, házasságkötés vagy törvényesítés által zsidó magyar 

állampolgárságot nem szerezhet. Bizonyos esetekben a korábbi honosítást 

hatálytalanítani kell, illetve az hatálytalanítható. 

 A törvény kihirdetésének napját követő négy hónap alatt tartott választáson a 

zsidók választási jogának érvényesítését feltételekhez kötik (a törvény 

kihirdetéskor új választást írtak ki) 

 Zsidó nem lehet időszaki lap, felelős szerkesztője, kiadója, főszerkesztője… 

 Zsidó nem lehet színház igazgatója, művészeti titkára, dramaturgja… ugyanígy 

a filmet előállító, forgalomba hozó, vagy előadó vállalatok igazgatója, az 

igazgatási tennivalókat ellátó művészi ügyvezetője… 

 Zsidót összes mezőgazdasági ingatlanának átengedésére lehet kötelezni; mező- 

vagy erdőgazdasági ingatlanának átruházásához hatósági hozzájárulás 

szükséges. 

 Tisztviselői, értelmiségi munkakörben zsidót csak meghatározott arányban 

szabad alkalmazni 

A második zsidótörvény hatásai 

A korlátozások többségét már közvetlenül a törvény hatályba lépése után 

érvényesítették. Számos újság megszűnt vagy gazdát cserélt, a közhivatalokból, az értelmiségi 

pályákról, a művészi élet területeiről sok zsidó személyt gyorsan kiszorítottak. Más esetekben 

a törvény néhány év türelmi időt adott, például a dohányárusítási vagy a gyógyszertári 

engedélyek megvonása esetében.  

Megkezdődött a törvény alkalmazása a honvédségben is, ami hamarosan a munkaszolgálat 

bevezetéshez vezetett. 

Lett aztán egy harmadik is! 

A harmadik zsidótörvényként is emlegetett 1941. évi XV. törvénycikk a házassági 

jogról szóló 1894:XXXI. törvénycikk kiegészítéséről és módosításáról, valamint az ezzel 

kapcsolatban szükséges fajvédelmi rendelkezésekről a házasságkötés egyes feltételeit 
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szabályozta a Magyar Királyságban az 1940-es évek első felében.  

A törvény többek között korlátozza a zsidók házasságkötését, és ehhez definiálja, hogy ki 

számít a törvény előtt zsidónak. A következő három és fél évben keletkezett, a zsidók emberi 

jogait tipró törvények és rendeletek azután többnyire erre a törvényre hivatkoznak, amikor 

meghatározzák a zsidók jogfosztásában érintettek körét.  

A törvény – egyes kivételes esetektől eltekintve – tiltja a nemi betegeknek és a gümőkórban 

szenvedőknek az egészséges személyekkel kötött házasságát; a házasság felbontásának 

lehetséges indokául jelöli meg azt, ha a beteg házasulandó betegségét eltitkolva köt 

házasságot; házassági kölcsön kiutalását teszi lehetővé az egészséges házasulandóknak; 

valamint – meghatározott kivételek mellett – megtiltja a zsidóknak a nemzsidókkal való 

házasságkötését. 

6.5. Betegbiztosítás és nyugdíj  

(Rónaföldi Zoltán)) 

Nézzük meg az előző szomorú dolgok után a társadalom, szintén széles rétegeit érintő, 

betegbiztosítási és a nyugdíjjogosultságok helyzetét is! 

Itt is időben vissza kell mennünk, hogy vázoljuk a helyzetet, mert a mai viszonyokhoz képest, 

amit mindenki természetesnek tart és vesz, nagyon másként volt! Emberek milliói éltek, 

dolgoztak úgy, hogy számukra semmiféle szervezett rendszer nem volt, sem a betegségekkel, 

sem a nyugdíjazással kapcsolatosan… Szerencsére voltak kivételek, de ez nem a széles 

néptömegeket érintette akkor. Ilyen volt a kimondottan veszélyes bányászat. 

A magyar társadalombiztosítás története a XIII. –XIV. századig vezethető vissza. A 

munkahelyhez kapcsolódó szociális ellátások legkorábban a különösen veszélyes 

bányászatban jelentek meg. A bányamunkások önsegélyező tevékenysége az egyház 

szorgalmazására, gyakran az egyház keretei között alakult ki, erre már 1224-től találhatók 

adatok. A bányászok önkéntes adományaikból elsősorban beteg, öreg társaikat, illetve azok 

özvegyét, árváit támogatták. Az első ismert társládát (bányaládát) 1346-ban, Thurzó János 

bányájában vezették be. 

A társládák pénzügyi alapjait a munkásoktól levont járulékok és a munkaadók hozzájárulásai 

képezték. A társládák pénzügyi alapjaiból betegség esetén pénz-, illetve gyógyszersegély 

nyújtására, az orvosi kezelés költségeinek megtérítésére, munkaképtelenség esetén nyugbér, 

vagy végkielégítés biztosítására, az özvegyek és árvák segélyezésére, továbbá temetési segély 

nyújtására nyílt lehetőség. 

Az 1854. évi osztrák bányatörvény elrendelte, hogy minden bányatulajdonos – az 

általa foglalkoztatott összes bányász és azok hozzátartozóinak megsegítésére – társpénztár 

létrehozására köteles. A törvényt azonban csak a gazdaságilag erős, nagyobb bányák tartották 

be. A rendszer hiányossága volt, hogy a létrehozott társpénztárak között viszonosság nem állt 

fenn, azaz más bányákhoz való átlépés esetén a bányász elvesztette a szerzett jogait. 

Az 1891. évi XIV. törvénycikk bevezetése az ipari és gyári alkalmazottak kötelező 

betegségbiztosításáról fordulatot hozott a biztosítás fejlődésében, és egyben a mai 
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társadalombiztosítási rendszer alapjainak tekinthető. 

A jogszabály hatálya alá vonta az ipartörvény hatálya alá tartozó gazdasági ágaknál 

dolgozókat. Ellátásként: orvosi kezelés, gyógyszer, táppénz (legfeljebb 20 hétre) kórházi 

kezelés, gyermekágyi segély és temetési segély folyósítását tette lehetővé. A kiadások 

fedezetét a napi bér után 2 – 5 %-os mértékű járulékok biztosították. A kötelező biztosítással 

kapcsolatos adminisztratív feladatokat több, mint 100 pénztár látta el. 

Az 1907. évi XIX. Tc. egységesítette a korábbi széttagolt szervezetet, és létrehozta a 

balesetbiztosítás ágazatát. A jogszabály szélesítette a biztosítottak körét, és előírta, hogy a 

pénzügyi terheket 50 – 50 %-ban a munkavállalók és a munkaadók fedezik. Az új rendszer 

hatékonyabb volt elődeinél, azonban a I. világháborús gazdasági válság miatt, akadozó 

befizetések következtében folyamatos deficittel küszködött. 

A „nagy háború‖ tönkretette a társadalombiztosítás intézményeit. Ez után az ország 

területe egyharmadára csökkent, de a lakosság száma nem apadt ugyanilyen arányban, mert az 

elcsatolt területekről tömegesen érkezett vissza a magyar lakosság. A társadalombiztosítás 

talpra állását a nagyfokú infláció is nehezítette. 

A Tanácsköztársaság ideje alatt kiadott rendelkezések nyomán: a biztosítás kiterjedt 

minden köz-vagy magánszolgálatban álló munkásra, és az addig a biztosítás hatálya alá nem 

tartozó földművesekre. Felemelték a táppénz folyósításának időtartamát és mértékét, a szülő 

nők számára anyasági ellátásokat vezettek be. A fedezet biztosítására a fizetendő járulékot a 

napi bér 6 %-ában határozták meg. 

Az 1920-as évektől kezdetben felszámolták, a társadalombiztosítás területén kiadott 

korábbi intézkedéseket, felfüggesztették az önkormányzati működést, és az irányítást 

miniszteri biztosok vették át. Az így kialakított rendszer azonban bonyolult, áttekinthetetlen 

lett.  

Ezen csodálkozni lehet, de nagyon is racionális magyarázata van! A világháború személyi, 

anyagi veszteségei, az utána következő trianoni diktátum, majd a világon átsöprő, többszöri 

pénzügyi, gazdasági válság, az infláció, a jóvátételi kötelezettségek, a termelőhelyek, 

nyersanyagforrások, és a szakképzett munkások elvesztése a terület-elcsatolásokkal… Az 

elcsatolt területekről viszont önként, vagy kitelepítettként tízezer szám jöttek haza, a 

vagyontalan, kisemmizett emberek, családok! 

Az 1927. évi XXI. törvénycikk bevezetése nyomán tovább erősödött a szervezeti 

centralizáció, és újabb reformok valósultak meg. Kis mértékben tovább szélesítették a 

biztosítottak körét, és szabályozták a foglalkozási megbetegedésben szenvedők ellátását. A 

törvénycikk hiányossága, hogy a mezőgazdasági munkásokat kizárta a biztosítottak köréből. 

Az 1928. évi XL. törvénycikk vezette be az öregségi és rokkantsági biztosítást. A 

törvénycikk négyféle ellátást szabályozott: 

 az öregségi, 

 a rokkantsági, 

 az özvegyi és 

 az árvasági járadékot. 
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A biztosítottak köre lényegében azonos volt a betegségi biztosításba bevontakkal, 

azonban két csoportba sorolták őket: 

 a javadalmazási határ alá nem eső személyek, 

 a javadalmazási határ alá tartozók (akik csak akkor voltak biztosítottak, ha 

jövedelmük nem haladt meg egy meghatározott összeget.) 

Az ellátás folyósítását minden formánál 3 feltételhez kötötték: 

 a biztosítási eseményhez (öregség, rokkantság, elhalálozás) 

 a várakozási időhöz (öregségi nyugdíjhoz 400, egyéb ellátásokhoz 200 

járulékhét) 

 a várományhoz (igényjogosultság) 

A hozzájárulás mértéke az átlagos napi bér 3,5 – 4,3 %-a volt. 

A biztosítással kapcsolatos feladatokat két országos intézmény látta el: 

 Az Országos Társadalombiztosító Intézet (OTI). 

 A Magánalkalmazottak Biztosító Intézete (MABI).  

 Néhány vállalati nyugdíjpénztár. (Ezt nem tiltották, de működése csak az 

alapító cégtől függött.) 

A nyugdíjrendszer a II. világháborúig több átalakuláson ment keresztül. Jelentős 

intézkedés volt, hogy 1936-38 között fokozatosan megoldották a mezőgazdaságban dolgozók 

nyugdíjbiztosítását. 

Az 1938. évi XXXVI. törvénycikk rendelkezett a gyermeknevelési pótlék bevezetéséről. 

Az iparban, a kereskedelemben, a bányászatban, és a kohászatban dolgozók részére járt az 

ellátás, amennyiben 14 évesnél fiatalabb gyermeket tartottak el. A pótlékra a 20 főnél több 

dolgozót foglalkoztató vállalatoknál munkát végzők váltak jogosulttá. A kiadások fedezésére 

az érintett munkáltatók negyedévenként fizettek járulékot. 

 

A betegbiztosítás legnagyobb szervezete az OTI volt.  Az Országos 

Társadalombiztosító Intézet (rövidítve: OTI) az 1927. évi XXI. törvénycikkel létrehozott állami 

szervezet volt, amely a magyar társadalombiztosítás rendszerét volt hivatott átszervezni.  

A szervezet neve az 1927. évi XXI. törvény szerint Országos Munkásbiztosító Intézet, 1928. 

X. 1-től pedig Országos Társadalombiztosító Intézet. Mindkét törvény (lex Vass I, lex Vass II) 

Vass József nevéhez fűződik, aki a Bethlen-kormány népjóléti és munkaügyi minisztere volt.  

Jogelődje az Országos Munkásbetegsegélyző és Balesetbiztosító Pénztár.  

Pénzbeli ellátások közül a táppénz, amelynek összeg, a keresőképtelenség első napjától  a 28. 

napig az átlagos napi bér 60 %-a, a 29. naptól annak 75 %-a és betegség első napjától 

számított 1 évig tartott  a segélyezhetőség ideje.  

A törvény azonban még nem rendelkezett a kötelező nyugdíjbiztosításról, mely a Lex Vass II. 

néven ismert jogszabály alapján került bevezetésre. Az 1928. évi XL. tc. alapján öregségi és 

rokkantsági  biztosítás bevezetésével öregségi-rokkantsági, özvegyi és árvasági járadék-
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ellátást is nyújtottak a biztosítók.  Ekkor alakult meg a Magánalkalmazottak Biztosító Intézete 

(MABI) is.  

Az említett két nagy biztosító mellett a MÁV, a Magyar Posta, a tisztviselőréteg biztosítója az 

Országos Tisztviselő Betegalap (OTBA) és egyéb ágazati biztosítók is hasonló és azonos 

színvonalú biztosítást nyújtottak. A kötelező nyugdíjbiztosítás kiterjedt az összes munkásra és 

az évi 6000 pengőnél nem nagyobb jövedelmű magánalkalmazottakra. A magánalkalmazottak 

90 %-a tartozott ebbe a körbe. Az öregségi nyugdíj feltétele, mindkét csoportnál, a 65 éves 

nyugdíjkorhatár és legalább 8 évi járulékfizetés volt. 

Amíg a betegbiztosítás viszonylag széles rétegeknek elfogadható biztonságot nyújtott, addig a 

nyugdíjazás ügye csak viszonylag szűk társadalmi csoportok számára volt a megnyugtató. Az 

állami alkalmazottaknak elintézett volt, de más munkavállalóknak inkább csak önkéntes, 

pénzügyi alapon nyugvó, csak szükségmegoldást jelentő „pénztárak‖, egyesületek stb. álltak 

rendelkezésre. Példa erre a következő hír is: 

 

„HUNGÁRIA EGYESÜLT GŐZMALMOK RT.  

 XL. évi rendes közgyűlését folyó hó 17-én, déli 12 órakor tartja Budapesten. 

Mérlegadatok 1937 december 31-én (vagyon): malomtelepek, gépek, berendezés, 

telkek, épületek, felszerelések, kocsik, lovak P 4.846.730, készletek, zsákok, anyagok, szén, 

tűzifa P 4.027.698, pénztár P 80.936, adósok P 2.528.445, értékpapírok P 306.410, előre 

fizetett biztosítás P 11.040, (Nyugdíjegyesület vagyona P 730.224.15), (teher): alaptőke 

(84.000 részvény á P 15.–) P 1.260.000, tőketartalék P 3.380.000, tartalék P 14.267, érték- 

csökkenési tartalék P 2.160.000, hozzá: leírás 1937. évben P 200.000, összesen P 2.360.000, 

hitelezők és elfogadványok P 4.526.544, Bárkány Leó tisztviselők segélyalapja P 9753, 

munkások betegsegélyző alapja P 9209, putnoki segélyalap P 7132, nyereségáthozat 1936. 

évről P 13.032, nyereség 1937. évben P 221.322, összesen P 234.354.35.‖
79

 

6.6. Hadsereg és fegyverkezés a két háború között  

(Rónaföldi Zoltán)) 

Ide kívánkozik még arról is beszélni, ami a lét háború közötti fegyverkezésre és a 

hadsereg egynéhány dolgára vonatkozik. Sajnos majd ezek is mind kapcsolatosak lesznek a 

putnoki malom sorsával! Itt is csak vázlatosan elmélkedünk… 

A „nagy háborúban‖ sokan, sokat és vitézül harcoltak a magyarok és köztük számos 

putnoki polgár is. Ráadásul hazánk a közös hadseregbeli és a honvédségi alakulatok révén 

sokkal nagyobb arányú terhet vállalt, mint azt a népesség arányából követelni lehetett! Sajnos 

a személyi és anyagi veszteségeink is nagyobbak lettek így, mint néhány, a monarchiát alkotó 

más nemzeté… 

Ami azonban utána következett az sokak számára az anarchiát testesítette meg. Nehéz itt 

igazságot tenni, mert a történelmet, az eseményeket az emberek a társadalmi helyzetük, 

politikai motiváltságuk, neveltetésük, vagy akár vagyoni helyzetük alapján ítélik meg. Ezen 
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túl még ennek számtalan összetevője lehet…  

A háború végi forradalmak kaotikus eseményei, politikai fordulatai és az újabb 

reménytelenségei után a Nemzeti Hadsereg, az ország egyetlen szervezett fegyveres ereje, 

melyet a szegedi ellenforradalmi kormány 1919. június 6-ai rendelete alapján, önként 

jelentkezőkből szerveződött a „vörös terror‖ elleni küzdelemre és a rend helyreállítására.  

1920-tól a katonai közigazgatás alapja a hét újonnan szervezett katonai körletből állt. Őszre a 

haderő létszáma meghaladta a 100 000 főt. A magyar politikai és katonai vezetés abban 

reménykedett, hogy a győztes hatalmak a szovjet Vörös Hadsereg lengyelországi 

hadműveleteire való tekintettel támogatni fogják az antibolsevista alapokon álló magyar 

haderő kiépítését és egyúttal biztosítékot nyújthatnak a szomszédos államok területi 

követeléseivel szemben. A magyar vezetésnek azonban csalódniuk kellett revíziós 

hadműveleti terveikben.  

Az antant elsősorban a Monarchia területén létrejött utódállamok helyzetét és katonai erejét 

kívánta megszilárdítani, hogy azok készek legyenek a Szovjetunió elszigetelésére és a német 

revánsvágyak féken tartására.  

1921 nyarán megalakult a Csehszlovákia, Románia és a Szerb-Horvát-Szlovén Királyság által 

szervezett, Magyarország ellenes szövetség, az úgynevezett kisantant. Az ország számára a 

békeszerződés maradéktalan betartása és haderejének leszerelése maradt. Természetesen ezen 

túl még számos ezzel szorosan összefüggő téma is. Ellehetetlenítettek számos olyan iparágat, 

termelőhelyet is, ami munkásoknak, alkalmazottak ezreinek adott megélhetési lehetőségeket. 

Itt csak egyetlen egyet említünk meg, a hazai repülőgép- és motorgyártás kérdését. E témában 

a békeszerződés nem, hogy lehetetlenné tette a további működést, fejlesztést, hanem magukat 

a gyárakat is tönkretette, a már legyártott termékeket szétverette… Ezen kívül még sok ilyen 

volt. 

A háború végletesen kizsigerelte az országot. Utána még a rabló románok a megszállásuk 

alatt hihetetlen mennyiségű eszközt, anyagot, élőállatot, mezőgazdasági terményt, vasúti 

kocsikat, mozdonyokat vittek el, a megítélt jóvátételi javakon kívül! A fosztogatásuknak csak 

részben tudott akadályt jelenteni az itt levő, győztesek által delegált, szövetséges ellenőrző 

bizottság… 

Az 1920. június 4-ei trianoni békediktátum katonai rendelkezései derékba törték a 

közel 100 ezres haderő kifejlesztésére irányuló törekvéseket. Megszüntették az általános 

védkötelezettséget, a magyar haderő csak önkéntes alapon szerveződhet, feladatát a belső rend 

fenntartásában és a határszolgálat ellátásában határozták meg. A haderő létszámát 35 000 

főben állapították meg, amelyben 1 750 tiszt szolgálhatott. Az engedélyezett létszámot önként 

jelentkező toborzottakkal tölthették fel, akiknek legalább 12 évi szolgálatot kellett vállalniuk. 

A hadra fogható férfi lakosság elenyésző része kaphatott katonai kiképzést. Megtiltották a 

repülőgépek, hadihajók, páncélosok, vegyi fegyverek és a 10,5 cm-nél nagyobb űrméretű 

lövegek tartását és beszerzését is. 1921. június 1-jéig át kellett térni a békediktátumban előírt 

hadrendre, végrehajtását a Szövetségközi Katonai Ellenőrző Bizottság ellenőrizte. 

A katonai vezetés az engedélyezett létszámon felüli tagokat, főként a hivatásos tiszteket úgy 

próbálta megsegíteni, hogy kevésbé ellenőrzött rendvédelmi szervezetekben, testületekben és 
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más minisztériumokban rejtették el. Így került a Belügyminisztérium állományába 

Rendőrújonc Iskola néven egy-egy gyalog- és vasútépítő-zászlóalj, illetve lovas- és 

páncélgépkocsi-osztag, illetve a folyamőrség. A csendőrséghez hét csendőrlovas-alosztályt 

rejtettek el, a határrendőr feladatokat ellátó vámőrség a Pénzügyminisztériumhoz, a jövendő 

légierő keretét alkotó Légügyi Hivatal pedig a Kereskedelmi Minisztériumhoz került. A 

katonai középiskolák és a méneskar is rejtett keretek között folytatta működését.    

1932-33-ban Gömbös Gyula miniszterelnök fontos tárgyalásokat folytatott 

Mussolinival, majd Hitlerrel a honvédség fegyverzeti anyaggal történő ellátásával 

kapcsolatban. Rövidesen konkrét események is történtek e téren. 1934. március 17-én aláírták 

a magyar – olasz – osztrák egyezményt (római paktum), amelynek az volt a legfontosabb, 

haderőre vonatkozó része, hogy Ausztria titokban átadott Magyarországnak 42 000 puskát és 

490 darab géppuskát a hirtenbergi fegyverraktárból.  

Miután Németország felmondta a versailles-i békediktátumot, megszűnt az ellenőrzés 

veszélye és a rejtés formálissá vált. Ugyanakkor a gazdasági helyzet javulása is lehetővé tette 

a honvédség fegyverzetének gyarapítását és modernizálását. 

A magyar hadsereg rejtett felfegyverzésében a hazai kimagasló cégek is részt vettek, így 

többek között a diósgyőri kohászat és a gépgyár is, amely kiváló tüzérségi fegyvereket 

gyártott már a nagy háború alatt is.  

A gazdasági és külpolitikai körülmények további kedvező alakulása folytán Darányi Kálmán 

miniszterelnök 1938. június 2-án a honvédség felfegyverzésére és az ország védelmi 

képességének növelésére egymilliárdos beruházási programot hirdetett meg. Életbe lépett a 

Huba hadrend fejlesztési terve, amelynek első fázisa egy 107 000 fős béke – és 250 000 fős 

hadilétszámú honvédség kiépítését tűzte ki célul.  

A mennyiségi fejlesztés eredményeképpen három hadseregre, s kezdetben hét hadtestre 

tagozott, 21 gyalog-, két gépkocsizó, két lovas-, egy folyamőr- és egy repülődandárból, három 

hadosztálynyi határbiztosító erőből, valamint a fővezérség- és hadtestközvetlen alakulatokból 

álló haderő kialakítása kezdődött meg. Ezen terv a felvidéki és észak-erdélyi területek 

visszacsatolásával módosult, így a honvédség két újabb hadtesttel és hat gyalogdandárral 

bővülhetett. Eközben megindult a páncélos csapatnem és a légierő kiépítése és fejlesztése is. 

A hadiipar intenzív fejlesztése révén a honvédség technikai szintje ugyan emelkedett, azonban 

sohasem juthatott el olyan fokra, amely a második világháborús hadirészvétele során adódó 

feladatok megoldására maradéktalanul alkalmassá tette volna. Ezen lépések előfeltételeként 

az egykori szomszédos kisantant államok a bledi egyezményben ismerték el Magyarország 

fegyverkezési egyenjogúságát és kötelezettséget vállaltak a területükön élő magyar kisebbség 

helyzetének javításáért. 

Innentől kezdve a fegyverkezés, fegyvergyártás már nem szorult többet korlátok közé. 

Putnok is nagyon sok polgárát áldozta a nagy háborúban. A hősi halottak sokasága 

maradt ott a csatatereken. A visszatértek pedig, épen, vagy rokkantan, betegen, de ismét itthon 

voltak… Aztán vagy elfogadták a tényeket, vagy sohasem tudtak belenyugodni…  

Trianon után Putnok volt az a legnagyobb Gömör – Kishonti település, amely 

Magyarországon maradt, a vármegyéből. Ezért a település bizonyos szinten politikai jelkép is 
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volt. 

Jelentőségére való tekintettel itt is leírjuk az e könyvünk történeti fejezetében már közölt 

alábbi idézetet: 

„Putnokon frontharcos zászlót szenteltek. Az Országos Frontharcos Szövetség gömöri 

csoportja Vízkereszt napján szentelte fel a Putnoky Móricné által adományozott frontharcos 

lobogót. Az ünnepélyen részt vettek Csonka – Gömör és a környékbeli vármegyék 

előkelőségei, valamint a miskolci katonai hatóságok képviselői. Az Országos Frontharcos 

szövetség központját vitéz Borbély-Maczky Emil országos elnök, Takács-Tolvay József gróf 

ny. altábornagy, vitéz Rátvay Imre, Zombory Géza ny. tábornokok, vitéz Mándoky Sándor ny. 

tábori főesperes és Kertész Elemér ügyvezető-alelnök képviselték. A felszentelést vitéz 

Mándoky Sándor celebrálta. A díszközgyűlésért vitéz Borbély-Maczky Emil országos elnök 

köszöntötte Putnok és vidéke frontharcosait és lelkes beszédben ismertette azokat az okokat, 

melyek a frontharcos-szervezkedést nemzeti szempontból is szükségessé és fontossá teszik A 

helyi szervezet nevében Lukács Endre főszolgabíró meghatott szavak kíséretében vette át 

Putnokv Móricné zászlóanyától a MANSz  helyicsoportja által szalagokkal feldíszített 

frontharcos-zászlót. A díszközgyűlés után a helyi frontharcosok, vitézek, leventék és tűzoltók 

díszmenetben vonultak el az elesett hősök emléke és az újonnan felszentelt lobogó előtt. A 

zászlószentelési ünnepség lezajlása után 200 terítékes közebéd volt.‖  

Így aztán nem meglepő, hogy idősebb Bacsik (Barabás) Pál a nagymalom kifutó fiúja, 

a „nagy háborúban‖ a cs. és kir. 16. losonci tábori tüzérezrednek volt a katonája. A 

fegyverük a 76,5 mm űrméretű tábori ágyú volt. A tüzér alakulatok egy részét a háború 

közben, 1916-ban átszámozták! Ezért Bacsik Pál már a 27. tábori tüzérezredhez vonult be 

Losoncra.  

 

„…A bevonulás tehát 1917.01. 15-én történt Losoncra, a Cs. és K. 27. Tábori 

tüzérezredhez. 2 hónapos kiképzés után az orosz frontra vezényelték. Ott Galícia, Bukovina és 

Wolhinia (?) területén harcolt. 1917-ben átvitték őket az olasz frontra, a Piave-menti csaták 

támogatására. Ottani hősies, bátor helytállásáért kapta meg a 2. osztályú ezüst vitézségi 

érmet…‖ 

 

Aztán neki is, mint annyi más kor- és sorstársának, már tisztviselői beosztásában, kijut 

egy másik világháború is! 

 

Ami a magyarországi német befolyást illeti, pontosabban annak a magyar 

repülőgépgyártásra vonatkozó része, ismét érintőlegesen kapcsolatban van a malommal. 

Amint az előzőekben érintettük sokáig lehetetlen a hazai ipar lehetőségeit kihasználni 

ezekre a célokra. Amikor ez változik, nyílnak a lehetőségek, viszont az elvesztegetett idő már 

pótolhatatlan…  

Németország 1940-ben úgy döntött, hogy elad, illetve átad licenceket Magyarországnak, ahol 

a kézi munkaerő még jobban rendelkezésre állt és egyelőre nem volt az ország 
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bombatámadásoknak kitéve. A magyar delegáció 1941. június 6-án írta alá a magyar–német 

államközi egyezményt, amely a DB–605 repülőgépmotor; a Messerschmitt Bf–109F vadászgép 

és a Me–210C gyorsbombázó licensz gyártásáról szólt. Az egyezség részeként a Luftwaffe 

meghatározott számarányban részesedett a gyártásból. A milliárdos nagyságrendű üzletből a 

Weiss Manfréd Művek és a Magyar Waggon- és Gépgyár részesedett. A program végrehajtása 

nagy beruházásokat igényelt, de a Honvédelmi Minisztérium és a német légügyi minisztérium 

vállalta a költségeket. A konszern a kapott megbízás alapján 1941. július 19-én megalapította 

a Dunai Repülőgépgyár Rt.-ot. Amíg az új gyárüzem Szigetszentmiklós község határában 

felépült, a repülőgépmotorok gyártását a Weiss Manfréd Repülőgép- és Motorgyár Rt. 

végezte. 1942 tavaszán, amikor a Dunai Repülőgépgyár még csak épülőfélben volt, a 

Honvédelmi Minisztérium megrendeléseinek értéke már elérte a 340 millió, a német légügyi 

minisztériumé pedig a 760 millió pengőt. A repülőgépgyár helyben végzett termelése 1942 

tavaszán indult, s az 1944. áprilisi bombázásig tartott. 1944. április 13-án súlyos 

bombatámadás érte a gyárat. Amerikai bombázók több mint 200 tonna bombát dobtak a 

Dunai Repülőgépgyár létesítményeire és Horthy-ligetre. Június 30-án újabb amerikai 

bombatámadás érte a repülőteret. Az okmányok szerint e két éves időszak alatt 273 db Me–

210 gép épült meg (bár van 272 és 280 db-os adat is). Az 50 %-os gyártási megoszlás 

értelmében ebből 135–140 db került volna a magyar légierők állományába a valóságban ez 

159–160 db volt.  

A másik repülőgép gyártási helyszín Győr volt, amelyet aztán természetesen a szövetségesek 

szintén porig bombáztak… 

6.7. A malom működéséhez szükséges anyagok forrásai és mozgatásuk  

 (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

A nyersanyagokról, a különböző gabonákról, valamint a lisztekről, a különböző 

késztermékekről már beszéltünk az előző fejezetekben, itt tehát csak a szállításukról és a 

malom működtetéséről, annak módozatairól kell említést tennünk.   

Azokban az időkben szinte kizárólagosan a vasúton történt szinte minden anyag szállítása és 

ide a nagytömegű anyagszállítást ugyanúgy bele kell érteni, mint a lakosság csomagjait, a 

kistételű darabárut is… Ez tehát a vagon-tételből álló alapanyagokon át a csomagig, a 

hírlapkötegektől, a filmes dobozig. Az élelmiszerektől kezdve (amelyekre speciális vagonokat 

szerkesztettek: hűtőkocsi, sörszállító-tartálykocsi…), a más küldeményeket szállító csomag-

kocsi, a levélszállító és osztályozó kocsiig, minden feladatra volt a MÁV-nak járműve.  

Putnok életében is nagy jelentőséggel bírt a Miskolc – Bánréve vasútvonal megépítése. 

Ez aztán folytatódott a gömöri területek felé Bánréve – Feled – Fülek vonal és az erről 

leágazó szárnyvonalak (Feled – Rimaszombat – Zólyombrézó; Feled – Rimaszombat – 

Rimakokova). Majd a Bánréve – Ózd – Nádasd (Borsodnádasd) és a Bánréve – Rozsnyó – 

Dobsina vonallal és az erről ágazó szárnyvonalakkal (Pelsőc – Nagyszlabos; Pelsőc – 

Murány).  

Erre a Miskolc – Bánréve vonalra csatlakozott a putnoki malom iparvágánya 1889-ben, 535 m 

hosszban.  
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Putnokról indult a királdi bánya iparvágánya, amely 1891-re lett kész. 1896-ban létesült a 

pogonyi-pusztai iparvágány, amely mezőgazdasági termékek felvételére készült.  

Serényi Béla gróf és Wessely Károly szilvásváradi erdőbirtokos voltak a fő szorgalmazói az 

1908-ban megépült Eger – Putnok vasútvonalnak.
80

  

Gróf Serényi Béla egyik elgondolása volt a Sajó hajózhatóvá tétele. Ez az idők 

folyamán már sokszor téma volt. A XIX. század harmadik harmadában a bánrévei birtokos, 

báró Vay Alajos, nagyon komolyan cikkezett és lobbizott is e témában.  

Ez azonban mindmáig csak néhányak elérhetetlen vágya maradt… 
81

 

A malom gépeinek hajtásáról is néhány gondolat. 

Tudnivaló azonban, hogy a kor technikai színvonala különböző lehetőségeket 

biztosított az ilyen nagy gyárak, üzemek, létesítmények, malmok gazdaságos 

energiaellátására. 

A malmok gépeinek meghajtására ősidők óta a szél energiáját, az áramló víz energiáját, és az 

állati-erőt használták fel. Aztán a tudomány és technika fejlődésével és a szén alapvető 

energetikai felhasználása által már a gőzgépek korszaka is eljött. 

A malmokban a gépi berendezéseket a kazánokban előállított gőzzel, gőzgépek mozgatták, 

forgatták. Mivel a gőzmalom szénnel működött, amit vasúton szállítottak, legelőbb a 

vasútvonalak mellett, nem ritkán szénbányavidékeken jöttek létre nagy malmok, gyakran a 

városokban. 

A putnoki gőzmalom azonban idejének jelentős részében modern vízimalom is volt, 

hiszen 300 LE össz–névleges teljesítményű, két Francis-rendszerű vízturbinát is használt. Mit 

is ír a szaksajtó erről a turbináról? 

A Francis-turbina a vízturbinák egy fajtája, melyet James B. Francis fejlesztett ki. A 

Francis-turbina reakciós – turbina, melynek járókerekébe a külső átmérőjétől befelé áramlik 

a víz. A Francis-turbina a jelenleg leggyakrabban használt vízturbina. A Francis-turbinákat 

tíz métertől néhány száz méterig terjedő esés (vízszintkülönbség) esetén alkalmazzák, és 

elsősorban elektromos áram fejlesztésére használják. A Francis turbina reakciós turbina, ami 

azt jelenti, hogy a munkaközeg, a víz sebességének iránya a turbina járókerekén való 

áthaladáskor – miközben energiáját átadja – változik.  

Mivel a turbina forgórésze nyomás alatti folyadékban forog, a turbinaháznak zártnak és 

tömítettnek kell lenni. A turbina a nagynyomású vízbelépés és a kisnyomású vízkilépés között 

helyezkedik el, szokás szerint a gát alapjánál. A ház bevezető része spirális alakú, 

úgynevezett csigaház. Vezetőlapátok irányítják az áramlást úgy, hogy a járókerék lapátjainak 

iránya mindig megegyezzen a beáramló víz sebességének irányával. A vezetőlapátok a 

vezetőkerékben helyezkednek el. A vezetőlapátok elfordításával lehet szabályozni a 

vízmennyiséget és esetleg a teljes lezárást is. A vezetőlapátok a járókerék előtt a szükséges 

perdületet biztosítják, tulajdonképpen örvénylésre kényszerítik a vízáramot. A járókereket ez 

az örvény forgatja meg, s éppen ez az akciós hatás. A vezető lapátok állíthatóak, hogy a lehető 

legjobb hatásfokú üzemet lehessen elérni különböző áramlási viszonyok esetén. A Francis-

turbinákat egyedileg tervezik minden vízierőmhöz, hogy a lehetséges legjobb hatásfokkal, 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

73 

legtöbbször 90 % felett üzemeljenek. A legmegfelelőbb viszonyok a Francis turbinák 

számára a nagy vízhozam és viszonylag kis vagy közepes esés.  A putnoki vízturbinák 2 x 150 

LE ~110 kW energiát biztosítottak. (Megjegyzés: szerzőtársam leírásában ezt a turbinát 

akciós-rekciósnak minősíti, mivel a belépő víz irányváltoztatása az örvénylés is okoz benne 

impulzus nyomatékot. B.P.) 

Bár éppen a tárgyalt korban voltak tervek arra, hogy a Sajón máshol is épüljön vízerőmű, ezek 

sajnos nem kerültek megvalósításra. 

 Az Alacskai Kőszénbánya és Villamossági Rt, valamint az Imperiál Vegyészeti Gyár 

Rt megterveztettek a Sajó, Sajókazinc – Berente – Sajószentpéter szakaszán egy vízi erőművet 

is, amely 3,09 MW névleges teljesítményre készült. A tervek 1925-re elkészültek, de sajnos 

Kandó Kálmán elhunyt és így minden csak terv maradt.
82

   

Ne felejtkezzünk meg azonban a villamos energiáról sem, mert aztán ez a putnoki 

malomban is használatos lett!   

A vizsgált időszakban a putnoki Hungária malom csak saját, vízi energiából nyert villamos 

energiát használt, azonban ha már putnoki malmokról beszélünk, a kismalmot, vagyis a 

Mayer-féle malmot is figyelembe kell vennünk. Kié is volt ez és mikor, milyen energiát 

használt? A Magyar Ipar Almanachja 1931. adattárban a következőket lehetett találni: 

 

„ Mayer Ferenc malom tulajdonos. és molnár mester Az üzem özv. Mayer Gáborné 

tulajdona Szül 1912, szab.  1927 Putnok. Szaktanulmányait Egerben és Putnokon végezte 

Gépeit 50 HP-s benzinmotor hajtja, napi teljesítőképessége 110 q.[mázsa] Egy segédet 

foglalkoztat.‖
83

  

 

Néhány gondolat, az emlékek alapján, a Mayer-féle malomhoz is, mellyel az almanach nem 

túl pontos bejegyzését is helyesbíteni lehet. Ezt is Barabás Pál emlékei alapján tesszük meg, 

mert ők szomszédok is voltak, illetve később is figyelemmel kísérte a malom sorsát. 

A Tóth Ede utca 5-ben, Viglaszky Mártonék házát bérelte a „csonka‖ Mayer család.   

Az üzem ekkor már villamosított volt és özv. Mayer Ferencné tulajdonolta. Ez világosan ki 

volt írva a malomra kitett nagyméretű, nagyjából 50 m-re lévő Rákóczi utcáról is jól látható 

reklámtáblán: „Özv. Mayer Ferencné VILLANYMALMA‖  

Ő egyébként akkortájt már olyan 60 év körüli, nagyon határozott és energikus üzletasszony 

volt. Putnokon két fia és egy lánya élt. Idősebbik fia, Feri, akit a helybeliek Sekának is 

ismertek, egyik lábára rokkant volt, és magasított talpú gyógycipője ellenére kissé bicegve 

járt. Talán ezért kapta a ragadvány nevét. Ő már külön háztartásban, a Tóth Ede – Rákóczi 

sarkán lévő házban élt feleségével. Egyébként sör–lerakata volt és sör nagykereskedelemmel 

foglalkozott.  

Ami a kissé zavaros szócikkből valamennyire összevág az akkori tényekkel az, hogy, a leírás 

a fiatalabbik fiúra, Matyira illett. Ő ugyanis nagyjából olyan korú volt, 1940 körül 28 éves. A 

malmot hivatalosan szakmailag ő vezette, de munkáját két segéd, az akkor már hozzávetőleg 
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40 éves, tapasztalt molnár Bódi Béla és a Matyival egykorú Schmitz György segítette. 

(Schmitz György a „front alatt‖ a nagymalomban dolgozott.) 

A malom egy 70 lóerős (németül: 70 PS) 3 fázisú, csúszógyűrűs, tehát indító ellenállással 

„finoman‖ indítható aszinkron villanymotorral volt meghajtva, amely a pincében volt 

elhelyezve. A gépek meghajtása ott is az egész malmot átfogó transzmisszióval volt 

megoldva.  

Barabás Pál ezt még 1944 végén, személyesen is látta, amikor oda robotra hajtották a 

szovjetek, mint diákot. 

 

De nézzük meg ezek után, mi is volt az az alap, amely lehetővé tette a villamos 

energia ellátás ilyen bővítését Putnokon is!  

A hazai szénbányászatban is egyre inkább csak a gazdaságosan művelhető, hasznot hozó 

bányákat lehetett üzemeltetni. Így a kibányászott szenek fűtőértéke, hamutartalma, 

szemnagysága és még számos jellemző meghatározta, hogy mit, milyen célokra érdemes 

hasznosítani. A technikai fejlődés is elért olyan szintre, hogy a bányavidékeken – a kitermelt, 

de lakossági és egyéb célokra gazdaságosan nem szállítható szeneket – érdemes helyben 

elégetni széntüzelésű erőműben. Az így nyert villamos energiát, távvezetékeken, akár nagy 

távolságra is el lehet juttatni, viszonylag kis hálózati veszteséggel és jó hatásfokú villamos 

berendezésekben ezt újra fel lehet használni, sok formában. 

A bányák ezen a módon ki tudták szolgálni a lakossági, az intézményi szénigényeket, a MÁV 

gőzvontatásának nem csekély szénszükségletét és az aprószenet, szénport, valamint az el nem 

adott egyéb frakciókat is időarányosan fel tudták használni, ami a termelés folyamatosságát és 

tervezhetőségét is jól szolgálta. 

Így a Sajókazincon és Herbolyán bányászott szenekre, Barcika vasútállomása mellett épült 

egy hőerőmű 1923-ban, amely kezdetben 6,7 MW, az 1930-as fejlesztés után már 12,4 MW 

teljesítményre volt képes.  

Ez a hőerőmű névlegesen 12 tonna/óra szenet igényelt, ami nagyjából 105 000 tonna/év 

fűtőanyag elégetésével működött. 1924-ben kezdte meg az erőmű az áramtermelést. Három 

Burghardt rendszerű, Plutó-Stoker tüzelésű, 390 C
o
 hőmérsékletű, 13 bar nyomású, 11 

tonna/óra rostélyos kazánnal.  

Két 1,6 MW-os Láng-Zoelly és egy 3,5 MW-os BBC turbógenerátort hajtottak meg.  

Az erőmű ilyen módon, éves szinten hozzávetőlegesen 96 360 tonna daraszenet tüzelt el.  

A termelt áram 10 kV-os távvezetékrendszerre került, kettős gyűjtősín rendszerben, a 

szükséges kapcsolókkal és már 1925-ben 70 km távvezeték tartozott hozzá. Ez a környék ipari, 

lakossági igényeit is elbírta.  

A rendszer igen jól működött, ezért az újabb igények alapján, az 1930-as években az 

áramtermelés növelése vált szükségessé.  Ezért a kazánoknak 12 tonna/órára való 

növelésével, egy újabb Láng-Ganz turbógenerátorral, amely 5,7 MW-os volt, megnövelték az 

erőmű teljesítményét. Ezzel érték el az erőmű végleges teljesítő képességét.  
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Ekkor már a környéken túl Egert és 18 egyéb dél-borsodi települést is elláttak árammal. 105 

120 ezer tonna szenet égettek el itt helyben, éves szinten. 

Megemlítjük, hogy az északi irányú ilyen jellegű megoldást a Kurityán – Felsőnyárád 

környéki bányák és bányatulajdonosok készítették el. Az itteni bányákra Kurityán községben 

épült egy hasonló hőerőmű, amely többek között nagyon hosszú ideig a rudabányai 

ércbányák kiszolgálását is ellátta, természetesen a lakossági fogyasztókat is. 
84

  

Akkortájt, úgy 1936 és 1938 között a Miskolci Villamossági Rt.,
85

 amely villamos 

energia viszonteladással is foglalkozott, igen nagy propagandát fejtett ki a háztartások 

villamosítására is. Ezért bevezették az úgynevezett „háztartási áramot‖, amelynek tarifája 

kedvezményes volt, de a háztartásokban egy piros színű külön fogyasztásmérőn át, külön 

áramkörökben kellett szétosztani. Putnokon Barabás család is élt ezzel a lehetőséggel, 

villanyrezsót, villanyvasalót szereztek be, a hálózat bővítést pedig a Gresits céggel 

végeztették el. 

A részvénytársaságról itt csak egy rövid ismertető. A végjegyzetben a Miskolci 

Villamossági Rt néhány jellegzetességét megadjuk, így a tulajdonosi kört is, aztán a sok 

civódását Miskolc várossal. Mindez azt mutatta, hogy piacszerző munkájuk során komoly 

konkurenciát jelentettek más cégeknek! 

Az Est hármaskönyve, (1931. év Közgazdasági vállalataink) kiadvány alapján: 

 

„ Miskolczi Villamossági Részvénytársaság  

Miskolc város legnagyobb és ma már Csonka–Magyarországnak is egyik 

legjelentősebb ipartelepe a Miskolczi Villamossági rt., mely kb. 150 kilométer terjedelmű 

vezetékhálózatával villamos áramot szolgáltat nemcsak Miskolc város, hanem a környékbeli 

községek, bányák és ipartelepek világítása és erőátviteli céljaira is.  

Üzemben tartja a saját 7.2 kilométer hosszú villamosvasútját és a miskolc – diósgyőri 

7 km hosszú villamos közúti vasútat. melyek föiitőerét képezik a város óriásilag 

megnövekedett személyforgalmának.  

A város kezdeményezésére és részvételével a villamos telep és a személypályaudvar 

közvetlen közelében egy nagyszabású és a legkényesebb igényeknek is megfelelő modern 

strandfürdő létesült, mely nemcsak a város kulturális fejlődésének, hanem az úszósport 

népszerűsítésének és az idegenforgalom emelkedésének is hatalmas lendületet adott.‖ 

 

Példaként közzétesszük a Miskolczi Estilap – Reggeli Hírlap Reggeli Hírlap, 1924. július (33. 

évfolyam, 148-174. szám) 1924-07-22 / 166. szám hirdetményét, amiből az árszabásra lehet 

következtetéseket tenni.  

 

„ Hirdetmény  

A Miskolczi Villamossági Rt. által szolgáltatott áramárakat a döntőbizottság 1924 
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június 7-én kelt döntésével megállapította, ennélfogva az 1924 május és június havi 

egységárakat következőleg közöljük:  

Világítás.  

1. Magánlakások, állami tanintézetek, közhivatalok, kórházak, katonai intézmények és 

templomok kilowattóránként május 7500, június 8840 K.  

2. Kávéházak, vendéglők, mulatóhelyek, üzletek, pénzintézetek, biztosító társasággal és 

általában mindennemű nem lakás és közhivatalok jellegével bíró helyiség kilowattóránként 

május 9400, június 11090 K.  

3. Közalkalmazottak lakásainak áramfogyasztása kilowattóránként május 6000, június 

7080 K.  

4. Átalányozott áramfogyasztás magánlakásokban wattonként és havonként május 

1200, június 1410 K.  

5. Ugyanez üzleteknél stb. (fenti 2. pont) május 1500, június 1780 K.  

6. Ugyanez közalkalmazottaknál május 960, június 1140 K.  

Tájékozásul közöljük, hogy az átalány világítás havi költsége lámpánként olykép alakul, hogy 

a 4–6. pontokban írt egységár szorzandó az illető lámpa minősége szerinti következő 

szorzószámokkal:  

a) fémszálas izzólámpáknál: 16-os gyertyafényűnél 20-al, 25 ős gyertyafényűnél 30-al, 

32-es gyertyafényűnél 40-el, 50-es gyertyafényűnél 60-al, 100-as gyertyafényűnél 120-al;  

b) a félwattos égőknél a szorzószám azonos a lámpán feltüntetett wattszámmal, tehát 

pl. egy 40 wattos lámpánál az egységár 40-el szorzandó.  

Június hóra egyébként részletesen alábbiakban közöljük az átalány egységárakat:  

Átalánylámpák: Fémszálas izzók: 16, 25, 32, 50, 100; félwattos égők: 25, 40. 60, 75, 100.  

Magánfogyasztók: Fémszálas izzók: 28200, 42300, 56400, 84600, 169200; félwattos égők. 

35250, 56400, 84600, 105750, 141000.  

Üzletek s Fémszálas izzók: 35600, -53400, 71200, 106800, 213600; félwattos égők: 44500, 

71200, 106800, 133500, 178000.  

Közalkalmazottak; Fémszálas izzók: 22800, 34200, 45600, 68100, 136800; félwattos égők: 

28500, 45600, 68400, 85500, 114000.  

Város: Fémszálas izzók: 19000, 28500, 38000, 57000, 114000; félwattos égők: 23750, 38000, 

57000, 71250, 95000.  

Motorikus áramegységárak.  

1. Magánosok és állami intézmények kilowattóránként május 4500, június 5310 K.  

2. Gépgyárak (gépeket vagy gépalkatrészeket előállító üzemek), valamint kórház és 

egyéb karitatív célt szolgáló intézmények kilowattóránként május 4200, június 4960.  

Szénegyenértékben fizetendő egységárak.  
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1. Kisebb malmok motorikus áramfogyasztásért kilowattóránként 10'5 kgr. szén ára 

május 2688, június 8403-05 K.  

2. Nagy malmok ugyanazért kilowattóránként 10 kgr. szén ára május 2560, június 

3241 K.  

Csengőreductor díja havonként május 2000, június 2360 K.  

Áramszámlálók bérösszege havonként és áramszámlálóként.  

a) 5 amperig május 2000, június 2360 K; b) 5—10 amperig május 2500, június 2950 

K; c) 10 amperen felül május 3000, június 3540 K.  

Miskolc, 1924. július 15-én tartott tanácsülésben.  

Nikell József  

polgármester h. 

 

Arra nézve, hogy ezek a koronában megadott árak magasak, vagy alacsonyak voltak-e, csak 

példát tudunk mondani.  

A háború utáni helyzet a pénzekben az osztrák koronától teljesen független magyar korona, 

mint fizetőeszközt kellett létrehozni az osztrák békeszerződésben foglaltak szerint, 1919. 

szeptember 10-én. Sajnos az akkori helyzetben és körülmények között ez nem lett egy stabil 

fizetőeszköz. Az inflációs csúcs 1923 júliusában volt, havi mértéke elérte a 98 %-ot!!! 

 

Időszak 
Az aranykorona értéke 

papírkoronában 

1923 első fele  1 074 

1923 második fele  5 714 

1924 első fele  14 580 

1924 második fele  15 481 

1925 első fele  14 516 

1925 második fele  14 442 

 

Ezt váltotta 1927. január 27-én a pengő, amikor 12 500 magyar korona ért 1 pengőt. 

6.8. Az új fizetőeszköz, a pengő 

  (Rónaföldi Zoltán) 

Az előzőekben is említett magyar korona után, amely végletesen inflálódott, a korszak 

magyar értékmérő fizetőeszköze a pengő lett.  

Nézzük, mit is tudunk róla? 

A pengőt 1927. január 1-jén vezették be a magyar korona helyett, s mintegy húsz évig, 1946. 

július 31-éig volt törvényes fizetőeszköz. Váltópénze a fillér volt (1 pengő = 100 fillér). 

Bevezetése az első világháborút és Trianont követő gazdasági válság utáni stabilizációs 

program része volt.  
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Az első világháborút követően az akkor forgalomban lévő korona a fokozódó infláció során 

értékét vesztette. A gazdasági stabilizáció részeként a pengő az elértéktelenedett koronát 

váltotta fel.  

Kibocsátásakor 1 kg arany értéke 3 800 pengő volt. 1 pengő 12 500 koronát tett ki. A korona 

pénzrendszer 10, 20 és 100 koronás aranyérméivel ellentétben forgalmi aranypengőt már nem 

adtak ki.  

Bevezetésének fedezetét egy 307 millió aranykoronás (~ 15 085 995 akkori brit font sterling) 

népszövetségi kölcsön biztosította. Ebből 170 millió aranykoronát Nagy-Britannia, a többit, 

137 milliót az Amerikai Egyesült Államok, Olaszország, Svájc és két további állam nyújtotta. 

A pengő egy nagyon erős fizetőeszköz volt. Bevezetésekor 5,695 pengőt ért 1 USA dollárt. 

Nem a mostani, hanem az akkori dollárhoz kell viszonyítani, amely sokkal erősebb volt a 

mainál!  

„Havi kétszáz pengő fixszel ma egy ember könnyen viccel…‖ szólt a dalszöveg és ez így is 

volt.  

A pengő árfolyama  

o 1931-ben  

 1 USD
86

 = 5,731 P(engő),  

 1 CHF
87

 = 1,112 P,  

 1 ATS
88

 = 0,802 P,  

 1 FRF
89

 = 0,222 P.  

A pengő erős fizetőeszköznek számított! 

A teljesség igénye nélkül néhány korabeli árucikk ára a harmincas évek közepéről: 

 1 kg. trappista sajt: 88 - 96 fillér között,  

 7 dl-es tokaji szamorodni: 88 fillér.  

 A Párizsi Nagy Áruház katalógusa szerint egyaránt  

 96 fillérbe került 3,5 kg bab, borsó vagy lencse, 0,5 liter rum, 2 kg rizs, 25 dkg valódi 

vaj.  

 Egy Gillette-típusú borotvakészülék 5 pengével, 30 fillér. 

 Egy tangóharmonika vagy egy hegedű 8 pengő.  

 Egy hanglemez 50 fillér.  

 A 4 x 40 dekagrammos háziszappan 96 fillér,   

 Egy egyszerűbb könyv ára 1 pengő;  

 Egy lexikonkötet 15-20 pengő.  

 Telefon: belépési díj vidéki hálózatba 9-10 pengő; havi alapdíj (településmérettől 

függően) 5-8 pengő; beszélgetési díj hívásonként és 5 percenként 12 fillér. 

 Egy bútorozott fővárosi albérlet ára havi 20 -50 pengő között volt, minőségtől 

függően.  

 Egy színházjegy 1-5 pengő között.  

 Egy szállodai nap, teljes ellátással: 4 pengőtől a Continental Szállóban, 10 pengőig a 

Duna-közeli Vadászkürt Szállodában, például.  
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 Egy gyári segédmunkás 80-100 pengőt keresett;  

 Egy summás, mezőgazdasági kétkezi munkás átlagos havi keresete kb. 20 pengő volt, 

bár az ő bérük egy része a napi ellátmány és a termény is volt. 

 1938-ban 1 kiló kenyér ára egyenlő volt 1 kiló finomliszt árával, ami 38 fillér volt. 

Más forrásból:  

 1 kg félbarna kenyér 24 fillér, 

 egy villamos átszállójegy 24 fillér, 

 12 fillér egy liter asztali bor, 

 1 mázsa búza 12 pengő, 

 1 csizma 3 pengő, 

Jellemző fizetések 1929-ből: 

 Egyetemi tanár: 900,  

 bíró, ügyész: 700,  

 fővárosi fogalmazó: 620,  

 minisztériumi fogalmazó: 600,  

 középiskolai tanár (állami): 450,  

 budapesti magánvállalati mérnök: 440,  

 diplomás MÁV-tisztviselő: 420,  

 megyei diplomás tisztviselő: 410,  

 polgári iskolai tanár: 340,  

 fővárosi elemi iskolai tanító: 340,  

 fővárosi óvónő: 290,  

 állami elemi iskolai tanító: 280,  

 egyetemi adjunktus, tanársegéd: 270,  

 állami óvónő: 250,  

 kezdő köztisztviselői fizetés: 200.  

 A MÁV-nál az 1929. évi fizetési besorolások: 

o  műszaki gyakornok 170, 

o egy szakasz-mérnök (kevés gyakorlattal) 200,   

o a gyakorlattal rendelkező tisztviselők 300… 500,  

o a munkabér 200… 400 pengő közötti volt az alkalmazottak, mozdonyvezetők, 

forgalmi, műszaki, pályafenntartási dolgozók tekintetében. Mindezt 

természetesen a képzettség, végzettség, életkor, munkában töltött idő 

törvényileg szabályozta. 

 Egy egyszerű postás bérjuttatásán keresztül szeretnénk bemutatni az alkalmazotti kör 

(altisztek) egy lehetséges jövedelmi helyzetét, minden túlzás és lekicsinylés nélkül!  

A postásoknál I. – IV. fizetési csoportba voltak sorolva az alkalmazottak és még ezen 

belül is sok alcsoportra, amit a végzettség, a képzettség, az életkor, a munkában töltött 

idő… alapján soroltak be és így bérük a következőkből állt: 

Fizetés, lakáspénz, családi pótlék, Budapesten közlekedési pótlék, illetve pénzkezelési 
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átalány, ha az illető postás pénzt kezelt, és kifizetéseket is végzett.  

Mind ezeket az akkori táblázatból az átlaggal számolva ismertetjük. 

o Fizetés   → 144.– P 

o Lakáspénz (települések és 

eltartottak száma alapján) → 46.– P 

o Közlekedési pótlék  → 14.– P 

o Pénzkezelési átalány  → 6.– P 

o Családi pótlék
90

  → 15.– P/gyerek 

Kétgyerekes család, „háztartásbeli‖ feleség 255.– P 

Tehát egy átlagos postás fizetése így alakulhatott. A mai értékrendben ezt az „arany 

egyenértéken‖ lehet valamelyest helyre tenni és viszonyítani. Minden más talán 

félrevezető, de ezzel is lehet majd vitatkozni!  

1 pengő 0,263 gramm aranyat ért akkor.  

A 255 pengő pedig 67,07 grammot.  

Ez mai „aranyáron‖ (csak 14 000.- Ft/gramm értékkel számolva) 938 980.- Ft 

fizetés… 

Az új fizetőeszköz beváltotta a hozzá fűzött vérmes reményeket, a töretlen konjunktúra és a 

stabilizáló erő egészen a nagy gazdasági világválság kipattanásáig tartott (1929-1933). A 

nemzetközi pénzügyi összeomlás nyomán azonban a pengő is veszíteni kezdett értékéből. 

Az újabb világháború azonban a pengő árfolyamát gyengítette.  Amíg 1941-ben az előbb 

említett dollár/pengő árfolyam 8,747, addig 1944-re ez már 44,20!  

A háború végét követően a világtörténelem legsúlyosabb hiperinflációját szenvedte el a 

pengő. Ennek okai a közvetlen háborús kiadások, a hatalmas pusztítás, a szovjet Vörös 

Hadsereg fedezet nélküli hadipénz-kibocsátása, majd a háború utáni, egyesek szerint 

mesterségesen gerjesztett áruhiány – miatt meginduló hiperinfláció során teljesen elvesztette 

értékét. Bár több próbálkozás is volt az infláció megfékezésére, végül a forint bevezetése 

vezetett a gazdasági stabilitás helyreállásához.  

Az új pénz bevezetésekor 1 forint 400 000 kvadrillió pengőt, vagy 200 000 000 

(kétszázmillió) adópengőt ért. Az előbbi átváltási ráta valójában csak elméleti volt, hiszen a 

teljes forgalomban lévő pengőállomány értéke nem érte el a 0,1 fillért sem.  

Az adójegyek formájában, forgalomban lévő adópengő viszont számottevő értéket képviselt, 

egy néhány hetes átmeneti időszakban az adójegyek váltópénzként is funkcionáltak.  

A pengő 1 016 %-os havi inflációs rátája ma is tartja a rekordot. 2008-ban a zimbabwei dollár 

1 010 %-kal csak megközelítette, de nem érte el a magyar hiperinfláció mértékét.  

A világon valaha kiadott legnagyobb címletű bankjegy továbbra is a magyar százmillió 

bilpengős bankjegy, amely száztrillió (10
20

) pengőnek felelt meg, de értéke már forgalomba 

hozatalakor sem volt.  

A tervezett 1 milliárd-bilpengős bankjegy már nem került forgalomba. 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

81 

Ekkor gyakorlatilag már kizárólag adópengőben és árucserével zajlott a kereskedelem.   

6.9. Egy morzsa a hazai légvédelmi figyelő szolgálat munkájából.  

(Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

Az „emlék-forgácsokban‖ említés lesz a putnoki és ebben a nagymalmi légi riasztás 

mikéntjéről is.  

Ehhez kapcsolódóan itt meg kell jegyeznünk, hogy a putnoki megfigyelő őrs a Hegyestetőn, az 

akkor még álló kilátó torony lábánál volt telepítve. A kialakítása egy földbe süllyesztett 

bunker volt egy dikóval (egyszerű fekhely), egy asztallal és egy székkel meg egy keskeny 

szekrénnyel. Az asztalon tábori telefonnal. A kiásott földből előtte Dél felé egy mellvéd volt 

kialakítva egy felhágóval, amelyről a távcsöves megfigyelés nagyjából 180°-fokos déli 

irányban kényelmesen elvégezhető volt. A bunkerben a szabad oldal felületeken az akkor 

ismert repülőgépek oldal, – elő – és alulnézeteit tartalmazó tablók voltak a szükséges 

adataikkal együtt. Ugyanilyen tablók voltak a postahivatal folyosóján is, ahol egy telefonfülke 

szerű szekrényben valószínűleg valami átjátszó berendezés lehetett, állandóan egy katona 

ellenőrzése mellett. Ennek kellett időnként felhúznia a berendezés súly-motorját, ha az már túl 

mélyen volt. A két pontot tábori telefon vezeték kötötte össze. 

Az őrsök, megfigyeléseik eredményét nem élőszóval, hanem egy speciális távbeszélő 

készüléken, kódszámok tárcsázásával jelentették. Ez meggyorsította az üzenetközlést, és 

megkönnyítette a kiértékelést. Az elsőként tárcsázott szám mindig az őrs adott légvédelmi 

kerületen belüli sorszáma volt. Ezt követték kétjegyű számcsoportok megadásával a 

megfigyelési eredmények. 

 Az észlelt gépek égtáj szerinti helyzete (É: 11, ÉK: 12,  K: 13 stb.),  

 a repülési iránya (köröz: 20, É felé: 21, ÉK felé: 22 stb.),  

 hovatartozása (ellenséges: 31, ismeretlen: 32, saját: 33),  

 mennyisége (egyes: 41, kevés: 42, sok: 43, tömeges: 44),  

 a gépek kategóriája,  

 repülési magassága,  

 a kötelék alakzata,  

 magatartása stb.   

Ha az őrs a jelentést még valamivel ki akarta egészíteni (pl. ejtőernyős leszállás észlelése) egy 

újabb kódszámot tárcsázott, mire a központból visszahívták élőszavas beszélgetésre.  

Az ismertetett rendszer a polgári légoltalomhoz tartozott, melynek ez is fő feladata volt, hogy 

ezeket a figyelő- és jelentőszolgálatot megszervezze és fenntartsa. Minden jelentősebb ipari 

komplexum kiépítette a saját megfigyelő őrseit. Mivel az egymás közti vagy központtal 

fenntartott kommunikációt a posta által biztosított távközlési vonalakon (telefon) 

bonyolították, a rendszer mindvégig nagyon sebezhetőnek bizonyult.  

A figyelőszolgálatba nagyobb cserkészeket, leventéket, a sorozási kort még nem elért 

fiatalokat, de az idősebb korosztályokból is sokakat beosztottak, mozgósítottak. 
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6.10. A malomipart is kiszolgáló magyar gyárak és üzemek ismertetése.  

Rónaföldi Zoltán) 

Néhány gondolat ezek után a malomipart kiszolgáló gépgyárakról, akikre igazán 

büszkék lehetünk, mert sokszor a kor technikai színvonalát megelőzve, világhíres 

találmányokkal, alapvetően változtatták meg sok mindent. 

Láng Gépgyár 

A Láng Gépgyár egykori nagyvállalat, a magyar ipar történetének egyik kiemelkedő 

jelentőségű gyára volt Budapesten, az egykori „külső Váczi úton‖.  

Az 1867-es kiegyezés után Magyarországon a gépi nagyipar gyors fejlődésnek indult, és ez 

kedvező feltételeket teremtett a gépgyártás kialakulásához. 1868-ban Pesten, az egykori Váczi 

úton (ma: Bajcsy Zsilinszky út) egy ipari iskolát végzett mesterember, Láng László kis 

gépjavító műhelyt alapított.  

Öt évvel később, a kezdeti sikerek és az élénkülő kereslet nyomán a külső Váczi útra (a mai 

XIII. Váci út 152–156.) költöztetett üzem gőzgépeket kezdett gyártani a gyorsan szaporodó 

magyar gyáraknak. A fejlődő hazai ipart egyre inkább ez az üzem látta el erőgépekkel, 

kiszorítva a magyarországi piacot korábban uraló külföldi versenytársait.  

Láng időben felismerte a folyamatos műszaki fejlesztés fontosságát, és több találmány, köztük 

egy bécsi mérnök újfajta, szelepes vezérművének gyártási jogát megszerezve, hosszú időre 

biztosította gőzgépeinek versenyképességét. Később ezt a vezérművet a gyár egyik 

mérnökének szabadalma alapján tökéletesítették.  

Az 1880-as évektől már külföldre, a balkáni országokba és Oroszországba is szállított, 

gyártmányai sikerrel szerepeltek a nemzetközi kiállításokon. Az 1900. évi párizsi 

világkiállításon a gyár egyik, Ganz-generátort hajtó gőzgépe nagydíjat és aranyérmet nyert.  

A családi vállalatot 1911-ben az időközben főtulajdonossá vált Magyar Általános Hitelbank 

Láng László Gépgyár Rt. néven részvénytársasággá alakította, s a vállalat egynegyedét 

birtokolta.  

1915-ben egyesült a Hazai Gépgyár Rt.-vel (korábban Eisele-gyár) a Láng Gépgyár.  

Az idő tájt különlegesnek számított, hogy az első világháború után több ízben is kereskedelmi 

kapcsolatba került a Szovjetunióval. Profilja kibővült: cukor-, szesz- és vegyipari 

berendezéseket, szivattyúkat, ipari centrifugákat gyártottak a hagyományos termékek – 

gőzgép, gőzturbina, dízel- és gázmotor, bányaüzemi szállítógépek, légsűrítők, dugattyús és 

vákuumszivattyúk, centrifugák, nyomdagépek – mellett. Amint arról már korábban írtunk Láng 

gőzturbinák voltak a barcikai erőműben is a két háború között, két 1,6 MW-os Láng-Zoelly 

gőzturbina működött itt. 

Az idők folyamán a gyár egyre fejlődött és a világ számos helyére szállított energetikai, 

vegyipari, élelmiszeripari… gépeket. 

A gyárat 1948-ban államosították, majd a cég fő profilja az energetikai gépgyártás lett, s az 
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országos termelés egyharmadát állították elő.  

A hazai villamos erőművekben többnyire a Láng által gyártott turbinák dolgoztak. A cég, 

jelentős részben exportra dolgozott: gőzturbinák, atomenergetikai gépek, kazánok, öntvények 

kerültek külföldre.  

A nyolcvanas években a hazai beruházások erőteljesen visszaestek, s a Láng-gyár 

teljesítménye – részben a szűkös megrendelések, részben az elavult technológiák miatt – 

drámaian visszaesett, foglalkoztatottjainak száma csökkent, pénzügyi helyzete megrendült. 

1987-ben a vállalat kényszerszanálás útján próbált talpra állni. 

1990-ben az Asea-Brown-Boveri (ABB) svéd-svájci multinacionális cég bevonásával 

megalakult az ABB-Láng Kft., amelyben a részvények 75 százalékát az ABB szerezte meg. A 

dolgozói létszám további drasztikus csökkentésével, az ABB-megrendelések egy részének az 

új leányvállalathoz történő átirányításával az ABB-Láng Kft. nyereségessé vált.  

2000 közepe óta - az ABB és az francia Alstom Power fúzióját követően - a cég új neve 

Alstom Power Hungária Rt. 

Weitzer János Gép-,Waggongyár és Vasöntöde Rt, Arad 

Barabás Pál a malomról írt emlékezéseiben említést tett „Wetzler János‖ aradi 

gyáráról is. Ő természetesen a leírt ismereteit nem okiratokból szerezte, hanem a malomi 

császkálásai közben, amelyek alkalmából minden vagonnak megnézte a gyártási tábláját, 

megvizsgálta fék és ütköző rendszerét stb.  

Így talán egy felületes leolvasásból, vagy egy agyonmázolt gyártási tábla rossz 

leolvashatósága alapján maradt benne helytelenül a név. De sebaj, itt olvashatjuk a rövid 

történetet! 

Az Aradon 1891-ben alapított Weitzer János Gép-, Waggongyár és Vasöntöde Rt. azon iker- 

és fiókvállalatok sorába tartozott, melyeket az Osztrák Magyar Monarchia idején az 

ipartámogatási törvény eredményeként alapítottak.  

A gyár megalapításában nagy szerepe volt egy kormányrendeletnek, melynek értelmében csak 

az ország területén gyártott termékek szerepelhettek a közbeszerzéseken! Ez talán ma is 

példaértékű lehetne! 

A gyárat 1891-ben alapították a Grazer Wagon- und Maschinenfabriks A. G.  Vormals Joh. 

Weitzer osztrák vagongyár tőkései 2,4 millió korona részvénytőkével, amit 1900-ig 4,5, majd 

6 millióra emeltek. A jól megválogatott igazgatósági tagoknak köszönhetően (Tisza István, 

valamint Hieronymi Károly, mint a MÁV elnöke is jelen volt) a gyár gyorsan fejlődött, a 

maga 1737 munkásával a korabeli nagyvállalatok közé tartozott.  

Az üzem vezetősége is aláírta azt az 1906. július 22-én megkötött kartellalapítási egyezményt, 

melynek értelmében a vezető öt nagy vagongyártó: a budapesti Ganz, Danubius, Schlick, 

valamint a győri Magyar Vagon- és Gépgyár Rt. és az aradi Weitzer János Gép-, Waggongyár 

és Vasöntöde Rt. felosztották egymás közt a magyar vasútikocsi-piacot. Az egyezmény 

értelmében az aradi gyár 22 %-kal részesedett a Ganz 36,5 és a győriek 23 százaléka után. 

Ugyanakkor az Aradi és Csanádi Egyesült Vasutak (ACsEV) nevű helyiérdekű vasúttársaság 
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beszerzéseinek az 50 százaléka is Weitzerék üzemét illette.  

A gyár aztán nagyon sok gőzmozdonyt is épített az idők folyamán, jó minőségben.   

A trianoni diktátum után Aradot Romániához csatolták. Ez után jött létre az Astra Arad, 

amely minden technikai felszerelést megkaparintott. 

Egyesült Izzólámpa és Villamossági Rt. 

A Tungsram, az Egyesült Izzólámpa és Villamossági Rt. védjegye volt.  

Egger Béla és Tsa. Huszár utcai cégéből jött létre az Egyesült Izzólámpa és Villamossági Rt. 

1896-ban, majd a Váci úti telephelyére 1901-ben költözött.  

Aschner Lipót igazgató nevéhez fűződik a TUNGSRAM és a „T a körben‖ védjegyek 

bejegyeztetése 1909-ben.  

E budapesti (eredetileg újpesti) gyárnak a kutató laboratóriumában – főleg a két világháború 

között – több kutató, az erősáramú elektrotechnikához nem kapcsolódó területeken is jelentős 

eredményeket ért el.  

Már 1902-03-ban évi négymillió villamos égőt gyártottak, kiváló minőségben! 

Az izzólámpa elterjedését alapvetően befolyásolta az, hogy ez a gyár 1906-ban megvásárolta 

Just Sándornak és a horvát származású Hanaman Ferencnek a volfrámszál előállítására 

vonatkozó szabadalmát, és megkezdte az ilyen izzók gyártását. A későbbiekben újabb 

szabadalmakkal továbbfejlesztett izzólámpa az egész világon elterjedt, ami a gyár, jelentős 

fejlődését hozta magával. 

A „nagy háború‖ során futott fel a „rádiócsövek‖ (elektroncső) gyártása és kutatása is. 

Akkori gyártmányai is az egész világon ismertek voltak! Sok világhírű kutató dolgozott itt is, 

például Bródy Imre, aki a kripton gázzal töltött izzót feltalálta. De itt említhetjük Bay Zoltánt 

is, aki a hazai, sikeres radar-fejlesztéseket vezette és az 1944-es német megszállás után, 

próbálta menteni zsidó származású munkatársait és a gyárat is… Ez a németek felé sikeres 

volt, nem úgy a szovjeteknél, akik az egész gyárat leszerelték és a Szovjetunióba szállították! 

Mindezt nagyjából 700 vagonban… 

A gyárat 1945-ben államosították.  

A második világháború, Budapest ostroma, a háborús jóvátételi szállítások, valamint a gyár 

termelőeszközeinek, készleteinek elhurcolása hatalmas anyagi terhet jelentett. Ugyanakkor 

igen jelentős műszaki fejlesztést igényelt. A vezetők és a szakképzett munkások jelentős 

része, a hatalmas veszteségek ellenére, túlélte a háborút. Szakértelmük nagy segítséget 

jelentett az újjáépítésben. Közülük is kitűnt a gyár műszaki igazgatója Lévai János, valamint 

Valkó Iván Péter. A gépek elhurcolásán kívül nehézséget okozott az akadozó anyagellátás, a 

megfelelő gépek hiánya. Csak 1945 szeptemberében sikerült 24 darab svájci, dán és 

csehszlovák precíziós szerszámgépet beüzemelni, melyek beszerzésében közreműködtek a 

külföldi leányvállalatok. További nehézséget okozott az újpesti üveggyár leszerelése. 

Szerencsére az argentínai leányvállalatnak szánt gépeket sikerült visszahozni Újpestre. 

Szóba került, hogy az Izzó leányvállalatait nem államosítják. Végül az Iparügyi Minisztérium 
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inkább nem engedélyezte az Izzónak a leányvállalatok vagyontételeinek leírását. Így az 

Egyesült Izzó ténylegesen csak egy hónapig volt állami vállalatnak tekinthető. A termelés 

bővítésére több vidéki céggel kötöttek kooperációs szerződést, majd ezeket beolvasztották az 

Izzóba. Ráerőltették olyan termékek gyártását is, melyek nem vágtak a profiljába, így 

értelemszerűen veszteséget termeltek.  

1950-ben elvették a cég önálló exportjogát, és így lényegében elszakították a piacaitól. Ez 

miatt nem ismerte a piaci igényeket, elszakadt a keresletektől. Később ugyan visszakapta az 

exportjogot, de az önálló importjogot nem.  

Ezen túlmenően a rubelelszámolású export jövedelmezőbb volt a nyugati exportnál. 

1989-ben az amerikai General Electric felvásárolja a Tungsramot és a jövőben GE néven 

működik tovább. 

 

2018-ban a Tungsram újjászületik: megalakul a Tungsram Csoport, miután a General Electric 

eladja fényforrás üzletágát és globális autólámpa üzletágát. Az első körben, áprilisban a 

magyarországi egységek kerültek az új cég birtokába, amelynek új jelmondata: „Örökségünk 

az innováció".  

Első Magyar Gazdasági Gépgyár Rt 

Grossmann Gyula (1858-1935) 1884-ben Budapesten, a Váci úton – a Nyugati 

pályaudvar közelében – alapította a mezőgazdasági gépek előállítására szakosodott vállalatát, 

a Grossmann és Rausenbach Gazdasági Gépgyárat. 

Az alapítás után két esztendővel a gyár már 230 munkással dolgozott. Kezdetben talajművelő 

gépeket, gőzcséplőgépeket és malom berendezési gépeket gyártottak. Az 1885. évi – 

Budapesten rendezett – Országos Általános Kiállításon, mint Grossmann és Rausenbach 

Gazdasági Gépgyár saját gyártmányú mezőgazdasági gépeiből, eszközeiből szép kollekciót 

állított ki. 

1899-ben a fenti cég a Pannónia Gőzmalom tulajdonosainak kezébe került, akik „Első 

Magyar Gazdasági Gépgyár Részvény-Társulat‖ (EMAG) néven részvénytársasággá 

alakították át. Az ezredéves, 1896-ban rendezett országos kiállításon az Első Magyar 

Gazdasági Gépgyár márkás termékeivel (ekék, sorvetőgépek, járgányok, terménydarálók 

cséplőkészletek, stabil gőzgépek, gőzlokomobilok) a gazdaközönség érdeklődését felkeltette. A 

századfordulóra a gyárüzem alkalmazottainak száma elérte a 800 főt. A gyár által 1903-ban 

kiadott prospektus a gyártási ágazatokat az alábbi három csoportban jelölte meg: 

 Gazdasági gépek, 

 Malomberendezések (Malomosztály), 

 Fűtőtestek, öntvények. 

A XX. század első évtizedében az EMAG saját szerkesztésű munkagépeivel, gőzmasináival 

számottevő sikert ért el itthon és külföldön. (2,5; 3,5; 4; 5; 6; 8; 10 névleges lóerejű 

„öntovábbító‖ gőzgépeket gyártott.)  
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Nemcsak hazánkban, hanem Európa-szerte is keresetté váltak az EMAG gyár termékei. A 

Váci úti gyár, jelentős exportot bonyolított le a balti államokkal és Oroszországgal. 1908-ban 

a Váci úti gyártelep jelentősen kibővült. A belső égésű motorokat 1910-ben kezdték el 

gyártani  

 stabil és lokomobil (kéttengelyes) kivitelben 

 5-25 lóerős erőforrással. 

Figyelmet érdemelt a szóban forgó gépgyár rendkívül terjedelmes sokoldalú tevékenysége, a 

honi gépipar színvonalának emelése.  

A Magyar Királyi Államvasutak Gépgyárával egyetemben a legjelentékenyebben járult hozzá 

a külföldi cséplőgépek behozatalának visszaszorítására.  

Az első világháborúban, a „nagy háborúban‖ az Első Magyar Gazdasági Gépgyár is 

bekapcsolódott a hadi termelésbe: többek között vasúti kocsikat, lövegtalpakat, pontonokat 

gyártottak. A háború után húsz évig a malomipari termékeken kívül úgyszólván mindenféle 

mezőgazdasági gépet és eszközt gyártottak. A vállalat területe is jelentősen bővült. (A 

központi telephelyen kívül Albertfalván is létesült egy gyáregység.) 

Az EMAG prospektusaiban „gépeinkért jót állunk‖ szlogennel szólította meg a 

gazdaközönséget. Gyártmányaiért garanciát vállalt, „olyformán, hogy mindazon gépeket, 

melyek a próbaidő folyamában munkaképesnek nem bizonyulnak, bérmentve visszafogadjuk 

és kicseréljük. Mindazon alkatrészeket, melyek az első év folyamában anyaghiba folytán 

eltörnek, ingyen pótoljuk.‖  

A cég az 1920-as években az „Automobil- és Traktorkereskedelmi Rt‖-vel kooperálva Ford 

gépkocsikhoz is készített alkatrészeket. 

1927-ben Rázsó Imre (1904-1964), a kiváló gépészmérnök a Budapesti Királyi József 

Műegyetem elvégzése után az EMAG Váci úti gyárüzemének a tervezőirodájába került, ahol a 

gyár vezetése önálló tervező munkakörbe helyezte. (Két esztendő múltán a Magyaróvári 

Mezőgazdasági Gépkísérleti Állomás meghívására állást változtatott, ahol sokoldalú 

tudományos, oktatói tevékenységet fejtett ki.) 

Az EMAG gyár termelése 1939-től veszteségessé vált. A nagyhírű gyár zuhanórepülése 

megkezdődött. Beolvadt a Vadásztöltény Gyutacs-és Fémgyárba, és a második világháború 

alatt hadipar kiszolgálására kényszerült. 

Az EMAG gyárat a többi hazai gyárüzemmel egyetemben 1948-ban a „népi demokratikus 

rendszer‖ államosította. A legismertebb gyártmányai közé tartozott az 1950-es években 

szerkesztett és gyártott AC- 400 és ACFL-400 (fél lánctalpas) típusú arató-cséplő gép. (Az 

arató-cséplő gépek elsősorban kalászos gabonafélék betakarítására készültek, de speciális 

adapterekkel felszerelve, csaknem mindenféle szemes termény betakarítására alkalmazták.) A 

kombájnok üzemben tartását a szalmagyűjtő kocsi kiszolgálásával együtt hat ember látta el. 

Dr. Boltizár Pál (1924-2013) gépészmérnök, egyetemi tanár – a magyar mezőgazdasági 

gépgyártás kiemelkedő szervezője és kutatója – a Budapesti Műszaki Egyetem oktatói pályája 

után az EMAG cégnél a kombájngyártást segítette konstruktőri és felsővezetői beosztásban. A 

hazai arató-cséplő gépek gyártása a sikeres AC típusok ellenére 1962-ben megszűnt. 
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Az EMAG-ban gyártották még a második világháború után – számos mezőgazdasági 

munkagép mellett – a DH típusjelű kettős hengerszéket, amellyel minőségi őrlőmunkát 

lehetett végezni. Nagy előnye volt a géptípusnak, hogy változó terhelésnél is egyenletesen 

dolgozott.  

A nagy múltú üzemet 1963-ban, nagy valószínűség szerint a keleti blokk vezetőinek 

nyomására felszámolták.
91

 

 

Az Első Magyar Gazdasági Gépgyár Rt hirdetést jelentetett meg 1925 januárjában, 

amelyben az általa (a Malom – és Silóépítő osztály) kivitelezett rekonstrukciókat sorolja fel. 

Kivonat az utóbbi években újonnan épült és rekonstruált malmok és siló-telepek jegyzékéből, 

azoknak őrlőképessége és befogadó képessége:…  

„ Hungária Egyesült Gőzmalmok r.-t,, Budapest. Újonnan berendezett magasőrlő 

búzamalom, 1300 q napi teljesítménnyel.  – 1924. Hungária Egyesült Gőzmalmok Karczagi 

Malomtelepe, Karczag. Rekonstruált magasőrlő búzamalom, 600 q napi teljesítménnyel. – 

1924. Putnoki Hungária Gőzmalom r.-t., Putnok. Rekonstruált magasőrlő búzamalom, 500 q 

napi teljesítménnyel. – 1924….‖
92

  

„ Karczagi és putnoki malmok modernizálása, Annak felismerése, hogy a kiélesedett 

verseny közepette a malomüzemnek minél gazdaságosabb volta életkérdéssé vált, vezetett arra 

az elhatározásra, hogy a karczagi fióktelepünket és az érdekkörünkbe tartozó putnoki 

Hungária-malmot mélyreható rekonstrukcziónak vessük alá és azokat budapesti központunk 

nívójára emeljük. Mindkét vidéki malom sprinkler-tűzoltóberendezéssel is felszereltetett és az 

átalakítási munkálatok sikeres befejezése után üzembe került.‖
93
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7.        Emlékforgácsok a putnoki Hungária-malom 1935-1953 közötti történetéből 

           (Barabás Pál) 

„ A visszaemlékezés az elmúlt életre olyan,  

mintha az ember még egyszer élne.”
94

 

 

„2009 augusztusában, egyik unokámmal a 11 éves Gergellyel, az ő életében immár 

másodszor Putnokon jártam, hogy érzékelhetően átadjam neki lényem folytatásaként a 

jelenlegi lakóhelyünkön számára már elmesélt és általa ismert gyermekkori élményeimet.  

Ennek kapcsán meglátogattuk a volt putnoki nagymalmot is, ahol két kedves emberrel 

ismerkedhettünk meg: Katona Pállal, a telep jelenlegi vezetőjével és Etelkával a titkárnőjével. 

Katona Pál úr elvezetett bennünket az épületekbe, ahol elszomorító látványban lett részünk: 

szinte már csak a romjait láttuk az egykor lüktető életnek Én, aki gyermekkoromnak nagy 

élményeként őrzöm az akkori malom emlékét, itt is – ott is említést tettem a régi dolgokról, 

történetekről. Elbúcsúzásunk előtt Katona Pál úr megkért, hogy írjam le ezeket és küldjem el 

neki. 

Én örömmel vállaltam el, mivel ösztönzést adott arra is, hogy 80. évem betöltése előtt néhány 

hónappal hozzákezdjek régi vágyam beteljesítéséhez: életem történetének utódaim számára 

történő megírásához, melynek a putnoki nagymalomhoz kötődő emlékek egy nagyon kedves 

részét fogják képezni. 

Ki kell azonban jelentenem, hogy a következőkben olvashatók csupán emlékek, tehát minden 

objektív ellenőrzést nélkülöző, a történtek után, – esetenként – több mint 60 évvel leírt a 

szubjektív emlékezetből felmerült töredékek. Így tehát azokban téves állítások és adatok is 

szerepelhetnek. Ezekért előre is minden érintettől és érdeklődőtől elnézést kérek.  

 

Göd, 2009 szeptembere 

                                                                               

 Barabás Pál‖
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7.1. Kötődésem a putnoki nagymalomhoz  

Édesapám: Barabás (Bacsik) Pál
96

 életének, két részletben, jelentős részét töltötte el a 

putnoki nagymalom dolgozójaként. Ő 1895-ben született és valamikor az első világháború 

előtti és részben alatti években, mint kifutó fiú, majd a világháborús, két harctéri (orosz, 

olasz) katonai szolgálat
97

 és ez utáni más munkavállalása után 1922-től újra, már, mint 

tisztviselő 1956.-ig, nyugdíjazásáig volt a nagymalom szolgálatában.  

Ez idáig azért beszéltem „nagymalom‖-ról, mert volt Putnokon az 1920-as végétől kezdve 

egy „kismalom‖ is, nevezetesen a „Mayer-féle villanymalom.‖,
98

 amely a Rákóczi, az öregek 
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által: „Malom-út‖-nak nevezett utcában létesült, valamikor Putnok, 1928-as villamosítása 

után, és működött egészen az 1948-as államosításig. Akkor bezárták, leszerelték és az épületét 

bányászlakásokká alakították. 

A „nagymalom‖ meg az idők folyamán, több néven is szerepelt. Amikor én, aki 1929-ben 

születtem, és a malommal ismerkedni kezdtem, úgy 1935 táján, a neve: „Hungária Egyesült 

Gőzmalmok Putnoki Malomtelepe‖
99

 volt.   

Azonban nemcsak édesapám, de anyám is volt a „nagymalom‖, a továbbiakban egyszerűen 

„malom‖, tisztviselője, 1925 és 1933 között. Ő Miskolcról, a Borsod-Miskolczi Hitelbank-tól 

került az üzletfél putnoki malomhoz, ahol édesapámmal megismerkedve, egy év múlva, 1926-

ban házasságra léptek. E frigyből lettem én, a már említett évben. Édesanyám akkor vált meg 

állásától, amikor 1933-ban az öcsém is megszületett és kettőjük fizetéséből családi házuk 

elkészültével az életüket megalapozottnak vélték. 

Az elmondottak alapján és öreg napjaimig is fennálló technikai érdeklődésem következtében 

nyilvánvaló, hogy körülbelül első elemista koromtól kezdve mind szüleim, mind más malmi 

gyerekekkel történt barátkozás során sokat lábatlankodtam a malomtelep területén és így sok 

emlékem maradt róla. 

Ezeken kívül mély nyomot hagyott bennem az a mintegy félévnyi időszak, amikor 1944. 

december 19-től, 1945. május végéig segédmunkásként a malomban dolgoztam. Ezen időszak 

élményeit beleszövöm a továbbiakban elmondandók folyamába, mindegyiket a hozzá illő 

helyre. 

7.2. Amit a malom történetéről tudok  

Amit az öregek elejtett szavaiból és talán itt-ott látott feljegyzésekből a malom és 

környéke történetéről tudok, azt itt néhány mondatban le tudom írni.  

Tudomásom szerint a környék valamely földbirtokos családjának (talán már a Serényi 

grófoknak) a gazdasági szakértői a 18. században rájöttek, hogy Sajónémeti – Hét – Putnok 

között a domborzati esési viszonyok a Sajót alkalmassá tehetik vízimalom hajtására.  

Ennek megvalósítására tudomásom szerint már nagyon régen létrehozták. Az 1795-ben 

kiadott „első katonai felmérés‖ térképén még nincs rajta, viszont az 1819 utáni „második 

katonai felmérés térképén‖ már rajta szerepel, amelynek térképezési munkáit 1869-ben 

fejezték be. Bodnár Mónikának a Serényi családdal foglalkozó munkája a csatorna ásását gróf 

Serényi Lászlónak tulajdonítja és az évszám 1846. 

 A nagyjából 1800-2000 m hosszú malom csatornát a Hét határában lévő zárógáttal („a 

gát‖), amely elzárta az úgynevezett „Régi Sajó‖ medrét és így létrehozták az úgynevezett. 

„Újsajót‖, amelyre, illetve annak felgyorsult folyású vizére, a hagyomány szerint a mellékelt 

vázlat 36-os jelű épülete környékén telepítettek egy valószínűleg alulcsapott
100

 vízimalmot.
101

 

Ehhez a vízimalomhoz vezetett le a község akkori központjából a „Malom-út‖, amely 

elnevezését a későbbi Rákóczi utcának az öregek még az én gyermekkoromban is használták. 

A 19. század második felének magyarországi ipari forradalma, illetve annak nyerési 

lehetőségei érlelhették meg a gróf Serényi családban a gőzmalom létesítésének gondolatát, 
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amelynek lehetősége lehetett a közép-Sajóvölgy, valamint az alsó Rimavölgy és az egyéb 

kisebb mellékvölgyek gabonatermelésének feldolgozására. Erre létrehozták a Putnoki 

Gőzmalom Rt-t, amely később, gondolom a 19.-20. századforduló táján, a piaci lehetőségek 

jobb kihasználhatósága végett több más malom társasággal egyesülve a Hungária Egyesült 

Gőzmalmok Rt.-vé érett.
102

  

Ennek központja Budapesten, legnagyobb és központi malma a Soroksári úton volt.  

Ismeretem szerint malmai voltak még: Karcagon és Nagybecskereken
103

 (ma Szerbia) is. 

Az új gőzmalom,
104

 amelynek teljesítőképessége 24 Wg/24
105

 óra volt (240 t/24ó) 

természetesen hengerszékes őrléssel
106

 dolgozott, de a Sajót csak 1913-tól hajtotta újra 

igájába, amikor megépítették a 37 jelű turbinaházat, benne két vízturbinával és megalkották 

hozzá a 43 jelű zsilipes duzzasztógátat, valamint ez által az Újsajót és a Régisajót összekötő 

alvízi csatornát.
107

  

Ekkor az addigi egyetlen Sziget, kettőre osztódott a nagy „Réti-sziget‖-re és a „Kis sziget‖-re. 

Ismereteim szerint ezeknek a vízműveknek a végleges kiépítése csak az I. világháború után a 

’20-as években történt meg, amikor is kialakították a 44-el jelölt alvízi beton medencét,
108

 

benne a 45 jelű hullámtörő betonkockákkal, valamint a 46 jelű vasbeton borona hidat a 

nagyobb szennyet felfogó vasboronával (vasráccsal). Az itt látható 47-es fahíd a Kisszigettel 

való összeköttetést szolgálta, a 48 pedig a gőzkazán salaklerakó helye volt.
109

  

A tanulmány végén a teljes rajz és számozott felsorolás azonosítja a helyszíneket.  

 

A fahídon komoly lovas kocsis teherforgalom bonyolódott le, mivel a Régisajó sziget alatti 

részén volt a környék legjobb „mosott kavics‖, homok és sóder lelőhelye, melynek anyagát a 

putnoki építkezésekhez sűrűn használták. A házak hőszigeteléséhez pedig a 48 jelű 

salaklerakó salakjából vihettek. Mindkettőhöz a kapitalista időkben „cédulát‖ kellett váltani a 

malomban.  

Itt jegyzem meg, hogy a Sajónak a malom által igénybevett szakaszain a malomnak vízügyi 

jogai és kötelezettségei voltak. Ezért kellett felügyelni a mederkarbantartást. A medret 

időnként kotorni, a partfalakat meg méretben tartani kellett. Ezt kisebb kimosások esetében 

„fasinával‖,
110

 nagyobbaknál pedig „pilotával‖
111

 erősített fasinával és föld 

visszatömörítéssel oldották meg.  

A kissziget alatti Sajó szakaszt nevezték még „Kissajó‖-nak is, mivel a gyermekek által 

birtokba vehető, több kis ere folydogált a kavicsszigetek között, de ott volt egy mélyebb 

részén a „Lóúsztató‖ is, ahol a gazdák és a fuvarosok lovaikat csutakolták, úsztatták. 

7.3. A malom és őrzői a ’30-as években  

Kerüljünk azonban vissza a malomhoz, illetve a malomtelephez!  

A mellékelt, emlékezetből, szabadkézzel rajzolt vázlaton a malomtelep és közvetlen 

környéke 1935-1945 közötti állapota látható. 

Ha valaki vonattal jött, és a malomtelepre akart jutni, át kellett kelnie a síneken, majd kb. 80 

m után az úgynevezett „korlátos útra‖ jutott, amely vaskorláttal volt elválasztva a szekérúttól 
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és döngölt salak járófelületével, sármentes eljutást biztosított a telepre. A főbejárat kiskapuján 

az 1-es kapus épületnél találta magát, ahol be kellett jelentenie jövetele célját. Természetesen 

a jó ismerősöknek egy beköszönés is elég volt a belépéshez. Ennyi volt az én bejelentkezési 

kötelezettségem is. Hiszen ismertük jól egymást Fekete János bácsival, meg Péterfi bácsival 

is.  

A kapusok kötelme volt a be és kilépő járművek mérlegelése is a közelben lévő 1a hídmérleg 

segítségével. Mondanom sem kell, hogy esővédő tető a mérlegnél csak a háború után készült, 

azelőtt csak éppen a mérlegfejet védte a saját szekrény-fedele, a kapust semmi. A helyiségben 

tiszteletet parancsolóan függött fekete bőrtokban a két ellenőrző óra, amelyekkel az éjjeli 

szolgálatosoknak kellett 2 óránként bejárni a telepet és a különböző helyeken rögzített 

ellenőrző kulcsokkal igazoltatni tevékenységüket. Az órákat reggel be kellett adniuk az 

irodába, ahol az ezzel megbízott tisztviselő – időnként apám is – ellenőrizte a kerek 

kartonlapot, amelyen a megadott időpontok és helyek szerinti lyukasztások voltak.  

1940-től a kapusok feladata volt a villamos üzemű légoltalmi sziréna kezelése is, amely a 30-

as malom épület egyik 4. emeleti ablakában volt felszerelve. Kezdetben a nyomógombja csak 

az illető ablak alatt volt a földszinten, tehát oda kellett gyalogolni a működtetéshez, később, 

amikor már komolyra fordultak az események és gyakran kellett kapcsolgatni, elvezették a 

kapus épületbe. Ugyancsak a légoltalmi veszélyezettség előrejelzésére rádió készüléket is 

szereltek az épületbe. A szirénákat működtetni azonban csak a helyi légoltalmi központ 

telefoni értesítésére volt szabad. Ezek pedig a parancsokat a körzeti – Putnokon a miskolci – 

légoltalmi parancsnokságoktól a hivatalos – katonai – parancsjelző készülékeken
112

 keresztül 

kapták meg. Ezeket saját tapasztalatból tudom, mivel 1944-ben már én is be voltam osztva 

egy-egy felnőtt mellé a helyi központban légoltalmi szolgálatra. 

7.4. A tisztviselői kar szociográfiája  

A 2-es épület 1943-ig szolgálati lakás volt. Gyermekkoromban Viglaszky Márton 

terményraktárnok lakott benne családjával. 1943 után, miután ők kiköltöztek a saját házukba, 

tisztított zsákokat tároltak benne. 

És itt, a szolgálati lakások űrügyén álljunk meg egy pillanatra és beszéljünk a Hungária 

Gőzmalmok tisztviselői szociálpolitikájáról!  

A tisztviselők javadalmazása a Hungáriánál – főleg vidéki viszonylatban – tisztességesnek 

volt mondható. Például édesapám – akinek csak 4 polgárija volt – 1938-ban 250.- Pengő, 

1944-ben pedig 500.- Pengő havi fizetést kapott.
113

  

Emellett minden tisztviselőnek természetbeli havi ellátmány, vagy ennek előírt megváltási 

díja is járt.  Az ellátmány: szolgálati lakásból, tüzelőből, 3 féle minőségű lisztből (sima, grízes 

és kenyér, kódokkal kifejezve: „0‖-ás, „0g‖, vagy „0gg‖, 4-es, vagy 5-ös minőségű) és 

korpából állt, amely az állattartáshoz kellett. A mennyiségekre már nem emlékezem, de 

ezekből még a háborús években sem szenvedtünk hiányt.  

Összehasonlításul emlékeimből előszedem, hogy Kati néni a mosónőnk reggel 7-től este 6-ig 

háromszori étkezésért és 2 pengőért dolgozott. Meg hogy iskolatársam „községi kürtös‖ 

apukája havi 70 pengőt és egyenruhát kapott. Egy OPEL Kadett 2200.- P, egy Olympia 2400.- 
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P volt 1938.-ban. Természetesen ezekre nekünk sem tellett.  

Mindezekkel szemben a cég föltétlen megbízhatóságot és szolgálatkészséget várt el 

tisztviselőitől.  

A munkaidejük kb. 1939.-ig: hétfőtől péntekig, reggel 8-12 óráig, délután pedig 14-19-ig, 

szombaton 8 - 13-ig, vasárnap pedig 3-4 ügyeletesnek 11 - 14-ig tartott. Ez heti 50-53 órát 

jelentett. (A vasárnapi ügyeletről még később szólni fogok.) Kb. 1939.-ben vezették be 

törvényileg a heti 48 órás munkaidőt, ami azzal járt, hogy hétköznap csak este 18 óráig kellett 

dolgozniuk.  Az egyfolytában eltöltendő 8 óra munka + fél óra ebédszünet (heti:50.5 óra bent 

tartózkodással) csak az államosítás után, 1948-tól lett bevezetve.  

A Hungária malom valamelyes kikapcsolódást biztosító sportot és szórakozást is biztosított 

tisztviselőinek. Erre szolgált a 41-es számmal jelzett kabinos strandfürdő és az 54-essel jelölt 

teniszpálya. 

A strandfürdő állt 8 db kabinból, előtte egy kb. 2 m széles hajópadlózott napozó teraszból, 

amellett két nagy I tartóra felépített kb. 10 x 4 m-es vasrudakból kialakított és alul lécpadlós 

„kosárból‖, amely az Újsajót kb. a feléig elfoglalta. A kosár vize a szokásos nyári vízállásnál 

kb. 1.5 m-es volt, de természetesen a vízállástól függött. A kosár két végén lépcső volt a 

bejáráshoz, valamint a napozó terasz kb. 1-1 m-es folytatása. A kosarat télire 

flasenzugokkal
114

 kiemelték a vízből és fabakokra támasztották, hogy megvédjék a jégzajlás 

rombolásától. Ez azonban nem mindig sikerült. Egy alkalommal, kb.1938-39 táján újjá is 

építették. Végül is 1944 őszén már nem emelték fel és ez okozta végleges vesztét. A jégár 

levitte az összetört kosarat a zúgón át az alvízi medencén keresztül a medence utáni kimosott 

tószerű mederrészbe, ahol évtizeden keresztül meredezett néhány vasa, figyelmeztetve az 

úszókat a veszélyre. Az egész leírt strandrész körül volt kerítve fa palánkkal, amelyen 2, 

illetve egy időben a túloldalon létesített homokozó miatt 3 lakatolható kapu volt. A kapuk és a 

kabinok kulcsait a kapusoktól lehetett elkérni. A hátsó kapu még mindig egy elkerített és 

betonozott mederrészre nyílott, ahol egy 6-8 személyes ladik volt kikötve. Ennek a ladiknak 

volt egy hivatalos használata: a mederfalak ellenőrzése és esetleges kisebb javítása, de volt 

egy nem hivatalos is: el lehetett kérni kirándulás céljára. Vasárnaponként egészen kis 

koromban én is részt vettem ilyen kirándulásokon, amelyek rendszerint a „gát‖ (zárógát) 

környékére irányultak, amely már a „hegy alatt‖ volt, és ott a társaság szalonnasütéssel, 

esetleg bográcsozással, meg tereferével töltötte el az időt. 

Kicsit később, 1936-tól, amikor Apám és Viglaszky Marci bácsi szőlőt vettek, oda is 

szerveztek kirándulásokat, amiről néhány fényképet is be tudok mutatni majd. 

A teniszpálya története már dicstelenebb volt, mert – én is csak hallomásból tudom – ahogyan 

a 20-as, 30-as évek fordulójának ifjúsága, ahová az akkori igazgató leánya és fogadott fia, 

meg az akkori lisztraktárnok leánya tartozott, kirepült, nem volt, aki használja, így nem is 

tartották karban. Emlékeim szerint már úgy 1937 táján nagyon elhanyagolt volt, inkább még 

télen, mint jégpálya élt. 

A malom dolgozóinak valamely hányada, nem tudom pontosan kik, de a tisztviselők biztosan, 

az Országos Társadalombiztosítási Intézetnél (OTI)
115

 biztosítva volt. Ez nem igen jelentett 

teljesen ingyenes gyógyítást. Ugyanis ha kihívták a szüleim a Doktor bácsit (dr. Kassai 
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(Krohn) Ferenchez tartoztunk) hozzánk, beteg gyermekekhez és megkérdezte, rendszerint, 

anyukám, hogy „Mennyivel tartozunk doktor úr?‖, mindig „Két pengő.‖ volt a felelet. 

A telepi gyerekekkel együtt az 1938 - 41 közötti évek május-júniusi időszakaiban, amikor a 

malom már inkább a következő őrlési idényre készült és nem igen járt, az egész telepre és 

minden épületre kiterjedő, hatalmas, esténkénti pandúr-zsivány játékokat rendeztünk. Ez 

aztán élmény volt a javából! Még azt is meg kell említenem, hogy a telepi gyerekeket minden 

iskolai napon az egyszerűbb vállalati hintó szállította be a kb. 3,5 km-re lévő elemi és polgári 

iskolába. Az elemi iskola a jelenlegi gimnázium, a polgári pedig a vele szembeni jelenlegi 

általános iskola épületében volt. Ha én, az „újtelepi‖, mert a Tóth Ede utca akkor „újtelep‖ 

volt, véletlenül találkoztam velük, és volt helyük, engem is felvettek. 

De kik is tartoztak a tisztviselőkhöz?  

Minden irodista, a főkönyvelőtől a könyvelőkön, levelezőkön, pénztárnokon át a 

raktárnokokig, valamint a főmolnár, és a főgépész. Érdekes urizálás volt, hogy abban az 

időben nem pénztárost, meg raktárost mondtak, hanem az „előkelőbben― hangzó előbb 

leírtakat. 

7.5. Néhány szó a valamikori tisztviselőkről  

De térjünk most vissza a szolgálati lakásokra és a bennük lakókra! 

Amint már említettem a 2-es épületben Viglaszky Mártonék laktak 1943.-ig. Három 

gyermekük volt: Vali, Gyuri és Klári. Ottani életüket Valikának 1937-ben, 8 éves korában 

történt elvesztése árnyékolta be. Gennyes vakbélgyulladás okozta a halálát. Most is rejtély 

előttem, hogy akkoriban miért nem csináltak „ügyet‖ abból, ami 1937/38 telén történt 

Putnokon: mintha ragály lenne, úgy lettek egy télen legalább 38-an vakbélgyulladásban 

betegek. Ezek közül 2 gyermek, az említett Valika és egy Győr Béla nevű 15 éves meg is halt, 

a malomtelepiek közül pedig ketten, ő és Kiss Ernő raktárnok esett bele ebbe a betegségbe. 

Kiss Ernő bácsit szerencsésen megoperálták.  

Ha már felmerült az Ernő bácsi neve, akkor ugorjunk a 33-al jelzett lakásra. Ez a 

lisztraktárnokok szolgálati lakása volt. Egészen halványan még emlékezem Németh bácsira, 

aki kb. 1935-ben mehetett nyugdíjba. Egy Rózsika nevű lányáról tudok, aki annak idején már 

asszony volt.  

Hm... Írtam, hogy „nyugdíj‖... De bizony erről semmit sem tudok, hogy akkoriban volt-e 

ilyen?  

Tudom viszont, hogy a több évtizedig hűségesen dolgozó munkásoknak kiöregedésük esetén, 

ami nem korhoz, hanem biológiai állapothoz kötődött, a Hungária Rt. úgynevezett. 

„kegydíjat‖ folyósított, ami valószínűleg csak néhány fröccsre lehetett elég a közeli 

elhalálozásig. Valamint azt is tudom, hogy a részvényesek 1941.december15.-i közgyűlése 

határozta el, hogy megalapítja a „Hungária Egyesült Gőzmalmok Tisztviselői és Altiszti 

Nyugdíjegyesületét‖, amely 1942. január 1.-én kezdte meg rövid és dicstelen működését: 

ugyanis alaptőkéje, amelyet részben a Társaság, részben a belépők fizettek be, a pengő 

háború utáni devalválódása következtében teljesen semmivé vált.  
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Németh bácsi tehát „nyugdíjba ment‖ a lányához. Helyette jött egy – az előző években 

érettségizett – fiatalember az Alföldről. Ő lett az új lisztraktárnok és ő volt Kiss Ernő bácsi. 

Megkapta a raktárnoki lakást és a szomszédait, a 35-ös lakásból: Jatczkó Matyi bácsiékat. 

Jatczkó Mátyás főgépész volt a malomnál. Arad mellől származott, Aradon tanult, „felső 

ipariskolát‖ végzett és műszaki gyakorlatát ugyancsak Aradon, Weitzer János Gép és 

Waggongyárában (ma: ASTRA gyár) szerezte meg.  

Hogy miképp került onnan Putnokra azt nem tudom, de benne egy univerzális szakembert 

ismertem meg, aki a rádióamatőrségtől a helyi villanytermelésen és elosztáson át, a turbina, 

gőzgép, gázmotor üzemeltetéséig, karbantartásáig, az őrlőhengerek rovátkolásán keresztül a 

malmi termelő berendezések üzemben tartásáig mindenhez értett.  

Nem csoda, ha példaképem lett, s 6 éves koromban az ő személye és a malmi gépek hatására 

én is „elhatároztam‖, hogy gépészmérnök leszek.  

Egyébként Jatczkó bácsi zárkózott és beosztottaihoz szigorú ember volt. Ezért talán sokan 

nem is szerették. Jatczkóéknak két lányuk volt: Mária (Manci) és Irma (Irmus). Mivel Irmus 

bérma keresztanyjának az én anyukámat hívták meg, mi olyan rokonság-félébe is kerültünk 

velük. Talán az, hogy nagyjából egy időben kerültek Putnokra, a malom Trianon utáni 

szükségszerű modernizálása idején 1925 táján, okozta azt, hogy a két család is összejárt, meg 

komaság is lett köztük.  Matyi bácsi egyedül is gyakran ellátogatott hozzánk vasárnap 

délutánonként (mert csak ekkor volt néhány óra pihenője), és olyankor vagy ottmaradt velünk 

sakkozni, vagy felkerekedtek Apámmal és elmentek a „Körbe‖ (Putnoki Iparosok Köre)
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kuglizni, fröccsözni. 

Ott volt tehát a 35-ös jelű Jatczkó lakás, s benne a szép Jatczkó Manci, s megkapta a 

szomszéd lakást az ugyancsak jóképű, szőke fiatalember: Kiss Ernő. Ebből természetesen 

mielőbb frigynek kellett lennie. És úgy is történt… Két fiuk született, akikről azonban nem 

tudok semmit. 

A 12-es épület b/ része ugyancsak szolgálati lakás volt.  

Itt lakott a főkönyvelő: Albert Zsigmond. Ő Miskolcról került Putnokra. Két gyermekük volt: 

Ági, akiből orvos lett és Laci, akiről nem tudok. A családról sem tudok többet, mivel nem 

jártunk össze. Így utólag az a furcsa, hogy Albert bácsi főkönyvelő létére megelégedett a telep 

legrosszabb tisztviselői lakásával, mivel a mellette lévő 16-os épület volt a csere-raktár, ahol 

a környék majd összes lovas kocsis gazdája megfordult, lovaik a csere tartamára ott találtak 

olyan pihenőt, ahol szükségleteiket nyugodtan elvégezhették s emiatt a két épület közötti 

néhány méteres utca kövei között a nap 24 órájában a legpenetránsabb istállószag lengedezett. 

Ennek az épületnek az „a” traktusa volt az úgynevezett „kisiroda‖. Itt voltak a raktárnokok: a 

termény és a liszt raktárnok íróasztalai. Meg egy harmadik íróasztal, ahol időnként Szernai 

János bácsi, amolyan előmunkás és Viglaszky Márton jobbkeze a terményraktározásnál, 

rendezgette jelentéseit. 

Még volt egy tisztviselői lakás: a 49 jelű, amely a főmolnáré volt. Ez és a 21-es számmal 

jelölt „nagyiroda‖ egy épületben talált helyet. 

A főmolnárok, akikről én tudok, a következők voltak: valamikor a 20-as években egy Stangl 
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(Károly?) nevű volt, aki valamilyen (számomra titkos) okból elkerült a putnoki malomból, de 

mint idős embert még 1951 táján én is ismertem bejáró sorstársként.  Én a miskolci egyetemre 

jártam, ő pedig az István malomba. Egyébkén háza volt a Rákóczi utcában, amelynek udvari 

melléképületét bérelték ki szüleim összeházasodásuk után, és ott voltam én is kisbaba, amíg 

csak 1930.-ban el nem készült a Tóth Ede utcai házunk. 

Néhány évig lehetett Putnokon 1935-36 táján a budapesti Gáspár István, akinek Pityu fiával 

együtt végeztem az első elemit, és együtt lettünk az elemi iskolai „769-es gróf Serényi Béla 

cserkészcsapat ― farkaskölykei. Még 1937 nyarán nagyon jót játszottunk vele az udvaruk 

hatalmas vadgesztenye fái alatt (építőkockákból felépítettük a „szilost‖
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 is), majd eltűntek 

az életemből. Úgy tudom visszaköltöztek Budapestre. 

Ezután került a malomba főmolnárként Illés Pál, akit emlékeim szerint a budapesti központ 

helyezett le, és aki évtizedekig viselte e beosztás terhét és örömeit. Rémlik, hogy volt egy 

leánya is, aki korán elkerült tőlük, de két fiát: Karcsit és főleg Lacit jól ismertem. Őt is, 

akárcsak a főgépészt, elég morózus embernek ismerhették munkatársai.  Minden esetre 

zárkózott volt. Különösebb kapcsolatunk nem volt. Még akkor sem emlékezem arra, hogy 

törődött velünk, amikor 1945-ben Laci fiával és más fiatalokkal, mint segédmunkások (a 

„gyerekek‖) dolgoztunk ott.  

A munkák kiadói az almolnárok, meg a molnár segédek voltak. Ebben az időszakban nekünk, 

mint kamaszoknak nagy szenzáció volt, hogy az akkor talán kb.18 éves Karcsi szerelembe 

ejtett egy tőle kissé idősebb szép, a malomban, napszámban dolgozó munkáslányt. Minden 

esetre az Illés szülők mély emberségére vet fényt az a tény, hogy – bár gondolható, hogy az 

eredménynek nem örültek – a nehéz háborús és megszállásos időben a lakásukba vették és 

ellátták a lányt és tőle született unokájukat.  A fiúk további sorsát nem kísértem figyelemmel, 

bár rémlik, mintha hallottam volna, hogy a malomiparban maradtak.  

De mi lett a sorsuk ezeknek az embereknek 1944-45-ben és azután?  

Viglaszky Marci bácsi, aki 1918-ban Zólyomból menekült át, szlovák származású volt és jól 

beszélt tótul. (Viglask = Végles, falu Zólyom mellett.) Ő hamar belejött az orosz nyelvbe és 

tolmácsa, jobbkeze lett a Jaszenko nevű szovjet hadiüzem-parancsnoknak, aki hadnagyi 

rangban volt. (Előzőleg, még a magyarok alatt is volt hadiüzemi parancsnok, egy magyar 

százados.). Nyugdíjazásáig a malomban dolgozott.  

Tudtommal Albert Zsigmond és Illés Pál is végig, nyugdíjazásukig a Putnoki Malomnál 

dolgoztak, amely 1950-től a „B.A.Z. Megyei Malomipari Egyesülés Putnoki Malom‖ címet 

viselte.  Jatczkó Mátyás és Kiss Ernő családja az oroszok elől Nyugat felé menekültek. Maga 

Kiss Ernő lehet, hogy katona volt, mert őt, mint fiatalembert a háború alatt gyakran és 

tartósan behívták.  

Molnár Sándor sem volt Putnokon a szovjet bevonuláskor (1944. december 17, vasárnap 

hajnalban), de ők talán csak rokonaiknál lehettek, mivel tavasszal újra átvette a vezetést. A 

többiek is igazolást nyertek a népi igazoló bizottságoktól és ki előbb, ki később, 1945 

folyamán újra átvették helyüket a malom hierarchiájában. 

Itt említem meg, hogy az én édesapám is sokat katonáskodott a háború alatt. Ő a Miskolci 7. 

Légvédelmi Tüzérosztály Parancsnokságán volt irodistaként beosztva. Főleg ellátási ügyekkel 
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foglalkoztatták. Az egységet 1944. szeptember végén Miskolcról Dunaföldvárra vezényelték 

hídvédelemre, majd a visszavonulás során a Velencei-tó körüli, szovjet tankok elleni 

harcokban elvesztették fegyvereiket. Ezután viszontagságos úton Dortmund közelébe vitték 

őket átképzésre (ahol messziről látták a V1 és V2 kilövéseket is). Itt estek amerikai fogságba. 

Amerikaiból franciába kerültek, ahonnan őt és a többi 50 éven felülit, 1945. szeptember elején 

haza engedték. Hazatérése után nyugdíjazásáig,1956 nyaráig ő is a putnoki malom 

alkalmazottja maradt.  

Karcsi és későbbi felesége: az aranyhajú Arany család leánya sírkövét mostanában a 

temetőben fedeztem fel.  

Béke poraikra! 

7.6. A leírt kor igazgatóiról  

A végére hagytam a malomtelep mindenható urának: „A malomigazgató‖-nak 4-es 

számmal jelölt kúriáját és annak környezetét.  

Ez az épület lényegében ma is áll, de környezetétől megfosztva, átalakítva, fénytelenül. 

Annak idején, az én gyermekkoromban ez egy vaskerítéssel elhatárolt nagy parkban állott. 

amelyben volt egy szökőkút (55), volt mosó és vasaló ház (7) egy nagy mángorló géppel, volt 

jégverem (8) szalmával kibélelve, ahová télen a Sajóból vágták a jeget, meg üvegház (Ü) és 

egy szaletli (lugas, házikó) is a gyümölcsös kert végében. E „szent helyekre‖ hétköznapi 

embernek nem volt bejárása. A jégvermet talán 1945 telén láthattam, valami besegítés 

kapcsán, az üvegház, szökőkút meg a szaletli a kerítésen kívülről is látszottak. A mosó és 

vasaló házba pedig az ablakain keresztül lestünk be. Az épület belsejét először és utoljára csak 

akkor láthattam, amikor dr. Szalontai Károly igazgató úr kislányát, 1947 húsvétján 

megöntöztem. 

Gyermekkoromban az igazgatót Molnár Jenőnek hívták. Szigorú, fegyelmet és feltétlen 

engedelmességet követelő, de jóindulatú zsidó ember volt. Családom nagyon sokat 

köszönhetett neki. Édesapámat még kifutó fiú korában ő biztatta a polgári iskola elvégzésére, 

majd a háború után, miután már magánúton, felnőtt fejjel elvégezte, 1922-ben ő vette fel 

tisztviselőnek. Édesanyámat is segítette. Édesanyám leány-kereskedelmi iskolát végzett 

Miskolcon, majd a Borsod-Miskolczi Hitelbanknál dolgozott, mint magyar-német levelező. 

Családi okokból azonban ott kellett hagynia a várost, s mivel a putnoki malom, valamint a 

nevezett bank hivatalos kapcsolatban voltak egymással, anyám kérésére a két igazgató 

megállapodásával anyámat „áthelyezték‖ Putnokra. Ott a malomban a 21-es nagyirodában 

volt egy vendégszoba, amelyben édesanyám egészen az apámmal kötött házasságáig igazgatói 

engedéllyel lakhatott. 

Molnár Jenőnek és gondolom a Hungária Gőzmalmok Rt. többi malomigazgatójának is 

nagymérvű önállósága volt a malom üzleti irányításában. Így ő is minden vasárnap reggel 6 

órakor befogatott a parádés kocsissal, akkor Kovács Miska bácsival, kihajtatott a fél hetes 

miskolci vonathoz, beutazott a bankigazgató barátjához (rémlik valami Bannert név), akivel 

megbeszélték a pillanatnyi tőzsdepiaci és általános gazdasági helyzetet, különös tekintettel a 

termény és őrlemény piacokra, mind hazai, mind a környező országok vonatkozásában és 
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ezek alapján elhatározták a következő hét legfontosabb ügyleti teendőit. A fél 12-es vonattal 

már haza is ért Molnár Jenő Putnokra.  

És most értünk el az emlékezésem korábbi részében már említett vasárnapi tisztviselői 

ügyelethez: a szombaton kijelölt tisztviselők már várták az irodában, ahol megkapták az 

utasításokat azoknak a táviratoknak és leveleknek a megírására, amelyeknek másnap, hétfőn 

reggel már a postán kellett lenniük. Hát így mehettek az ügyek gyorsan, az automata és mobil 

telefonálás korszaka előtt!  

Molnár Jenőnek volt egy lánya és egy adoptált, nevelt fia: Molnár Sándor.  

A lánya valahová férjhez ment, a fia, Sándor pedig egy ideig mellette dolgozott, mint 

helyettes, majd a 2. „zsidótörvény‖ életbe lépése után, úgy 1939 táján átvette mostoha apjától 

az igazgatóságot. Ő ugyanis nem volt zsidó. Ez a megoldás valószínűleg a pesti központ 

vezetőinek is tetszett. Sándornak már más feladatai lettek, mint apjának, mivel a háborús 

viszonyok jogszabályi kötöttségei már nem a szabad üzletmenet, hanem a szigorú szabályok 

közötti boldogulás lehetőségét helyezték előtérbe.  

Molnár Sándornak egy gyermeke volt: Gyurka, akiből orvos lett Debrecenben. 

Úgy emlékszem, hogy Molnár Sándor „a front után‖ – ahogyan akkoriban mondtuk, nem 

sokáig tevékenykedett Putnokon, talán Budapestre helyezték.  

Az államosításig a már említett dr. Szalontai Károly volt még a Hungária Rt. részéről 

megbízott igazgató. Az 1948-as államosítás után a Budapestről leküldött munkásigazgatók 

sora következett. Ez talán azért is történt így, mert szervezetileg a Hungária malmait csak 

1950-ben választották szét és sorozták be más szervezetekbe. Így történhetett meg, hogy 

1949. szeptember elején a putnoki malom akkoriban kapott, háborús használatú amerikai 

Ford teherautójával valami központi elosztású anyag Putnokra szállítási ügyében még a 

Soroksári-úti központba kellett mennünk, ahová késő este érkeztünk. A sofőrnek volt valami 

szállása, nekem nem, így egy, a kapualjba betolt vagon ömlesztett búza rakományán aludtam 

– már amennyit a hűvös éjszakában tudtam. 

Az 1948 és 1953 közötti munkásigazgatók mindegyikének bemutatott édesapám, de sajnos 

így emlékezetből csak egy névre emlékezem: az Őri Páléra. Bár akkoriban a tanulmányaim 

és egyéb elfoglaltságaim miatt már nem tölthettem sok időt a malomtelepen, ha valami 

személyes, vagy családi okból műhelybeli elintézni valóim voltak, az erre vonatkozó 

kérésemet soha, egyikük sem tagadta meg. 

7.7. A nagyiroda, amelyet legkorábban ismertem meg  

Nézzük meg, milyen beosztású is volt a már emlegetett, és édesapám munkahelyeként 

kora gyermekkoromban megismert „nagyiroda‖! Ez az épület is létezik még ma is, csak a 

funkciója más. 

Valamikor az északnyugati, utcai részén elkerített virágos kert volt Erre néztek a vendégszoba 

ablakai. Az épület, ellenkező északkeleti sarkában, volt az igazgató irodája. Ablakai északra, 

az udvarra néztek. Mellette, délre volt az irattár a szeszes másológéppel és ott tartózkodtak a 

hivatalsegédek is. Rendszerint egy nő és egy férfi volt. Humánus okokból gyakran a fizikai 
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munkából kidőlt, de értelmes dolgozókat alkalmazták itt. Az irattár és a főmolnári lakás 

között, délre néző ablakokkal helyezkedett el a főkönyvelői iroda. Ezen és az igazgatói irodán 

párnázott ajtó volt. A főkönyvelői iroda előtt volt az elkerített pénztár a nagy 

páncélszekrénnyel. Ez előtt terült el a nagy irodatér, ahol a főbejáratra szimmetrikusan 3-3 

íróasztal fért el. Volt még egy másik irodarész is, egy keskeny, hosszú a vendégszoba és a 

főmolnári lakás közé ékelve, 2 íróasztallal. A két irodarész között volt egy garderobe helyiség 

és a mosdó + WC. Az irodákat, úgymint a nagy és kisirodát, valamint a főmolnári, meg a 

főgépészi irodát házi telefonhálózat kötötte össze. Ez nem volt titkosított, tehát 

csengőjelzésekkel tudták a felek egymást hívni, és a beszélgetésekbe bárki, illetéktelen is 

bekapcsolódhatott, vagy belehallgathatott. 

7.8. Szállítási feladatok megoldása a Putnoki nagymalomban  

Ha már a szállítási feladatok megoldásánál kötöttünk ki, foglalkozzunk egy kicsit ezek 

malmi történetével! 

Kezdetben csak a lovas kocsis szállítás lehetett. A malomnak volt egy 6 állásos istállója, 

amely vázlatunkon is véletlenül a 6-os számot viseli. Ebben helyezték el a két muraközi igás, 

valamint a két parádés lovat és az igazgató egy-két tehenét. Az istálló látható kiszögelése az 

abrak előkészítő volt, amely helyiségbe tudták lehúzni az istálló padlásáról a szénát, és ott 

volt gyermekkoromban egy villanymeghajtású szecskavágó is.  

Valószínű, hogy a lovas kocsik után legelőször az iparvasúti vagonos szállítást vezették be. A 

telepen belüli vasúti szállításhoz beszereztek egy vagonnyi méretű, de pőre (oldalak nélküli) 

pályakocsit. Ennek alkalmazását magam is sokszor láttam. Pl. a 32-esből a 15-ösbe 

szállítottak zsákolt árut. Később, már 1913 körül és később is az általam ismert időkben a 

malom anyagforgalmának legalább 80 %-a a pirossal berajzolt iparvágányok segítségével, 

vasúton bonyolódott le. A vagonokat két, nagytestű, erős, muraközi ló húzta egy hosszú lánc 

közbeiktatásával. Rakott vagonból egy, üresből kettő volt a lovak „normája‖.  

Az igáskocsis gyermekkoromban Lakatos Feri bácsi volt, aki úgy nézett ki, mint a később 

megismert operai Rigoletto. De ez a kis hajlott, púpos ember nagyszerűen tudott bánni 

azokkal a hatalmas lovakkal, amelyek valószínűleg szerették is őt. A vagonvontatásoknál 

mindig volt egy betanított munkás segítője, aki az akasztásokat, a váltók állítását és egy 

fadoronggal a vagonok fékezését végezte. Meg kell említenem, hogy a Feri bácsi fia, Lakatos 

Laci bácsi viszont egy szép szál ember volt, aki mint molnársegéd éppen ezért a zsákolóban a 

„faszerájban‖ dolgozott.  

A vagonok mérlegelését kb. 1941-ig a 34a-val jelölt hídmérlegen végezték. Ez azonban az 

akkori elszámoltatási és ellenőrzési igények mellett már sok tolatást igényelt és emiatt 

gazdaságosabb volt egy új hídmérleg, a 34b-vel jelölt létesítése. Ezen már tolatás nélkül 

tudtak minden be- és kimenő vagont lemérlegelni. Itt már fából épített mérlegház is volt, sőt a 

tetején egy „V‖ alakú szemafor is, ami nekem nagyon tetszett, mert akkor az az én 

szememben „nagyon modern‖ volt. Az iparvágányok és a mérleg még ma is megvannak. Kár, 

hogy már nem érdemes használni őket.  

Későbbi történetükhöz hozzá tartozik, hogy a németek Putnok feladásakor a malom területén 
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felrobbantották a két váltóállító szerkezetet, a vasúti malomkapun kívül pedig a sín szálakat, 

úgy 4… 6 méterenként. Büszkén mondhatom, hogy azt a száz-egynéhány méteres 

vonalszakaszt, egy már akkor nyugdíjas pálya előmunkás irányításával mi „gyerekek‖ 

építettük ideiglenes jelleggel használhatóvá. Megtanultuk a sinszálak elpattintását 

„hidegvágó‖ kalapács segítségével, a heveder lukak kifúrását racsnis kézi fúróval, meg a 

krampácsolást, az aljzat megerősítésére. Sajnos a tudós előmunkás tanítónk nevére már nem 

emlékezem, de leírom betűrendben azok nevét, akik e munkában, mint 15-16 évesek részt 

vettek: Barabás Pál, Fejes János, Fülöp László, Illés László, Nagy Béla és Pucsok Pál. 

Itt jött el az ideje annak, hogy elmondjam, miként kerültem én is a malmi „ifijúmunkások‖, az 

idősebbek által „a gyerekek‖ -nek nevezettek csoportjába. 

Amint már említettem, Viglaszky Marci bácsiék 1943-ban a Tóth Ede utcában szomszédaink 

lettek.  

Az oroszok bevonulásakor az én apukám katona volt, nem volt otthon, a híreket a malomból 

csak Marci bácsi hozta nekünk. Mi és ők is, menekült családokkal együtt, a pincéinkben 

vészeltük át a front átvonulását községünk felett. Kb. 2 -3 nappal a harcok elcsitulása után 

átjött Marci bácsi, aki akkor már az említett szlovák nyelvtudása miatt jobban tudott 

tájékozódni, és mondta, hogy odakint az embereket, fiatalokat is az oroszok összefogdossák 

és munkákra viszik. Azt ajánlotta, hogy ő abban tud segíteni, hogy ha jelentkezem az orosz 

parancsnoknál malmi munkára, felvesznek, és ott kapunk olyan hivatalos papírt, amely 

mentesít bennünket más munkavégzés alól. Így kerültem be, ahol már találkoztam az előző, 

vasútépítési történetnél ismertetett gyerekek csoportjával.  

Néhány nap múlva mindkét család, a menekültek és három utca lakossága is menekülni 

kényszerült, mivel az oroszok negyedórán belüli távozásra szólították fel az újtelep 

lakosságát. A kilakoltatott utcák végébe sorompók és katonai őrség került. Később azt 

rebesgették, hogy ez a miatt történt, mert főhadiszállás céljára kellettek a házak. A 

szerencsétlenségben nekünk ismét Marci bácsi segített azzal, hogy a parancsnok engedélyét 

kieszközölte arra, hogy beköltözhettünk az ő régi, 2-es jelű szolgálati lakásukba, amely akkor 

már zsákraktár  volt, és ahol Karácsony este a zsáknyoszolyákon hajthattuk álomra fejünket. 

Ez az állapot kb. 2,5 hétig tartott. Akkor a sorompókat kinyitották, a katonák az utcáinkból 

eltűntek és mi mehettünk lakásaink romjára keseregni… 

Az sem volt teljesen igaz, hogy mentesítést kaptunk... Történt ugyanis, hogy talán február13.-

án a Szovjet Hadsereg Napján (ezt csak utólag ismertem fel) a szovjet parancsnok a saját 

elvtársainak „bulit‖ akart rendezni. Orosz ételekkel. Igen ám, de a scsíhez nem volt uborka. 

Nosza, hát: menjenek a gyerekek a községbe, szerezzenek savanyú uborkát! De mivel a 

„felszabadítóknak‖ és nem a leigázóknak kell, ígérjenek érte cukrot, amit persze később 

fognak megkapni. Én is bolyongtam a községben, amikor egyszerre csak elkapott egy orosz 

katona és betuszkolt a Gubacsi pékségbe, ahol egy teherautót kellett 85 kilós liszteszsákokkal 

megrakni. Hiába mutattam én a szép lila ötágú csillagos bélyegzős, cirilbetűs iratomat, még 

jó, hogy mérgében szét nem tépte, amikor – valószínűleg nem valami szép szavak kíséretében 

visszadobta nekem. Az autót azonban meg kellett néhányunknak rakni. Hogy befejezzem ezt 

a történetet: talán csak egyedül én találkoztam olyan lelkes elvtárssal, egy szegény, Prókai 

nevű vasutassal, aki „hitelezett‖ egy üveg savanyú uborkát a szovjet nacsalnyiknak.
118

 De 
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lehet, hogy csak a kisbabájuknak szeretett volna egy kis édes teát biztosítani. Sajnos azonban 

a lityinant
119

 nem tartotta be az ígéretét… Közbevetőleg megjegyzem, hogy amíg ezt a kb. fél 

évet a malomban dolgoztam, a legtöbbször a 30-as épület /b szektor 2.-tól 4.- emeletét 

takarítottuk. Kezdetben „Szépen, ahogy’ csillag megy az égen‖ kezdtük azt csinálni. A 

csigáknak, csöveknek minden, a nem látható oldalait is alaposan letörölgettük. Azonban ez 

úgy látszik szúrta a Schmitz Béla molnársegéd szemét, aki munkánkat felülvizsgálta, és emiatt 

lassúnak találta. Meg is kaptuk érte az első szocialista szemináriumi oktatást: „Hát hülyék 

vagytok? – Csak ott kell pucolni, ahol látják!‖ – mondta. 

Ezek után a kitérők után térjünk vissza a malmi szállítás ügyeihez! 

Az iparvágányon a lóvontatás tudtommal egészen 1948-ig, az államosításig működött. 

Lakatos Feri bácsi a háború után valamikor nyugdíjba ment. 1948 után az új cég, az 

Egyesülés már traktort vásárolt a vagonok vontatására, aminek vezetője Sárközi Laci bácsi 

lett. 

Azonban az 1920-as években a malom megpróbálkozott a közeli településeken létesített csere 

és eladási telepeinek teherautós kiszolgálásával is. E célból építettek egy autógarázst (10-es) 

és vásároltak egy fékbódés pótkocsival ellátott, hegytámaszos teherautót, melynek sofőrje egy 

Petrus István nevű ember volt, akinek fiával: Pityuval később barátkoztam is. Ismereteim 

szerint ilyen bizományosi csere és eladási telepek üzemeltek Ózdon, Ragályon, 

Sajószentpéteren, valamint Miskolcon is. Ezekre időnként apámat is elküldték a készletek 

rovancsolására. De a teherautónál maradva el kell mondanom, hogy nem sokáig üzemelt, 

mivel jött a nagy világválság, a lecsökkent szállítási igény miatt üzemeltetése gazdaságtalan 

lett és eladták. A telepek természetesen megmaradtak, de a kiszolgálásuk bérfuvarokkal 

történt.  

Így pl.1939-ben, a Felvidék egy részének 1938-as visszakapása után, magam is utaztam egy 

felvidéki teherfuvarozó faszén-hajtású autóján Ragályra. A gázgenerátor a plató kabin 

mögötti oldalsó részébe volt beépítve, és kb. 50 km-ként fel kellett tölteni egy zsák faszénnel 

és valamennyi vízzel. Az autó márkájára már nem emlékezem. Ezután saját teherautója a 

Putnoki Malomnak csak 1948-ban lett, amint azt már az előzőekben említettem. 

Az autógarázst ezután kb. 1941-ig munkás ebédlőnek használták. Természetesen üzemi 

konyha nem volt. A munkások, vagy tarisznyáztak, vagy a hozzátartozók vittek be nekik 

ebédet.  

Az 1941-es évben több építkezés és ezzel kapcsolatos technológiai átszervezés történt, de 

ezekről majd akkor beszélek, amikor az utolsó, ebbe a körbe beleesett épület is szóba kerül. A 

garázs melletti 9 jelű helyiség a hintók, szánok zárható hangára, a 11-es pedig a szekerek, 

vagonláncok, igás szerszámok fészere volt. Az igás kocsis Feri bácsiról már beszéltem. Ő a 

községben lakott, egy Sajó utcai, kis családi házban. A „parádés‖ kocsisnak, akkoriban 

Kovács Miska bácsinak viszont készenléti szolgálata volt, így a telepen, könnyen elérhetőnek 

kellett lennie. Ő tehát a 36 jelű kis, szoba-konyhás épületet kapta meg 4 tagú családja 

számára. Nagyobbik fia Jancsi, állandóan repülőket fabrikált, egyet nekem is megmutattak 

még egészen kicsi koromban. Repülős is lett belőle a Honvédségnél. A háború után eltűnt. 

Nem tudok róla. A kisebbik fiú, Sanyi viszont bedőlt a nyilasok szociális demagógiájának és 
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utolsó putnoki találkozásunkig a német csodafegyverekben és így a német győzelemben bízott. 

Azóta őróla sem hallottam.  

Viszont ezután – mivel hasonló bányász megnyilvánulásokról is értesültem – sohasem 

csatlakoztam azokhoz, akik nem tudták megérteni, miként lehetett egy nyilasból kommunista. 

Mert bizony a szükség és a vágy akkor is, most is produkál ilyesmiket!  

Miska bácsi még az orosz megszállás előtt kegydíjas lett, s lakását át kellett adnia egy Emődi 

nevű újabb kocsisnak. Ez kb.1943-ban történt. 

7.9. A malom, hajtási energiát szolgáltató, gépegységei  

Ha most végre visszatérünk a putnoki malom korabeli technológiai ismertetésére, 

folytatni kell az előzőekben megkezdett történeti ismertetést!  

Abban eljutottunk odáig, hogy 1913-ban megépült a turbinaház a két turbinával (37) és hozzá 

a Sajó – akkor modern átalakítása. A turbinák úgynevezett Francis rendszerű, akciós-reakciós 

hajtási elvű, függőleges tengely elrendezésű gépek voltak. Maximális teljesítményük 

egyenként 150 lóerő
120

 volt, amit megadott vízállás mellett tudtak elérni. Beépítésük külön-

külön vasbeton kamrába történt. A kamrák előtt el volt helyezve egy finom gereben (37a), 

amelyet a szolgálatos turbina gépésznek időnkén tisztítani kellett a fennakadt gazoktól, télen 

pedig a jégtől is. Ezt az egyensúlyozói feladatot 1945 telén néhányszor magam is 

kipróbáltam: egy gereblyével kellett a rácsokat a víz színe közelében le-föl kapargatni, 

miközben az ember egy szál deszkán állt. No, mögötte volt egy vízszint alatti padlózat, tehát 

vízbe fulladni csak nagyon szerencsétlen esetben lehetett volna, azonban a jeges vízben a 

megmártózás sem volt éppen kívánatos! 

A turbinaházban bent, a turbina kamrák még külön-külön egy-egy zsilippel lezárhatók voltak. 

Ezt azonban csak a turbinák karbantartásakor kellett lezárni. A turbinák üzemi szabályozása 

magán a turbinaházon körül elhelyezett, kis repülőszárny keresztmetszetű beömlő zsaluk 

nyitásával-zárásával volt lehetséges.  Ez mindkét turbina hatalmas tányérkereke, illetve annak 

védőburkolata mellett a padlón elhelyezett, beosztásos, finomállítású állítóművel történhetett. 

A 2. számú turbina, amely rendszerint az áramfejlesztő generátort is hajtotta, el volt látva ezen 

kívül egy centrifugális elvű és hidraulikus rásegítésű automatikus szabályozóval is. Ezt 

azonban – emlékezetem szerint – sohasem használták. A felvíz és az alvíz közötti 

magasságkülönbség kb. 5-6 m volt. Az alvíz a halászok paradicsoma volt, mivel ott időnkét 

mesébe illő méretű harcsákat láttak, jó tálba illő méretűeket pedig sokszor fogtak is. Ugyanis 

a turbinákon átkerült kis halak vagy roncsoltan, vagy sérülten, vagy csak kábultan, de 

könnyen kerültek a várakozó és szépen növekvő harcsák torkába. 

A turbinák pedig forogtak és forogtak, ha volt elég víz, és hatalmas, kb. 3 m átmérőjű 

vízszintes tányérkerekük keményfa fogaival lassan (kb. 30/perc), de biztosan forgatták a 

gyorsan pörgő „kis‖ kúpkerekeket.  

A kúpkerekek tengelyein lévő szíjtárcsák segítségével, áttoló rendszerrel lehetett a hajtásokat 

bármely turbináról a dinamóra, valamint egy, vagy két turbináról a kötéldobra átvinni. A 

malmi fő transzmissziós tengelyt, amely hosszában az egész malom földszintjén végig vonult 

a turbinák oldaláról fix csatlakozású kötélhajtás hajtotta, amely meghatározta a malom 
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alapvető fordulatszámát és teljesítményét.  

A többi erőgép, amely erre a főtengelyre csatlakozott, és amelyekről később lesz szó, mind 

centrifugális kuplunggal rendelkezett, tehát a drágább energiát csak akkor használta fel a 

malom, ha az olcsó nem volt elég, és a malom kissé lelassult. A fő transzmissziós tengely 

fordulatszáma 140-150/ perc lehetett. 

A turbinák mellett a kiegészítő, illetve kis víz esetén a pótenergia forrás egy stabil gőzgép 

volt, amelynek kazánja a 22-vel jelölt kazánházban, gépezete pedig a 27-es gépházban kapott 

helyet. Ezt a gépet a ’20-as évek modernizálásakor leszerelték, ezért erről én csak hallottam.  

Volt azonban a korszaknak egy másik nagy újdonsága a malomban a turbinák mellett, a 

csúcsterhelések legyőzésére beállított – és most idézem a gép talapzatán látható, szép bronz 

tábla szövegét: – „DIESEL FÉLE HŐERŐGÉP. LÁNG LÁSZLÓ GÉPGYÁRA 

BUDAPESTEN, 1908.‖ 

Ez egy kéthengeres, 80 lóerős
121

 álló monstrum volt. (helye: a 28-as géptér) Legalább 3 és fél 

méter átmérőjű, hatalmas lendítő kereke volt félig a padlóba süllyesztve. Indítása előtt egy 

racsnis karral, ez is volt vagy 2 méteres, be kellett állítani a lendkereket úgy, hogy az egyik 

hajtókar nyomó helyzetbe kerüljön. Ekkor a főgépész felmászott a kezelőlétra segítségével a 

hengerek mellett elvonuló kezelő járdára, a szelepekhez. Az indítás és az üzemanyag 

beporlasztás nagynyomású sűrített levegővel történt, amelyet a gépre szerelt hatalmas 

dugattyús sűrítő tartályokba nyomott, hogy készenlétben lehessen a következő indításra. A 

gépész a főgépész utasítására kézikerék segítségével nyitni kezdte a levegő tartály szelepét, 

miközben a főgépész a szívó és kipufogó szelep himbáját egy kézikar segítségével áttolta az 

indítási vezérlő bütykökre. A gép így minden fordulatra mindkét hengerével, mint 

levegőmotor, lendületbe jött. Amikor a főgépész a fordulatszámot megfelelőnek tartotta, 

hirtelen visszaengedte a szelephimbákat az üzemi bütykökre, amelyek a működést már a 4 

ütem szerint irányították. Ezzel a gép rendszerint beindult.  

Az üzemanyag ellátása egy magasan felszerelt és szintmutató üveggel ellátott, kb. 50-60 

literes készenléti tartályból történt, amelybe egy karos kézi pumpa segítségével lehetett a 

gázolajat az 50 jelű, félig a földbe süllyesztett nagy tartályból átszivattyúzni.  

A tüzelőanyagok, mind a szén, mind a gázolaj szállítása vasúton történt. 

Az 1925 körüli modernizáláskor a régi stabil gőzgép helyett beszerezték a kor dugattyús 

gőzgépeinek egyik legjobbját a német Rudolf Wolf cég Magdeburg-Buckau-i gépgyárából.
122

 

Ez egy 250 LE teljesítményű,
123

 úgynevezett félstabil építésű gép volt, ami annyit jelent, hogy 

a kazán képezi az önhordó gépágyat, amelynek tetejére van felszerelve a gépezet úgy, mint a 

mobil, pl. gőzeke, úthenger stb. gépeknél. természetesen kb. 15- 20 - szoros méretben. A gép 

18 báros,
124

 túlhevített gőzzel működött és vákuumos kondenzációval volt ellátva a hatásfok 

növelése végett. A kazán tűztere a pincerészbe volt süllyesztve. Így a szén beöntése a 

földszinti surrantó-aknába történt, amelyből a rostélyra csúsztatást súber
125

 szabályozta. A 

rostély kezelése: a salakolás viszont a pincében. A fűtőnek a szenet az „S‖ széntárolóból 

talicskáznia kellett a 27-es gépház elejébe az aknához, majd lemenni a pincébe, megkaparni a 

rostélyt, és a kihullott salakot egy rézsűn feltolnia a földszintre és kitolni a 47 hídon keresztül 

a 48 salaktároló helyre. Ez a kb.60-70 m-es út bizony a téli időkben a tikkasztó, izzó rostély 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

103 

és a hideg, fagyos salaktároló között nem volt valami szanatóriumi kezelés. A füstgázok a 

kazán füstcsövein át és a túlhevítő csőtekervényeit körülnyaldosva egy alagúton keresztül 

jutottak a 36 m magas kéménybe. 

Ennek a gőzgépnek az indítása is élmény volt számomra. Az indítás előtt felfűtötték a kazánt 

a 18 báros nyomásra, majd kiiktatták a kondenzátort és kinyitották a hengerek víztelenítő 

csapjait (közös karral!). A főgépész felment a hengerek melletti kezelő járdára, ahol a fő 

gőzszelep is volt. Amint elkezdte lassan nyitni a kézikerekes szelepet, mint egy hidegben 

induló mozdonynál olyan hanggal zúdult ki a vizes gőz a Sajó fölé kinyúló csőből. A 

kézikerék további elfordításával egyszerre csak megmozdultak a hatalmas dugattyúrudak és 

hajtókarok, valamint forogni kezdett lassan a kb. 2.5 m átmérőjű két lendkerék, amelyek 

egyúttal szíjtárcsák is voltak. A kézikerék további nyitásával a főgépész a gépet az üzemi, 

120/perces fordulatszámra vitte, ekkor elzárta a víztelenítő csapokat, majd odaintett a 

kondenzátor vákuumszivattyújánál figyelő gépésznek, hogy adja rá a vákuumot (zárjon el egy 

szelepet). Amikor ez is megtörtént, még korrigált a fordulatszámon, majd lejött. A gép ezután 

már csendes dohogással, a hengerolajozójának percegése mellett, akár hetekig is egyfolytában 

végezte a szükséges munkáját. 

7.10. A telep villamos energia ellátása  

Beszéljünk most egy kicsit a malomtelep villamos energia ellátásáról és 

felhasználásáról is, amely az 1913-as turbina beállítás és az 1953-as nagy rekonstrukció 

közötti 40 év alatt alig változott! 

Amint már említettük a turbinák különböző kombinációkban ráhajthattak a 38-as helyiségben 

elhelyezett dinamóra. A dinamó adattáblája szerint: „115 Volt, 625 Amperes‖ volt, tehát 71,8 

kW-os, vagyis mintegy 98 lóerős teljesítményt tudott nyújtani a névleges fordulatszáma és 

maximális gerjesztése mellett. A dinamó ellenőrző műszerei és gerjesztő „rheostat‖- ja,
126

 

valamint áramköri késes kapcsolói a 38-as helyiség 51-es épület felőli falánál lévő, nagy 

márványtáblán voltak elhelyezve. A gerjesztést egy kar segítségével lehetett beállítani. Ezt 

általában 110 V-os kimenő feszültségre állították be, 5 V- ot hagyva az esetleges kis 

fordulatszám csökkenés kompenzálására. Így tehát a valóságos kimenő teljesítmény csak 67 

kW lett. 1913-ban ez valószínűleg elég is volt, hiszen majdnem csak világításra kellett.  

Apropó: világítás.  

A Hungária E.[gyesült] G.[őzmalmok] Rt részére a Tungsram, külön feliratozott, 15 és 25 W- 

os izzókat gyártott. A lámpa közepén egy gyűrűben állott a maratásos felirat: „Hungária 

Egyesült Gőzmalmok‖, közepén a 110 V és a teljesítmény megjelölése. Mivel a tisztviselők 

ellátásához ez is hozzátartozott, mi is ilyeneket használtunk. A világítás a malomtelepen és 

környékén helyileg kiterjedt, de az adottságok miatt elég gyér volt. Természetesen volt 

világítás a gépészeti és a technológiai terekben, a lakásokban, az udvar egyes részein, de nem 

volt egyes fából készült barakk-raktárakban, mint a 13, 15, 17 és 18-asban.  

A 14-es barakkban, ahol tartalék, javítási anyagokat, alkatrészeket, üzemi segédanyagokat 

raktároztak, ott volt részlegesen, meg a 20-as számúban is volt, amelyben 1943/44 teléig, a 

hóteher alatti összeomlásáig az asztalosipari gépeket működtették. (A gépeket a romok alól 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

104 

kiszabadítva ezután a darálómalom üres részében szerelték fel.)  

A telep belső területén kívül „impozáns‖, 25 W-os lámpákkal megvilágított gyöngyfüzér vette 

körül a már említett „korlátos út‖ – vasútállomás – iparvágány által határolt, úgynevezett 

„malmi földek‖ területet, ahol akkoriban a munkások igényelhettek veteményes parcellákat, 

ma pedig bányászházak állnak. Ezeken kívül világítást kapott a Havasi (Olesz) Gyula 

gépészék 40-es jelű háza, a 47-es híd, a 44-es zsiliphíd, a 48-as salak lerakó, valamint a kis 

szigeten lévő 51-es, és még emellett lévő, de a vázlaton már nem ábrázolt másik kis ház.  

Állítólag a község 1928-as villamosításáig a malom szolgáltatta a grófi kastély számára is a 

világítási áramot. A községben a villamosításkor ugyancsak az akkor szokásos feszültség 

szinteket, vagyis a 190/110 V- os, 50 Hz-es váltakozó áramot rendszeresítették, így a kint lakó 

tisztviselőknek nem okozott problémát a járandósági égők használata. A község számára a 

villamos energiát technikailag az akkoriban felépült „Borsodi Szénbányák Rt. Központi 

Villanytelepe, Barcika‖ nevű korszerű, gőzturbinás erőmű szolgáltatta a Miskolczi 

Villamossági Rt. kereskedése révén. 

Az 1925 körüli modernizálás után, amelyről még szólni fogok, a varrógép motorok 

kivételével kb.12 villanymotor volt a telep területén 36 - 40 LE összteljesítménnyel, és kb. 50 

%-os egyidejűséggel. Ezek mind mellékáramkörű, gerjesztéses szabályozású, nyitott, 

egyenáramú gépek voltak. Méreteikben a mai hasonló teljesítményű motorméretekhez képest 

4 -5-ször nagyobbak. 

Ez a technikai fejlettségi szint jellemezte a malom, hajtó és világítási villamosenergia 

szolgáltatási ágazatát 1913 -tól kb.1953.-ig. 

7.11. Az 1925. körüli modernizálást kikényszerítő körülmények  

A technológiai gépészet akkori állapotáról sajnos semmit sem tudok. Az anyagok, 

mind a gabona nyersanyag, mind az őrlemények készáru raktározása vonatkozásában pedig 

csak sejtéseim vannak. Ezek pedig azt sugallják, hogy ezek már akkor is nagyon elmaradottak 

lehettek. 
127, 128

 

E sejtéseimet arra alapozom, hogy egyrészt apámtól hallottam, hogy annak idején a ma is álló 

32-es jelű, lisztraktár helyén is barakk-raktár volt, másrészt a berajzolt, már említett barakk-

raktárakat még magam is jól ismertem, a 17-18-asban még zsákoltam is. E raktárak száraz, 

párnafás padlózattal, igényesen voltak kiképezve, tehát alkalmasak voltak zsákos 

raktározásra, de az ajtónyílások elrekesztésével még ömlesztett tárolásra is. Mint említettem 

zsákos tárolás bennük még 1945-ben és a következő években is volt.  

Ömlesztett tárolásra a háborús években a 15-os raktárral kapcsolatban emlékezem, ahová 

akkoriban egy Budapestről leküldött kukoricamorzsoló géppel, morzsolt kukoricát tároltak be. 

Ebben a műveletben fiatal nők tevékenykedtek, s ezek egyikével esett szerelembe az említett 

Illés fiú.  

Ha már ennél a raktárnál tartunk, meg kell említenem, hogy dicső szereplésének egyhamar 

dicstelen vége lett. 1945 elején a szovjet ellátó parancsnokság ebbe hajtatott be egy nagyon 

vegyes marhacsordát, amely között – általam akkor először látott – bivalyok is voltak, és 

amelynek az élelmezését a malmi készletekből, talán éppen az előző évben a lányok által 
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lemorzsolt kukoricából, meg az 53-as jelölésű, hatalmas malmi csűrben tárolt szénából kellett 

ellátni.  

Ki is űrült a csűr hamarosan!  

De akkor ide kívánkozik, hogy elmondjam – talán nem sokan tudják –mi került a helyére. 

Éppen az 52 jelű vasúti kapus házban melegedtünk valami kinti munka kapcsán, és az ott 

szolgálatos, öreg szovjet harcossal fejlesztettük orosz tudásunkat, amikor a kapun kívül, a csűr 

előtt, egy fiatal katonákból álló, láthatólag jól felszerelt, fegyelmezett, csupa dobtáras 

géppisztolyt és pufajkát viselő szakaszt láttunk megállni.  

Feltűnő volt, mert a malomi beosztottak csupa „sztari‖, idős, elhanyagolt, hosszú, gyűrött, 

szakadt köpenyű, fáradt nagyapák voltak, akiktől csak a „dióverő‖ puskájuk lehetett öregebb. 

Azonban akkor nem sokat „filózhattunk‖ rajtuk, mert „davaj, davaj‖, nekünk is mennünk 

kellett a munkánkat folytatni.  

Azonban néhány hét múlva „riadóztattak‖ bennünket, hogy „gyerekek menjetek, az 

oroszoknak kell vagont rakni!‖  

– Egy katona mellé adtak bennünket, aki kivezetett a csűrhöz, amely előtt már két zárt 

tehervagon állt az általunk korábban helyreállított vágányokon. Két palló is előkerült 

valahonnan, és minket bevezettek a csűrbe. A csűrben, szép, katonás rendben kheki színűre 

festett gázpalackok álltak. A mai háztartásiaktól csak abban különböztek, hogy kissé 

karcsúbbak és magasabbak voltak, valamint két hordfülük volt a palack két oldalán. Rajtuk 

cirillbetűs felirat, amit akkor mi nem értettünk, és színes keresztek... Két és három, piros, 

zöld, sárga... Hm, bennem rögtön felvillantak a honvédelmi ismeretekben tanultak: ezek 

HARCI GÁZOK!  

– Mondtam a többieknek is, nehogy valamit hülyéskedjenek! ...  

És ezekkel kellett megraknunk a két tehervagont. Később, amikor már újra tanultam 

honvédelmi ismereteket jöttem rá, hogy bizony azok a válogatott, fiatal katonák, 

vegyvédelmiek lehettek és azok tárolhatták be a csűrbe a gázokat! 

A 15-ös fabarakkból a csorda lassan fogyogatott, mert hetente kétszer joga volt a malomi 

egységnek a saját élelmezésére 1-1 marhát felhasználni. A „levágás‖ katonásan történt: a 

kiszemelt állatot kihajtották a 9-es kocsiszín előtti feltisztított betonra és ott a két szarva 

között, közelről egy „dióverővel‖ agyonlőtték, majd azon nyomban ott meg is nyúzták és 

feldarabolták. A csorda maradékát valamikor elhajtották. A 15-ös épületet többé malmi célra 

használni nem lehetett, emiatt a következő évek valamelyikében le is bontották. 

Tehát a sejtésem, hogy csak e barakk raktárak voltak a raktározás eszközei a raktárak 

kiépítéséből következik. Ezt csak megerősíti az az elnevezés, amellyel a 23 jelű épületet, 

amely ugyancsak régi építésű volt illették. Ez volt ugyanis a „kőraktár‖. Ha tehát egyet e név 

alapján meg lehet különböztetni a többitől, a többi nem lehetett „kő‖ csak pl. fa. 

Így tehát a raktározás megoldása sürgetővé válhatott már a háború nélkül is – de az első világ- 

háborús összeomlás után, amikor az új trianoni határok Putnok gazdasági körzetét erősen 

lecsökkentették, új, még inkább exportra irányuló eladási politikát kellett kialakítani. Emellett 

a profitszint megtartása érdekében a technológiát is meg kellett újítani, az üzemteljesítményt 
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is az új viszonyokhoz kellett alakítani, meg ezzel kapcsolatban a régi gőzgépet is ki kellett 

megfelelőbb méretűre és gazdaságosabbra cserélni. Ezek lehettek a háború utáni 

modernizálást kikényszerítő körülmények. 

7.12. Változások a modernizációs munkák során  

A modernizációs munkálatok műszaki vezetője egy fiatal, agilis gépészmérnök: Heyn 

György volt.  

Szüleim személyesen is jól ismerték, s visszaemlékezéseikben csak, mint „Gyurkát‖ 

emlegették. A modernizációs munkák során leszerelték a 22-es épület kazánjait, helyette ott 

zsákkarbantartó és javító műhelyt rendeztek be villamos zsákporolóval és villamos 

varrógépekkel felszerelve. E műhely vezetője előmunkási rangban évtizedekig egy Pucsok 

Hermin nevű hölgy lett, akit mind szépsége, becsületessége és rátermettsége miatt a szó 

nemes értelmében „hölgynek‖ lehet nevezni!  

A gabona alapanyagok tárolására elhozattak Fiúméból egy ott már feleslegessé vált és 

leszerelésre ítélt silórendszert, amelyet vázlatunkon 3-al jelöltem, valamint modernizálták és 

az anyagforgalmi rendszerbe beintegrálták a régebbi kőraktárt: egy alagútban vezetett 

kétirányú szállítószalaggal összekötötték a fiúmei rendszerrel, amit Putnokon „szilos‖-nak 

neveztek el. Modernizálták a kőraktár pincéiben elhelyezkedő bunker-silókat, így lehetővé 

vált a gabona forgatása, szellőztetése a különböző csigákkal, serleges emelőkkel, a 

szállítószalaggal és a ventilátorokkal a különböző tárolóhelyek között. 

A kőraktár szállítóeszközeit és az alagúti szállítóhevedert egy – a kőraktár és a 22-es épület 

közötti- kis házban elhelyezett – talán – 8 LE-s villanymotor hajtotta. Ha jól emlékezem a 

kőraktár tetején elhelyezetett két zsalugáteres szellőzőtoronyban gépi hajtású triör
129

 is volt, 

amely a gabona elő tisztítását végezte, de szárítását is elősegítette. Ebben az épületben és a 

szögletes magastarályokból (talán 2 x 3-4) álló szilosban is, ahol a gépeket egy különálló 2-3 

LE-s motor mozgatta, a tartályok alsó és felső szintjén a két sor tartály között járófelületek 

voltak, ahonnét kezelni lehetett a vízszintes szállítócsigák, be illetve kiöntő súbereit. 

A kőraktár és a szilos „ura‖ az én gyermekkoromban a határozott és gyors gondolkodású 

Szernai János bácsi volt, mint Viglaszky Márton raktárnok beosztottja. Tudomásom szerint 

később a fia, Pityu is a malom alkalmazottja volt, de ő inkább politikai, mint szakmai téren 

tevékenykedett. Volt még egy Juliska nevű lánya is Szernai bácsinak, akiből vasúti tiszt lett. 

A kőraktárból a gabona ejtőcsövön, gravitációval került a 30-as malomépület a/ részébe a 

koptatóba, amit elferdített német szóval pucerájnak is neveztek. A koptatóban annak idején a 

gabona tisztítása mágneses és vizes eljárással történt. 

A malom technológiai állapotáról hozzáértés hiánya miatt nem tudok sokat mondani. A gépek 

függőleges sorrendje megegyezett a legutóbbival, de ez az alapvető technológiai folyamat 

evidenciájával függ össze. A vízszintes elrendezésben némi eltérés volt, a legutóbbival 

szemben, ami lehet a változott berendezések, főleg a meghajtás következménye. A 

hengerszékek és a síksziták sora pl. inkább a közép felé volt, ahol könnyebben elérték a fő-

transzmissziót. 

A malom teljesítményét az új gépek beszerelésével a változott gazdaságossági igények 
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alapján 24-ről 20 Wg/24 órára lecsökkentették. 

A koptatóból csigán jövő előkészített gabona mechanikus működésű automatikus, összegező 

mérlegen át került az „Töret I.‖ garatjába. A mérleg 25 kg-os egységekben mért. 

Emlékezetem szerint max. 4 töretet (őrlési fokozatot) használtak. A töreteket és a 

hengerszékekből kikerülő, dercének nevezett őrleményt, ami még nem volt kész liszt, római 

számmal jelezték.  

A hengerszékek „Szabadalmazott Ganz-félék‖ voltak. A hengerek közelítése, s ezzel az őrlési 

finomság változtatása kézikerékkel, a szemcse ellenőrzés műszer nélkül, a derce cső kémlelő 

nyílásán keresztül vett minta érzékszervi, szubjektív vizsgálatával történt. (A dercéből külön 

szitált friss, meleg korpa kémlelő fedelét én is többször felvettem, hogy az ízes, fímomságot 

majszolgathassam.) Ez az almolnároktól, akik egyben műszakvezetők is voltak, igen nagy 

tapasztalatot követelt meg.  

Gyermekkorom almolnárai: Rajtúk János, Hochwart János és Farkas Géza (?) voltak. 

Molnársegédként Piturák Jánost, a sziták őrét, Lakatos Lászlót a zsákoló felelősét és a már 

említett Schmitz Györgyöt és Pucsok Pált a henger-padlás felügyelőit ismertem. Ott dolgozott 

még Fejes János is, aki tudtommal betanított, vagy segédmunkás volt.  

A szíjak mestere, akár varrni, akár ragasztani kellett: Bartók János volt. Rövidebb-hosszabb 

ideig mások is dolgoztak ott, azonban azok arca és nevei összemosódnak emlékezetemben.  

A kész lisztek a 30-as épület /c szektorában, a 3. emeleten elhelyezett, fából készült puffer-

silókba kerültek, ahonnét a 2. emeleti zsákolóban, rázó- zsáktöltő gépekkel 85 kg-os juta, 

illetve exportra 10 kg-os vászonzsákokba is töltötték.  

A korpából, annak lazább szerkezete miatt, a „85 kilós‖ zsákokba csak 50 kg töltősúly került.  

A zsák megtöltése a gépen csak tapasztalati úton történt. A pontos súlykiegyenlítést a gép 

melletti ellenőrző tizedes mérlegen, egy lisztes dézsából kanállal vett, vagy visszarakott 

mennyiségekkel oldották meg. A zsákokat kézzel kötözték és bárcával látták el. Ezen 

nyomtatva szerepelt a malom neve és a liszt minősége, kék, alkoholos bélyegzővel pedig a 

magyar módra kiírt zsákolási dátumot nyomták rá. Az exportra menő, kiskiszerelésű, 10 kg-os 

zsákokon, amelyek igen finom vászonból készültek, a zsákra is rá volt nyomtatva mindez 

magyarul és németül. (Néhány darab ezekből tulajdonunkban is volt.) A 85 kg-os és 50 kg-os 

tele zsákokat azután egyenként rátalicskázták (molnár talicskával) arra a surrantóra, amely 

azokat a raktárba szállító hevederre csúsztatta. A 10 kg-osok sorsáról, mivel azokat csak az én 

emlékezetemnél korábban töltötték, többet nem tudok. 

A főmolnári iroda a 2. emeleten volt, egy laboratóriumi helyiség a 3.-on. Valamikor, a ’30-as 

években itt készítették az egyes őrlési sarzsok lisztmintáiból készült, üveglapokra cseppentett 

sikér vizsgálati mintákat, és dagasztották a minta cipók anyagát. Ezeket valahol a 22-es épület 

oldalában, a benyíló sikátorból kezelhető villamos üzemű kemencében sütögették. Ez 1945 

telén - tavaszán nagyüzemben működött, mert minden dolgozó naponta kapott egy félkilós 

cipót.  

A Molnár igazgatók vezetésének idejében  a napi őrlések mindkét sarzsonkénti mintájának 

másnap reggel a beszámoló főmolnárral együtt az igazgatónál kellett lennie. Az 1953-ig jött 
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későbbi igazgatók már nem voltak szakemberek, ezért ezt az ügyet teljesen a főmolnárra 

bízták. 

Az irodák mellett volt a fából készült lépcső, amely körülfogta azt a speciális teherfelvonót, 

amely az 5 szint közötti magasságot átfogta. Ennek is volt valami putnoki neve, mint a 

szilosnak, de sajnos nem jut eszembe. De különleges is volt! Maga a járószék egy L alakú 

deszkaalkotmány volt. Az L függőleges szára egy széles hevederre volt felfüggesztve, amely 

fent a padlástérben valami hengerre csavarodhatott és ennek fel, vagy lecsavarodása mozgatta 

a járószéket, amely természetesen két oldalt meg volt vezetve. Az L rövidebb szárát, amelyen 

a terhek tartózkodhattak, két oldalsó merevítő vasszalag kapcsolta a hátlapot képező hosszabb 

szárhoz. A padlástérben lévő heveder-henger villás mozgatású dörzstengelykapcsolóval 

kapcsolódhatott a tőle jobbra és balra lévő ellenkező forgásirányú kerekekhez. A kerekeket a 

transzmisszió forgatta. A tengelykapcsolót a járószék előtt, két oldalt lógó két kötéllel lehetett 

működtetni. Az egyikkel fel, a másikkal le irányba. A közbenső helyzetben valami fék 

működött, amelynek kialakítását nem figyeltem meg akkoriban. Természetesen a molnárok, 

(egy-két alkalommal magam is) az erejüket kímélve gyakran saját szállításukra is használták a 

tilos eszközt. Ilyen esetben a kötelet úgy kellett folyamatosan húzni, mintha kötélre mászna az 

ember. 

A malomban nem volt kijelölt pihenőhely. A munkások a vizeldében, a lakatos vagy asztalos 

műhelyben – valamilyen űrügyet keresve – beszélgettek és dohányoztak. No, a vizelde… 

Bizony a malom higiénés állapota a mostani igények szerint az 1925-ös modernizálás után is 

csapnivaló volt! A klozet az alvízi Sajó fölött volt. Ott lehetett pisilni, és két egymás melletti 

lyukon át a vízbe pottyantani. És utána? – A lisztet úgy is megsütik? – nem volt még a 

közelben, sőt tudtommal a malomépületben sem kézmosó! Volt egy vizelde a 30/c végében is. 

Ugyancsak kézmosó nélkül, ugyancsak a Sajóba vezető lyukakkal és olyan kövér, 

hosszúfarkú vizelde-kukacokkal, hogy no… 

Az 1925-ös modernizálás a készáru raktározás biztonságosabbá és olcsóbbá tételét is céljául 

tűzte ki, megtartva továbbra is a zsákos tárolás kizárólagosságát. Ebből a célból egy új, 4 

szintes modern lisztraktárt (32) és egy hozzávezető, zárt szállítószalag hidat (31) terveztek és 

építettek meg a volt faraktár helyén. Ez még 2009.-ben, legutóbbi látogatásom idején is 

eredeti állapotát mutatta. A „megszokás‖, vagy a szükség (?) azonban nagyúr: a 

parancsuralmi időszakokban, a háborút is beleértve, még ennek pincéjét is felhasználták a 

kötelezően begyűjtött ömlesztett gabona tárolására. 

7.13. A darálómalom, amely nem változhatott sokat  

Szólnom kell még a daráló malomról, amely a 30/c traktus földszintjén helyezkedett 

el, 3 kővel.  

Ezt a malmi ágat főleg a környékbeli állattartó gazdák használták, akik állataiknak daráltatták 

meg a kukoricát, meg az árpát. De azok is szívesen hozták ide kukoricájukat daráltatni, akik – 

mint mi is – szerették a kukoricás ételeket, a puliszkát, a görhőt meg a málét, hogy csak a 

legismertebbeket említsem. Valószínűleg az 1925-ös modernizálás tervezői az általam 

ismertnél nagyobb érdeklődésre számíthattak, mert a 32-vel jelölt új raktárépületre 

támaszkodva, egy nagy alapterületű esővédő féltetőt is építettek a várakozó gazdák szekerei-
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lovai számára, amelyet azonban nem nagyon használtak ki.  

Illetve 1944 nyarán oda telepítették le a budapesti központból a bombázások kártétele elől 

Putnokra küldött, hatalmas új gőzgép becsomagolt alkatrészeit. Ezek azután 1945-ben 

eltűntek onnét. 

Amint már említettem, 1944 tavaszán ebbe a malmi részlegbe hozták át az összedőlt 

barakkból a 3 faipari megmunkáló gépet is. 

Érdekes volt látni, amikor a júniusi felkészülések időszakában az elkopott őrlőköveket újra 

„vágták‖.  

A szakemberek, akik ezt végezték, állítólag Sárospatakról és környékéről jöttek, mivel ott 

valahol bányászták is ezeket, s ott termettek hozzá a szakemberek is.  

A vágást hegyes, kis csákányszerű szerszámokkal végezték, és abból állt, hogy a kövekbe 

belülről kifelé, forgásirányban hátrahajló, és kifelé egyre laposodó árkokat pattintgattak ki. Ez 

persze nagy gyakorlatot kívánt, de mégsem lehetett a köveket minden embernek teljesen 

egyformára kivágni. Emiatt aztán lettek durvábban és finomabban őrlő kövek, amelyeket a 

molnárok a kipróbálás után gyorsan megjegyeztek, és a daráltatókat eszerint osztották be a 

kőjáratokhoz, hogy kinek milyen finomságúra volt szüksége. Természetesen ezeket az 

alapvető tulajdonságokat az alsó kő emelésével, vagy süllyesztésével, ami itt is egy 

kézikerékkel történt, durvítási irányban befolyásolni is lehetett. Ezekbe a kőjáratokba a 

darálandó anyagot középen, egy súberral szabályozható rezgő adagoló adta be, és az a 

középen még magasabb, kis árkokba bejutva, a centrifugális erő hatására egyre kijjebb, egyre 

szűkebb résekbe kényszerülve, végül is a kívánt méretre zúzódott, őrlődött, amikor végül a kő 

külső kerületén kiszóródott. Innen egy ferde körcsúszdán egy helyre gyűlve, annak csőrén 

alul, oldalt kifolyt a gyűjtő dézsába. 

7.14. A molnárokról is ejtsünk néhány szót!  

Néhány szót szólok még az említett molnárokról.  

Rajtúk János fess férfi, a felesége szépasszony volt. Közel laktak hozzánk. Szemük fényét, 

egyetlen gyermeküket: Bélát, aki ugyancsak egy jó fejű és helyes fiú lett, taníttatták. Felső 

ipari iskolát végzett talán Szatmárnémetiben. Ez akkor a mai üzemmérnöki címnek felelt meg. 

A diplomát 1943-ban kapta meg és Horthy-ligeten, a Dunai Repülőgép Gyárban
130

 sikerült 

elhelyezkednie, amelyet a Messerschmitt gépek licenszes gyártására hoztak létre, és amely 

nagyon előkelő helynek számított szakmai körökben.  

A Szövetséges Légierő azonban ezt másként látta, és már 1944 tavaszától bombázni kezdte. 

Béla júniusban jött haza szabadságra, Putnokra a szüleihez, és akkor, ott az előzőekben 

ismertetett kőjáratok között mesélte el az addigi bombázásoknak a szörnyűségeit. Mi, többen 

azoknak dőlve hallgattuk.  

A szovjetek közeledésével a megmaradt szakembereket, így Bélát is kivitték Németországba. 

1945 nyarán jött haza, titokzatos, halálos betegségben. Két hónapon belül meg is halt. A 

„suttogó propaganda‖, aminek én akkor sem hittem és most sem hiszek, azt rebesgette, hogy 

orvosuk dr. Friedman Jenő, aki elpusztított családja nélkül, egyedül keveredett haza, 
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bosszúból… 

Ne is gondoljunk erre a szörnyűségre!  

Inkább foglalkozzunk a malmi történet egy szerencsésebb szereplőjével Hochwart Jánossal, 

aki később gyermekeivel együtt Harsányira magyarosított. Ő régi mozgalmi ember lehetett, 

amiről mi persze csak az oroszok bejövetele után értesültünk. Ő és családja tehát hamarosan 

megtalálta helyét az új társadalmi berendezkedésben. Szakszervezeti vonalon dolgozott ő és 

két lánya is. A lányok, úgy tudom végül is Pesten, az ÉDOSZ-ban
131

 csinálták meg 

karrierjüket. Idősebbik fia: János még a harmincas évek derekán néptanító lett. Legkisebb 

gyermeke: Zoltán, az egri tanítóképző elvégzése után közgazda lett a Marx Károly Közgáz 

Egyetemen, és végül 1990 körül, mint az IBUSZ vezérigazgatója ment nyugdíjba. Többet nem 

tudok a családról.  

Farkas Géza csendes, magának való ember volt. fia: Gézu velem járt elemibe. Ő is valami 

vezető műszaki lett Ózdon. Ikertestvéréről, Manóról (talán: Margit), aki szép kislány volt, 

nem tudok semmit.  

Fejes János csendes, szerény és szegény ember volt. Egy kis alvégi házban laktak. Jancsi fia 

1944-ben a polgári iskola elvégzése után a DIMÁVAG „C‖ gyárába
132

 került ipari tanulónak, 

amire nagyon büszke volt. 1944/45 telén ő sem tudott gyárába visszajutni, és ezért volt velünk 

a „gyerekek‖ csoportjában. A gyárból 1948-ban beállt a Honvédséghez, ahol, illetve utódjánál 

a Néphadseregben az ezredesi rendfokozatig vitte.  

Piturák még a 40-es években nyugdíjba ment, Pucsok Pálról és Bartók Jánosról semmit nem 

tudok, Schmitz Béláról meg csak annyit, hogy amint rendbe hozták, 1945-ben, visszament 

eredeti munkahelyére a Mayer–féle kismalomba, ahol annak államosításáig, 1948.-ig 

dolgozott. 

Még egy villanás a kismalommal kapcsolatban! 

Talán rögtön a munkába állásunk napján, egy fiatal, géppisztolyos, ferdeszemű, ázsiai szovjet 

katona kíséretében kiküldtek bennünket a felrobbantott állomási síneken és a leszakadt 

villanydrótokon át, az itt-ott látható belövési nyomok között a kismalomba, hogy a pincéjében 

felhalmozott ömlesztett búzát lapátoljuk zsákokba. Ezt meg is tettük, majd várakoztunk a 

teherautóra, amelyre majd fel kell pakolnunk. Valamelyikünknek feltűntek a falra akasztott 

tűzoltó készülékek. Lekapott egyet és – mint egy lángszóróval – elkezdett a többiekre 

porsugarat lőni. Erre többen is lekaptak másikakat és rövidesen olyan porsugárcsata alakult ki 

köztünk, hogy Putnok pár nappal előbbi ostroma kismiska volt ehhez képest. – És a fiatal 

szovjet katona nemhogy közbelépett volna, hanem láthatólag kedvtelve nézett bennünket. A 

muníció azonban elfogyott, a béke helyreállt, a katonai teherautó megérkezett, este is lett és 

mi a fiatal katonával, baráti közösségben ballagtunk vissza munkahelyünkre, útközben a 

különféle tárgyakra mutogatva kezdtük meg orosz nyelvi tanulmányainkat. Többet ezzel a 

szimpatikus fiúval nem találkoztunk. 

7.15. A malom tűzvédelmi állapota a modernizálás után  

Amint már említettem, a 30-as jelű technológiai malom épületben – emlékezetem 

szerint – egyetlen kézmosó sem volt. Volt azonban minden emeleten, sőt az udvari falak 
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mentén előírt távolságokra tűzcsap és hozzá tartozó, üvegajtós szekrényben tárolt, 

összegöngyölt tömlő.
133

  

Ezt a tűzoltó rendszert egy, a 29-es lakatosműhelyben lévő kútból táplálták egy ott lévő, éjjel-

nappal működő dugattyús szivattyú, és a 30-as épület padlásán elhelyezett nagy víztartály 

segítségével. Erre a rendszerre volt rákötve a telep vízhálózata is, amely eljuttatta a vizet a 

szolgálati lakásokba, a nagyirodába és az istállóba, valamint az autógarázsba. A 30-as épület, 

meg a 12/a kisiroda kimaradt. Viszont az igazgatói parkban – mint említettem – szökőkút (55) 

és kerti csapok is voltak.  

A dugattyús szivattyú a műhelyi transzmisszióról működött, amelyet egy centrifugális 

kuplung működtetett a főtranszmisszióról. Ha üzemszüneti napokon, vagy napszakokon a fő 

transzmisszió állt, a műhelyit egy külön, kb. 4 LE-s villanymotorról lehetett üzemeltetni. 

Emellett az alap rendszer mellett az 1925-ös modernizáláskor felszereltek egy önműködően 

induló, akkor nagyon modern, de kisebb módosításokkal a nagy embersűrűségű és 

tűzveszélyes helyeken, mint áruházak, színházak malmok még ma is széles körben 

alkalmazott rendszert, amelyet feltalálójáról Spinkler rendszernek
134

 neveznek. Ennek lényege 

egy, vagy több, állandóan gázpárnás nyomás alatt álló tartály, amelyből sűrű, a védendő 

helyiségek mennyezete alá vezetett csőhálózat ágazik ki, a csövekből pedig még sűrűbben 

könnyen, 72 °C- on olvadó, Wood-fémmel
135

 lezárt szórófejek állnak ki. A keletkező tűz, még 

idejében kiolvasztja a környezetében elhelyezkedő szórófejek zárónyelveit és azok működni 

kezdenek. A vízáramlás, vagy nyomáscsökkenés hang vagy ma már elektronikus riasztást is 

eredményez. A malom tűzvédelmileg 3 szakaszra volt osztva, falakkal és vasajtókkal. Minden 

tűzszakaszhoz tartozott egy-egy Spinkler alközpont, amely a szakaszban fellépő 

nyomáscsökkenésre reagálva, a saját, a 30-as épület homlokán felszerelt kolompos 

hangjelzését megszólaltatta. A kolompot verő forgó kalapácsot ugyancsak az oltóvíz forgatta. 

A rendszer telepítésénél fontos volt, hogy az utánpótlást biztosító szivattyú és víznyerőhely az 

esetleges tűz zónáján kívül essen, és semmiképp se béníthassa meg a tűz. Ezen 

meggondolások alapján építették a turbinaházhoz a 39-es helyiséget, a Sajó másik oldalára s 

ebben helyezték el a kb. 60 m
3
-es víztartályt, a 3 légkompresszort külön villanymotoros 

hajtással, valamint az ebből nyíló kis kamrában a Sajóból szívó jó nagy centrifugál- szivattyút 

egy első világháborús 80 LE-ős, 6 hengeres Daimler repülő motorral meghajtva. Ezt a 

rendszert a főgépész minden vasárnap délelőtt 9-órakor – a szórófejek kivételével – teljes 

körűen kipróbálta. Néhányszor én is – a repülőmotor hangja miatti nagy megilletődöttséggel – 

részt vettem ezen a próbán. 

A malomtelep területén még egy kútról tudtam: a vázlaton „K‖-val jelölt helyen, egy serleges 

emelő elven működő, kézi forgattyús kút volt található, mely főként az igásállatok itatására 

szolgált. 

7.16. A karbantartó műhelyek  

Végül járjuk végig gyermekkorom karbantartó műhelyeit! 

A 25-ös számmal jelölt volt a malom asztalosoké. Volt ott egy Kiss Sándor nevű 

fiatalember, aki nagy kujon lehetett, mert mindig a nőügyeiről beszélt, amit én a kiskamasz 

vagy értettem, vagy nem, de nyitott fülekkel hallgattam. Hogy kiknek beszélt? – Hát a 
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malomból lejövő, szakmai segítséget kérő, és/vagy ezen ürüggyel pihenő munkatársaknak. 

Aztán volt ott egy számomra tiszteletet parancsoló idős, már nyugdíjasként dolgozó német, 

vagy osztrák asztalos, aki idegen akcentussal beszélte a magyart: Winkler Gyula bácsi. Őróla 

azt tudom, hogy mint régi és híres malomszerelő, már ott volt a Heyn György csapatában a 

malom 1925-ös modernizálásánál, aztán együtt mentek tovább. De annyira megtetszett neki 

Putnok, hogy amikor szerelő vállalata nyugdíjazta, Putnokra költözött és megállapodott a 

malommal, hogy ha megkapja a kis-szigeti, 51-es házban lévő egyik szolgálati lakást, akkor 

ereje fogytáig vezetni fogja a malomi asztalos műhelyt. Így is lett. Idős feleségével boldogan 

éltek ott… Vége: mint a mesében. 

Gyula bácsihoz még egy legenda is fűződik, amelyről szeretném hinni, hogy igaz. A németek 

fel akarták robbantani a turbinaházat, hogy a malom működését lehetetlenné tegyék. E célból 

egy – becslések szerint – 250 kg-os repülőbombát készítettek az épület mellé. Ez a robbantás 

nemcsak a malomra, de a jeges ár időszakának közeledése miatt a környező településekre is 

katasztrofális hatású lehetett volna. A legenda szerint a német anyanyelvű Winkler János 

addig győzködte a kivezényelt robbantó közkatonákat, amíg azok időhiány miatt – vagy 

meggyőződésből – nem hajtották végre a robbantást. – A bomba egészen 1945 nyaráig bárki 

által megtekinthető volt a 39 jelű épület mellett. Akkor a magyar tűzszerészek a nagy szigetre 

vitték és ott felrobbantották. A robbantást – tisztes távolságból – sokan néztük. A robbantás 

helyén egy kb. 10 -12 m átmérőjű, 6-7 m mély kráter keletkezett, amelyben később egy kis tó 

képződött. 

A 26-os műhely kora gyermekkoromban kovácsműhely volt. A 39-es pedig géplakatos. A 

kovácsműhelyben egy kovácstűzhely volt egy centrifugál- ventilátor által élesztett tűzzel, egy 

üllő és felakasztott kovácsszerszámok. A lakatos műhelyben, amely keskeny, hosszú volt, 

nyugatról kelet felé, a Sajó felöli oldalon: a következők voltak: szerszámos szekrény, 

munkapad 3 satuval, haránt gyalugép, kb.1920-as típus, cserekerekes esztergapad csak 

vonóorsós, kb.1890-es típus, hengerrovátkoló gép, kb. 1920-as típus. 

Az ellenkező oldalon: villanymotor az indító kellékekkel, dugattyús szivattyú, vízcsap, 

oszlopos fúrógép. A lakatosműhelyből átjárás volt a kovácsműhelybe, a gépházba, ahol a 

gőzgép volt és a műhely keleti végében a malomba. A turbinaház lejáratáig még egy rövid 

folyosó is volt.  

Én 13 éves koromtól ebben a műhelyben sajátítottam el a lakatos és géplakatos mesterség 

alapjait egy csodálatos embertől, akit Havasi (Olesz) Józsefnek hívtak. Ez az ember, aki – 

saját elmondása szerint – az első világháború alatt az akkor megerősödő Weiss Manfréd Acél 

és Fémművek hadianyag gyárában dolgozott, és 1919.-ben még vörös katonának is besorozták 

a többi csepeli munkással együtt, egy nagy tehetségű, kreatív lény volt, aki a malom 

szegényes eszközeivel mindig meg tudta oldani a karbantartásban előforduló, bonyolult 

feladatokat. Emellett végtelenül szerény, türelmes, sőt visszahúzódó, vallásos katolikus volt. 

Akkoriban minden iskolai szünetemnek legalább egy részét mellette töltöttem. Nem 

hivatalosan, csak, mint egy kolléga fia. Így aztán ő is hagyott engem önállóan, a saját 

elképzeléseim szerin, a saját munkáimon tevékenykedni. De mindig szakított időt, ha 

valamiben elakadtam, hogy megmutassa, vagy megmagyarázza a megoldást. Nagyon sokat 

köszönhetek neki, és most is hálával gondolok rá! Két, tőlem fiatalabb gyermeke volt, egy fiú, 
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egy lány, kiknek sorsáról semmit sem tudok. 

Itt kell még elmondanom az általam ismert akkori gépészek nevét is. Hubai Ferenc, Havasi 

(Olesz) Gyula, Józsefnek bátyja és Mérész Lajos. Hubai Feri bácsi a negyvenes évek elején a 

közelünkbe, a Tóth Ede utcába nősült be. Felesége: Dancsák Irénke lett. Fiatal, értelmes, 

törekvő ember volt, aki Jatczkó Matyi bácsi legjobb tanítványa volt, de legnagyobb 

ellenlábasa is lett. Az oroszok bejövetelekor – Jatczkó távollétében – őrá hárult a főgépészi 

teendők minden súlya és felelőssége, ami annak idején, és olyan műszaki körülmények között 

bizony sok félelmes és nyugtalan éjszakát okozhatott a fiatal házas embernek. De meg kell 

mondani: becsülettel és szakértelemmel is megállta a helyét! Örömmel hallottam 2009-es 

putnoki látogatásomkor, hogy utódai már 2. generációban is követik ősük helytállását a 

malomiparban! – Azt is hallottam, hogy később malomigazgató is lett belőle. Bizonyára 

megérdemelte! 

Havasi Gyula bácsi már akkoriban is, (1945.-ben), törődött, az élet által próbára tett, fáradt 

ember volt. Beteg, járóképtelen feleségét több mint 10 évig el kellett látnia a két gyermek 

mellett. Gyula fia tanító lett. Irma leánya valami irodista volt Miskolcon az 50-es években. 

Azóta nem tudok róluk. Mérész Lajos, Béla fiát ismertem. Ő is valami műszaki technikus lett 

Ózdon. A család többi tagja ismeretlen volt előttem. 

Ezek után még néhány szót szeretnék szólni a műhelyek legérdekesebb gépének: a 

hengerrovátkoló gépnek a munkájáról és kezeléséről. Az őrlőhengerek, hiába készültek 

kemény kéregöntéssel, idővel megkoptak, és őrlési teljesítményük romlott. Ekkor újra kellett 

rovátkolni őket.  

Ezt mindaddig lehetett csinálni, amíg egyrészt a hengerszékek állítási méretei engedték, 

másrészt nem fogyott el a felületi kemény réteg. A malom a saját hengerei mellett bér-

rovátkolást is végzett a környező települések kisebb malmai számára. A hengereket a 

hengerszékekből kiszerelve, alacsony, 4 kerekű hengerszállító kocsikon hozták a rovátkoló 

géphez. A rovátkoló gép állt egy gépállványból, amelynek volt egy fix ágy része, meg egy 

három helyzetbe fordítható torony része. A gépágy hosszvezetékeiben egy szán csúszhatott 

ide-oda, végállás ütközőkkel és szíjáttolókkal megoldott mozgásfordítással. Az ütközők 

állításával az úthosszat lehetett beállítani a hengerek hosszának megfelelően. A szánon volt 

két állítható csapágybak, amelyeket ugyancsak állítani lehetett. Az egyik bakba be volt építve 

egy forgató szerkezet, a hengerek elfordításához. A tornyot az első állásába fordítva, azon volt 

egy emelőcsiga, amellyel a hengert a csapágyakba lehetett emelni vagy onnan kivenni. A 

henger tengelycsapok csapágyba rögzítése után, a tornyot a 2. állásába kellett fordítani, amely 

egy köszörűgépet tartalmazott. Ezután a követ megfelelően beállítva, a gép a henger 

forgatásával és hosszirányú mozgatásával a beállított mélységig simára leköszörülte a 

hengert: eltüntette a régi rovátkolás nyomait. Majd a tornyot újabb helyzetbe állították, amely 

helyzetében késtartók voltak felszerelve a henger fölé. Most következett a munka 

legkritikusabb része: úgy emlékezem, hogy 4 kést kellett úgy beállítani, hogy egymás 

nyomába vágva, egyre mélyebb rovátkát tudjanak a hengerbe vágni és a legmélyebb az előírt 

mélységűre vágjon. Amikor ez megvolt, újra megindították a gépet, de a munkadarab 

elfordítását úgy beállítva, hogy minden egyirányú hosszmenetnél egy enyhe csavarvonalat 

írjanak le a készülő rovátkák, és a visszmenet után csak egy késosztással arrébb kezdődjék 
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újra ez a folyamat. Így rovátkolta a gép be az egész hengerfelületet. Ha a kések kicsorbultak, 

természetesen nagyon precízen meg is kellett köszörülni tudni őket. Erre külön 

köszörűkorong szolgált, amelyet másra nem volt szabad használni. – Hát ez bizony nehéz és 

felelősségteljes munka volt, amelyet – ha ott volt – Jatczkó Mátyás csinált, de bizony '45 telén 

Hubai Ferencnek kellett elvégeznie! 

7.17. A kendertörő és más mellékesek…  

Még két jelzőszám van, amiről most kell beszélnünk.  

A műhelyek melletti 24-es, ami pihenő, melegedő és ebédlő helyiség volt, de amelyben, 

kezdetben ugyancsak hiányzott a kézmosó. Talán csak az államosítás után vezették be a vizet. 

A másik az 55-ös, ami kendertörő volt. Talán ősi hagyomány volt, hogy – mivel a 

kendertörésre is a víz energiáját használták fel – a vízimalmok hajtsák a kendertörőket is. 

Ebből eredhetett az, hogy mellékes bevételként a Hungária Gőzmalom is foglalkozott ezzel. 

A kendertörő állt egy kb. 4 m átmérőjű, keményfa rönkökből álló kb. 80 cm magas asztalból, 

amely vasabroncsokkal volt kötegbe fogva, egy csonka kúp alakú, bordázott palástú, 

többmázsás törőfejből és az azt forgató hajtóműből, amit a 38-as épületből kiálló szíjtárcsa 

hajthatott. Ha összeálltak a szomszéd falvakban kender-felhasználással foglalkozó asszonyok 

és lefizették az irodában a megállapított összeget, rendszerint Havasi Józsi bácsi kiment a 

szíjjal, rádobta a tárcsákra, és a szükséges meg – kifizetett ideig működtette a berendezést, 

aminek használata bizony elég balesetveszélyes volt. Ugyanis a körbejáró, hatalmas törőfej 

után kellett a kenderkötegeket fölrakni, rendezgetni meg leszedni. Manapság már ilyet nem 

igen engedélyeznének!  

A malomnak, mint már említettem, ezen kívül a salakból, a kavicsszállító fuvarosok 

hídhasználatából és az autóakkumulátorok töltéséből volt valami mellékes bevétele. Az 

autóakkumulátorokat a dieselmotor melletti térben, egyszerű izzólámpán keresztül töltötték a 

110 V-os egyenáramú hálózatból. 

A háború kiterjedésével 1941-ben jogszabállyal kötelezték a vállalatokat megfelelő óvóhelyek 

létesítésére. Ezen kívül energia, főleg benzin- és olajkorlátozásokat vezettek be. Ezek a 

háborús előírások arra kötelezték a Hungáriát, hogy megtegye a szükséges lépéseket 

tevékenységének törvényes és hasznos folytatásához. Ezek pedig két irányban történtek: az 

egyik az volt, hogy az addig gázolajjal működő dieselmotort átalakítsák barnaszén-gáz üzemű 

motorrá, a másik pedig, hogy megépítsék az 5-ös számmal jelölt épületet, amelynek felső 

részében zsákraktárt, pincéjében pedig gáz- és repeszbiztos óvóhelyet létesítettek. A 

dieselmotor átalakítását egy miskolci gépgyár vállalta. Az átalakításhoz szükség volt egy 

gázgenerátor helyiségre, amely célra az addigi kovácsműhelyt (26) szemelték ki úgy, hogy a 

felszerelését a lakatos műhelybe telepítették át. Az óvóhely és az új zsákraktár megépítését 

összekötötték más ezzel összefüggő, célszerű átalakításokkal, amelyeket „hátulról‖ kezdek el 

felsorolni. A 10-es autógarázs-ebédlőből istállót csináltak, a 6-os istállóból zsákkarbantartót 

és javítót, áttelepítve oda a 22-es épület gépeit. A 22-esből már nem tudom, mi lett.  

Körülbelül ez a helyzet maradt meg mindaddig, amíg én a Putnoki Malom változásait 

figyelemmel kísérhettem. Talán egyetlenegy kis változás volt még: a szilosba tárolandó 

gabonák vagonból való kiürítéséhez az addigi emberi toló-lapátolás helyett beújítottak egy 
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fixen felszerelt gépi lapátot. 

7.18. Búcsú a Sajótól  

1953.-ban Budapestre kerültem és így teljesen elszakadtam a malomtól, amit abban az 

évben kezdtek az országos villamos hálózatból veendő energiával elektromos üzeműre 

átalakítani. Ezzel megszüntették a vízenergia felhasználását, az Újsajót betömték.  

A múlt szép emlékei miatt megérdemli ez a táj, hogy elsoroljam fentről-lefelé, a Putnokiak 

által használt, volt fürdési helyeit:  

 a „gát‖, (ahol a pilotákon ülve gyönyörködhettünk az erdős hegy tükörképében a tóvá 

szélesedett, nyugodt Sajóban),  

 a „híd‖ (ez a nagy szigetre átvezető réti hídnál volt, főleg a magányt kedvelőknek való 

fürdési hely),  

 a „zsidó‖ (ahol állítólag régebben a zsidók fürödtek),  

 a „cserkész‖ (ahol a 769-es cserkészcsapat épített magának kabinokat),  

 a malmi „kosár‖,  

 a „zúgó‖ (ahol a vasárnapi hatalmas hullámokba a veszélyt kedvelők vethették 

magukat),  

 a „kis Sajó‖ (ahol a legszegényebbek fürödtek, mostak), 

 a „Bodnár strand‖ (ez Bodnár János asztalos néhány évig tartó vállalkozása volt a kis 

sziget keleti csücskén, csónakokkal, kabinokkal, homokozóval, büfével),  

 és végül a „királdi híd‖ (az igénytelenebbek számára),  

mindez kb. 3 km. hosszban. 

Ma, a valamikori kedves, a Putnokiakat sok vízi élménnyel, jó fürdésekkel és 

úszásokkal, szerelmes találkákkal megajándékozó Sajó part elvadult, járhatatlan élvezhetetlen 

dzsungel lett! 
136

 

Hogy helyes döntés volt-e?  Döntsék el a még későbbi korok! 
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8.         Kiegészítések, magyarázatok az előző fejezetekhez  

(Rónaföldi Zoltán) 

Az előző fejezetekben említett személyekhez, berendezésekhez, fogalmakhoz itt 

szeretnénk néhány magyarázatot, megjegyzést fűzni. 

 

 Bacsik (Barabás) Pál – Dr Barabás Pál édesapja – a „nagy háborúban‖ a losonci cs. és 

kir. 16. tábori tüzérezrednek volt a katonája. A fegyverük a 76,5 mm űrméretű tábori ágyú 

volt. A tüzérezred kiegészítési körzete a VI. Kassai hadtestével azonos volt. (Nógrád, 

Heves Borsod, Abaúj – Torna, Gömör, Zólyom, Szepes, Liptó, Árva, Sáros, Zemplén, Ung, 

Bereg, Máramaros, Ugocsa, Szabolcs, Szatmár vármegyék.)  

Az ezred törzse és I. és II. tüzérosztálya is Losoncon települt. Ugyanitt volt elhelyezve az 

anyagi és személyi tartalék is.  

A tüzér alakulatok egy részét a háború közben, 1916-ban átszámozták!  

Ezért Bacsik Pál már a 27. tábori tüzérezredhez vonult be Losoncra.   

„…A bevonulás tehát 1917.01. 15-én történt Losoncra, a Cs. és K. 27. Tábori 

tüzérezredhez. 2 hónapos kiképzés után az orosz frontra vezényelték. Ott Galícia, 

Bukovina és Wolhinia (?) területén harcolt. 1917-ben átvitték őket az olasz frontra, a 

Piave-menti csaták támogatására. Ottani hősies, bátor helytállásáért kapta meg a 2. 

osztályú ezüst vitézségi érmet…‖ 

 

 Az alulcsapott vízkerék is függőleges helyzetben beépített kerék, melyet a kerületére 

szerelt alsó lapátokra áramló víz mozgási energiája forgat, ezért hívják alulcsapottnak.  

Az alulcsapott vízkerekeket lassú áramlású, kis esésű patakoknál használják sík 

vidékeken. Ugyancsak jól alkalmazhatók folyókra telepített úszó bárkákon. Az antik 

Római Birodalomban közvetlenül hidakra építették, ahol a pillérek által leszűkített 

keresztmetszeten a folyó sodra felgyorsult. Az alulcsapott vízkerék – melyet néha 

vitruviusi vízkeréknek hívnak Vitruvius római mérnök után, – alatt átfolyó víztömeg 

közvetlenül sodorja előre a lapátokat és így forgatja a kereket. Itt a víz súlya nem játszik 

szerepet. Előnye, hogy olcsóbb és egyszerűbb a telepítése, sőt elmozdítható kivitelben is 

elkészíthető, de kevéssé erős és csak ott lehet használni, ahol a sodrás elég nagy ahhoz, 

hogy elegendő nyomatékot fejtsen ki a lapátokon keresztül a kerékre.   

 

 A „vagon‖ (Wg → wagon) régi mértékegység, amely 10 tonna tömeget jelentett. A 

bányászatban, iparban, mezőgazdaságban, malomiparban is sokáig használták, mint 

mértékegységet.  

 

 A hengerszék egy malomipari berendezés, amelyben egymással szemben különböző 
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sebességgel megforgatott, rovátkolt, vagy mattírozott, kéregöntött fémhengerek 

helyezkednek el. Az egymással szemben forgó hengerek (hengerpár) közötti hézagba 

valamilyen szemes terményt (búza, kukorica, rizs, rozs, árpa stb.), vagy más félkész 

őrleményt engednek, amely a hengerek közötti kerületi sebesség különbözetéből adódóan 

őrlődik.  

Az ilyen malmokat a „hengermalom‖ jelzővel is megkülönbözették. 

Ganz Ábrahám az angol John Burn által 1812-ben feltalált kéregöntést továbbfejlesztette 

(antimon-masszás eljárás) és így tudott hazánkban kiváló termékeket, vasúti kerekeket, 

malomipari berendezéseket gyártani. Az így gyártott nagyon kemény és kopásálló 

hengerszék tette lehetővé olyan liszt előállítását, mely izolált keményítő tartalma miatt 

szinte határtalan ideig eláll.  

A hengerszéket Mechwart András tökéletesítette, az ő találmánya az őrlés és az 

osztályozás gépesítése. Mindez alapjaiban „átrendezte‖ a korábbi gabona feldolgozást. 

 

 Amikor a putnoki malom meghajtásáról szólunk, és azt ismertetjük, akkor itt 

tulajdonképpen egy kis duzzasztóműves, kis esésű vízi erőműről van szó.  

A vízi energiát leggyakrabban egy gáttal felduzzasztott folyónak, a gát mögötti tározóban 

felgyűlt, vagy az esés növeléséhez megemelt vizének felhasználásával vízturbinák és 

elektromos generátorok nyerik ki és villamos energia formájában szállítják el.   

Ebben az esetben a hasznosított energia mennyisége az átömlő víz mennyiségétől és a víz 

belépési és a víz kilépési helyének magasságkülönbségétől függ. Ezt a 

magasságkülönbséget esésnek nevezik.  

A potenciális energia egyenesen arányos az eséssel. A rendelkezésre álló esés jó 

kihasználása különleges csővezetékekkel és turbinakonstrukciókkal oldható meg. Az ilyen 

erőmű használható egyenletes üzemmódban, ilyenkor a teljesítménye megegyezik az 

említett paraméterei által meghatározott átlagteljesítménnyel. De használható 

csúcserőműként is, amikor a felmerülő napi-napszaki energiaigénynek megfelelő 

mennyiségű vizet engednek át rajta és így szabályozzák a pillanatnyi teljesítményét. Ez itt 

a putnoki malomnál meg is épült.  

A putnoki alkalmazás esetében a villamosenergia termelés csak kis hányad volt (dinamó). 

A víz energiáját a turbinák tengelyeiről, fogaskerekes áttételeken keresztül, mechanikus 

rendszerrel használták fel. Egy központi, transzmissziós tengelyt hajtottak meg vele 

(forgatás), amelyhez szükség szerint az egyedi gépek laposszíj-hajtás útján kapcsolhatók 

voltak. 

Az 1920-as években, amikor Kandó Kálmán és társai az Alacskán bányászott 

barnaszénből Berentén szénlepárlást végeztek, itt Barcika térségében egy vízierőművet is 

terveztettek a Sajóra, amely sajnos Kandó halála miatt már nem valósulhatott meg.  

Téves tehát az a közfelfogás, hogy vízierőművet csak nagy esésű folyókon lehet 

eredményesen létrehozni! 
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 Az ipartársulatok általánosságban az azonos mesterséget űző, korábbi céhtagokat fogták 

össze 1872-től, a céhek végleges megszűnése után. 

Az 1884. évi ipartörvény (XVII. tc.) új szervezeti formát írt elő, a testületi elv alapján 

szerveződő, s a szakmákat összefogó ipartestületek megalakítását. Adott település 

képesített iparosainak kétharmada kérelmezhette megalakítását.  

A szakmai alapon szervezett ipartársulatok eleinte ellenszenvvel viseltettek a közös 

testület elgondolásával szemben. Újabb költségektől tartottak és féltették addig élvezett 

jogaikat  

A társulatok önkéntességével szemben az ipartestületi tagságot az 1884. évi ipartörvény 

kötelezővé tette a szakmai képesítéshez kötött iparágak esetében. Bizonyos iparhatósági 

jogok átruházásával az ipartestületek hatósági jogokat gyakorló, iparbiztosi (állami) 

felügyelettel működő érdekvédelmi és szabályozó, ellenőrző funkciókat ellátó 

szervezetként jöttek létre. A városi ipartestület joga és feladata volt a kontárok ellen 

fellépni, a munkakönyveket kiadni, az inas-szerződéseket és az inas-képzést ellenőrizni, a 

segédvizsgákat lefolytatni stb.  

Az Ipartestület tisztikara legtöbb helyen elnökből, alelnökből, jegyzőből, aljegyzőből, 

pénztárnokból és 24 tagú választmányból állt. A választmányban valamennyi szakma 

képviseletét igyekeztek biztosítani. 

Az Ipartestület tömörítette egy-egy város iparengedéllyel működő összes iparosát, egész 

kézműves társadalmát. A falusi iparosok a közeli város, járási székhely ipartestületébe 

kérték felvételüket. Helyenként járási ipartestület alakult, amely a falusi iparosokat fogta 

össze. Legtöbb városban csak néhány évvel a törvény beiktatása után alakult meg az 

egységes ipartestület.  

Az ipartestületek saját vagyonnal, ingatlanokkal rendelkeztek. Legtöbbnek volt székháza, 

tanonciskolája stb.  

Az ipartestületek vagyona az 1890-es évektől jórészt a betegsegélyző pénztárakba és 

temetkezési egyletekbe vándorolt. Betegsegélyző pénztárt az ipartestületek az 1891. évi 14. 

tc. alapján állíthattak fel. Ennek bevételei a tagok és a munkaadók járulékaiból, 

adományokból és mindezek kamataiból tevődtek össze. A mesterek, mint munkaadók 

között ez az intézmény nem volt népszerű, minthogy a járulék kétharmadát a munkaadók, 

egyharmadát a munkavállalók (segédek, tanoncok) fizették. 

A temetkezési egyletek, melyek a tagok tisztességes eltemetésére és a hozzátartozók 

segélyezésére alakultak, mintegy helyi biztosítótársaságként működtek, alacsony kamatra 

adtak kölcsönöket. Ezeknek az egyleteknek jóval nagyobb vagyonuk volt, mint az 

ipartársulatoknak. Az iparos temetkezési egyletek többsége az 1920–1930-as években is 

fennállt. 

Az ipartestület évente egyszer tartott közgyűlést, amikor a tisztségviselőket 

újraválasztották, felmentették vagy megerősítették. A választmány havonta ülésezett, az 

ügyeket vivő jegyző hetente négy napon tartott fogadóórát. Ő járt el a hivatalos ügyekben, 

készítette el a szerződéseket, s őrizte a régi céhládákat is. Fizetése Putnokon 1927-ben 300 
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pengő volt. 

Az ipartestület nem csupán érdekvédelmi szervezet volt. Hatékonyan szervezte a szakmai 

utánpótlás, a tanoncoktatás, a segédvizsgáztatás ügyeit. Testületi munkája mellett fontos 

szerepet játszott a település közösségi, kulturális életében is. Az ipartestületnek többnyire 

saját könyvtára volt, napilapokra fizetett elő, sőt helyenként vendéglőt tartott fenn 

székházában  

Sok kisvárosban szorosabb vagy lazább szálakkal kapcsolódtak hozzá a művelődést 

előmozdító körök és egyletek.  

Országszerte az 1860-as években kezdődött az iparos-kereskedő kispolgárság egyleteinek 

megalakítása.  

Putnokon az 1860-as években alakult Polgári Egylet szintén a városka iparosait, 

kereskedőit fogta össze, tekintet nélkül felekezeti hovatartozásukra. 

A 19. század végén a politikai agitáció ellensúlyozásának céljával egymás után alakultak 

az egyházi hátterű körök, egyletek. Például a Katolikus Legényegylet hangsúlyosan az 

iparos-legényeket kívánta összefogni, „hithű férfiakká és derék polgárokká‖ nevelni. 

Olyan egyleti otthont terveztek, „melyben a tagok csekély díjazásért jó lakást, az utazók 

menhelyt‖ kaphattak.  

Az Iparoskör általában hármas célt tűzött maga elé: az iparosok tömörítése, képzése, 

műveltségének fokozása mellett főként a segédek támogatását és a társas együttlét 

szervezését. A kör tagjai semmiféle politikai mozgalomban nem vehettek részt, a körben 

politikai témákat nem tárgyalhattak, ilyennemű indítványokat nem tehettek 

Általánosságban az ipartestületek meg akarták óvni tagjaikat – különösen segédeiket – a 

szakszervezeti, munkásmozgalmi agitációtól. 

A putnoki iparoskör elődszervezete az 1860-as években alakult Polgári Egylet.   

Új, friss szellemiségű társadalmi réteg szerveződése valósult meg a körök, egyletek 

létrejöttével. Az Iparoskör szigorú szervezeti szabályok között működött, választott 

vezetőséggel, jegyzővel. A putnoki iparoskörnek nagyon komoly hagyományai voltak,  e 

néven igazából 1886-ban alakult és csak 1945 után szűnt meg! 

 

 A DIMÁVAG a Diósgyőri m. kir. Vas- és Acélgyárból nőtt ki, ezért hosszú évtizedekig 

„Újgyár‖, magát a törzsgyárat pedig „Ógyár‖ néven emlegették.  

Az új gyártelep létesítését a fegyvergyártás felfutása indokolta.  Építését 1915-ben 

kezdték el, és Diósgyőr-Vasgyár nyugati részén épült fel. A gyár azonban gyakorlatilag az 

első világháború végéig nem termelt, sőt a háborús károk miatt (a gépek egy részét 

hadizsákmányként elszállították a románok, akik vittek mindent, ami a kezük ügyébe 

került) a tényleges termelés csak 1931-re futott fel a kívánt szintre. Hadiüzem lévén a 

különböző egységeknek – a népnyelvben még a legutóbbi időkben is használt – 

kódneveket („Mexikó‖, „Ázsia‖, „Afrika‖) adtak. Az Ógyárból, ekkor már a hivatalos 

neve Diósgyőri Vas- és Acélgyár volt, a „C‖ gyár berendezései és munkásai 1930–1931-

ben költöztek át az Újgyárba, neve ott „D‖ gyár lett. Ezzel fejeződött be voltaképpen az 
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Újgyár teljes üzembe állítása. 

A gyár 1944-ig voltaképpen „ágyúgyárként‖ működött, de termékei között más nehézgép-

gyártással összefüggő termékek is voltak. Akkor sok kiváló tüzérségi fegyver készült itt. 

A gyár termékei között megtalálhatók voltak a svéd Bofors licenc alapján gyártott 80 

milliméteres légvédelmi lövegek, tábori tarackok, a Böhler-féle tábori lövegek, a hegyi 

lovassági lövegek, és emellett gőzmozdony- és hajóalkatrészeket, forgattyús tengelyeket és 

polgári termékeket is gyártottak.  

1938-ban a Bofors lövegeket már Európa számos országába exportálták, Egyesült 

Királyság, Kína, Finnország, Lettország, Olaszország. Az olasz megrendelések kitétele 

ráadásul az volt, hogy a gyárnak be kellett tanítani az ottani katonákat a gépágyúk 

kezelésére, karbantartására, a lövések végrehajtására stb. is. 

Az Újgyár termelése 1938-ra – az 1934-eshez képest – a háromszorosára növekedett. 

1943-ban újabb üzemet építettek, amelynek a repülőgépmotorok forgattyús tengelyeinek 

gyártása volt a profilja. A bővítések eredményeként az Újgyárnak ekkor már 6500 

dolgozója volt, a teljes gépparkja pedig 1069 különböző gépből állt. 

1936-ban, mintegy 10 holdnyi területen elkezdődött a lőszersajtoló és megmunkáló, 

valamint a robbanószer-feldolgozó üzem építése, amivel 1938-ra végeztek. A 

munkáslétszám 200 és 1200 között változott – a mindenkori igények függvényében. A 

megmunkáló géppark 720 forgácsoló- és egyéb megmunkáló gépből állt. A lőszerraktárak 

a gyár erdőbe benyúló részére kerültek, a „Mexikó‖-völgy „Afrika‖ kódnevű helyére. 

Az „Ázsiában‖ lőszert, repeszgránátot, robbanótöltetet, gyutacsot készítettek. A 

minősítés és az átvétel katonai szakemberek kezében volt, az éles próbákat az örkényi és a 

hajmáskéri lőtéren végezték. A termékek kínai, svéd és brit exportra is készültek.  

1945 után – az átmeneti nehézségek áthidalása végett – bizonyos közszükségleti cikkeket is 

gyártani kezdtek, de már ekkor megjelentek azok a termelési ágak is, amelyek a későbbi 

termelési profil részét képezték.  

A hadiipari termékek ingadozó volumene mellett a legfontosabb gyártmánycsoportok a 

kovácsoló és sajtoló gépek, a csőgyári és hengerműi berendezések, a lemezalakító gépek, 

a szerszámgépek, a kábelipari gépek, a hadiipari termékek, a hűtőipari gépek, a Diesel-

motorok és az aggregátok, a szivattyúk, a hidraulikus emelők, a vasúti kerékpárok, a 

kovácsolt és sajtolt termékek és a csavarrugók voltak.  

A DIGÉP – forgalma alapján – évtizedekig a hazai gépgyártás legjelentősebb üzemének 

számított, de problémái már a rendszerváltás előtt jelentkeztek, és 1990-re a cég 

fizetésképtelenné vált.  

Ma a gyár területén a Digép Ipari Park működteti az üzemcsarnokok egy részét. 

 

 Szintén nem közismert tény, hogy a malmok üzemterei, a gabonatárolók fokozottan tűz és 

robbanásveszélyes helyek!  

A növényi anyagokban alkalmas körülmények között olyan bomlási folyamatok 
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játszódhatnak le, amelyet hőfejlődés kísér. Ezen folyamatokra jellemző a környezeti 

feltételektől nagyban függő termikus egyensúly. Az önmelegedés tűzvédelmi szempontból 

kitüntetett helyzetet eredményező jelenséggé akkor lép elő, amikor az öngyulladáshoz 

vezet.  

A malmok porrobbanása pedig azzal van egyszerűen összefüggésben, hogy minden 

éghető anyag pora hajlamos porrobbanásra. A por- és gázrobbanás között nagy a 

hasonlóság. A por égésének, robbanásának reakciósebessége annál nagyobb, minél 

finomabbak a porszemcsék. Porrobbanás szempontjából általában a 100 μ-nál (mikron) a 

0,1 mm-nél kisebb frakciók a veszélyesek. Robbanási határkoncentrációval jellemezzük a 

por-levegő keveréket.  

Alsó robbanási határkoncentráció mértékegysége g/m
3
. A reakcióképes por egységnyi 

térfogatú és meghatározott állapotú levegőben mérhető legkisebb mennyisége, amelynél 

külső gyújtóforrás, vagy meghatározott hőmérséklet emelkedés hatására a keverék már 

felrobban.  

A könnyen gyulladó éghető anyagok pora már alacsony koncentráció mellett, csekély 

energiájú gyújtóforrás (akár egy szikra) hatására is meggyullad és az égés gyorsan terjed a 

teljes portérfogatban. Ebbe a csoportba sorolhatók leginkább az élelmiszeripari porok, 

többek között a liszt, a cukor, a keményítő, a kakaó.  

Mind a tűz, mind a porrobbanás az életre és létesítményekre igen súlyos hatású esemény, 

amelyet meg kell előzni műszaki megoldásokkal, intézkedésekkel.  

 

 A sprinkler berendezés beépített, önműködő, vízzel oltó zuhanyberendezés, mely 

tűzjelzőként is funkcionál.  A védett területen csőhálózatot építenek ki, melyen szórófejek 

vannak. A szórófejek készenléti állapotban le vannak zárva egy hőre oldódó elemmel. A 

vezetékrendszer nyomás alatt van. Tűz esetén a fejlődő hő kioldja, kiolvasztja a záró 

elemet és megnyílik a szelep. A nyomásesés riasztást ad.  

A berendezés elemei a sprinkler központ, a csőhálózat, a szórófej. A szórófej lövőkéből, 

az ezt lezáró, hő hatására nyitó elemből és a szóró tányérból áll. A kiolvadó-elemben 

általában Wood-fémet alkalmaznak. 

A Wood-fém 4 rész ón (Tolv = 232 °C), 8 rész ólom (Tolv = 327 °C), 15 rész bizmut (Tolv = 

272 °C) és 4 rész kadmium (Tolv = 321 °C) összeolvasztásával készül. A megszilárdult 

ötvözet olvadáspontja kb. 70…72 °C, így  az már forró vízbe mártva is megolvad. 

 

 Élelmiszeripari Dolgozók Szakszervezeti Szövetsége. Elődje az ÉMOSZ 1905. június 25.-ei 

alakuló kongresszusán, mely a sütőmunkások szervezetének bázisán jött létre, részt vettek 

– azaz képviseltették magukat – a molnárok, a húsosok és a cukrászok is, de főként 

személyi kérdések, személyes okok miatt csatlakozásukra nem került sor. A személyes 

okok mellett a valóban egységes Élelmiszeripari Munkások Országos Szövetségének 

létrehozását akadályozta az is, hogy több szakmában, mindenekelőtt a jelentős létszámú 

molnároknak, húsosoknak, cukrászoknak akkor még nem volt országos szervezetük. Így 
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országos szintű csatlakozásuk eleve nem volt lehetséges. Mégis joggal számíthatjuk ezt az 

időpontot az ÉDOSZ megalakulásának, mert igaz, hogy ellentmondásokkal, 

szétválásokkal tarkítva, de megindult egyfajta együttműködés, a közös és egymás 

„harcainak‖ erősítésére irányuló törekvés. 

Egy rövid hír 1936-ból: 

„ Ebben a hónapban két csoportot alakított a Malomipari Munkások Országos 

Szövetsége. Putnokon, július 19-én, a városháza tanácstermében, dr. Koósz főszolgabíró 

jelenlétében, tartottak egy nagyon szép gyűlést és megalakították a putnoki malomipari 

munkások csoportját, amelynek élére elnöknek Gerendai Jánost, alelnöknek Fülöp Lajost, 

titkárnak Elek Bélát, pénztárosnak Győr Pált és Babus Jánost választották meg…‖ 

(Molnárok Lapja, 1936 (43. évfolyam, 1-52. szám)1936-08-01 / 31. szám) 

 

 A magvakat hosszúságuk szerint triőrökkel választják el, melyek hengeres és tárcsás 

kivitelűek lehetnek.  

A henger palástjának belsejében sejteket képeznek ki, amelyekbe forgás közben a magvak 

beülnek, azokat a forgó henger magával viszi, majd egy bizonyos elfordulás után a hosszú 

magvak kibillennek és visszajutnak a henger aljába, a rövidebb, vagy kör alakú, vagy tört 

magvak feljebb esnek ki és célszerűen elrendezett vályúval elkülöníthetők. A triőr 

teljesítményének növelése érdekében fejlesztették ki a tárcsás triőröket, amelyeknél 

függőleges síkban forgó tárcsák két oldalán képezik ki a magvak számára a sejteket. 

 

 A malomipari szaklapban időről-időre a beérkezett kérdésekre a szakavatottak megadták a 

válaszokat.  

Ezekhez, akár őrléssel, akár műszaki, gazdasági problémákkal foglalkoztak, általában több 

malomból is adtak javaslatokat.   

A következő, erre vonatkozó példa a malmi turbinák nagy meghajtó kerekének a fa 

fogazásából jött elő. Ezek a fogak egyenként cserélhetők voltak és valószínűleg a 

csendesebb, puhább és rugalmasabb erőátadás végett alkalmazták őket. Fából készült 

tengely csapágyakról a putnoki malomban már szó sem lehetett ekkor. 

 „Sok üzemben van még, nemcsak vízimalomban, a lassúbb forgású tengelyeknek 

(csigák, felvonók stb.) facsapágyuk. Hogy ezek üzletszerű készítésével ki foglalkozik, azt 

nem tudom, de azt hiszem, a legtöbb házilag készül. A szil- és gyertyánfát felesleges 

kifőzni, úgy is elég kemény, hanem az ilyen célra felhasználandó bükkfa tanácsos, hogy 

gőzölt legyen. A kenés természetesen időközönként vagy olajjal, vagy gépzsírral (tovotte) 

történik. (Putnok Szívós István)‖ 

Szívós István főmolnár Putnokról más kérdésekre is adott választ.  

Ezt az urat azonban Barabás Pál már nem ismerte. 1935-ben már nem ő, hanem Gáspár 

István volt a főmolnár. 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

123 

 A Sajó áradásairól is néhány gondolat.  

Ilyen is volt 1916-ban: 

„ A Sajó áradása Putnok község határában a gátakat áttörte. A Hungária-

gőzmalom rt. putnoki telepét is veszélyeztette az árvíz, mert betört a gépházba, valamint a 

malom raktárába, ahol nagymennyiségű gabonát tároltak. A malom személyzetének 

sikerült a nagyobb károsodástól a vállalatot megmenteni és 15-ére már visszahúzódott az 

áradás.‖  

A putnoki malom 1924-25-ös modernizáció után, amikor a Zúgó környékét, a szabályozó 

zsilipeket és s túlfolyó árkot (42) is átdolgozták, meg az új lisztraktárt (32) is megépítették 

ilyen már nem fordulhatott elő. 

Miért is volt ilyen szeszélyes a Sajó? Erre nézve a folyó leírása adhat magyarázatot, illetve 

az, hogy a felső szakaszán, a hegyek között, a nagymennyiségű hó elolvadása, vagy a 

jelentős csapadékhozam, időről-időre, tavaszi-őszi árhullámokat hozott létre. 

A Sajó a Gömör–Szepesi-érchegységben ered, Dobsinától nem messze, de másik 

völgyben: a Stolica nevű csúcs (1476 m) alatt, mintegy 1300 méteres tengerszint feletti 

magasságban.  

A fenyőkkel sűrűn benőtt hegyoldalról gyorsan leszalad, hogy aztán kis folyócskává (vagy 

igen bővizű patakká) cseperedve máris kiléphessen az emberek által megművelt földekre. 

Ezután sorra veszi fel rohanó mellékvizeit a fő közlekedési útvonal mentén kanyarogva. 

A folyó nagyjából északról délre folyik a hegyek között egészen jobb oldali 

mellékfolyójával, a Rimával való találkozásáig. Velkenye alatt és Sajópüspöki mellett 

ömlik a Sajóba, így növelve az anyafolyó vízhozamát. Itt hirtelen nagymértékben csökken 

a mederesés, a szélesség pedig erre a szakaszra jellemzően megnő.  

A Sajó középszakasz jellegű, a kanyarulat-fejlettségi viszonyokat tekintve a Sajópüspöki 

utáni szakasza meanderező típusba sorolható. A meander azt jelenti, hogy egy „legalább 

visszafordulásig hajló folyókanyarulat‖, amely, ha levágják, holtággá válik. Egy folyó 

vagy patak leginkább akkor hajlamos meanderekben bővelkedő, kígyózó medert 

kialakítani, ha széles völgyben vagy alföldön halad, nem túl nagy eséssel.  

A Sajó esése a Hernád torkolatig viszonylag nagy, onnan a torkolatig fokozatosan 

csökken.  

A Sajó borsodi szakaszának hossza, azzal együtt pedig a kanyarulatok fejlettsége 

fokozatosan növekszik, miközben a meanderezés egyre keskenyebb sávra korlátozódik. 

Egyre több új kanyarulat alakul ki, ezek azonban a fejlettség kezdeti stádiumában vannak, 

míg az érett kanyarulatok száma fokozatosan növekszik.  

A Sajó kis esésű, borsodi szakaszán az 1930-as években készültek előzetes tervezetek az 

összefüggő szabályozási munkálatok, a folyón levonuló rendszeres árvizek 

megakadályozására és a folyó hajózhatóvá tételére vonatkozóan, azonban a háborúk miatt 

az elképzelések jelentős része csupán terv maradt, így napjainkban a Sajó folyó a borsodi 

iparvidékhez közeli szakaszai kivételével csak részben szabályozott.  
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Több ponton létesítettek középvízi szabályozási műveket, melyek célja főként a homorú 

part biztosítása, valamint a közeli hidak, utak, vasútvonalak védelmét szolgálta.  

A gyakran nem megfelelő módon és helyen kialakított védműveket azonban a Sajó több 

helyen kikezdte, vagy elrombolta, így nagy kiterjedésű árvízvédelmi töltések hiányában a 

folyó egyes szakaszain napjainkban is intenzív s szabad kanyarulatfejlődés zajlik. Bár 

átvágták néhány kanyarulatát a mederszabályozások folytán, a brutális változtatásoktól 

megmenekült. 
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9.         Képek az előző fejezetekhez  

   (Barabás Pál, Rónaföldi Zoltán) 

 

9.1. Épületek 

 

 

Ez az épület a Borsodi Szénbányák Rt, Központi Villanytelepe nevet viselte. 

A kép a telep felépülése és az üzembe helyezésének idején készült, 

az akkori településen, Barcikán. (RZ) 

 

 

 

A putnoki malom 1925 körül, de még a teljes átszerelés elkészülte előtt.  

A „szilos” már áll, de az épület tetőszerkezetét még nem módosították. 

Előtérben a salak lerakóhely. 
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Putnoki malom zúgó
137

 

 

„A képen az előtérben a zsiliphíd (43) 

látszik. A pillértől balra a szakaszos 

nyitás-zárásra alkalmas, felhúzható, 

deszka táblás zsilipekkel, jobbra pedig 

a csigahajtással működtethető 

gerendás zsilip tábla. Ennek gerendái  

-úgy mint az „esslingeni redőny 

elemek" - lazán függtek a  fogas -

rúdakon, amelyeket a  képen látható 

hajtó kerekekkel  kapcsolt csiga orsók 

és csiga kerekek segítségével  lehetett a 

két oldalt bebetonozott U 

vezetékekben  fel-le mozgatni.  

A beszorulás elkerülésére a két hajtó 

kereket kis lépésenként felváltva 

kellett állítani. A felvétel pillanatában 

a malomcsatorna (Újsajó) vize csak 

kissé több mint a turbinák igénye, 

ezért a maximális vízszint tartásához a 

táblás zsilip csak kissé van megnyitva. 

Ez abból látszik, hogy a fölösleges víz 

részben a zsilip alatt, részben a 

megnyílt gerenda közökben, no meg a 

táblás zsilipek fölött ömlik ki. Kis vízhozam esetén a táblás zsilipet teljesen leengedték, a deszkások mögött 

meg még salaktömítést is alkalmaztak. A háttérben a nagyiroda (21) déli fala és a vele egybeépült 

főmolnári lakás (49) homlokzata látszik.  A timpanon alatt a főmolnári lakás főbejárata, ettől jobbra a két 

ablak a főkönyvelői irodához, a következő kettő pedig az irattárhoz tartozik. A kép jobb felső sarkában 

még a szilos teteje is látható.  De látható még a zsiliphíd mögött egy alacsonyabban húzódó fehér valami. 

Ez a „Durva gereben híd (46), amely vasbetonból volt és az uszadék kiemeléséhez, valamint átmeneti  

tárolásához nagyon célszerű módon volt kiképezve. " 
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Dr Barabás Pál rajza a malomról 
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Dr Barabás Pál rajza a malomról 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

129 

9.2. Gépek, berendezések, okiratok 

 

10 db. 1,50 Pengős részvény egy lapon.  

Már a pengős világból, 1926 után. 

 

 

 

 

Az  1925-ös modernizáció után,  a   

felesleges régi berendezések kiárusítása. 
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Egy „modern” triőr a XX. század 20-as éveiből, amelyből  

a hirdetés szerint Putnokra is került. 

 

 

 

Kéthengeres Ganz-féle hengerszék, amihez hasonlóak a  

Putnoki malomban is voltak a 3. technológiai szinten.   

Ez lehetett az 1924-ben lecserélt típus.  

A váltó típus pedig egy 20 évvel későbbi, simább vonalú kiadás.  

Ebből 8 db. lehetett. 

 

 

 
A putnoki Hungária malom hirdetése rovátkolási bérmunkára 
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Kapcsolt (iker) síkszita.  

Ilyenből volt négy darab a nagymalom 6. technológiai szintjén. 

 

 

 

„Vashengeres” kendertörő.  

Ilyen volt a putnoki nagymalomnak is. 

A XX. század 40-es éveiben még használatban is volt.(56) 

Ez jelenleg a mezőkövesdi „Hajdú Ráfis Mezőgazdasági Gépmúzeum”-ban van. 

 

 

 

 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

132 

9.3. Társasági élet 

 

De ahogy az alkalmazotti kar a békeidő jobb lehetőségei között anyagilag megerősödött,  

néhányan közülük, mint Bacsik Pál, majd Viglaszky Márton, de még Olesz József is szőlőt telepítettek, 

vagy vásároltak.  Ez kedvtelés is, meg gazdasági cél is volt egyidejűleg.  Apám 1935-ben telepítette szőlejét 

és gyümölcsösét a Dienesfalvi völgy elejére, délnyugati fekvésű hegyoldalra.  

Ez a megmaradt kép talán éppen az első társasági találkozón készült 1936-ban,  

amikor a szőlőben, az ott készült finom cigánypecsenye elköltése után, egy kellemes sétán voltunk a völgy 

végében lévő csordakútnál. .  A kút vályújában Andók István (1) tanító és sport, meg a kultúraszervező ül,   

nem messze tőle, 2. számmal jelölve a későbbi felesége, unokanővérem, Ujpál Mária,  

a 3-as Anyám, a 4-es én, akkor Bacsik Pali, előttem az öcsém: Gabi.  

Az 5-ös Mihály Gyula, Apám barátja és tisztviselő kollégája, későbbi főkönyvelő, míg a hatos  

Jatczkó Mátyás, a malom tudós főgépésze. 

 

 

 

A „Tisztviselői kar szociográfiája”c. fejezetben már említettük 

a társas összejöveteleknek  a Sajóval kapcsolatos lehetőségeit.   

Mármint a ladikos kirándulásokat és a „kosárban” történő 

fürdőzést.  Sajnos erről a „kosárról” a háború utánra már  

csak ez a széttépett felvételünk maradt.  

Ezen a kb. 10   éves Bacsik Pali  és a főgépész fiatalabbik 

leánya, a kb 20 éves Jatczkó Irmus látszik.  

A kép 1939-ben készülhetett.  

Ám ezen is megfigyelhető néhány technikai részlet a „kosár” 

szerkezetéről.  Alul a kb 350-es gerincmagasságú, a beton 

partfalból kinyúló acél gerenda, amely a párjával együtt a Sajó 

fölé tartotta az egész építményt.  

Majd az erre települő fagerenda keret, amelyről az oldalfalakat 

képező és a faléc padlózatot is tartó acélrudak sora lóg le. A téli 

jégzajlások elől ez, a körül fagerenda kereten függeszkedő 

alkotmány kiemelhető volt a Sajóból. A kiemelések 

eredményeiről az említett fejezetben már szóltunk. 
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Ez a másik kép egy későbbi, kb.1940-es társas együttlét alkalmából készült. 

Itt éppen talán szalonnasütés van. 

Ezen 1: Apám, Bacsik Pál, 2: kollégája Viglaszky Márton, 3: Viglaszkyné, Laura néni, 

4: Anyukám, Bacsikné, 5: Mihály Gyula, Gyula bácsi,  6. Viglaszky Klári, 

7: Viglaszky Gyurka, 8: Öcsém, Bacsik Gabi, 9: én, Bacsik Pali. 

Mellettem két oldalt a Stugner gyerekek, Bandi és Öcsi. 

 

 

 
 

Ők egy pesti tisztviselőnő, Stugnerné gyermekei. 

Stugnerék valószínűleg a malom pesti központjától lettek kiküldve kisegítés céljából. 

Ugyanis az embertelen zsidótörvények értelmében a putnoki malom három tisztviselőjét is eltávolították, 

sőt később megsemmisítették. (Birnbaum bácsi, Blumberger Béla és Hannover Ferenc.) 

Emiatt egy másik pesti család is Putnokra került: Zimits Béla, felesége és gyermeke. 

Ők és Stugnerék is az oroszok elől elmenekültek Putnokról.  Többé nem hallottam róluk. A háború után a tisztviselői 

kart új putnoki emberekkel töltötték föl.  Bekerült a malmi irodába Fábry László, Zsóri András és Viglaszkyné Laura 

néni is. Ezen kívül még egy főre, a Fülöp Erzsébet (Andók István unoka húga) férjére és nem utolsó sorban  ifj. 

Szernai István MDP párttitkárra emlékszem. 
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Végül a következő 3. bemutatott kép, ez már a Viglaszky Marci bácsiék szőlejében készült 1943-ban.  

Itt már minden gyerek kissé megnőtt. 1: Viglaszky Gyuri, 2: Barabás (Bacsik) Pali, 3: Viglaszkyné, Laura 

néni , 4: Albert Zsigmondné, Ica néni, 5: fel nem ismerhető arc, 6: Viglaszky Marci bácsi. Sajnos a 

fénykép megtörése miatt éppen az ő arca nagyon torzítottan látszik, 7: Mihály Gyula bácsi, 8: Apám, 

Barabás (Bacsik) Pál, 9: Albert Zsigmond, Zsiga bácsi, a malom akkori főkönyvelője, 10: Stugnerné, 

11:Stugner Öcsi, 12:Stugner Bandi. A mi vezetéknevünk ekkorra (1940 Karácsonyától) már Barabásra 

változott. 
 

9.4. A háborúk hatása a nagymalomban dolgozókra 

A háborúk hatását, mármint az első és második világháborúét én csak Apám 

történetén át tudom értékelni.  

Az első világháborúnak, vagy 

manapság az angolszász kifejezések 

utánzása korszakában „nagy háború‖-

nak nevezett felét Apám, mint 

fiatalember postai és elöljárósági 

kézbesítői, valamint egyéb községi 

megbízásokat teljesítő kifutó fiú 

töltötte el a Putnoki Hungária 

Gőzmalomban.  

1916-ban, 21 éves korában viszont az 

akkori idők rendje – módja szerint 

behívták tényleges katonának. Erről az 

előző fejezetekben már olvashattunk. Emiatt itt már csak néhány megmaradt dokumentum 

képet közlök, amelyek a galíciai Dolhobyczow lengyel falu melletti Kadlubiska – talán 
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tanyabokornak nevezhető – helységben vettek fel, ahol akkoriban 1917-ben a tüzelő állásuk 

volt.  

 

 

Mostanság, 2020-ban a térképet megnézve ez a hely az Északi-keleti Kárpátok északi 

előterében, Lengyelországban, a lengyel-ukrán-szlovák hármas Az orosz forradalom 

időszakában a szovjet fegyverszünet hatására még abban az évben átszállították őket az olasz 

frontra, ahonnét 1918 késő-őszén került haza. A zavaros hónapokban, amikor a csehek 

Miskolcig nyomultak, a békésebb Sajóvárkonyra (ma: Ózd III. kerülete) vonult át, ahol az ott 

férjnél lévő nővéréék adtak neki szállást. A csehek visszaszorítása után jelentkezett a régi 

munkahelyén, de ott akkor a bizonytalan helyzet leépítései miatt állást nem tudtak neki adni, 

de biztosították a jövőbeli lehetőségről. Jól jött neki viszont a postásokkal való ismeretsége, 

mert ott kapott állást. Letette a posta kiadói, meg a távírászi vizsgát, meg közben a polgári 

iskola 3. és 4 osztályának magán vizsgáit is. Ezek után 1922-ben, a gazdasági viszonyok 

javulása után már, mint tisztviselőt hívták vissza a malomba, ahol a továbbiakban egészen az 

1956-os nyugdíjazásáig dolgozott. 

A Hungária malomnak a második világháborúban is sokszor és legutoljára sokáig is kellett 

nélkülöznie Apámat. Már a háborúba való belépésünk előtti napokban, 1941. június 26-án 
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kellett jelentkeznie szolgálatra a miskolci VII. Légvédelmi Tüzérosztálynál, a Szeles utca 

végénél, a Gömöri pályaudvar fölötti új laktanyában.  

Ekkor készült a mellékelt felvétel. A szolgálatok, az utolsó kivételével, még mondhatnánk, 

hogy „békebeliek‖ voltak, mert egyrészt rövidek, 4-6 

hetesek, másrészt gazdasági, elszámolási és elosztási 

természetűek.  

Majdnem olyanok, mint a malomban. És akkor hívták 

be, amikor a parancsnokság el volt maradva ezeknek az 

adminisztrálásával. Ezen kívül a vasárnapokra haza is 

utazhatott.  

Az utolsó, amelyikre 1944. szeptember 28-án, az 

általános mozgósítás során kellett elmennie, az már 

harci körülmények közé szorította őket. Dunaföldvári 

hídvédelem, Velencei-tó melletti tankcsata, minden 

elvesztése, a maradék visszavonása és új fegyverzetre 

való átképzési paranccsal az északnémet Rajna vidékre 

való átdobásuk, majd amerikai, később francia fogság következett.  

Fogságba esésük előtt néhány nappal készült a mellékelt fénykép.  Őket, az 50 év felettieket a 

franciák augusztus végén elengedték. Végül 1945. szeptember 10-én jelentkezhetett munkára 

régi munkahelyén, akkor még a Hungária Egyesült Gőzmalmok Putnoki Malomtelepén. 
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A malmi dolgozók 1950 nyarán.  

A számokkal jelöltek a szövegekben is szerepelnek. Nevezetesen: 

1.Viglaszky Márton (Marci bácsi) termény raktárnok, 2. Harsányi (Hochwart) János almolnár; 3. Illés Pál 

főmolnár: 4. Mihályné Váradi Ilus adminisztrátor; 5. Mihály Gyula (Gyula bácsi) főkönyvelő; 6. Demeter 

Teréz (Tercsi) adminisztrátor; 7. Horváth Barna molnársegéd; 8. Pucsok Pál molnársegéd; 9. Fekete 

János portás; 10. Havasi (Olesz) József géplakatos, TMK-s; 11. id. Szernai István terményraktári 

csoportvezető; 12. Bodon János irodai segédszemély; 13 Barabás (Bacsik) Pál pénztárnok; 14. Kis Ernő 

liszt raktárnok; 15. Lakatos László almolnár; 16. Sárközi László traktorvezető és autószerelő; 17. Gregor 

Károly könyvelő; 18. ifj. Szernai István MDP párttitkár. A képről többen hiányoznak az akkor még 

dolgozók közül. 
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Dr Barabás Pál 

„vasdiplomás”, okleveles bányagépészmérnök, 

automatizálási szakmérnök 

Putnokon született és ott járt elemi iskolába is. A gimnáziumi tanulmányait 

Mezőkövesden végezte, az ottani katolikus tanulmányi alapi gimnáziumban. Ott is élt a 

gimnázium konviktusában. 

„… 1940 előtt Bacsik családnevet viseltünk. A Bacsik családnak már több ága volt és 

sajnos nem tudtak, vagy nem is akartak?  – azonos magyar névre váltani. Így apám a 

Barabás, unokatestvére a Bánkúti, a Balatoni és a Baranyai családnevet választották.  

Kiváló, tehetséges és szorgalmas diák volt. Fiatalkorára igen nagy benyomást tettek a 

putnoki történések, az ottani emberek és nem kevésbé a malom, ahol édesapja, de ő is 

dolgozott. Kiváló műszaki érzéke már akkor is megnyilvánult. Elektromos szerkezeteket, 

rádiót, gépeket épített, élte az akkori fiatalok életét, és sokat dolgozott már akkor is.  

A háború az ő életüket is alaposan átrendezte. Édesapja a háború alatt tartalékos 

tiszthelyettesként szolgált a miskolci 7. légvédelmi tüzérosztályban, akikkel az ország számos 

pontját megjárta a visszavonuló harcok alatt.  Neki ez már a második világháborúja volt, a 

„nagy háborút‖ losonci tüzérként harcolta végig. Az új világháború utáni hadifogságból 

szerencsésen megszabadult és hazatért.  

Barabás Pál a felsőfokú tanulmányait a Miskolci Nehézipari Műszaki Egyetem (1952-

53 között Rákosi Mátyás Műszaki Egyetem) végezte, bányagépészmérnök lett. Ez az egyetem 

miskolci alapításának a „hőskora‖, amikor még az csak épült és a létesítményeknek jelentős 

része csak terv szinten létezett. Az oktatás a jelenlegi Földes gimnáziumtól kezdve, a 

városban több helyen is folyt… Ezek a kezdeti évek az egyetem életében rendkívül 

bonyolultak voltak. 

Barabás Pál rokonságának egy része ma is itt él Putnokon, vagy a környéken. Rokona 

volt Andók István tanító. 

Önéletrajz helyett álljon itt verse, melyet születésnapi rendezvényére írt, és amelyből 

életéről minden kiderül! 

 

„Kedves Eszmetársaim! 

 

Nagyon kedves Tőletek 

Hogy felköszöntöttetek! 

Én azonban úgy érzem, 

Hogy a 90 év nem érdem. 

Ezért elmesélem, 
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Hogy mint és miért éltem. 

Szép gyermekkorom volt, jó szüleimmel. 

Putnokon végeztem a négy elemimmel. 

Majd Mezőkövesden jártam ki a nyolc gimnáziumot, 

Amely számomra sok tudományt adott. 

 

Már hat éves koromban 

Apám munkahelyén, a putnoki malomban 

A turbinák forgása, a dinamó sustorgása 

Lett műszaki érdeklődésem első forrása. 

 

Ekkor határoztam el, hogy gépészmérnök leszek. 

Majd Kövesden kértem a Magasságos Eget, 

Hogy tanulmányaim oly jól sikerüljenek, 

Miáltal mérnöki vágyaim teljesülhessenek. 

 

Jött azonban a nagy háború, a sok borzalommal. 

De az Isten – kiben mindig hittem – ellátott szorgalommal. 

S így a „leventében" megismertem a rádiótechnikát. 

Majd ebből kiindulva, később az elektronikát. 

 

Ezután már a villamosság csodája is csábított, 

S ezért választottam Miskolcon a bányagépész szakot. 

Ezzel ugyanis mindkét mérnökségbe betekinthettem, 

S így, élet lehetőségeimet kiszélesíthettem. 

 

Szerettem volna tanítani ott, az egyetemen, 

De ezt, mint hívőnek nem engedték nekem. 

Ámde kutatónak felhelyeztek Pestre, 

Az akkori Bányászati Kutató Intézetbe. 

 

Ez tetszett is, és szépen haladtam. 
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Meg is nősültem, bár albérletben laktam. 

Feleségem Klári, könyvtáros és szeretem mindmáig, 

De ő is kitartott velem mindmostanáig. 

 

Később két gyermekünk született, kik már rég felnőttek, 

Éva itthon, György a németeknél, már nevet szereztek. 

Tőlük három-három unokánk van és egy dédunokánk 

S reméljük, hogy ahogyan most mi rájuk, 

Ők is mindig szeretettel gondolnak majd ránk! 

 

Életutunkon nemsokára megjelent a forradalom, 

Melyben mi is fellelkesültünk nagyon! 

Én vállaltam még tisztséget is: elnök lettem a szakszervezetben, 

Melyből kifolyólag hét hétig a börtönnel is megismerkedhettem. 

 

Hála kihallgatómnak, onnan kiengedtek, 

De a BKI-ból már előbb kitettek. 

Volt kollégáim azonban nem hagytak cserben, 

Elhelyeztek engem egy szövetkezetben 

 

A szöviben gépgyártás folyt és sokat tanultam, 

Mert ha csak tehettem, a technológiát bújtam. 

Később egy másikba is elcsábítottak, 

Ahol különféle szerszámokat gyártottak. 

 

Mindkét helyen bővültek ismereteim, 

S ezzel egyre nőttek további reményeim. 

Mert éreztem, hogy e helyek számomra „laposak", 

Mivel vágytam arra, hogy újakat alkossak. 

 

Nem csüggedtem tehát, próbálkoztam harminchárom helyen 

Míg a harmincnegyediken végre felvételre leltem. 
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Kutatóintézetbe kerültem hát újra, 

Mégpedig az Országos Húsipari Kutatóba. 

 

Eltöltöttem náluk majd huszonkét évet, 

Megautomatizáltam sok húsipari gépet. 

Megismertek, megbecsültek, s elküldtek nemsokára 

A budapesti műegyetem szakmérnöki tagozatára. 

 

Ugyancsak lehetővé tették számomra, 

Hogy kutatást végezzek új technológiára 

Mely korai alkalmat adott volna 

A digitális technika húsipari alkalmazására. 

 

A dolgozat azonban, amelyben a sikert leírtam, 

Tán túl korai volt arra, hogy a húsipart az alkalmazására rábírjam. 

De elég volt arra, hogy egyetemi doktorrá tegyen, 

S címem azon túl: dr. Barabás Pál legyen. 

 

Ám a digitális technika alkalmazását később mégis megkezdhettem, 

Mert a vágóállatok minőség szerinti átvétele érdekében 

Két féle automatikus adatgyűjtésű vágóvonalat fejleszthettem. 

 

Külföldi kapcsolatokban is kiélhettem magam, 

Mert Moszkvától Berlinig, Varsótól Prágáig sok művemet hagytam, 

Konferenciákon pedig tudásom fitogtathattam. 

 

Mint feltaláló, kaptam arany oklevelet, 

Kiváló dolgozói kitüntetett nevet, 

Ráadásul még szakminiszteri dicséretet. 

„Ez az ember jól húz" – mondták, „de vezető nem lehet!" 

 

Ezért történt úgy, hogy ezerkilencszáznyolcvanegyben 



Emlékforgácsok a putnoki nagymalom történetéből 

 

142 

Az új igazgatóval már meg nem egyeztem. 

Felmondtam hát gyorsan, mert már nagyon vártak, 

Hogy mielőbb vezessek egy TSZ melléküzemágat. 

 

De itt álljunk meg, hogy megmondjam már végre, 

Hogyan jött a család Alsógöd községbe. 

Azt sem mondtam még, hogy volt egy öcsém, 

Aki ugyancsak Pesten dolgozott, mint én. 

 

Ekkor a feleségem Budán, már saját lakásunkban várt, 

Míg az öcsém az egyik albérletből a másikba járt. 

Szüleink, kik korosan még Putnokon éltek, 

Elhatározták, hogy fiak közelébe lépnek. 

966-ban építettünk itt két családi házat. 

Egyet szüleinknek, a másikat az öcsém magának. 

 

Ám villany sem volt még ezen a területen, 

S hogy hamar lett, abban részem volt nekem. 

Kaptam is érte május egyre hálajelként 

Egy – „A községért!" feliratú –  kitűző jelvényt. 

 

De visszatérve a Hungarotervnek elnevezett TSZ mellék- üzemághoz, 

Tudtam, hogy ez nekem merőben új feladatokat hoz. 

Ott előbb a műszer-automatikát, 

Majd irodavezetővé előléptetve 

Az erősáramú technikát is vállaimra vettem, 

S mint felelős vezető, rendet teremtettem. 

 

Sok szép munkát tudnék e korból is megemlíteni, 

De hallgatóim türelmét nem merítem ki. 

Így kettőt említek csupán: 

Az egyik, amely épült Baján. 
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Az Április 4 Gépgyár volt a fővállalkozó, 

S került abba döglött marha is, meg ló. 

Mert az üzem nem volt más, mint állati test feldolgozó. 

Itt arra használtuk a digitális technikát, 

Hogy elvégezze a gyártás ellenőrzést és a bizonylatolást. 

 

A másik a kispesti Honvéd Sporttelep 

Pályavilágításának korszerűsítése volt, 

Amely cégünk ismertségére 

Ugyancsak jó hatást gyakorolt. 

 

Azonban úgy látszik, a sikerek a fejembe szálltak, 

Mert felötlöttek bennem még merészebb vágyak: 

Miért termeljek én a mezőgazdaságnak, 

Ha megtehetem ezt egy kisebb társaságnak? 

 

Kiléptem hát a Hungarotervből, 

S 985-ben kisszövetkezetet alapítottam 

Hungarogép néven, mert 

A gépgyártásra is számítottam. 

 

S bár itt is volt még néhány jó munkánk, 

Például a Medicorral és az Ikarusszal, 

Lehetőségeimet mégis elszámítottam. 

 

Az ország gyengült, meg én is gyenge voltam: 

Munkatársaimat nem jól választottam. 

Nem tudtam rávenni őket keményebb munkára, 

Egy kis áldozatra, több gondolkodásra. 

 

Az első két év még eredményes volt. 

De a harmadikban már rosszul ment a bolt. 
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Lemondtam hát tisztségemről egy erősebb javára, 

Magam pedig átpályáztam békésebb munkára. 

 

Főmunkatárs lettem az ÉLCOMP Kft-nél, 

Mely alvállalkozó volt egy plaueni cégnél. 

Vágóhíd épült ott, modern, gépesített, 

Oda terveztem egy állatszámozó gépet. 

 

Ám akkor történt, a 89-es évben, 

Hogy részt vettem az újra temetésen. 

Melyen Orbán Viktor is beszélt, 

Bizony bátran és keményen! 

 

Volt már arról némi értesülésem, 

Hogy pártok szerveződnek féltitkosan éppen. 

Ám ez mindaddig kissé hidegen hagyott. 

De ez az élmény erős késztetést adott, 

Hogy keressek én is egy nekem való pártot. 

 

Melynek elveivel én is egyetértek, 

S tagságommal segíthetem a szegény magyar népet! 

Szerencsémre kapóra jött egy jó ismeretség: 

Szakolczai Gyurit kérdeztem, 

Mert már nem volt bennem restség. 

 

De az is kiderült, hogy jó helyen jártam, 

Mert Gyuri alapító volt az új KDNP pártban. 

Így aztán 90 tavaszán, neki adtam át 

Belépésem írásbeli nyilatkozatát. 

 

Ami aztán el is tűnt a nagy igyekezetben, 

Ezért megismételtem azt 91-ben. 
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Én a pártban nem voltam karrierista, 

Csak tégla akartam lenni, egy egyszerű tégla, 

Amely tömegével támasztja a falat, 

S akit ha küldenek akárhová, szalad. 

 

Eljártam a gyűlésekre, 

Vállaltam választási munkákat 

Vagy ha aláírások kellettek, 

Azt gyűjtöttem a pártnak. 

 

Mindez még Budán történt, úgy 2004-ig, 

A Gödre történt végleges kiköltözésig. 

Mert nyugdíjas lettem már 989-ben, 

De nem akartam munka nélkül élni az életemben! 

 

Ám mit tegyek nyugdíjasan? 

Mi lehet a munkám? 

'90-ben a gazdaság összeomlott, 

Ki gondolhat még rám? 

A szerencsémre nem várhattam, 

Kigondoltam hát mást, 

Kiváltottam gödi címre, 

Egy vállalkozói állást. 

 

Hisz jó szüleim már elhunytak, a ház üresen állt. 

Mondhatom úgy képletesen, hogy tán épp engem várt. 

A lakásom is törvényes volt „ideiglenes joggal", 

Háztartási gép javítást választottam, elégséges okkal. 

 

Az első négy év így telt el, de újra kélt remény: 

Hisz új pirkadás kezdődött meg hazánk borús egén. 

Az ipar is éledezett, igaz nyugati kezekben, 
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De találtam szép munkákat ezeknél is, mert mindig kerestem. 

 

Több új vállalatnál al-, vagy fővállalkozó lettem, 

Automatikai felújításokban, amelyekben résztvettem. 

Csak néhányat hadd' említsek: Tungsram, Vishay, Ceva. 

Bizony sok munkát tettem mindezeknek oda! 

 

Dolgoztam exportra is, mint alvállalkozó, 

Pedig ez mind olyan gép volt, mi gyógyszergyárba való. 

Már 80-ik évem után fejlesztettem három olyan újat, 

Melyek már a képernyőre várták az intézkedő ujjat. 

 

Az utolsó négy gépem, négy érintős készülék, 

Már GSM kapcsolattal is felszerelve, 

89-ik évemben lett befejezve. 

Ezek is exportra készültek egy isaszegi gyárban, 

Hazánk hírét öregbítve ebben a Világban! 

 

Most pedig itt vagyok – pártoló tagként – 90 évesen, 

Mert 85 évesen a pártból is „nyugdíjba mentem". 

 

Hát ez volt versbe szedve rövid történetem, 

Amely bemutatta nyilvános életem. 

Hogy szép volt és érdekes, ezt bizonyíthatom! 

De, hogy teljes volt-e, azt én nem tudhatom. 

 

Azt majd eldönti a Mindenség Ura, 

Aki él abban a másik dimenzióban, 

Ahová kerülünk, ha hiszünk benne, az Örök Jóban! 

Segítő kegyelmét bizony jóelőre 

Sikeres munkámhoz meg is kaptam Tőle! 
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Hála légyen Neki mind örök időkre!‖ 

 

Átírta a 

 „90 éves vagyok..– "  

költeményéből 

dr. Barabás  Pál  

2020. január 20-án. 

 

Dr Barabás Pál 2013-ban a gyémántoklevelét vehette át Miskolcon. 

 

„ NÉVSOR 

azokról a gépészmérnökökről,  

akik a Nehézipari Műszaki Egyetem Gépészmérnöki Karán 1953-ban befejezték 

tanulmányaikat, illetve oklevelet kaptak. 

2013. évben kérelmet nyújtottak be  

és Gépészmérnöki gyémántoklevelet kapnak: 

1. Balogh László 

2. Dr. Barabás Pál 

3. Dr. Béda Gyula 

4. Dr. Czibere Tibor 

5. Dr. Csepregi László 

6. Csonth Béla 

7. Fancsali Józsefné 

Barta Etelka 

8. Fancsali József 

9. Miskolczi Sándorné Fóti Adél 

10. Friedmann Ernő 

11. Barna Györgyné Gimes Katalin 

12. Goda Zoltán 

13. Hajas János 

14. Hegedűs Béla 

15. Hoppál Endre 
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16. Huppauer László 

17. Katula György 

18. Kis-Szabó Károly 

19. Kovács György 

20. Dr. Kozák Imre 

21. Kralovánszky Péter 

22. Magas László 

23. Orosz Endre 

24. Pálfalvai László 

25. Papp István 

26. Parák András 

27. Pólik Péter 

28. Répási Bertalan 

29. Rétfalvi Pál 

30. Schmied János 

31. Szabó Imre 

32. Dr. Szabó István 

33. Szabó Miklós 

34. Dr. Szaladnya Sándor 

35. Szedlacsek József 

36. Dr. Szittya Ottokár 

37. Dr. Tarján Iván 

38. Dr. Tersztyánszky Tibor 

39. Dr. Tremkó György 

40. Úry Ferenc 

41. Dr. Varga Gábor 

42. Varga Z. János 

43. Vekerdy Attila 

44. Vidó Endre 

 

2018 nyarán, a Miskolci Egyetemen, Dr Barabás Pál immár a vasoklevelét vehette át. 
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„Múlt szombaton ünnepélyes keretek között adták át az egyetemen a Miskolci Egyetem 

Gépészmérnöki és Informatikai Kara vas-, gyémánt- és aranyokleveleit az évtizedekkel ezelőtt 

végzetteknek. A díjazottak névsora itt olvasható: 

Vasoklevél 

Barabás Pál dr., Béda Gyula dr., Czibere Tibor dr., Csepregi László dr., Fóti Adél 

Miskolczi Sándorné, Gimes Katalin Barna Györgyné, Goda Zoltán, Huppauer László, Katula 

György, Kovács György, Kralovánszky Péter, Magas László, Rétfalvi Pál, Schmied János, 

Szaladnya Sándor dr., Szittya Ottokár dr., Tersztyánszky Tibor dr., Varga Gábor dr., Vekerdy 

Attila, Vidó Endre…‖ 
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Név- és tárgymutató 

„ 

„0” 91 

„0g” 91 

„0gg” 91 

„769-es gróf Serényi Béla cserkészcsapat “ 95 

„a gát” 89 

„Automobil- és Traktorkereskedelmi Rt 86 

„B.A.Z. Megyei Malomipari Egyesülés Putnoki Malom”

 95 

„Béla gróf” 27 

„Bodnár strand” 115 

„Borsodi Szénbányák Rt. Központi Villanytelepe, 

Barcika” 104 

„cserkész” 115 

„Első Magyar Gazdasági Gépgyár Részvény-Társulat” 

(EMAG) 85 

„fasina” 90 

„faszeráj” 98 

„felső ipariskola” 94 

„gát” 92, 115 

„gyerekek” 95 

„Háztartási Iskola” 27 

„hegy alatt” 92 

„híd” 115 

„Hungária Egyesült Gőzmalmok Putnoki Malomtelepe"

 89, 93, 103 

„kegydíj” 93 

„királdi híd” 115 

„kis Sajó” 115 

„Kis sziget” 90 

„kismalom” 88 

„Kissajó” 90 

„korlátos út” 90 

„kosár” 115 

„kosárból” 92 

„kőraktár” 105 

„Lóúsztató” 90 

„malmi földek” 104 

„Malom-út” 89 

„Mayer-féle villanymalom.” 88 

„mosott kavics” 90 

„nagy háború” 65, 84, 134 

„nagyiroda 94, 97 

„nagymalom” 88, 89 

„Narodna“ rt 57 

„Ógyár” 119 

„örlőkövek vágása" 109 

„pilota” 90 

„Régi Sajó” 89 

„Réti-sziget” 90 

„rheostat” 103 

„suttogó propaganda” 109 

„szilos” 54, 95, 106, 125 

„Töret I.” 107 

„Újgyár” 119 

„Újsajó” 89 

„újtelep” 93 

„vagon” (Wg → wagon 116 

„zúgó” 115 

2 

27. tábori tüzérezred 70, 116 

A,Á 

ABB-Láng Kft. 83 

Abelovszky István 26 

adóhivatal 25 

adópengő 81 

Adria 19, 20 

Adria-kikötők 19 

aestivum 12 

Aggtelek 28 

agrárország 14 

Alacskai Kőszénbánya és Villamossági Rt 73 

Albert Ági 94 

Albert László 94 

Albert Zsigmond 94, 95, 134 

Albert Zsigmondné 134 

Alföld 28, 94 

állami fix fizetés és nyugdíj 59 

államosítás 89, 97, 100 

állati-erő 72 

almolnárok 95 

alsó Rimavölgy 90 

Alsógöd 142 

Alsó-Szuha 31 

Alstom Power 83 

Alstom Power Hungária Rt 83 

alulcsapott vízkerék 116 

Alvég 37 

alvízi beton medence 90 

alvízi csatorna 90 

Amerikai Egyesült Államok 78 

amerikai fogság 96 

Andók István 48, 132, 133, 138 

Andrássy Dénes utca 38 

Andrássy Péterné 33 

Annau és Wingler czég 57 

antiszemitizmus 59 

Április 4 Gépgyár 143 

Arad 20, 83, 94 

Aradi és Csanádi Egyesült Vasutak (ACsEV) 83 

áramló víz energiája 72 

Arany család 96 

arisztokrácia 60 

árpádkori templom 30 

árucsere 81 

Asea-Brown-Boveri (ABB) 83 

Astra Arad 84 

Auer Róbert 58 

Auschwitz 33 

Ausztria 15, 57, 60, 61, 69 

B 

Baán 30 

Babus János 122 

Bacsik (Barabás) Pál idősebb 70 

Bacsik család 138 

Bacsik Gabi 133 

Bacsik Pali 132, 133 

Bacsik-féle ház 51 

Balassa Zsigmond 31 

Balatoni 138 

balesetbiztosítás 65 

Bálint 32 

Balogh Béla 26, 31 
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Balogh László 147 

Bánkúti 138 

Bannert 96 

Bánréve 29 

Bánréve – Feled – Fülek vasútvonal 71 

Bánréve – Ózd – Nádasd (Borsodnádasd 71 

Bánréve – Rozsnyó – Dobsina 71 

bányagépész 139 

bányászat 58, 64 

Bányászati Kutató Intézet 139 

bányászházak 104 

Barabás 88, 138, 147, 148 

Barabás (Bacsik) Pál idősebb 88, 138 

Barabás család 75 

Barabás Éva 140 

Barabás György 74, 140, 149 

Barabás Pál 2, 4, 5, 7, 8, 35, 56, 71, 73, 74, 81, 83, 88, 99, 

116, 125, 149 

Barabás Pálné, Klári 140 

Baranyai 26, 138 

Baranyai Imre 26 

Barcika 125 

Barcika vasútállomás 74 

Bárkány Leó tisztviselők segélyalapja 67 

Barna Györgyné Gimes Katalin 147 

Barna Imre 26 

Baross László 21 

Baross-kikötő 18 

Barta Etelka 147 

Bartók János 107 

Bay Zoltán 84 

BBC turbina 74 

Bebek György 25 

Beje 32 

Beke Károly 32 

békeszerződés 60 

Berente 117 

Bethlen István 60, 66 

Bikur Cholim 27 

Birnbaum bácsi 133 

Birnbaum Jakab 27 

BKI 140 

Blumberger Béla 133 

Bocskay 25 

Bocskay István 29 

Bódi Béla 74 

Bodnár 30 

Bodnár János 115 

Bodnár Mónika 89 

Bodó 30 

Bodon János 137 

Bodonok 32 

Bódy Ödön 58 

Bofors licenc 120 

Boldogságos Szűz 26 

Borbély-Maczky Emil 33, 70 

borona hid 90 

Boross János 58 

Borsodi Szénbányák Központi Villanytelepe 125 

Borsod-Miskolczi Hitelbank 89, 96 

Braun Salamon 26 

Bródy Imre 84 

Budapest 58, 67, 90 

Budapest–Fiume vasútvonal 18 

budapesti gőzmalmok 20 

Budapesti Műszaki Egyetem 86 

Bukovina 70, 116 

Burghardt 74 

búza 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 20, 21, 22, 23, 79, 97, 117 

búzadara 23 

búzaegységesítési akció 21 

búzaexportőr 14 

búzafinomliszt 23 

búzakenyérliszt 23 

búzarétesliszt 23 

C 

Ceva 146 

Chevra Kadisa 26 

Cs 

cs. és kir. 16. losonci tábori tüzérezred 70 

cs. és kir. 16. tábori tüzérezred 116 

Csatt-Tejed 32 

Cseh István 26 

Csehszlovákia 68 

csendőrség 69 

Cserháti Sándor 13 

cserkészek 81 

Csomor Ernő 26 

Csonka – Gömör 33 

Csonth Béla 147 

D 

Daimler repülő motor 111 

Dancsák Irénke 113 

Dapsy 30 

dara 23 

daráló malom 108 

darálómalom 108 

Darányi Kálmán 69 

Debreczen 20 

Déli Vasút 19 

Dembinszky 30 

Demeter Teréz 137 

Dienesfalva 29, 31 

Dienesfalvi völgy 132 

Digép Ipari Park 120 

DIMÁVAG 110, 119 

dinamó 103, 139 

diósgyőri kohászat és a gépgyár 69 

Diósgyőri Vas- és Acélgyár 119 

Diósgyőr-Vasgyár 119 

Dióssy Géza 26 

Dobsina 28 

Dolhobyczow 134 

Dortmund 96 

dr. Barabás Pál 141 

Dr. Barabás Pál 147 

Dr. Béda Gyula 147 

Dr. Boltizár Pál 86 

Dr. Czibere Tibor 147 

Dr. Csepregi László 147 

dr. Friedman Jenő 109 

dr. Kassai (Krohn) Ferenc 93 

dr. Koósz 122 

Dr. Kozák Imre 148 

dr. Simay Gyula 58 

Dr. Szabó István 148 

Dr. Szaladnya Sándor 148 

dr. Szalontai Károly 96, 97 

Dr. Szittya Ottokár 148 
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Dr. Tarján Iván 148 

Dr. Tersztyánszky Tibor 148 

Dr. Tremkó György 148 

Dr. Varga Gábor 148 

Dubicsány 31 

Dunaföldvár 96, 136 

Dunai Repülőgép Gyár 109 

Dunai Repülőgépgyár Rt 71 

durum simaliszt 23 

durumbúza 23 

E,É 

ecetgyár 42 

ÉDOSZ 110 

Eger 75 

Eger – Putnok vasútvonal 72 

Eger-putnoki vasútvonal 28 

Egger Béla és Tsa 84 

Egyesült Államok 11 

Egyesült Izzólámpa és Villamossági Rt 84 

Eisele-gyár 82 

ÉLCOMP Kft 144 

Elek Béla 122 

élelmiszer-fogyasztás 14 

élelmiszer-kiviteli tilalom 15 

elemi iskola 27 

Első Magyar Gazdasági Gépgyár 85, 86, 87 

első világháború 21, 88, 112 

első zsidótörvény 62 

EMAG 85, 86, 87 

ÉMOSZ 121 

Emődi 101 

Északi-keleti Kárpátok 135 

Európa 10, 12 

ezüst vitézségi érem 70 

F 

Fábián Mihály 26 

Fábry László 133 

fahíd 90 

Fancsali József 147 

Fancsali Józsefné 147 

Farkas Géza 107, 110 

Farkas Margit 110 

faszén hajtású autó 100 

fatemplom 30 

fehér rozsliszt 23 

Fejes Bertalan 38 

Fejes János 99, 107, 110 

Fekete János 91, 137 

Feled – Rimaszombat – Rimakokova 71 

Feled – Rimaszombat – Zólyombrézó 71 

Felsőmagyarország 57 

Felső-Vály 31 

Felvidék 49, 100 

Ferdinand Foch 61 

Fiumara-csatorna 18 

Fiume 8, 17, 18, 19 

Fiúme 106 

Fiumei Nemzeti Színház 18 

flasenzug 92 

fogós 22, 23 

Forgonok, 32 

forint 80 

forradalom 27, 61, 135, 140 

Forrai 42 

főgépész 93, 94, 102, 103, 111 

főkönyvelő 93 

főmolnár 94, 98, 107, 126 

főrabbi 27 

Francis turbina 101 

Francis-rendszerű vízturbina 72 

Francis-turbina 72 

Friedmann Ernő 147 

Futura Rt 15 

Fülöp Erzsébet 133 

Fülöp Lajos 122 

Fülöp László 99 

fürdő 25 

G 

Gaál Jenő 10, 11 

gabona 4, 8, 9 

gabonapiac 25 

gabonatermesztés 8 

Galícia 70, 116 

Galluszer Walter 57 

Ganz 107 

Ganz Ábrahám 7, 117 

Ganz és Társa-Danubius Villamossági-, Gép-, Waggon- 

és Hajógyár Rt 18 

Ganz-generátor 82 

Garai nádor 31 

Gáspár István 95 

gázgenerátor 100, 114 

gázpalackok 105 

Gecse 30 

General Electric 85 

gépész 102 

gépészmérnök 86, 94, 106, 139 

gépház 102 

Gerendai János 122 

Gicze 31 

Goda Zoltán 147, 149 

Gömbös Gyula 69 

Gömör – Kishont 69 

Gömör és Kis-Hont vármegye 33 

Gömör vármegye 25, 27, 32 

Gömöri pályaudvar 136 

Görgey Artúr 30 

görögkatolikus 58 

görögkeleti 58 

gőzfürdő 28 

gőzgépek korszaka 72 

gőzkazán salaklerakó 90 

Grabbe 30 

Graham 22, 23 

Grazer Wagon- und Maschinenfabriks A. G.  Vormals 

Joh. Weitzer 83 

great depression 10 

Gregor Károly 137 

Gresits cég 75 

Gresits Géza 43 

gróf Serényi Andrásné 33 

Gróf Serényi Béla 52, 72 

Grossmann és Rausenbach Gazdasági Gépgyár 85 

Grossmann és Rausenbach Gazdasági Gépgyárat 85 
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Végjegyzetek 

                                                 
1
 Trencsényi-Waldapfel Imre fordítása. Mütilénében élt, és uralkodott Kr.e. a 6. században. Ez 

Leszbosz, Görögország harmadik, a Földközi-tenger hetedik legnagyobb szigete. A sziget területe 

1630 km². Lakosainak száma 108 297 (2001-es adat), melynek több mint harmada Mitilíniben, a sziget 

fővárosában él. Főbb települései még Plomárion, Ajasszosz, Eresszosz és Mólivosz (archaikus neve 

Mithímna). A főváros, Mitilíni régi elnevezése Mütiléné, törökül Midüllü.  
2
 Gróf szentegyedi és cegei Wass Albert (Válaszút, 1908. január 8. – Astor, Florida, 1998. február 17.) 

erdélyi magyar író és költő. A magyar irodalom egyik legellentmondásosabb alakja; a hivatalos 

irodalomtörténet mintha tudomást se venne róla, miközben mások a legnagyobbak között emlegetik. 

Masszív, politikai felhangoktól sem mentes kultusz alakult ki körülötte mind Erdélyben, mind 

Magyarországon. Egyik leghíresebb könyve a Kard és kasza, amelyben több generáción keresztül 

tekinti át a magyar történelmet, 1050-től egészen a jelenkorig, a saját, ősi nemzetségének történetén 

keresztül. Wass Albert 1944-től Németországban, majd 1952-től haláláig az Amerikai Egyesült 

Államokban élt. Nicolae Ceaușescu zsarnoksága éveiben, Romániában betiltották a könyveit, 1985 

őszén pedig értesítést kapott az Interpoltól, hogy a „Kárpátok Géniusza” diplomatának álcázott 

Securitate-ügynököket küldött át az Amerikai Egyesült Államokba washingtoni nagykövetségük és 

clevelandi konzulátusuk mellé. Az értesítés szerint „Ezeknek egyik feladata az, hogy engem 

eltegyenek láb alól" – írta Wass Albert. Műveit itthon csak a rendszerváltás óta jelentetik meg, 

korábban szinte ismeretlen volt. Irodalmi munkásságának kritikai feldolgozása ma is folyik. 

Népszerűsége az 1990-es évek végétől az erdélyi mellett a magyarországi olvasóközönség körében is 

folyamatosan növekszik. 2005-ben A Nagy Könyv című hazai felmérésben a közönségszavazatok 

alapján az egyik legkedveltebb magyar írónak bizonyult: A funtineli boszorkány című művét a 

szavazók a legnépszerűbb 12 magyar regény közé választották, az 50 legnépszerűbb magyar regény 

között pedig további két műve is szerepel: az Adjátok vissza a hegyeimet! és a Kard és kasza. 
3
 gávai Gaál Jenő (1846-1934) közgazdász, akadémikus, műegyetemi egyetemi tanár, 1878-1892-ig 

országgyűlési képviselő a pécskai kerületben (ellenzéki, majd nemzeti párti programmal), 

kereskedelemügyi minisztériumi tanácsos (1893); az aradi gazdasági egyesület alelnöke és a Magyar 

Társadalomtudományi Egyesület egyik igazgatója (1907-1913). 
4
 Ankét, vizsgálat, közérdekű kérdés megvitatása… 

5
 Löherer Andor (1846-1925) közgazdasági író, agrárszakember, gazdatiszt és gazdálkodó. 1894-1899-

ben az OMGE könyvkiadó vállalatának szerkesztője. 
6
 Orosz István: Szerkezeti változások a XIX. századi magyar mezőgazdaságban. (Előadások a 

Történettudományi Intézetben. 1o. füzet) Budapest, 1988. 14. 
7
 Kiss Zsuzsanna: Gabonaválság a 19. század végén 

8
 A közönséges búza vagy kenyérbúza (Triticum aestivum).(Triticum aestivum) az egyszikűek 

(Liliopsida) osztályának perjevirágúak (Poales) rendjébe, ezen belül a perjefélék (Poaceae) családjába 

tartozó faj. A legidősebb régészeti csupaszbúzaleletek Törökország déli részéből származnak (például 

Çatal Hüyük), továbbá Izraelből, Szíriából és Irakból, a kőkorszaki települési rétegekből. Mindez a Kr. 

e. VII. évezredre tehető. Közép-Európában a legidősebb csupaszbúzalelet szántóföldi művelésből, a 

szalagkerámia-kultúrából csak szórványosan mutatható ki, például Göttingen környéki leletekből. Az 

első tisztán csupaszbúza-tenyészet mai ismereteink szerint Kr. e. 3600-ból, Magdeburg környékéről 

került elő. (a rösseni kultúrából). Kellő bizonyossággal nem állapítható meg, hogy termesztett búza 

vagy esetleg a keménybúza alakkörébe tartozó leletekről van-e szó?  

Az i. e. 2. évezred kezdetére már mindenhol általánosan elterjedtek a búzafélék. Asszíroszban legalább 

négy féle búza és még több más kalászos egyidejű termesztésére találtak bizonyítékot.  
9
 A nálunk „őshonos" proles hungarica búza is sztyeppe típusú. Európa és Ázsia sztyeppe övezeteiben 

voltak honosak. A tél hosszának és hőmérsékletének megfelelően őszi és tavaszi változatait 

termesztették, illetve az intenzitásnak megfelelően termesztik. Xerofita típusúak. A szár vékony, 

levélzete keskeny, gyér. Az ide tartozó őszi fajták kedvező csapadékellátottság mellett ősszel 

viszonylag jól bokrosodnak, megerősödnek. Levélzetük keskeny, tömegük kicsi és a talajhoz borulók. 

Az asszimilációs hő küszöbük alacsony, hó alatt is jól kikelnek, s tavasszal gyorsan fejlődnek, 

megerősödni képesek és gyorsan érnek. Tápanyag-hasznosító képességük alacsonyabb és a nagyobb 

trágyaadag, illetve kedvező éghajlat hatására könnyen megdőlnek. Hazánkban évszázadokon keresztül 
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a jobb adottságú talajokon és évjáratokban megdőlésük okozott nagy gondot. A megdőlés 

megakadályozására több agrotechnikai eljárással próbálkoztak. Sztyeppe típusú búzák terjedtek el a 

volt Szovjetunió sztyeppe övezeteiben, Amerika északi részein Kanadában, továbbá Szibériában és a 

Volga vidékén.  
10

 Mokry Sámuel (Monostorszeg, 1832. május 8. – Budapest, Ferencváros, 1909. június 10.) 

(Monostorszeg, 1832. május 8. – Budapest, Ferencváros, 1909. június 10.) magyar tanár, 

búzanemesítő. Mokry Endre (1827-1889) mérnök testvére. Az evangélikus teológiai és a keszthelyi 

gazdasági tanintézet elvégzése után, 1864-ben kezdett el gazdálkodni. Több külföldi tanulmányutat 

tett. 1867-ben a Békés megyei Gazdasági Egyesület titkára és az egyesület Értesítőjének szerkesztője 

lett. Az 1863. évi nagy aszály után a szárazságnak jobban ellenálló, jól bokrosodó és nagy kalászt 

fejlesztő búzát igyekezett előállítani. Nemesített búzáját a gazdák előszeretettel termesztették. 

Nemesítési munkájának eredményeit előbb szaklapokban közölte, majd az első magyar búzanemesítési 

szakkönyvben foglalta össze. 
11

 Cserháti Sándor, 1876-ig Hechtl Sándor (Győr, 1852. szeptember 14. – Magyaróvár, 1909. április 

13.) 1876-ig Hechtl Sándor (Győr, 1852. szeptember 14. – Magyaróvár, 1909. április 13.) tanár, 

mezőgazdasági szakíró. Reáliskolai tanulmányai befejezése után gazdasági gyakorlatra ment, majd 

1871-73-ban elvégezte a Magyaróvári Magyar Királyi Gazdasági Felsőbb Tanintézetet, ahol 

mezőgazdasági oklevelet szerzett. 1873-74-ben a hallei, 1874-75-ben pedig a lipcsei egyetemen 

egészítette ki szaktanulmányát. Az 1875. év őszén az időközben - az országban elsőként - akadémiai 

rangra emelt Magyaróvári Magyar Királyi Gazdasági Akadémia segédtanárává, 1878-ban rendes 

tanárává nevezték ki. 1884-től már a növénytermesztési tanszék professzora. Kiemelkedő alakja volt 

az úgynevezett. óvári „nagy tanári karnak”. Kitűnő előadó volt, tanszékéről és az általa vezetett 

kísérleti állomásról sok kiváló növénytermesztő és más szakember került ki. Elsősorban 

talajműveléssel és a talajerőpótlás kérdéseivel foglalkozott. Úttörő munkát végzett az egyes 

szántóföldi növények megfelelő műtrágyázási módjának kidolgozása terén. Kosutány Tamással az 

1890-es években ő indította el a magyarországi búza- és lisztminőség-vizsgálatokat. 
12

 Futura → Jövő. A Magyar Szövetkezeti Központok Áruforgalmi Részvénytársasága. 1919. október 

10-én alakult meg a Magyar Király Szállóban (Budapest V., Dorottya u. 2.). 1920-tól összes 

részvényét a Hangya Szövetkezet (1898-ban gróf Károlyi Sándor (1831–1906) által alapított termelői, 

értékesítő és fogyasztási szövetkezet) és az Országos Központi Hitelszövetkezet birtokolta. Az 

alapítók elsősorban azt akarták elérni, hogy a kötelékükbe tartozó szövetkezetek terményeinek 

értékesítését központilag lehessen elvégezni. Közraktárakat, magtisztító telepeket, külföldi 

ügynökségeket stb. hozott létre. A cég, jelentős export-import tevékenységet is végzett. Részt vett több 

fontos állami akcióban, pl. az állami gabonagyűjtésben, mezőgazdasági gépakcióban stb. Több vállalat 

létesítésében is jelentős szerepe volt. Ilyenek többek között: Fatermelők Behozatali 

Részvénytársasága, Magyar–Lengyel Kereskedelmi Rt., NOSTRA Kereskedelmi Rt. Elismert 

Vállalati Nyugdíjpénztárának Budapesten több bérháza is volt. Csepelen gyapjúminta-mosodát, 

magtisztító telepet üzemeltetett. „Búzakereszt” címen a húszas években heti értesítőt adott ki.  
13

 Magyarország a XX. században 
14

 Wikipédia 
15

 Bellusi Baross Gábor (Pruzsina, 1848. július 6. – Budapest, 1892. május 9.) magyar politikus, a 

korszerű magyar kereskedelem és közlekedés megalapítója. A dualizmus korának kiemelkedő 

gazdaság- és közlekedéspolitikusa. A vasútügy fejlesztése terén elért eredményei miatt 

„vasminiszternek” nevezték. 

Pesti egyetemi évei után Trencsénben megyei tisztviselő. 1875-ben a puhói kerület képviselőjeként 

szabadelvű országgyűlési képviselő, 1883-tól közlekedési államtitkár, 1886-tól 1889-ig közmunka- és 

közlekedésügyi miniszter, majd ezt követően halálig kereskedelemügyi miniszter volt. A rendkívüli 

munkabírású, tekintélykövetelő, önmagát és környezetét sem kímélő Baross Gáborral hivatali 

beosztottjai nem tudtak lépést tartani. Az 1880-as évek vége felé Baross környezetében már csak olyan 

emberek dolgoztak, akik tudták a tempót tartani felettesükkel. Ezek az emberek lettek a következő 

évtizedek legnagyobb befolyású szakemberei. Beszédeiben gyakran emlegette, hogy lépéseit a hazája 

iránti szeretet irányítja, a közjó szolgálata. Életművét már a kortársai is Széchenyi alkotásaihoz 

hasonlították. Baross Gábor a nemzeti gazdaságpolitikának rendelte alá közlekedéspolitikáját. 

Legjelentősebb reformja a vasúti személyszállításban az úgynevezett, zónatarifa-rendszer bevezetése 
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volt, amely a sok vasúttársaság díjszabásait egységesítette, és a távoli utazásokat olcsóbbá tette. A 

vasúti áruszállítás tarifarendszerének átalakításával a magyar mezőgazdaság versenyképességét, az 

ipar és a kereskedelem szempontjait tartotta szem előtt, akár a vasút jövedelmezőségének kárára is. 

Mindebben eszközül használhatta a magyar vasúti rendszerben egyre nagyobb szerepet játszó MÁV-

ot. Közlekedéspolitikusként célja volt a vízi közlekedés fejlesztése, a fiumei kikötő kiépítése és az Al-

Duna hajózhatóvá tétele. A Vaskapu csatorna megnyitását (1896) már nem érte meg, de a beruházás 

elindítása az ő érdeme. Baross Gábor élete legnagyobb feladatának azonban a Vaskapu szabályozását 

tekintette. A német vámháború miatt a Monarchiának Németország elkerülésére az Alpok hegyláncain 

keresztül, Svájc felé meg kellett építenie az arlbergi vasútvonalat. Ez a munka Ausztriára hárult, így 

egyedül Magyarországnak kellett megoldania az Al-Duna szabályozásának feladatát, amelyet a berlini 

konferencián (1878) a Monarchiára kiosztottak. Baross gyakori személyes jelenlétével biztosította a 

munkálatok menetét, de szükség is volt minden energiájára és szervezőképességére, hiszen ez volt az 

évszázad egyik legjelentősebb belvízi hajózást segítő európai beruházása. Jelentőségét az adta meg, 

hogy elkészülte után született meg az egységes dunai hajózóútvonal.  A közlekedésen kívül a posta 

területén is látványos eredményeket ért el. 1886-ban megalapította a postatakarékpénztár intézményét, 

amelynek révén 1892-re már 3916 település postáján működött banki szolgáltatás. 1887-ben 

egyesítette a Postát a Távírdával. Az 1888-ban megkötött osztrák–magyar postai egyezmény teljes 

önállóságot biztosított a Magyar Királyi Postának. Még ebben az évben megalapította a 

Postatisztképzőt, megteremtette a modern hírközlés jogi és szervezeti kereteit. 1890-ben Budapest és 

Bécs között átadták az első telefonvonalat. A Posta szolgáltatásai jelentősen bővültek minisztersége 

idején. Nemzetközi hírlap előfizetési szolgáltatás, pontos zónaidő, meteorológiai előrejelzés, 

vízállásjelentés került bevezetésre ingyenesen a távírókon. Ingyenes lett a levélküldemények, 

táviratok, pénzesutalványok házhoz kézbesítése. Gazdaságpolitikusként az ipari szakoktatás fejlesztése 

fűződik a nevéhez.  1889-ben kereskedelemügyi miniszter lett. Ezzel felügyelete alá kerültek az ipari, 

a kereskedelmi, a vám, a tengerészeti és a szabadalmi ügyek, továbbá az Országos Magyar Királyi 

Statisztikai Hivatal. Iparbankot hozott létre, majd 1890-ben bevezettette az áruvédjegyet. Új 

kereskedelmi és iparkamarák alapítását segítette, Szeged, Marosvásárhely, Nagybánya, Győr és 

Besztercebánya ekkor kapott új kamarát. A hazai ipar védelme és fejlesztése érdekében elsőként 

dolgozott ki rendeleteket a közszállításokra. Első rendelete 1887-ben jelent meg, ez a vasúti 

munkálatok, illetve szállítások terén szabályozta az állami beszerzések módját és feltételeit.  Az állami 

megrendelések biztosításával új vállalatok és új iparágak megteremtését segítette elő. Közel 100 gyár 

alapítását, illetve működését támogatta, nevéhez fűződik többek között a magyar gumiipar 

megteremtése is. A Magyar Ruggyantaárugyár, a Taurus elődjének tulajdonosa Barosstól olyan 

ígéretet kapott, hogy három évig a MÁV minden gumiigényét a gyártól vásárolja, ha azt 

Magyarországon állítja elő. A szakképzés szintén érdeklődési körének központjába tartozott. Több 

mint félszáz iskolát alapítottak tevékenységének köszönhetően. Létrehozta a Kereskedelmi Múzeumot, 

amely kezdetben mintaraktárként működött, szolgálva a hazai termékek népszerűsítését, a piacorientált 

termelést. 
16

 Hilarion Pascal francia mérnök, a marseillesi és a trieszti kikötők tervezőinek egyike. Felkérésre a 

magyar mérnökök által tervezett fiumei kikötői terveket felülvizsgálta és csekély mértékű 

módisításokat tett csak! Ezt a kikötőt azonban, a közhiedelemmel ellentétben, nem ő tervezte! 
17

 Hajnal Antal (Makó, 1838. szeptember 1. – Fiume, 1907. január 17.) Hajnal Antal (Makó, 1838. 

szeptember 1. – Fiume, 1907. január 17.) magyar mérnök, a fiumei kikötő tervezője, a Nemzetközi 

Vöröskereszt aktivistája. Édesapja református lelkész és tanár volt. Budapesten, a Műegyetemen 

végezte tanulmányait, ott 1859-ben szerzett diplomát, később Európa több városában is megfordult 

tanulmányútja során. Ezután Békéscsabára ment, ahol az az akkori vármegye alkalmazásában 

dolgozott. Utána függetlenül a hivataloktól fölmérési vízrendezési munkákon dolgozott 

magánmérnökként. 1867-ben állami hivatalokat vállalt, 1873-ban a Közmunka és Közlekedésügyi 

Minisztérium alkalmazottja lett, főmérnöki beosztásban. Egy ideig folyószabályozási és a vasúti 

közlekedési hálózattal kapcsolatos ügyeken dolgozott, majd figyelme a Fiume kikötője felé fordult, 

annak karbantartója, fejlesztője lett. Akkoriban az jelentős bővítésre szorult; Hajnal Antal 

szakirodalmi munkát is megjelentetett a témával kapcsolatban Fiume és kikötője címen. A megbízást a 

tervre 1884-ben nyerte el. 1889-től a kivitelezési munkálatokat haláláig irányította osztálytanácsosi és 

a királyi tengerészet műszaki ügyvezetői posztban. Élete során aktív tagja volt a Magyar Mérnök- és 
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Építész- Egyletnek, valamint a fiumei Vöröskeresztnek. 1885-ben erejét meghaladva támogatta az 

1885-ös kolerajárvány áldozatait. 1907. január 17-én hunyt el Fiumében. 
18

 Az első működőképes önálló hajtású torpedó, amelyről ismereteink vannak, egy fiumei osztrák–

magyar haditengerésztiszt, Giovanni Luppis (Luppis János) találmánya, aki Robert Whitehead angol 

mérnök, fiumei gyárossal fejlesztette ki a ma is használatos torpedó, első használható típusait. 
19

 1 aranykorona értékét hozzávetőlegesen 2500 Ft-ban határozva meg. 
20

 Molnárok Lapja, 1926 (33. évfolyam, 1-52. szám)1926-11-20 / 47. szám 
21

 Métermázsa (Mmázsa, mmázsa, Mm), régi mértékegység. Tömegre azonos a mázsával (q), ami 100 

kg-ot jelent. 10 métermázsa = 1 tonna. 
22

 Trieszt 1382-től 1867-ig a Habsburg Birodalom, majd 1918-ig az Osztrák–Magyar Monarchia része 

volt, a birodalom legfontosabb hajózási és hadikikötőjeként, egyben székhelye az Osztrák 

Tengermellék tartománynak. A 20. század elején a város a Birodalom negyedik legnagyobb városa 

volt (Bécs, Budapest és Prága mögött). Itt határozták meg az Adria feletti magasságot, mint a korábbi 

hazai magasságmérés alapját is. 1850-től a hajózási hivatal székhelye. 1854-ben a Semmeringi 

vasútnak köszönhetően közvetlen vasúti kapcsolatba került Béccsel. Az 1857/58-ban megalapított 

hajógyár lett később az osztrák haditengerészet számára a legfontosabb gyártó. 1867-től a kikötőt 

kibővítették, majd a Szuezi-csatorna 1869-es megnyitásával új országok kapcsolódtak be a 

forgalomba, Egyiptom, Szíria és Törökország.  A kereskedelmi forgalom 1,225 millió tonnára nőtt 

1880-ra, majd 1912-re 4,573 millió tonnára. 1883-ra 30 millió korona beruházással új kikötő épült a 

város déli részén. A politikai és nemzetiségi konfliktusok ellenére a gazdaság fejlődött. Újabb 

vasútvonalak létesültek Villach–Salzburg felé 1909-ben. 1898-ban újabb kikötő épült, amelyet 1918-ig 

németül Josephs-Hafen (József kikötőnek) hívtak. 
23

 Vrpolje (olaszul: Verpoglie) falu Horvátországban Šibenik-Knin megyében. Közigazgatásilag 

Šibenikhez tartozik. Šibeniktől 12 km-re délkeletre, Dalmácia középső részén fekszik.  
24

 Molnárok Lapja, 1904 (11. évfolyam, 1-53. szám)1904-02-27 / 9. szám 
25

 Molnárok Lapja, 1905 (12. évfolyam, 1-52. szám)1905-03-11 / 10. szám 
26

 Kosutány Tamás (Nyírlugos, 1848. március 7. – Budapest, 1915. január 19.) magyar agrokémikus, 

mezőgazdasági szakíró, a mezőgazdasági ipar műszaki fejlesztésének egyik első magyarországi 

kezdeményezője, a Magyar Tudományos Akadémia, levelező tagja (1894).  1884-ben nevezték ki az 

időközben - az országban elsőként - akadémiai rangra emelt Magyaróvári Magyar Királyi Gazdasági 

Akadémia vegytani tanszékének és a hozzá kapcsolódó Vegykísérleti Állomásnak vezetőjévé. 1903-

ban kinevezték a budapesti Országos Kémiai Intézet és Központi Vegykísérleti Állomás 

igazgatójának. E két beosztásában dolgozott haláláig, miközben meghívott előadóként 1903 és 1908 

között a József Műegyetemen mezőgazdasági kémiai technológiát tanított. 
27

 Hankóczy Jenő (Pusztazselyke, 1879. február 24. – Budapest, 1939. március 2.) mezőgazdasági 

kutató, a búza- és lisztminőség kérdésének nemzetközi szakembere, a „farinométer" feltalálója. 

Tanulmányait a magyaróvári Gazdasági Akadémián végezte. 1904-től asszisztensi állásban dolgozott a 

magyaróvári Növénytermelési Kísérleti Állomáson. Itt kezdett el foglalkozni a búza- és lisztminőség 

vizsgálatával. 1905-ben találta fel a farinométert, amivel a tészta, illetve a sikér nyújthatóságát lehetett 

megállapítani. 1912-ben a farinométer továbbfejlesztéseként létrehozta a farinograph lisztvizsgáló és 

minősítő műszert. Az általa kidolgozott módszere és a farinográf az egész világon elterjedt. 1924-től 

az Országos Chemiai Intézet igazgatója. 1928-tól megszervezte a Gabona- és Lisztkísérleti Állomást, 

aminek első igazgatója lett. Kezdeményezésére indult meg az országos búzakataszter felvétele és a 

minőségi búzatermesztés elterjesztése Magyarországon. 

A farinográf egy lisztminősítő műszer. A Farinográf lényegében egy villamos forgatónyomaték-

mérleggel összekapcsolt kétkarú dagasztógép, amelyben a Z alakú dagasztólapátokat a csapágyak 

között szabadon felfüggesztett állórészű szinkronmotor forgatja. A tészta dagasztása közben fellépő 

ellenállás elfordítja a szinkronmotor álló részét. Az elmozdulás mértéke annál nagyobb, minél 

nagyobb a tészta ellenállása a lapátok dagasztóhatásával szemben. A motor állórésze elfordulásának 

mértékét a motorházra szerelt karáttétel és a csatlakozó összekötő rudak közvetítésével a mérleg méri, 

s az írószerkezet diagrampapíron rögzíti. A Farinográf fő részei: A dagasztócsésze. Különböző 

méretekben készül. 10, 50, vagy 300 g lisztből, víz hozzáadása révén a tészta dagasztása ebben megy 

végbe. A szinkronmotor. percenkénti fordulatszáma 59. A szabadon felfüggesztett álló része a forgó 

rész forgása közben az óramutató járásával megegyezően, vagy azzal ellentétes irányban képes 
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elfordulni.  A mérleg- és az írószerkezet. A motorköpeny elfordulásának mértékét a mérlegszerkezet 

érzékeli. A mérőfej és a diagrampapír ordinátája 0-1000 részre van felosztva. Egy beosztás egy 

Farinográf-egységet (FE) jelent. A diagrampapír abszcisszája percekre osztott. Egy percnek 1 cm 

távolság felel meg. A papírt óraszerkezet továbbítja. A farinográfos lisztvizsgálat végrehajtásakor a 

vizet speciális bürettából adagolják a dagasztócsészébe bemért liszthez. A bürettán kétféle beosztás 

van, melyekről a felhasznált víz mennyisége ml-ben és a lisztre vonatkoztatott %-ban is leolvasható. 

Az ultratermosztát az állandó hőmérsékletet biztosítja a farinográfos vizsgálat közben úgy, hogy 30 

°C-os vizet keringtet a dagasztóedény és az olajfék falai között. 

A farinográf írószerkezete által rajzolt diagramról, a farinogramról a vizsgált lisztnek a következő 

minőségi jellemzői olvashatók le: a) A vízfelvevő képesség. A dagasztócsészébe bemért liszthez 

minden esetben annyi vizet adagolnak, hogy a diagrampapírra rajzolt görbe középvonala elérje az 500-

as konzisztenciavonalat, az 500-as FE-et. Ennek eléréséhez szükséges víz mennyisége ml-ben v. a 

bemért liszt %-ában a büretta beosztásairól olvasható le. b) A tésztakialakulás időtartama. Az az 

időtartam percekben, amely addig telik el, amíg a dagasztás kezdetéről a diagram középvonala eléri a 

kívánt konzisztenciavonalat, s itt tetőzik. c) A tészta stabilitása. A tészta alaktartó és gázvisszatartó 

képességének jellemzője, amely a diagramszalag alapján értékelhető. A stabilitás mértéke attól függ, 

hogy a diagram középvonala meddig esik egybe a konzisztenciavonallal.  d) A tészta ellágyulása. A 

diagram középvonalának távolsága FE-ben a vizsgálat végén, a konzisztenciavonaltól számítva. A két 

vonal által közbezárt terület cm2-ben kifejezett nagyságát planiméterrel állapítják meg.  
28

 Bellusi Baross László (Felsőzsember, 1865. október 16. – Bánkútpuszta, 1938. június 3.) 

mezőgazdasági szakember, búzanemesítő. Középiskoláit a nagyszombati főgimnáziumban végezte, 

majd 1884-ben beiratkozott a Magyaróvári Magyar Királyi Gazdasági Akadémiára, ahol a német 

nyelvű évfolyamok megszüntetésével ekkor zárult le a két tannyelvű képzés, és lett az oktatás nyelve 

kizárólag a magyar. Kedves tanára volt Cserháti Sándor, a növénytermesztéstan professzora, aki 

tulajdonképpen elindította a növénynemesítői pályán. Az Akadémia elvégzése után 1887-ben József 

főherceg uradalmainak alkalmazottja lett. Először a fejér megyei alcsúti uradalomban dolgozott, 1892-

től a gyapjúi (Bihar megye) uradalomban volt segédtiszt, majd három év múlva Bánkútra került. A 

bánkúti gazdaság József főherceg nagy kiterjedésű birtokai közül a kisjenői (akkor Arad vármegye) 

uradalomhoz tartozott. 1895-ben az egész bánkúti uradalom területének (6563 kh 141 n.öl) túlnyomó 

többsége (94 %) szántó volt. Mivel Bánkúton a termőtalaj a környező területeknél gyengébb 

sziktartalmú volt, a búzatermesztésre kedvező feltételek adódtak. Baross 1895-ben került Bánkútra, 

először László-majorba intézőnek, majd 1911-ben kinevezték a bánkúti uradalom jószágfelügyelőjévé, 

s itt élt élete végéig. Baross a köztudatban, mint a „bánkúti búzák atyja" szerepel. Számottevő azonban 

egyéb növénynemesítői tevékenysége is, melyet nem a búzával, hanem a kukoricával kezdett meg 

Bánkútra kerülésekor. Egyes újságcikkek már az alcsuti tengeri nemesítését is neki tulajdonították, de 

ő legfeljebb segédkezett ebben. Baross e vidékre a Prairie királynője lófogú tengerit tartotta 

legmegfelelőbbnek, melyet számos fajtával próbált keresztezni, végül több évi sikertelen kísérletezés 

után az akkoriban meglehetősen elterjedt Szerémi tengeriben találta meg a megfelelő fajtát, melyet 

azután természetesen még sok-sok további kiválasztással és keresztezéssel kellett javítani, amíg 

létrejött a Bánkúti lófogú kukorica. A Bánkúton nemesített kukoricával Baross 1914-ben az OMGE 

(Országos Magyar Gazdasági Egyesület) által rendezett I. országos kukoricakiállításon első díjat nyert. 

1900-ban kezdett foglalkozni Baross László a cukorrépa nemesítésével. A bánkúti cukorrépát 

különböző németországi fajták keresztezéséből állította elő, ezt megelőzően 1905-1908 között több 

tanulmányutat tett Németországban. Élénken érdeklődött más mezőgazdasági problémák iránt is, a 

talajművelésről, trágyázásról, vetésforgókról vagy akár a kévekötő aratógépekről számos cikke jelent 

meg a korabeli szaklapokban. 
29

 Dr Lénárt Lajos: A gabonatermesztés, - feldolgozás helyzete, közgazdasági problémái  
30

 https://elelmiszerlanc.kormany.hu/magyar-elelmiszerkonyv 
31

 A sima vagy finomliszt az L, a rétesliszt a durvább, FF jelölésű, vagy lehet még durvább: FFF - 

háromszor fogós is. 
32

 Agatha Christie 
33

 Természetesen a Sajó! 
34

 A Pallas nagy lexikona 
35

 Révai nagy lexikona 

https://elelmiszerlanc.kormany.hu/magyar-elelmiszerkonyv
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36

 Magyar Katolikus Lexikon 
37

 Magyar Lexikon. Az 1879-1886 között Somogyi Ede szerkesztésében megjelent 16 kötetes (plusz 

egy 17. kép-kötet) lexikon. 
38

 Szent egylet. A zsidóság egyik legősibb intézménye, amelynek gyökere a Talmud koráig nyúlik. Fő 

feladata a halottak eltakarítása a hagyományos szokások szerint. Ennek megfelelően a temető a C. 

tulajdona és a temetésekre vonatkozó eljárások az Ő hatáskörébe tartoznak. De a kegyelet rendszerint 

még nem meríti ki munkakörét, mert legtöbbször betegeket és szegényeket is támogat, nagyobb 

hitközségekben általános kultúrtörekvéseket is. (Magyar Zsidó Lexikon) 
39

 A Talmud: „tan, tanulmány, ami tanulva lett” a posztbiblikus zsidó irodalom legnagyobb és 

egyértelműen legfontosabb, tematikus rendszerbe foglalt gyűjteménye, a zsidóság enciklopédiája, jogi 

és vallási alapvetése, szokásjogi gyűjteménye, bibliaértelmezéseinek tárháza, a rabbinikus judaizmus 

kiindulópontja. Fontosságát jelzi, hogy a Talmud minden más vallási írással szemben elsőbbséget 

élvez. A Tóra, vagy más néven a Mózesi könyvek vagy Pentateuchus a Biblia ótestamentumi részének 

első öt könyve, amelyet a zsidó és a keresztény hagyomány kevés kivételtől eltekintve Mózesnek 

tulajdonított, és amelyet a konzervatív bibliamagyarázat lényegét tekintve ma is Mózestől származtat. 

A Mózesi könyveket a zsidók az időszámításunk előtti 2. századig egy könyvként kezelték és Tórának 

(héber: tanítás, intés, eligazítás, papi döntvény, szabály, törvény) nevezték, amely elnevezés ma is 

használatos. A Tóra a Tanak részét képezi, de a zsidó vallás azon belül különleges jelentőséget 

tulajdonít neki. A Tóra a zsidók legrégibb írásos emlékeit őrzi és leírja a zsidó nép őstörténetét a világ 

teremtésétől, Istennel kötött szövetségein keresztül, a Mózes közvetítése által kapott törvényekig. 
40

 Beteglátogatás. A hagyomány szerint az Örökkévaló maga mutatott erre példát, amikor meglátogatta 

a lábadozó Ábrahámot, miután az, isteni parancsra, körülmetélte magát 99 éves korában. A Talmud 

szerint, aki beteget látogat, leveszi róla a betegség egy részét. 
41

 Célja a Tóra-tanulás elmélyítése. 
42

 Magyar Zsidó Lexikon 1929. 
43

 Bodnár Mónika: A Kisserényi gróf Serényi család… 
44

 Putnok életében is nagy jelentőséggel bírt a Miskolc – Bánréve vasútvonal megépítése. Ez aztán 

folytatódott a gömöri területek felé Bánréve – Feled – Fülek vonal és az erről leágazó szárnyvonalak. 

Majd a Bánréve – Ózd – Nádasd (Borsodnádasd) és a Bánréve – Rozsnyó - - Dobsina vonallal és az 

erről ágazó szárnyvonalakkal.  Erre a Miskolc – Bánréve vonalra csatlakozott a putnoki malom 

iparvágánya 1889-ben, 535 m hosszban. Putnokról indult a királdi bánya iparvágánya, amely 1891-re 

lett kész. 1896-ban létesült a pogonyi-pusztai iparvágány, amely mezőgazdasági termékek felvételére 

készült.  Serényi Béla gróf és Wessely Károly szilvásváradi erdőbirtokos voltak a fő szorgalmazói az 

1908-ban megépült Eger – Putnok vasútvonalnak. Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve és a 

vasút, Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… A borsodi – ózdvidéki ipar- és bányavasutak rövid története 

(Magyar Elektronikus Könyvtár).  
45

 A Sajó hajózhatóvá tétele az idők folyamán sokszor téma volt. A Sajó hajózhatóságáról Mátyás 

király idejében Bonfini tájékoztat bennünket! Természetesen itt a hajók nagyságát a folyóhoz képest 

kell értékelnünk! A Sajó hajózhatósága aztán még sokszor szóba és előtérbe kerül. 1822-ben Szontágh 

Ádám csetneki táblabíró szorgalmazta a már megkezdett és eredményes borsodi szénkutatások 

kapcsán írt jelentésében, hogy a kőszén felhasználása sokkal nagyobb legyen. E mellett annak akkori 

szállítására a Sajó hajózható tételét is javasolta.  Később ezt a helyi birtokosok szorgalmazzák, így 

báró Vay Alajos bánrévei birtokos az 1800-as évek közepén, majd a gróf Serényiek is, akik Putnokon 

és környékén birtokolnak. A javaslatok egészen az uralkodóig, illetve az országgyűlésig mennek, de 

mindig valami közbejön… XIX. század harmadik harmadában a bánrévei birtokos, báró Vay Lajos, 

nagyon komolyan cikkezett és lobbizott is e témában. Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve. 

Fejezetek Bánréve és környezetének történetéből. I. kötet. A kezdetektől a XX. századig. (Magyar 

Elektronikus Könyvtár)  
46

 1919. májusban itt heves harcok folytak a megszálló csehekkel.  
47

 Kálniczky Vilma írása. Eredetileg a „Gömör” című lapban jelent meg 1940. november 24-én. 
48

 Borovszky Samu: Magyarország vármegyéi és városai GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE Gömör-

Kishont vármegye községei. Írta Vende Aladár 
49

 Borovszky Samu: Magyarország vármegyéi és városai GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE 

GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE TÖRTÉNETE. Írta dr. ifj. Reiszig Ede  
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50

 Borovszky Samu: Magyarország vármegyéi és városai GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE 

GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE NEMES CSALÁDAI. Írták dr. ifj. Reiszig Ede és dr. Sarlay Samu 
51

 Borovszky Samu: Magyarország vármegyéi és városai GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE 

GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE NEMES CSALÁDAI. Írták dr. ifj. Reiszig Ede és dr. Sarlay Samu 
52

 Magyarság, 1931. január (12. évfolyam, 1-25. szám) 1931-01-08 / 5. szám 
53

 Vitéz lévai Borbély-Maczky Emil (1887-1945) a két világháború közötti magyar politikai élet egyik 

jellegzetes, mégis kevéssé ismert alakja. A nagy háborúban katona, majd országosan ismert és elismert 

politikus, valamint 1922-től a legnagyobb, Borsod, Gömör és Kishont vármegye 81939-től csak 

Borsod) – tisztikara és lakossága által megbecsült – főispánja. 1945-ben máig tisztázatlan, vélhetően 

politikai gyilkosság áldozata lett. 
54

 Nagykürthi, kisjókai és köpösdi gróf Takách-Tolvay József (helyenként Takács-Tolvay) 

(Celldömölk, 1876. október 26. – Budapest, 1945. január 2.) politikus, magyar királyi altábornagy. 

1929-ben nyugállományba vonult, altábornagyi rangban. Nyugdíjazása után megszervezte az Országos 

Frontharcos Szövetséget, melynek elnöke is volt. 1935-től a Nemzeti Egység Pártja tagjaként 

országgyűlési képviselő volt. 
55

 Magyar Asszonyok Nemzeti Szövetsége, MANSZ, Bp., 1918. nov.-1946. júl. 20.: keresztény 

nemzeti szellemben szervezett asszonyszövetség. - Tormay Cecile írónő alapította. 
56

 Magyarság, 1931. január (12. évfolyam, 1-25. szám) 1931-01-08 / 5. szám 
57

 Wikipédia 
58

 Tóth Erzsébet 
59

 Lucas Georg Ssicha metszetének részlete. Sárközy Sebestyén: Egy eltűnt gömöri végvár: Putnok 
60

 Részlet J. Le Dentu rajzáról, 1639. (MNM, Történelmi Képcsarnok) Sárközy Sebestyén: Egy eltűnt 

gömöri végvár: Putnok 
61

 Magyarország (1782–1785) - Első Katonai Felmérés 
62

 Magyarország (1782–1785) - Első Katonai Felmérés 
63

 Magyar Királyság (1819–1869) - Második katonai felmérés 
64

 Magyar Királyság (1819–1869) - Második katonai felmérés 
65

 Habsburg Birodalom (1869-1887) - Harmadik Katonai Felmérés 
66

 https://hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%B3th_Ede_(sz%C3%ADnm%C5%B1%C3%ADr%C3%B3) 
67

 MÁV V. osztályú mellékvonali, vegyesvonati mozdony 1870… 1898. 35-36… 142-144 psz. csoport 

Később: V. osztály, 5001… 5050 pályaszám. Végül: 374. sorozat C-2n, 40 466 N, 45 km/h, 25,77 

t/8,64 t Gyártó: Sigl, Wien és Wiener Neustadt, MLWB Mödling, Weitzer, Arad, MÁV Gépgyár 

Budapest. 
68

 1905-ben gróf Serényi Béla helyi földbirtokos, minisztériumi államtitkár Kertgazdasági Tanszéket 

hozott létre Putnokon. A tanszék a 19. század végi filoxéravész miatt kipusztult gömöri 

szőlőültetvények újratelepítéséhez biztosított szőlőoltványokat, a téli időszakban szervezett 

tanfolyamokon oktatta a szőlősgazdákat a filoxéravész miatt szükségessé vált új szőlőművelési 

technológiára, a korszerű zöldség,- és gyümölcstermesztési ismeretekre. Az oltvány-előállítás 

Putnokon a második világháborúig zajlott.  A tanszék épületei és kertészete tette lehetővé a háztartási 

iskolai képzés 1913/14 tanévbeli beindulását. A 19. század végén sokat foglalkoztatta  az oktatás 

irányítóit a hat elemi osztályt végzett –elsősorban falusi leányok –  oktatásba való bekapcsolásának 

szükségessége, továbbképzése.  A nők gazdasági és háztartási alsó fokú oktatásának alapjait  Putnokon 

gróf Serényi Béla földművelési miniszter vetette meg azáltal, hogy 1912 nyarán az állami elemi 

népiskola napközi otthonában egy háztartási és gyümölcsfeldolgozási tanfolyamot létesített. A 

tanfolyam olyan sikeres volt, hogy hamarosan újabbakat szerveztek, és felmerült egy állandó jellegű 

háztartási iskola építésének gondolata. 1913-ban felépült a „Magyar Királyi Háztartási Iskola”, és még 

ebben az évben meg is nyitotta kapuit. Ebben az évben létesült Budapesten az (Egressy úton) a Női 

Gazdasági és Háztartási Tanfolyam, amely a putnoki iskolához hasonló feltételekkel működött. Az 

1913/14-es tanévben indította be gr. Serényi Béla az egyéves háztartási iskolai képzést Putnokon. A 

képzés az általa 1905-ben létrehozott Kertgazdasági Tanszék épületeiben és kertészetében folyt. A 

képzés hat elemi iskolai képzésre épült. Célja a leányok kertészeti, háztartási és gazdasági képzése és 

az általános műveltség emelése volt.  Az egyéves időtartamú képzés 1922-ig folyt, ekkor a képzési 

időt 3 esztendőre emelték, a képzés tantervét korszerűsítették, az épületállományt (internátussal is) 

bővítették. Az iskola neve „Magyar Királyi Gazdasági Felső Leánynevelő Intézet”, de ez a későbbi 

https://hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%B3th_Ede_(sz%C3%ADnm%C5%B1%C3%ADr%C3%B3)
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működés során még többször változott. Az első világháború és a trianoni következmények nem voltak 

pozitív hatással az intézményre, a leányokat nem tudták otthon nélkülözni, a határral kettéosztott 

megye odaáti oldaláról is voltak növendékek. A húszas évek elején kevés növendéke volt az iskolának. 

Úgy alakult, hogy a társadalmi igény megvolt az iskola működésére, hiszen a továbbiakban még 

csaknem harminc évig létezett a leánynevelő intézet. 

1924 –ben az intézmény az alapító, a volt földművelésügyi-, kereskedelemügyi miniszter (gróf dr. 

Serényi Béla 1866-1919) tiszteletére, felvette a „Putnoki magyar királyi gróf Serényi Béla Gazdasági 

Felsőleánynevelő Intézet és Gazdasági (háztartási) Szaktanácsadó Állomás” nevet. Az iskola országos 

beiskolázásúvá vált. A beiskolázottak jobb módú családok gyermekei, akik meg tudták fizetni a 

viszonylag magasabb tandíjat. A földművelési miniszter irányítása alatt működtetett iskolában 

mintaszerű oktatás folyt, a képzési helyek jól felszereltek voltak, az intézet területén példamutató 

rendet tartottak. A leányok elméleti tudást, műveltséget szereztek itt – tantárgyak: hit és erkölcstan, 

irodalomtörténet, a Magyar nemzet története, gazdasági és háztartási számtan, francia és német nyelv, 

- emellett természetesen a gyakorlati oktatás is igen színvonalas volt. Az ezzel kapcsolatos tantárgyak: 

konyhatechnika, zöldségtermesztés, méhészet és selyemhernyó termesztés, szabás-varrás, kézimunka, 

gyümölcs és szőlőtermesztés, háztartási vegytan és áruismeret stb. Az intézet területén működött a 

tankert (7 kh), amely dísznövény-, zöldség-, faiskola-, gyümölcsöskertből és 2 db meleg víz fűtéses 

üvegházból állott. A kert korszerű öntöző- berendezéssel volt ellátva, a vízellátásról - alternatív módon 

- szélkerék vagy benzinmotorok (Ottó motor) segítségével gondoskodtak. A kert területén nyert 

elhelyezést a tanméhes is. A tankert nyugati oldalán kialakított istálló épületekben tartották az intézet 

baromfi-, ló-, szarvasmarha- és nyúlállományát. A baromfik szaporításához keltetőgéppel is 

rendelkeztek. Az állatállomány takarmányszükségletét 20 kh saját szántóterületen termelték meg. Az 

intézetet sok belföldi és külföldi vendég meglátogatta, az itt folyó képzésnek országos híre volt. A 

második világháború után a képzés az új társadalmi rend igényeihez igazítva az ötvenes évek elejéig 

folyt. http://www.baz.hu/ertektar/obj.php?id=134 
69

 A Magyar Általános Kőszénbánya Rt (MÁK) megszerezte Királd községnek a putnoki határához 

közeli szénjogait is. A sajóvelezdi területen kutatófúrások kezdődtek, melyek 1922-ig tartottak. A 

„Velezdi lejtősakna” kihajtása 1922-23-ban elkezdődött. Ezzel egy időben egy függőleges aknát is 

elkezdtek mélyíteni. A munkákat a MÁK által létrehozott Borsodi Szénbányák Rt végezte. Mindezek 

pénzügyi okokból 1925-ben leálltak. A bánya csak 1941-től épült tovább, amikor a velezdi lejtősakna 

és a függőleges akna munkáit nagy anyagi ráfordítással újraindították.(Borsodi Szénbányák Rt) 1942-

ben aztán a velezdi lejtősakna felől érkező szénre a putnoki MÁV állomás közelében szénosztályozó 

épült fel. Kötélpálya kötötte össze a bányával. A széntermelés igazán 1943-ban indult el.  
70

 Révai Naglexikona. 
71

 Borovszky Samu: Magyarország vármegyéi és városai GÖMÖR-KISHONT VÁRMEGYE Ipar, 

kereskedelem és hitelügy. Írta Szabó Endre 
72

 Molnárok Lapja, 1916 (23. évfolyam, 1-52. szám)1916-08-05 / 32. szám 
73

 Molnárok Lapja, 1933 (40. évfolyam, 1-52. szám)1933-05-06 / 18. szám 
74

 Molnárok Lapja, 1917 (24. évfolyam, 1-52. szám)1917-06-09 / 23. szám 
75

 Molnárok Lapja, 1933 (40. évfolyam, 1-52. szám)1933-11-04 / 44. szám 
76

 Molnárok Lapja, 1937 (44. évfolyam, 1-52. szám)1937-10-30 / 44. szám 
77

 Ferdinand Foch (Tarbes, Franciaország, 1851. október 2. – Párizs, 1929. március 20.) francia 

katonatiszt, marsall, katonai teoretikus.. A világháború végén a francia hadsereg vezérkari főnöke. 
78

 Lenin: „Beszéd a moszkvai kormányzósági Végrehajtó Bizottságok Elnökeinek a tanácskozásán, 

1920. október 15.” – Kossuth Könyvkiadó, Bp., 1974.) 
79

 Molnárok Lapja, 1938 (45. évfolyam, 1-50. szám)1938-03-12 / 11. szám 
80

 Rónaföldi Zoltán:  Múltba nézek… Bánréve és a vasút; Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… A 

borsodi – ózdvidéki ipar- és  bányavasutak rövid története (Magyar Elektronikus Könyvtár). 
81

 Rónaföldi Zoltán: Múltba nézek… Bánréve. Fejezetek Bánréve és környezetének történetéből. I. 

kötet. A kezdetektől a XX. századig. (Magyar Elektronikus Könyvtár) 
82

 Rónaföldi Zoltán: Kandó Kálmán és a borsodi szénbányászat, valamint az „Imperiál-ügy” (Magyar 

Elektronikus Könyvtár 
83

 A magyar ipar almanachja (Budapest, 1931) III. rész 
84

 Rónaföldi Zoltán: Kronológia. A borsodi és ózdvidéki szénbányászat fontosabb évszámai, 

http://www.baz.hu/ertektar/obj.php?id=134
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eseményei; Rónaföldi Zoltán: A „borsodi kooperáció” és Kazincbarcika építése. (Magyar Elektronikus 

Könyvtár), Rónaföldi Zoltán: Kandó Kálmán és a borsodi szénbányászat, valamint az „Imperial” ügy 

(Magyar Elektronikus Könyvtár). 
85

1897-ben megalakult a Miskolci Villamossági Részvénytársaság és ezzel egy időben megindult a 

városi villamosközlekedés. A villamosközlekedés megindulását követően a villamosenergia-

szolgáltatás előnyeit Miskolcon a közvilágítás területén élvezték először. 1898-ban a Miskolci 

Villamossági Rt. a villamos vontatásra vonatkozó szerződését ki akarta egészíteni azzal, hogy a 

villamos vontatás mellett világítási célokra is biztosítani kíván villamos energiát. A város elöljárósága 

meg is szavazta a határozatot, amelyet a gázgyár és két magánszemély (Göche Tasziló és Henci Soma 

légszeszgyárosok) megfellebbeztek azzal, hogy a világítás szolgáltatására kizárólagosan nekik van 

joguk. A fellebbezés mintegy két évvel késleltette a villamos közvilágítás megjelenését Miskolcon, de 

ettől kezdve a villanyáram szolgáltatás és a villamos közlekedés egészen az államosításig 

összefonódott. A diósgyőri áramátalakító ma is szolgáltat lakossági áramot. 

(http://mvkzrt.hu/villamoskozlekedes-tortenete) 

„ A Miskolczi villamossági rt. vasutjának és világítási telepének megváltása tárgyában Miskolcz város 

közgyűlést tartott. A társaság 4.250,000 K vételárt kért a megváltás fejében és hajlandó az üzemeket a 

várostól, mint tulajdonostól 15 évre bérbe venni. A közgyűlés elvetette a társaság vételi és bérleti 

ajánlatát.” 

(Polytechnikai Szemle, 1908 (12. évfolyam, 1-36. szám)1908-10-05 / 28. szám) 

„ Miskolcz és a villamos-tröszt. Jó ideje folyt már a harc Miskolcz város és a villamoströszt ottani 

fiókvállalata, a Miskolczi Villamossági Rt. között. A város ugyanis maga akart villamostelepet 

létesíteni; csak így tudta kedvezőbb szerződéskötésre bírni a trösztöt, amelynek természetesen 

érzékeny vesztesége lett volna, - ha ez az üzlet kisiklik kezéből. A békét tehát megkötötték – bár nem 

ingyen – és a város nem csinál telepet. Az új megállapodás – az áramárak szabályozása és kisebb 

beruházások kötelezettsége mellett kötelezi a társaságot a görömböly–tapolczai villamos vasút 

kiépítésére és a városi szemétégető-telep áramprodukciójának átvételére, továbbá arra, hogy az új, 15 

évre szóló szerződés jogerőre emelkedése után négy héten belül' tartozik a vállalat eddig 3,2 milliós 

részvénytőkéjét 5 millió koronára fölemelni és az új részvényeket 325 korona napi árfolyam mellett a 

városnak átengedni. Újabb részvénykibocsátás esetén szintén a városé az elsőbbség. 

(Világ, 1912. május (3. évfolyam, 104-128. szám)1912-05-17 / 117. szám) 

„ Miskolczi villamossági rt. (1897) – Alaptőke 5.000,000 K, 25,000 db 200 K-s részv. (Felemeltetett 

1906-ban 1.415,800 K-ról 2.000,000 K-ra, 1908-ban 2.500.000 K-ra, 191-ben 3.500,000 K-ra, 1912-

ben (Miskolcz város 7500 db részvényt vett át) 5 millió K-ra.) Osztalék 1907–1911: 19– 19, 20, 20, 21 

K. Igazgatóság: báró Rad- vánszky Géza (elnök, Sajókaza) fb, Barcza Károly (alelnök, Bpest), Pfeiffer 

Géza, Gulácsy Kálmán (Bpest), Lichtenstein József fb, Schulek Géza (ügyész), dr. Szentpály István p, 

Tolnay Kornél (Bpest), dr. Tarnay Gyula ai. Felügyelő-biz. : Koós Soma (elnök), aszódi Neugebauer 

László iró (Bpest), Schwarcz Ernő (Bpest) át, Fodor Jenő. Üzletvezető Richter Mátyás Titkár Lunzer 

Pál. Osztályfőnök Komáromy Mihály (főkönyvelő). Tisztviselők: Molnár Sándor Hajósi Károly, 

Schlesinger Farkas (könyvelő), Perényi Manó (könyvelő), Hrebicsek Károly (pénztáros), Dely László, 

Krémer Matild, Holländer Oszkár, Lantay János, Oppenheimer József, Vogel Károly, Csillag Dániel, 

Borbás Béla, Grümvald Jenő. Közgy. 1912 márcz. 14. Kormos Alfréd (szerk.): Pénzügyi Compass 2. 

kötet, 1912-1913 (Budapest, 1915) B) Vidéki nyilvános számadásra kötelezett vállalatok 

(részvénytársaságok és szövetkezetek) mérlegei és személyzeti adatai. 

„ Miskolczi Villamossági Rt. Székhelye: Miskolc. – Budapesti iroda: V., Nádor-utca 12. Alakult: 

1897. – 1982. március 19-én beolvadt a Részvénytársaság Villamos és Közlekedési Vállalatok 

Számára (Trust) budapesti cégbe. Részvényesére: minden 20 drb 30 pengő n. é. Miskolci Villamossági 

részvényért 9 drb 100 pengő n. é. Trust részvény.” (Gazdasági, pénzügyi és tőzsdei kompasz, 1932-

1933/3-4. kötet, 8. évfolyam ) 
86

 USA dollár 
87

 Svájci frank 
88

 Osztrák schilling 
89

 Francia frank 
90

 Csak megjegyezni kívánjuk, hogy az akkori törvények szerint a „háztartásbeli” feleségnek is járt, sőt 

ha idős családtagokat tartottak el, és azoknak nem volt önálló jövedelmük, akkor rájuk is érvényes 
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volt! Négy gyermek után már 33 %-kal még megemelt családi pótlék járt! 
91

 Réz Gyula muzeológus: Az Első Magyar Gazdasági Gépgyár krónikája című munkája alapján. 
92

 Molnárok Lapja, 1925 (32. évfolyam, 1-52. szám) 1925-01-10  / 2. szám 
93

 Molnárok Lapja, 1925 (32. évfolyam, 1-52. szám)1925-05-23 / 24. szám 
94

 Marcus Valerius Martialis 
95

 Dr. Barabás Pál, vasdiplomás, okleveles bányagépészmérnök, automatizálási szakmérnök.  A könyv 

végén az életéről sok mindent megtudhatunk. 
96

 „Ugyanis mi, vagyis apámék is, 1940 előtt, Bacsik családnevet viseltünk. A Bacsik családnak már 

több ága volt és sajnos nem tudtak, vagy nem is akartak?  - azonos magyar névre váltani. Így apám a 

Barabás, unoka testvére a Bánkúti, másodunoka testvérei a Balatoni és a Baranyai családnevet 

választották. Bánkúti Gyula, és Sándor bányász dolgozók voltak. László meg vasutas, de 1966-ban 

egy balesetben mindkét lábát elvágta a vonat. Dr Barabás Pál” 
97

 Bacsik (Barabás) Pál a „nagy háborúban” a losonci cs. és kir. 16. tábori tüzérezrednek volt a 

katonája. A fegyverük a 76,5 mm űrméretű tábori ágyú volt. A tüzérezred kiegészítési körzete a VI. 

Kassai hadtestével azonos volt. (Nógrád, Heves Borsod, Abaúj – Torna, Gömör, Zólyom, Szepes, 

Liptó, Árva, Sáros, Zemplén, Ung, Bereg, Máramaros, Ugocsa, Szabolcs, Szatmár vármegyék.) Az 

ezred törzse és I. és II. tüzérosztálya is Losoncon települt. Ugyanitt volt elhelyezve az anyagi és 

személyi tartalék is. A tüzér alakulatok egy részét a háború közben, 1916-ban átszámozták! Ezért 

Bacsik Pál már a 27. tábori tüzérezredhez vonult be Losoncra. „…A bevonulás tehát 1917.01. 15-én 

történt Losoncra, a Cs. és K. 27. Tábori tüzérezredhez. 2 hónapos kiképzés urán az orosz frontra 

vezényelték. Ott Galícia, Bukovina és Wolhinia (?) területén harcolt. 1917-ben átvitték őket az olasz 

frontra, a Piave-menti csaták támogatására. Ottani bátor, hősies helytállásáért kapta meg a 2. osztályú 

ezüst vitézségi érmet…” 
98

 Mayer féle villanymalomról az előzőekben már írtunk. 
99

 Révai Kétkötetes Lexikon (Bp, 1947): Hungária Egyesült Gőzmalmok R. T., 1897. alakult. 

Malomtelepei vannak Bp.-en kívül Karcagon és Putnokon. 
100

 Az alulcsapott vízkerék is függőleges helyzetben beépített kerék, melyet a kerületére szerelt alsó 

lapátokra áramló víz mozgási energiája forgat, ezért hívják alulcsapottnak. Az alulcsapott vízkerekeket 

lassú áramlású, kis esésű patakoknál használják sík vidékeken. Ugyancsak jól alkalmazhatók folyókra 

telepített úszó bárkákon. Az antik Római Birodalomban közvetlenül hidakra építették, ahol a pillérek 

által leszűkített keresztmetszeten a folyó sodra felgyorsult. Az alulcsapott vízkerék (melyet néha 

vitruviusi vízkeréknek hívnak Vitruvius római mérnök után) alatt átfolyó víztömeg közvetlenül 

sodorja előre a lapátokat és így forgatja a kereket, itt a víz súlya nem játszik szerepet. Előnye, hogy 

olcsóbb és egyszerűbb a telepítése, sőt elmozdítható kivitelben is elkészíthető, de kevéssé erős és csak 

ott lehet használni, ahol a sodrás elég nagy ahhoz, hogy elegendő nyomatékot fejtsen ki a lapátokon 

keresztül a kerékre.  
101

 A putnoki vízimalom és a gróf Serényi család kapcsolatát Bodnár Mónika disszertációja a XVII. 

századtól hozza kapcsolatba. Ekkor került a malom a családhoz, mint a birtok tartozéka. Ez a Sajó 

örökös áradásai miatt folyton megrongálódott, ezért Serényi László gróf, 1846-ban a Sajón csatornát 

ásatott, a sajónémeti határtól a putnoki malomfőig. Ezzel nemcsak ez a probléma oldódott meg, hanem 

a Putnoktól dél- délnyugatra elterülő földek, rétek vízelvezetésének problémája is.  
102

 Serényi László gróf 1870-ben ezt a malmot „műmalom” társulattá alakította 1000 darab 200 Ft-os 

részvénnyel. Az ötletet Szepessy Gusztáv – volt putnoki gyógyszerész – adta a grófnak, aki ekkor már 

a debreceni István malom igazgatója. A műszaki felmérést és a tervezést a korszerűsítésre a leesdorfi 

gépgyár főmérnöke végezte el. A műszaki terv 80 lóerő vízi teljesítménnyel számolt és 5 mű-, 2 sima-, 

1 kásáskőnek, valamint 1 kendertörőnek a működtetésére tartotta ezt alkalmasnak.  Nagyszabású 

építkezések (csak kisméretű téglából mintegy 500 000 darabra volt szükség) kezdődtek ekkor, azonban 

a költségvetést alaposan alultervezték. Sorozatos gyorskölcsönökre és újabb részvények kibocsátására 

volt szükség. 1877-re a műmalom társaság csődbe ment, felszámolták és ekkor a malmot Serényi 

László gróf visszavásárolta nagyjából 100000 Ft-ért. Ekkortól ismét Serényi tulajdon. 1900-tól a 

Hungária Gőzmalmok Részvénytársaság malma lett. Többször korszerűsítették, 1908-ban, 1924-ben, 

1952-53-ban, 1988-89 is.  
103

 „A Hungária-gőzmalom terjeszkedése. A fővárosi Hungária egyesült gőzmalmok r.-t. megszerezte 

az Annau-örökösök tulajdonát képező nagybecskereki gőzmalmot, melyet kibővítve fog üzembe 
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helyezni. A malomvállalat eddig Első nagybecskereki hengermalom, Annau és Wingler czég alatt 

működött, gőzüzemű és napi őrlőképessége 250 métermázsa. A Hungária-malom- nak eddig a Putnoki 

Hungária-gőzmalom r.-t. tartozott érdekkörébe, múlt évben azonban a társaság megszerezte a 

vagyonbukott karczagi Hungária- hengermalmot, melyet átalakítva üzembe is helyezett. A Hungária-

malom is nyomon követi a többi fővárosi malomkonszernt.” Molnárok Lapja, 1916 (23. évfolyam, 1-

52. szám)1916-08-05 / 32. szám 
104

 A berendezéseket a kazánokban előállított gőzgépek mozgatták, forgatták. Mivel a gőzmalom 

szénnel működött, amit vasúton szállítottak, legelőbb a vasútvonalak mellett, nem ritkán 

szénbányavidékeken jöttek létre nagy malmok, gyakran városokban. 
105

 Wg → wagon, régi mértékegység, amely 10 tonna tömeget jelentett. A bányászatban, iparban, 

mezőgazdaságban, malomiparban is sokáig használták, mint mértékegységet. 
106

 A hengerszék egy malomipari berendezés, amelyben egymással szemben különböző sebességgel 

megforgatott rovátkolt, vagy mattírozott, kéregöntött fémhengerek helyezkednek el. Az egymással 

szemben forgó hengerek (hengerpár) közötti hézagba valamilyen szemes terményt (búza, kukorica, 

rizs, rozs, árpa stb.), vagy más félkész őrleményt engednek, amely a hengerek közötti kerületi sebesség 

különbözetéből adódóan őrlődik. Ganz Ábrahám az angol John Burn által 1812-ben feltalált 

kéregöntést továbbfejlesztette (antimon-masszás eljárás) és így tudott hazánkban kiváló termékeket, 

vasúti kerekeket, malomipari berendezéseket gyártani. Az így gyártott nagyon kemény és kopásálló 

hengerszék tette lehetővé olyan liszt előállítását, mely izolált keményítő tartalma miatt szinte 

határtalan ideig eláll. A hengerszéket Mechwart András tökéletesítette, az ő találmánya az őrlés és az 

osztályozás gépesítése. Mindez „átrendezte” a korábbi gabona feldolgozást. 
107

 Itt tulajdonképpen egy kis duzzasztóműves, kis esésű vízi erőműről van szó. A vízi energiát 

leggyakrabban egy gáttal felduzzasztott folyónak, a gát mögötti tározóban felgyűlt, vagy az esés 

növeléséhez megemelt vizének felhasználásával vízturbinák és elektromos generátorok nyerik ki és 

villamos energia formájában szállítják el. Ebben az esetben a hasznosított energia mennyisége az 

átömlő víz mennyiségétől és a víz belépési és a víz kilépése helyének magasságkülönbségétől függ. 

Ezt a magasságkülönbséget esésnek nevezik. A potenciális energia egyenesen arányos az eséssel. A 

rendelkezésre álló esés jó kihasználása különleges csővezetékekkel és turbinakonstrukciókkal oldható 

meg. Az ilyen erőmű használható egyenletes üzemmódban, ilyenkor a teljesítménye megegyezik az 

említett paraméterei által meghatározott átlagteljesítménnyel. De használható csúcserőműként is, 

amikor a felmerülő napi-napszaki energiaigénynek megfelelő mennyiségű vizet engednek át rajta és 

így szabályozzák a pillanatnyi teljesítményét. Ez itt a putnoki malomnál meg is épült. Az 1920-as 

években, amikor Kandó Kálmán és társai az Alacskán bányászott barnaszénből Berentén szénlepárlást 

végeztek (Alacskai Kőszénbánya és Villamossági Rt, valamint az Imperiál Vegyészeti Gyár Rt) 

megterveztettek a Sajó, Sajókazinc – Berente – Sajószentpéter szakaszán egy vízi erőművet is, amely 

3,09 MW névleges teljesítményre készült. A tervek 1925-re elkészültek, de sajnos Kandó Kálmán 

elhunyt és így minden csak terv maradt. Rónaföldi Zoltán: Kandó Kálmán és a borsodi szénbányászat, 

valamint az „Imperiál-ügy” (Magyar Elektronikus Könyvtár) 
108

 A tanulmány végén a teljes rajz és számozott felsorolás azonosítja a helyszíneket. 
109

 A teljes rajzból és jelölésekből a szöveg megfelelő helyein részleteket közlünk. 
110

 Fűzfaágakból és vesszőkből font táblák. 
111

 Cölöpök 
112

 Az őrsök, megfigyeléseik eredményét nem élőszóval, hanem egy speciális távbeszélő készüléken, 

kódszámok tárcsázásával jelentették. Ez meggyorsította az üzenetközlést, és megkönnyítette a 

kiértékelést. Az elsőként tárcsázott szám mindig az őrs adott légvédelmi kerületen belüli sorszáma 

volt. Ezt követték kétjegyű számcsoportok megadásával a megfigyelési eredmények: az észlelt gépek 

égtáj szerinti helyzete (É: 11, ÉK: 12, K: 13 stb.), repülési iránya (köröz: 20, É felé: 21, ÉK felé: 22 

stb.), hovatartozása (ellenséges: 31, ismeretlen: 32, saját: 33), mennyisége (egyes: 41, kevés: 42, sok: 

43, tömeges: 44), majd a gépek kategóriája, repülési magassága, a kötelék alakzata, magatartása stb.   

Ha az őrs a jelentést még valamivel ki akarta egészíteni (pl. ejtőernyős leszállás észlelése) egy újabb 

kódszámot tárcsázott, mire a központból visszahívták élőszavas beszélgetésre. 
113

 A pengőt már korábban bemutattuk.  
114

 Flaschenzug → csigás emelő szerkezet. 
115

 Az Országos Társadalombiztosító Intézetről már írtunk.   
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116

 Az Iparoskör általában hármas célt tűzött maga elé: az iparosok tömörítése, képzése, 

műveltségének fokozása mellett főként a segédek támogatását és a társas együttlét szervezését. 

Putnokon az 1860-as években alakult a Polgári Egylet, amely a település iparosait, kereskedőit fogta 

össze, tekintet nélkül felekezeti hovatartozásukra. Új, friss szellemiségű társadalmi réteg szerveződése 

valósult meg a körök, egyletek létrejöttével. Az Iparoskör szigorú szervezeti szabályok között 

működött, választott vezetőséggel, jegyzővel. A putnoki iparoskörnek nagyon komoly hagyományai 

voltak, 1886-ban alakult és csak 1945 után szűnt meg! 
117

 Szilos → „A malmiak által e néven nevezett építmény egy síló-telepnek mondható, amely négy-

négy egymással szemben álló, hatalmas, kb. 2 x 6 x 10 m-es téglatest alakú fém tartályból állott. A 

tartályok között alul-felül járdák voltak. A tartályokat vízszintes irányban szállítócsigák, 

függőlegesben pedig serleges emelők kötötték össze, hogy a gabonát nemcsak be és kitárolni, hanem 

tárolás közben a tartályok között átforgatni, szellőztetni is lehessen a bedohosodás megelőzésére. Az 

egész egy vasszerkezeti vázra kifeszített lemezburkolattal volt körülhatárolva és így egyetlen épületté 

kialakítva. A vagon kirakókkal és a malommal pedig egy alagútban futó, két irányban használható 

szállítószalag kötötte össze. Mindezt már az első világháború előtt, építette föl a Hungária Gőzmalmok 

a fiumei kikötőben. Akkor ez nagyon modern lehetett. Trianon után aztán valahogy megváltozhattak 

Társaság körülményei, s a fiumei tárház kihasználatlan lett. Mivel 1925-26-ban a putnoki malmot is - 

részben a békeszerződés hatására - (ugyanis a felvidéki, közeli gabonatermő helyeinket elveszítettük) 

az új helyzetnek megfelelően modernizálták, oda még jó lett a fiumei tárház. Ezért ott szétszedték és 

Putnokon összeszerelték. A szerelők főleg német anyanyelvűek voltak, s a „siló", mint  Silo az ő 

nyelvükben is szerepel.. De mivel itt több silóról volt szó, ha beszéltek róla, többes számot használtak, 

amely e szónál „Silos", rendhagyó módon képzett ugyancsak német jövevényszó. A németek mellett 

dolgozó hazánkfiai így sokszor hallották a „szilosz" -t. De mivel ők már komoly felnőttek voltak, 

„nem akartak selypíteni", tehát szívesebben mondtak szilost. Hát így születhetett meg ez a putnoki 

magyar jövevényszó. Dr. Barabás Pál” 
118

 Vezető, elöljáró, főnök… 
119

 Hadnagy 
120

 150 LE ~110 kW. 
121

 ~ 60 kW 
122

 Rudolf Ernst Wolf (Magdeburg, 1831. július 26. - †1910. november 20, ugyanott) német tervező, 

vállalkozó és alapítója az R. Wolf Gépgyárának Magdeburgban. A gyár széles gépgyártási 

termékskálával bírt. A malomiparon át, az élelmiszeripari gépek, sőt mozdonyok, gőzgépek, 

lokomobilok gyártásával is foglalkoztak. A gyár 1874-ben építette meg az 500. gőzgépét, az 5000.-et 

pedig 1895-ben. 
123

 ~ 110 kW 
124

 1 bar = 100 000 Pa (N/m
2
) = 1,0197 at (technikai atmoszféra) = 0,987 atm (fizikai atmoszféra) 

125
 Tolózsilip 

126
 Változtatható ellenállás 

127
 Az Első Magyar Gazdasági Gépgyár Rt hirdetést jelentetett meg 1925 januárjában, amelyben az 

általa (a Malom – és Silóépítő osztály) kivitelezett rekonstrukciókat sorolja fel.  Kivonat az utóbbi 

években újonnan épült és rekonstruált malmok és siló-telepek jegyzékéből, azoknak őrlőképessége és 

befogadó képessége:… Hungária Egyesült Gőzmalmok r.-t,, Budapest.  Újonnan berendezett 

magasőrlő búzamalom, 1300 q napi teljesítménnyel. – 1924.  Hungária Egyesült Gőzmalmok Karczagi 

Malomtelepe, Karczag. Rekonstruált magasőrlő búzamalom, 600 q napi teljesítménnyel. – 1924. 

Putnoki Hungária Gőzmalom r.-t., Putnok. Rekonstruált magasőrlő búzamalom, 500 q napi 

teljesítménnyel. – 1924…. Molnárok Lapja, 1925 (32. évfolyam, 1-52. szám)1925-01-10 / 2. szám 
128

 Karczagi és putnoki malmok modernizálása, Annak felismerése, hogy a kiélesedett verseny 

közepette a malomüzemnek minél gazdaságosabb volta életkérdéssé vált, vezetett arra az 

elhatározásra, hogy a karczagi fióktelepünket és az érdekkörünkbe tartozó putnoki Hungária-malmot 

mélyreható rekonstrukcziónak vessük alá és azokat budapesti központunk nívójára emeljük. Mindkét 

vidéki malom sprinkler-tűzoltóberendezéssel is felszereltetett és az átalakítási munkálatok sikeres 

befejezése után üzembe került. Molnárok Lapja, 1925 (32. évfolyam, 1-52. szám)1925-05-23 / 21. 

szám 
129

 A magvakat hosszúságuk szerint triőrökkel választják el, melyek hengeres és tárcsás kivitelűek 
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lehetnek. A henger palástjának belsejében sejteket képeznek ki, amelyekbe forgás közben a magvak 

beülnek, azokat a forgó henger magával viszi, majd egy bizonyos elfordulás után a hosszú magvak 

kibillennek és visszajutnak a henger aljába, a rövidebb, vagy kör alakú, vagy tört magvak feljebb 

esnek ki és célszerűen elrendezett vályúval elkülöníthetők. A triőr teljesítményének növelése 

érdekében fejlesztették ki a tárcsás triőröket, amelyeknél függőleges síkban forgó tárcsák két oldalán 

képezik ki a magvak számára a sejteket. 
130

 Németország 1940-ben úgy döntött, hogy elad, illetve átad licenszeket Magyarországnak, ahol kézi 

munkaerő még jobban rendelkezésre állt és egyelőre nem volt bombatámadásoknak kitéve. A magyar 

delegáció 1941. június 6-án írta alá a magyar–német államközi egyezményt, amely a DB–605 motor; a 

Bf–109F vadászgép és a Messerschmitt Me–210C gyorsbombázó licensz gyártásáról szólt. Az 

egyezség részeként a Luftwaffe meghatározott számarányban részesedett a gyártásból. A milliárdos 

nagyságrendű üzletből a Weiss Manfréd a Messerschmitt 210 típusú repülőgépek és Daimler-Benz-

féle repülőgépmotorok tömeges gyártására kapott megrendelést. A program végrehajtása nagy 

beruházásokat igényelt, de a Honvédelmi Minisztérium és a német légügyi minisztérium vállalta a 

költségeket. A konszern a kapott megbízás alapján 1941. július 19-én megalapította a Dunai 

Repülőgépgyár Rt.-ot. Amíg az új gyárüzem Szigetszentmiklós község határában felépült, a 

repülőgépmotorok gyártását a Weiss Manfréd Repülőgép- és Motorgyár Rt. végezte. 1942 tavaszán, 

amikor a Dunai Repülőgépgyár még csak épülőfélben volt, a Honvédelmi Minisztérium 

megrendeléseinek értéke már elérte a 340 millió, a német légügyi minisztériumé pedig a 760 millió 

pengőt. A repülőgépgyár helyben végzett termelése 1942 tavaszán indult, s az 1944. áprilisi 

bombázásig tartott. 1944. április 13-án súlyos bombatámadás érte a gyárat. Amerikai bombázók több 

mint 200 tonna bombát dobtak a Dunai Repülőgépgyár létesítményeire és Horthy-ligetre. Június 30-án 

újabb amerikai bombatámadás érte a repülőteret. Az okmányok szerint e két éves időszak alatt 273 db 

Me–210 gép épült meg (bár van 272 és 280 db-os adat is). Az 50 %-os gyártási megoszlás értelmében 

ebből 135–140 db került volna a magyar légierők állományába a valóságban ez 159–160 db volt. 
131

 Élelmiszeripari Dolgozók Szakszervezeti Szövetsége. Elődje az ÉMOSZ 1905. június 25.-ei 

alakuló kongresszusán, mely a sütőmunkások szervezetének bázisán jött létre, részt vettek – azaz 

képviseltették magukat – a molnárok, a húsosok és a cukrászok is, de főként személyi kérdések, 

személyes okok miatt csatlakozásukra nem került sor. A személyes okok mellett a valóban egységes 

Élelmiszeripari Munkások Országos Szövetségének létrehozását akadályozta az is, hogy több 

szakmában, mindenekelőtt a jelentős létszámú molnároknak, húsosoknak, cukrászoknak akkor még 

nem volt országos szervezetük. Így országos szintű csatlakozásuk eleve nem volt lehetséges. Mégis 

joggal számíthatjuk ezt az időpontot az ÉDOSZ megalakulásának, mert igaz, hogy ellentmondásokkal, 

szétválásokkal tarkítva, de megindult egyfajta együttműködés, a közös és egymás „harcainak” 

erősítésére irányuló törekvés. 
132

 DIMÁVAG a Diósgyőri m. kir. Vas- és Acélgyárból nőtt ki, ezért hosszú évtizedekig „Újgyár”, 

magát a törzsgyárat pedig „Ógyár” néven emlegették. Az új gyártelep létesítését a fegyvergyártás 

felfutása indokolta. Építését 1915-ben kezdték el, és Diósgyőr-Vasgyár nyugati részén épült fel. A 

gyár azonban gyakorlatilag az első világháború végéig nem termelt, sőt a háborús károk miatt (a gépek 

egy részét hadizsákmányként elszállították) a tényleges termelés csak 1931-re futott fel a kívánt 

szintre. Hadiüzem lévén a különböző egységeknek – a népnyelvben még a legutóbbi időkben is 

használt – kódneveket („Mexikó”, „Ázsia”, „Afrika”) adtak. Az Ógyárból (hivatalos neve ekkor 

Diósgyőri Vas- és Acélgyár volt) a „C” gyár berendezései és munkásai 1930–1931-ben költöztek át az 

Újgyárba, neve ott „D” gyár lett. Ezzel fejeződött be voltaképpen az Újgyár teljes üzembe állítása. 
133

 Szintén nem közismert tény, hogy a malmok üzemterei, a gabonatárolók fokozottan tűz és 

robbanásveszélyes helyek! A növényi anyagokban alkalmas körülmények között olyan bomlási 

folyamatok játszódhatnak le, amelyet hő fejlődés kísér. Ezen folyamatokra jellemző a környezeti 

feltételektől nagyban függő termikus egyensúly. Az önmelegedés tűzvédelmi szempontból kitüntetett 

helyzetet eredményező jelenséggé akkor lép elő, amikor az öngyulladáshoz vezet. A malmok 

porrobbanása pedig azzal van egyszerűen összefüggésben, hogy minden éghető anyag pora hajlamos 

porrobbanásra. A por- és gázrobbanás között nagy a hasonlóság. A por égésének, robbanásának 

reakciósebessége annál nagyobb, minél finomabbak a porszemcsék. Porrobbanás szempontjából 

általában a 100 μm-nél kisebb frakciók a veszélyesek. Robbanási határkoncentrációval jellemezzük a 

por-levegő keveréket. Alsó robbanási határkoncentráció mértékegysége g/m
3
. A reakcióképes por 
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egységnyi térfogatú és meghatározott állapotú levegőben mérhető legkisebb mennyisége, amelynél 

külső gyújtóforrás, vagy meghatározott hőmérséklet emelkedés hatására a keverék már felrobban. A 

könnyen gyulladó éghető anyagok pora már alacsony koncentráció mellett, csekély energiájú 

gyújtóforrás (akár egy szikra) hatására is meggyullad és az égés gyorsan terjed a teljes portérfogatban. 

Ebbe a csoportba sorolhatók leginkább az élelmiszeripari porok, többek között a liszt, a cukor, a 

keményítő, a kakaó.  
134

 A sprinkler berendezés beépített, önműködő, vízzel oltó zuhanyberendezés, mely tűzjelzőként is 

funkcionál. A védett területen csőhálózatot építenek ki, melyen szórófejek vannak. A szórófejek 

készenléti állapotban le vannak zárva egy hőre oldódó elemmel. A vezetékrendszer nyomás alatt van. 

Tűz esetén a fejlődő hő kioldja a záró elemet és megnyílik a szelep. A nyomásesés riasztást ad. A 

berendezés elemei a sprinkler központ, a csőhálózat, a szórófej. A szórófej lövőkéből, az ezt lezáró, hő 

hatására nyitó elemből és a szóró tányérból áll. 
135

 A Wood-fém 4 rész ón (Tolv = 232 °C), 8 rész ólom (Tolv = 327 °C), 15 rész bizmut (Tolv = 272 °C) 

és 4 rész kadmium (Tolv = 321 °C) összeolvasztásával készül.. A megszilárdult ötvözet olvadáspontja 

kb. 70… 72 °C, így az már forró vízbe mártva is megolvad. 
136

 Csak zárójelben a Sajó folyóról! Az 1960-as évek elején elkezdték a folyó teljes hosszában a 

gátépítéseket és a folyószabályozási munkákat. Ez azzal járt, hogy a korábbi kanyargós, lusta folyóból 

levágtak mederrészeket, új csatornákat ástak. A folyó „egyenesebb”, viszont gyorsabb lett. Sok régi 

kedvelt strandolási ág ilyen módon holtággá alakult. A kétoldali gát árteret hozott létre, amelyben a 

növényzet teljesen elvadult. A „hab a tortán” viszont az lett, hogy ugyanezen időszakban a 

csehszlovákok az özörényi papírgyárból fenol tartalmú szennyvizet engedtek folyamatosan a folyóba. 

Ez átható büdös, vegyszeres szaggal tette teljesen fürdésre alkalmatlanná a vizet és kipusztította a 

halállományt is. Igaz ehhez a mi iparvállalataink is sokat hozzátettek. Ózdról a Hangony patak vörös 

vize, a kazincbarcikai Borsodi Vegyi Kombinát, Sajóbábony, és Miskolcon a Szinva is, amely a 

kohászat mindenféléjét vitte a Sajóba. Summa-summarum a folyó évtizedeken át az élet minden 

legcsekélyebb nyomai nélkül folydogált és Európa egyik legszennyezettebb vize volt! A 

rendszerváltozás utáni ipari leépülések után, néhány évtizeden belül javult meg a víz állapota, de a 

kedvelt strandolási viszonyok már nem igazán jöttek vissza. 
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