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Vezetoi osszefoglalo

A kozosségi kozlekedés (tomegkodzlekedés) szerepe megkerilhetetlen szamos
kérnyezeti, egészségigyi, tarsadalmi és gazdasagi okbdl. Az autdhasznadlatot
(egyéni kozlekedés) kivaltd metrd-, busz-, villamos-, hév- és vasuthasznalat
(tomegkozlekedés) tobbek kozoétt hozzdjarul a levegdbmindség javitdsahoz, az
éghajlatvaltozas kordaban tartdsdhoz, a tarsadalmi esélyegyenléséghez, a
torlédasok csOkkentéséhez. Nem minden esetben jelent azonban valds
alternativat a  témegkoézlekedés (gyorsasag, csomagok, ,elegansabb”
megjelenés). Ilyen esetekre a taxi kézenfekvd és alkalmas kozlekedési méd. Igy
a taxival valé kozlekedés tekintheto a kozosségi kozlekedés
kiegészitojének. S6t, a taxihaszndlat elérhetOsége alternativat jelenthet az
autotartassal szemben is.

A tanulmdnyban megkiséreljik szamszer(siteni a taxizds esetében a
levegGszennyezés és az éghajlatvaltozas (CO2) externadlis koltségeit. Ennek
megfeleléen 6t kivalasztott, taxizasra alkalmas gépkocsitipus (korszer(i és oOreg
dizel, benzines, hibrid és elektromos autd) fajlagos kilsé koltségeit hasonlitottuk
0ssze. Az ExternE modszertanra épild becslésiink eredményét a kévetkez6 abra
mutatja.

Osszesitett becsiilt externalis koltség (PM-, NOx-, CO,-kibocsatas), ezer Ft/év/gépjarmii
(a CO:-koltség becsiilt tarsadalmi karral szamolva)
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Osszehasonlitottuk az egyéni személygépjarmii-hasznélatot és a taxival térténd
kozlekedést is, amelynek keretében négy gépjarml(tipusra kiszamoltuk a
maganszemély tulajdonaban allé személygépkocsi, illetve a céges tulajdonban
lévd, de maganszemély altal, magancélokra hasznalt személygépkocsi fenntartasi
koltségét. Azt taldltuk, hogy a sajat fenntartdasi gépjarm( éves koltségébdl
gépjarmi-tipustdl és hasznalati modtol fliggéen 1918 km és 10 858 km kozotti
tavolsagot tehetiink meg taxival egy évben ugy, hogy a kéltségek nem haladjak
meg a sajat fenntartdsu autd koltségét. Megallapitjuk, hogy egy
személygépjarm(i fenntartasanak koéltségeibdl a kozosségi kdzlekedés hasznalata
mellett is évente atlagosan 4-5 ezer km megtehetd akar taxival is uUgy, hogy
nem érjik el a gépjarm(i-fenntartas koltségeit.

Végul konkrét javaslatokat fogalmazunk meg a kornyezetbarat taxizas
elfsegitésére:

e a taxitarsasagok kornyezeti mérlegének értékelése;

e az egyéni személygépjarmii-kozlekedés altal meg nem fizetett koltségek
beépitése az arakba;

e a kOz6sségi kozlekedés fejlesztése;
e a varosi kozterlletek Ujrafelosztasa;

o felvilagositas, szemléletformalas.



I. A vallalatok tarsadalmi felelossége

A vallalatok tarsadalmi felel6ssége (Corporate Social Responsibility, CSR) azt je-
lenti, hogy a vallalatok Uzleti tevékenységeikbe a gazdasagi szempontokon tul
tarsadalmi és kdrnyezeti szempontokat is beépitenek.

Zadek (2001)' értelmezésében a CSR kialakuldasanak kezdetén a tarsadalmi fele-
|6sségvallalashoz kapcsolhatd vallalati tevékenységeket koéltség-haszon elemzé-
sek alapjan tervezték meg. A kévetkezd |épcs6ben mar a hosszu tavu fenntart-
hatésag kerilt el6térbe, vagyis Ujfajta Gzleti és vallalatiranyitasi modellek és fo-
lyamatok kialakitasa, az innovacio volt a cél. A vallalatok ekkor mar nemcsak a
jelenlegi Uzleti eredményeket (koltség-hatékonysag), hanem a jov6ébeni prospe-
ralast allitottdk a kdozéppontba. A harmadik generaciéos CSR vallalatokat az érin-
tettekkel egyltt, kozosen megallapitott normak alkalmazdasa, az érintettekhez fi-
z0d6 szoros partnerség jellemzi. ElsGsorban arra a kérdésre keresik a valaszt,
hogy ,A ma alkalmazott megkodzelitések hatasosak-e a szegénység és a kdrnye-
zet pusztitdsanak kezelésében?” (Zadek, 2001, 8. o., lasd Matolay et al., 2007?).

Fontos, hogy a felsGvezetés elkotelezett legyen a CSR lgye mellett. A gyakorlat-
torikai megnyilatkozasokat a nem tamasztjak ala valés, mindennapi tevékenysé-
gek sordn megjelend konkrét Iépések. A CSR tevékenységek legtobbszor a kulvi-
lag felé iranyulnak, sokszor csak PR jelent6séggel birnak (lasd vallalati fenntart-
hatésagi jelentések elkészitése).

Husted (2003)° a tarsadalmilag felelés vallalat vallalatirdnyitasi szempontu tevé-
kenységeit a kdovetkez6képp csoportositja (lasd Matolay et al., 2007):

e pénzligyi vagy természetbeni hozzajarulds egy hasonld tevékenységet
folytatd karitativ szervezet szdmara, vagyis a tevékenység , kiszervezése”;

e a tevékenység ellatasa a vallalaton belll;
e egylttm(ikodés.

Minket most els6sorban a harmadik lehet6ség érdekel. Eszerint a vallalat bizo-
nyos eréforrasokat a non-profit szervezet rendelkezésére bocsat, de a tevékeny-
séget kdzosen valdsitjak meg. Erre a szerzOk egyrészt a Benetton példajat hoz-
zak fel, amely az aruhdazaiban altala 6sszegyljtétt hasznalt ruhdkat harmadik vi-
lagbeli partner civil szervezetek részére nyuljtja at, masrészt a Johnson&Johnson-
t emlitik, amely rendszeresen dolgozik egyutt civil szervezetekkel kiilonféle kor-
nyezeti és tarsadalmi Ggyeken. Matolay et al. (2007) hazai kutatdsai kézil a Kirt
informatikai (adatmentés) céget emeljik ki, amely adomanyoz, iskolat alapitott,
kozintézményeknek végez szolgaltatasokat, dijakat alapit. A cégalapitdé szerint
~€gy olyan terlleten, ahol Iényegében bizalmat ad el a vallalat, ott hatassal van
az lUgyfelekre, hogy hall arrdl, hogy tarsadalmi szerepet vallal”.

! Zadek, B. (2001): Third Generation Corporate Citizenship: Public Policy and Business in Society. Foreign Policy
Centre in Assocation with AccountAbility, London, URL:
http://www.accountability.org.uk/uploadstore/cms/docs/3rdGenCorpCitizenship.pdf

2 Matolay R., Pethe6 A., Pataki Gy., 2007: Vallalatok tarsadalmi feleléssége és a kis- és kdzépvallalatok.

3 Husted, B. (2003): Governance Choices for Corporate Social Responsibility: to Contribute, Collaborate or
Internalize? Long Range Planning, 36:481-498




I1. A taxi, mint a kozosségi kozlekedés kiegészito
eszkoze

A kozosségi kozlekedés (tomegkozlekedés) szerepe megkerilhetetlen szamos
kornyezeti, egészségigyi, tarsadalmi és gazdasagi okbdl. Az autdhasznalatot
(egyéni kozlekedés) kivaltd metrd-, busz-, villamos-, hév- és vasuthasznalat (t6-
megkozlekedés) tobbek kozott hozzadjarul a levegbminbség javitasahoz, az ég-
hajlatvaltozas korddban tartdsahoz, a tarsadalmi esélyegyenl6séghez, a torloda-
sok csokkentéséhez. Kozosségi kozlekedés nélkil a varosok életmindsége, gaz-
dasagi potencialja joval kedvezdtlenebb lenne.

Nem minden esetben jelent azonban valods alternativat a tomegkozlekedés. Van-
nak olyan esetek, amikor valahova nagyon gyorsan, vagy csomagokkal egyutt
kell eljutni, vagy a megkdzelithetéség nehézkes tomegkdzlekedéssel, illetve eld-
fordul, hogy az alkalom megkivan egy ,elegdnsabb” vagy kényelmesebb megje-
lenési modot. Ilyen esetekre a taxi kézenfekvé és alkalmas kozlekedési méd. A
taxival valo kozlekedés tekinthet6 a kozosségi kozlekedés kiegészitéjének. Mint
kiegészité kozlekedési mdd, valds alternativat nyujt a tarsadalom és a gazdasag
széles rétegei, szerepldi szamara. Ezzel javitja a tomegkdzlekedés versenyképes-
ségét is, hiszen ezen két kozlekedési mod egylttesen lefedi a kozlekedési igé-
nyek teljes skaldjat, igy olyan termékkinadlat alakul ki, amely a keresleti oldal
minden szereplGje szamara teljes mértékben kielégité tud lenni. A varosok ,kil-
s6bb” pontjain is kiegészitheti a ritkdbb tomegkotzlekedési infrastrukturat, vagyis
javulhat a hozzaférés a kozlekedéshez.

A taxihasznalat elérhet6sége az eddigiek fényében alternativat jelenthet az auto-
tartassal szemben is. Bizonyos tarsadalmi és (zleti csoportok szamara racionalis
valasztas lemondani az autotartasrol, és helyette a taxihasznalatot (kiegészitve a
tomegkozlekedéssel) valasztani (lasd részletesebben késdbb). Az autétartds mér-
sekléseének széles kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi el6nyei vannak. Ismert,
hogy az autdtartas ténye pétldlagos forgalmat general. Igy pusztan azzal, hogy
hozzdjarulunk a gépkocsik szamanak visszafogasdahoz, mérsékelhetjik a kozuti
forgalmat, azaz a levegOGszennyezést, a zajterhelést, a torlddasokat, a balesete-
ket, a parkolasi problémakat stb.

Osszességében tehat a taxizds, mint a kdzdsségi kozlekedés kiegészitdje hozza-
jarul:

a varosi kornyezeti allapot javitasahoz;

e az éghajlatvédelemhez;

e az egészségligyi mutatdk javitdsahoz;

e a tarsadalmi esélyegyenléséghez (megkozelithetdség);
e a jovedelemtermel6 potencidlhoz (GDP).

A kornyezetbaratabb gépkocsikat lizemeltetd taxi valasztdsa természetesen az
elsé harom elemhez még inkabb hozzajarul.



III. Novekvo taxihasznalat egy nyitottabb tarsada-
lomban

Vidéken sok esetben nélklilozhetetlen a gépkocsi a munkaba jarashoz, alapvet6
szlkségletek kielégitéséhez. Sok fejlettebb orszagban ezért az ezer fére jutd
gépkocsik szdma magasabb vidéken, mint a nagyvarosokban. Magyarorszagon
még forditott a helyzet. Varosokban nemegyszer a tarsadalmi statusz megdlrzése
érdekében (a kirekesztettség érzése ellen), tartanak sajat autét a csaladok. Pe-
dig, ahogy a késbébbiekben bemutatjuk, a sajat gépkocsi atlagos keresetek mel-
lett irracionalis koltségekkel és egyéb terhekkel jar. Gyakori, hogy maganszemé-
lyek, vallalkozasok a redlisndl jéval dragabb, presztizs szempontok alapjan kiva-
lasztott gépjarmdlveket vasarolnak, a tekintély, a cég iranti bizalom kivivasa cél-
jabdl. (A Levegd Munkacsoport két évtizede folyamatosan kimutatja, hogy hatal-
mas koltségvetési bevételkieséssel, és igy kozvetve az oktatds, az egészséguligy,
az Utkarbantartas és egyéb kdzosségi szolgaltatasok szinvonalanak leromlasaval
jar a személygépkocsik magancéllu hasznalata kiadasainak vallalkozasi koéltség-
ként vald elszdmoldsa.) * Szokvanyos esetben az auté életciklusdnak 93-95 sza-
zalékaban kihasznalatlanul all. Adét, biztositast ugyanugy kell fizetni a keveset
hasznalt kocsira is. Magyarorszagon egy személygépkocsival atlagosan 12-13
ezer km-t tesznek meg egy év alatt (ami azt jelenti, hogy sokan ennél keveseb-
bet), szemben a taxik 50-80 ezer kilométerével. A taxik kihasznaltsdga sokkal
jobb, ezért a gépkocsiparkot akar 2-3 évente is megéri korszerlbbre cserélni.

A tarsadalom kornyezeti tudatossaganak erfsdodése, az életminOséget az élet-
szinvonalnal (vagyis a pusztan a pénzben egyértelmlen kifejezhets tényezéknél)
tobbre becsilé gondolkodas azonban ugy tlinik a mobilitasban is a fenntarthato-
sag iranyaba mozdul el. Egyes vélemények szerint a magyar individualis tarsada-
lomnak szamit eurdpai viszonylatban. A 40 évi szocializmus alatt a ,k6z06s”, illet-
ve a ,kollektiv” szavak mai napig é16, negativ mellékzongét kaptak. Nehezen ter-
jednek a nyugat-eurdpai orszagokban bevalt olyan szolgaltatasok, mint a bérelt
kerékpar, az automegosztas (car sharing), valamint a telekocsi (car pooling)®. A
taxinak itthon is megvannak a hagyomanyai, am a taxi hasznalatanak gyakorisa-
gaban nagy tartalékok vannak. Mar vannak a mobilitasi szolgaltatasok kiterjedé-
se irdnydba mutatd biztatd jelek hazdnkban is. A telekocsi mar beindult®, azon-
ban egyel6re inkdbb az egyszeri, nagyobb tavolsagu utakra szolgal, mint a min-
dennapi haszndlatra (ellentétben szamos amerikai és nyugat-eurdpai varossal,
ahol az emberek egy része mar naponta kozlekedik ilyen mddon). Elkészilt a Ke-
rékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer’ (,kdzbringa”) koncepcidja, és remél-
het6leg jovo évtél Gizemel Budapesten egy ilyen haldzat. Ezt kévetheti az autd-
megosztasi halézat. EU tagsagunk, a tarsadalmi mobilitds er6sédése, a szabad
munkahelyvalasztas, a gyakoribb koltozések is hatassal vannak arra, hogy a haz-
tartasok egyes tartdés fogyasztasi cikkek birtokladsa (autd) helyett a szolgaltataso-

4 Ld. példaul: Kozlekedési tdmogatasok — A kozlekedéssel kapcsolatos allami bevételek és kiadasok. Levegd
Munkacsoport, 2005, http://levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kozl_tam.pdf; Addcsalads személygépkocsi-
elszamolassal és egyéb triikkékkel. Levegé Munkacsoport, 2007,
http://levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/adocsalas.pdf.

® Az autdmegosztas egy olyan haldzatot (klubot) jelent, amelynek tagjai meghatarozott idére kdlcséndzhetnek
egy autdt egy meghatarozott szolgaltatotdl, amely az adott varosban sok helyen az utcan tarol ilyen, igénybe
vehetd autdkat. A telekocsi ezzel szemben az a modszer, amikor tébb személy megegyezik abban, hogy kilon-
kuldon autd hasznalata helyett k6z6sen egy gépkocsival teszik meg az utat.

® Tébb ilyen honlap van, pl. http://utazzolcson.net/

7 Ld. http://www.parking.hu/oldalak/kkkr kozbringa.html




kat (taxi) részesitsék eldnyben. Kdérnyezetkimélobb taxikat vélhetéen sziveseb-
ben fognak a felvildgosult utasok valasztani.

Nem minden Gzleti partnernek van sajat parkoldja, ahova keresgélés nélkil, ké-
nyelmesen be lehet alini. J6 benyomast nemcsak egy méregdraga luxuskocsival
lehet kelteni, hanem azzal is, ha taxival (pontosan) érkezlink a talalkozéra. Erde-
mes lehet egy ismertebb taxitarsasagot valasztani, garantaltan megfeleld szinvo-
nald, esetleg valamilyen szempontbdl kiemelkedd (lasd kornyezetvédelem) gép-
kocsiparkkal. Kbzbeszerzésnél (talan a jovoben a taxiszolgaltatds megrendelésé-
nél is) egyre tobb intézmény lgyel arra, hogy ,z6ld”, kdérnyezetkiméld szolgalta-
tast vegyen igénybe (az Eurdpai Unid ajanldsainak megfeleléen?®).

Egyre tobb eurdpai nagyvarosban, sot a tengeren tul is visszaadjak a kodztereket
a gyalogosoknak, a kozosségi kozlekedésnek. Az autdmentes negyedek mellett a
sétaloutcak, a forgalomcsillapitott 6vezetek a reneszanszukat élik. A parkolasi le-
het6ségeket sz(ikitik, és egyre inkabb torekednek a parkolds valds koltségeinek
megfizettetésére.’ A tiszta levegdjli, apolt, kevésbé zajos, am s(ir(in beépitett va-
rosi terliletek szamtalan eldnyét valasztok szamara a sajat gépkocsirdl vald le-
mondas minden bizonnyal nem fog gondot jelenteni, kiléndsen akkor, ha a ko-
z0sségi kozlekedés mellett barmikor rendelkezésére all a szigoru kdrnyezetvédel-
mi eldirdsoknak is megfeleld, esetleg helyben légszennyezést nem okozd (elekt-

romos) taxihaldzat.

8 Ld. Fenntarthat6 kozbeszerzés,

http://levego.hu/sites/default/files/kiadvany/allamhaz/fenntarthato kozbeszerzes.pdf; Z6ld kézbeszerzés - A
kornyezetvédelmi szemléletli kozbeszerzés kézikényve. Eurdpai Bizottsag,
www.kozbeszerzes.hu/static/.../Zold_kozbeszerzes_handbook_HU.pdf

° Ld. példaul: http://levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/automentes osszefoglalo.pdf,
http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo anyagok/kossuth-rakoczi 0901.pdf




IV. Az externalis koltségek becslése

IV.1. LevegOszennyezés

Tudomanyosan igazolt, hogy szoros 0Osszefliggés van az allergids, asztmas és
egyéb megbetegedések el6forduldsa és a légszennyezettség mértéke kozott. Ku-
tatasok igazoltdk, hogy azok a gyerekek akik ki vannak téve jelentds kozlekedés
eredetd légszennyezéknek (PM2,5, korom, NOy) gyakrabban kapnak asztmas
megbetegedést, mutatnak asztmas tineteket'. Uj kutatdsok szerint a légszeny-
nyezoknek vald hosszu tavu kitettség még a II-es tipusu cukorbetegség kialaku-
lasahoz! is hozzajarul. A kozlekedési eredetli részecskék jelent0s Gsszetevoi a
kilonb6z6 szénhidrogén égéstermékek, melyek koziil tobb is - kilondsen a poli-
ciklusos aromas szénhidrogének (PAH-ok) — rakkelt6. A kis részecskék emellett a
legklilénb6z6bb egyéb szennyez6anyagokat, mint példaul nehézfémeket és az-
besztet is tartalmaznak. Az egészségre gyakorolt hatasuk fligg a méretiktdl,
ugyanis a nagyobb méretl szemcsék megakadnak az orrunkban, mig az egészen
kicsik lejutnak a tid6 mélyére és az emberi szervezet mas részeibe (igy az agyba
is). A legveszélyesebbek a 2,5 mikrométer atmérdjlinél kisebb, uUn. ultrafinom ré-
szecskék (PM2.5), melyek légzbszerveink legmélyére is bejutnak, és onnan nem
tavoznak. Ezek a részecskék ratapadnak a névényi pollenek fellletére, és magu-
kat a polleneket is rendkiviil agresszivva, allergénné teszik. Masrészt a pollenek-
kel egyltt ezek a karos anyagok is bejutnak a szervezetliinkbe®?,

A |égzOrendszert karositd részecskék a gyerekek szamara jelentik a legnagyobb
kockdazatot, hiszen az 6 immunrendszeriik még kevésbé fejlett és a felnéttekhez
viszonyitva intenzivebb a légzésik. A gyerekek mellett a részecskeszennyezés
kilonosen az idOsek, a tlidbd- és szivbetegek egészségi allapotat ronthatja to-
vabb. A szennyezdk feldusulnak a gépjarmlivekben, igy veszélyeztetik az ott
tartézkododkat.

Az utobbi id6szak kutatadsai alapjan a szakértOk kozott nemzetkozi egyetértés
alakult ki abban, hogy a gépjarmUvek altal kibocsatott levegészennyezd anyagok
kozll napjainkban a finom por jelenti a legnagyobb az egészségligyi kockazatot.

IV.1.1. A részecskeszennyezés (PM-kibocsatas)

Evente 350-400 ezren halnak meg az Eurdpai Unidban a légszennyezéshez kot-
het6 megbetegedésekben. A levegd szennyezettségével is Osszefliggésben 30
millid eurdpai szenved asztmaban. Az Eurdpai Unid célja, hogy 2000-es évhez

10 Gehring, U., Wijga, A.H., Brauer, M. et al. (2010) Traffic-related Air Pollution and the Development of
Asthma and Allergies during the First 8 Years of Life. American Journal of Respiratory and Critical Care
Medicine. 181: 596-603.

1 biabetes linked to traffic air pollution; risk increases with Inflammation.; Jul 15, 2010

http://www.environmentalhealthnews.org/ehs/newscience/diabetes-linked-to-traffic-air-pollution-and-
inflammation/

2 A parlagf(i allergia: A Iégszennyezettség fokozza a veszélyt:
http://www.lelegzet.hu/archivum/1995/07/1240.hpp




képest 2020-ra 40 szazalékkal csdokkenjen ezen haldlesetek szama. Az Eurdpai
Kérnyezetvédelmi Ugynékség (EEA) kutatdsa szerint a leveg8ben taldlhaté aero-
szol részecskék (PM10) jelentik a legnagyobb egészségligyi problémat. Kémiai
értelemben aeroszoloknak nevezzik a 10 mikrométer atmérdjlnél kisebb, 0,001
mikrométernél nagyobb, a levegében szétszort (diszpergalt) allapotban eléfordu-
16, folyékony vagy szilard halmazallapotu részecskéket. Ezen részecskék élettar-
tama néhany perctdl akar tébb honapos idotartamig terjedhet a részecskék mé-
retétdl, kémiai 0sszetételétdl és tomegétdl fliggéen. PM10-nek a 10 mikrométer-
nél kisebb atmérdjli, PM2,5-nek a 2,5 mikrométernél kisebb atmérdji részecské-
ket nevezziik. A varosi levegében taldlhaté egészségkarositd kis részecskék (PM)
f6 forrdsa a varosainkban a kozlekedés (Budapesten mintegy 70 szédzalékban'?).
Tovabbi forrasai a f(ités, az ipar, a tarlo- és avar-, valamint az egyéb (féleg ille-
galis) égetés.

A kis részecskék els6sorban kozvetlenil a dizelmotorokbdl szarmaznak. A dizel-
jarmlvek részecskekibocsatasa — melynek legnagyobb része korom - egy nagy-
sagrenddel (azaz tizszer) tébb, mint a benzintizem{ motoroké.

Az Eurdpai Bizottsag felkérésére - a Tiszta Levegdt Eurdépanak (Clean Air For
Europe, CAFE) iranyelv elGkészitése részeként - atfogd elemzés késziilt 2004-
ben a légszennyezés kdrnyezetre és emberi egészségre gyakorolt hatasairdl. A
felmérés eredményei hazank szempontjabdl elkeseriték. Kimutattak, hogy egy
atlagos magyar ember a jelenlegi szennyezési szint mellett, tébb mint egy évet
veszit az életébdl a PM2,5 részecskeszennyezés kdvetkeztében'®. Budapesten és
kornyékén a varhatd életvesztés ennek a tébbszordse is lehet. Egy 2008-as,
Ujabb felmérés szerint a PM10-szennyezettség miatti életvesztés tekintetében -
a lakossag szamahoz viszonyitva — Magyarorszagon a legrosszabb a helyzet, ra-
adasul nem csak az EU-ban, de a 38 vizsgalt eurdpai orszag kozott is'®. Ezek az
emberek atlagosan csaknem 10 évvel tovabb élhetnének, ha nem sujtana dket a
részecskeszennyezés.

Budapesten ekdzben a szennyezett leveglvel is 6sszefliggésben rohamosan no-
vekszik az asztmas és tidorakos betegek szama. Az asztmas betegek szama
gyakorlatilag megtizszerez6dott, a tidbérakos betegek szama pedig a haromszo-
rosara nétt az elmult 30 évben.!® A részecskeszennyezés miatti megbetegedések
szama csak a févarosban meghaladja az évi szazezret'’ (ez elsGsorban az aszt-
mas rohamokban és egyéb léguti megbetegedésekben nyilvanul meg).

3 Forras: A hazai kozuti, vasuti, 1égi és vizi kbzlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszio-kataszterének
meghatarozasa a 2005-6s évre vonatkozoan. Kbzlekedéstudomanyi Intézet Kht. Levegétisztasagi és
Motortechnikai Tagozat, Budapest.

¥ M. Amann, I. et. Al:. Scope for further emission reductions: The range between Current Legislation and
Maximum Technically Feasible Reductions, International Institute for Applied Systems Analysis (IIASA)
Laxenburg, Austria, 2004, http://www.iiasa.ac.at/rains/CAFE files/baseline3v2.pdf

15 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution; ETC/ACC Technical Paper 2008/13
http://airclimate.eionet.europa.eu/docs/ETCACC_TP_2008_13_HealthImpact_AirPoll.pdf

16 http://www.koranyi.hu/evkonyv09/evkonyv.htm
7 http://www.who.int/heli/risks/urban/urbanenv/en/index.html




1. dbra Az asztmas megbetegedések alakulasa Budapesten 1980 és 2009 kozott
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Egy egészen friss, 2010-ben publikalt kutatas is megerdsitette, hogy csupan a
PM2,5 szennyezettség miatt Magyarorszagon évente korllbelil 16 ezer ember
hal meg'®. A felmérés szerint hazank azon teriletek k6zé tartozik, ahol a legma-
gasabb az életvesztés a PM2,5-szennyezés miatt Eurdpaban (lasd 2. dbra)

18 Eorras: Acid News, 2010. junius; http://www.airclim.org/acidnews/2010/AN2-10.php#1




2. abra Ido el6tti elhaldlozas PM2,5 miatt, a 2005-6s szennyezettség szint alapjan sza-
molva (halalesetek szama 10.000 lakosra, évente)

Forras: Acid News, 2010. junius®®

2007-ben a forgalomban lévd 3,26 millié gépkocsi 7.804 tonna, PM10-et bocsa-
tott ki a teljes hazai 35.627 tonnas kibocsatasbdl (KVVM). Ez az 6sszes kibocsa-
tas 44 szdazaléka! A kozlekedési kibocsatasok egészségkarositdé hatasa azonban
ennél jéval nagyobb mérték(i. Ennek egyik oka, hogy a kozlekedési kibocsatasok
nagyrészt az emberek kdzvetlen kézelében torténnek, ami az egyéb eredetl ki-
bocsatasokra (ipar, haztartdsok) kevéssé jellemz6. A masik ok, hogy a kozleke-
dés altalaban sokkal aprébb, és igy vélhetéen veszélyesebb részecskéket bocsat
ki, mint az egyéb agazatok.

3. abra A részecskekibocsatas forrasai Magyarorszagon, 2007 (kt/év)

A szilard anyag kibocsatas trendje Magyarorszagon (kt/év) 2007.
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9 Acid News, 2010. janius: http://www.airclim.org/acidnews/2010/AN2-10.php#1



Korom és éghajlatvaltozas

A koromszennyezés globalis kérnyezeti problémat is jelent: nagyban hozzajarul
éghajlatunk megvaltozasahoz. A koromszemcsék elnyelik a nap sugarzasat és
felmelegitik a kdzvetlen kérnyezetet (kdzvetlen hatas); kolcsénhatasba lépnek a
felnokkel és befolyasoljak a csapadékképzédést (kozvetett hatds); a ho- vagy
jégfelszinre kerllve pedig megvaltoztatjak annak albeddjat (azaz a fény vissza-
verédésének meértékét), ami tavasszal korabbi jégolvadashoz vezet. A korom-
szennyezest Europabol az északi félteke uralkodd széljarasa az Eszaki-sarkvidék-
re szallitja és ott a jégfelszinre lerakja. 2008-ban az Eszaki-sarkvidéki melegedés
nagyobb volt, mint eddig barmikor: amig az atlagos globalis hdmérséklet emel-
kedése az 1951-1980 kozotti idészak atlagahoz viszonyitva 0,44 fok volt, addig
az Eszaki-sarkvidéken 3,5 fokkal n6tt a hémérséklet. A hémérséklet emelkedése,
a tengeri jég és a fagyott teriletek nem vart mérték(i olvadasa a fagyott talajban
levo szén-dioxid és metan felszabaduldsaval jar, ami tovabb erdsiti a melegedési
folyamatot. Mindezek a tengerszint emelkedéséhez, és az ezzel jard katasztro-
fakhoz vezethetnek.

Unios szankciok

A hatalyos unids (és magyar) jogszabalyok szerint a PM10-szennyezés egy évben
legfeljebb 35 napon haladhatja meg az egészségligyi hatarértéket (50 mikro-
gramm/kébméter), am tobb magyar varosban, kiemelten Budapesten ennél sok-
kal tobb szennyezett nap van, 2009-ben Budapesten 69 volt azon napok szama,
amikor szennyezettség meghaladta a hatarértéket. Az Eurdpai Unié ezért 2009-
ben kotelezettségszegési eljarast kezdeményezett mas orszagok mellett hazank
ellen is.

A szennyezéscsokkentés lehetOoségei és kedvezo hatasai

Az EURO V norma altal el6irt, barmilyen gépjarmiibe beépithetd részecskesz(iré
hasznalataval a dizeljarm(ivek altal kibocsatott részecskék 99 szazaléka eltiintet-
hetd. A sz(ir6 az Uj és a régebbi gépjarmlivekbe (személy- és tehergépkocsikba,
buszokba, hajékba, mozdonyokba), valamint épitdipari és egyéb gépekbe is be-
épithetd. A Zona Taxi altal hasznalt EURO IV-es dizel jarmivek PM-kibocsatasa
(0,025 g/km) is a téredéke a magyar atlagnak (EURO II: 0,05 g/km; EURO III:
0,08 g/km). Fontos azonban tudni, hogy ezek az aranyok egyaltaldn nem mutat-
jak, mekkora az eltérés ezen kibocsatasok egészségkarositd hatasat tekintve. Az
adatok ugyanis a kibocsatott részecskék témegét mutatjak, ennél is fontosabb
azonban a részecskék szama. Az EURO IV-es motor ugyan tdmegét tekintve sok-
kal kevesebb részecskét bocsat ki, mint az EURO III-as, azonban egyuttal sokkal
aprobb és sokkal tobb részecskét! A valdédi megoldas tehat az EURO V-0s vagy
annal jobb mindségl jarmlvek hasznalata.

A hazai PM10-kibocsatas csdkkentésével jelentdsen csdkkenthet6 lenne a szeny-
nyezettség és igy az egészségligyi karok. A szigorubb hatarértékek betartasaval
a jelenlegi életvesztés a toredékére csdokkenthetd. Az Orszagos Kornyezet-egész-
ségugyi Kozpont 2003-as kodzlése szerint®®, ha az éves PM10 koncentraciot 20
mikrogramm/kébmeéterre csokkentenék, azzal Budapesten évente legaldbb 1000,
de akar 2400 haldlesetet is megel6zhetnénk. Ugyanezen tanulmanyok szamitasa

20 p3ldy Anna et al.: A levegészennyezettség egészségkarositd hatasanak értékelése, Budapesti
Népegészségligy, XXXIV. évfolyam, 3. szam, 2003; Paldy Anna et al.: Aphesis2 report: Budapest city report,
2004



szerint mar egy 5 mikrogramm/kobméteres éves koncentracido-csdkkentés is
500-700 haldlesettel kevesebbet eredményezne.

A részecske- és ezen bellil a koromkibocsatas csokkentését pedig nem csak az
egészségligyi karok mérséklése teszi indokoltta, hanem az éghajlatra gyakorolt
hatdsai miatt is halaszthatatlan. A koromszennyezés visszaszoritdsa sokkal ol-
csébb és egyszerlbb, mint a legtobb Uveghazgaz-csdkkentési intézkedés. Sok
mas intézkedéssel szemben mar révid id6 alatt is érdemi javulast eredményez: a
koromrészecskék kevesebb mint egy hetet toltenek a leveglben, igy a forrasok
megsziintetésével hamar eltlinnek a légkorbdl.

A szennyez6 részecske (PM, mas néven szallépor, vagy finompor) kibocsatas ex-
ternalis koltségét is lehet szamszerUsiteni. A MethodEx szakpolitikai eszkoztar®
harom referencia értéket k6zol a PM2,5-kibocsatas kornyezeti koltségére. Az elsd
feltételezés alapjan (ExternE 2005 moddszertan) egy tonna PM2,5-kibocsatas Ma-
gyarorszagon 23 000 eurd externalis koltséggel jar. A CAFE/WHO alsé becslésén
(elvesztett életév érték, VOLY) alapuld érték 25 000 eurd/tPM2,5-re, mig a
CAFE/WHO fels6 becslésén (statisztikai életérték, VSL) alapul6 érték 72 000 eu-
ro/tPM2,5-re teszi az externadlis koltséget. Az egyszerliség kedvéért a CAFE/WHO
alsé becslésén alapuld externalis kdltségeket nem ismertetjlik, mert ez alig ki-
|6nb6zik az alapesettél (ExternE 2005 moddszertan). Az ExternE mddszertan sze-
rint egy diesel VW Passat évente 250 forint (elhanyagolhatd), egy diesel Merce-
des E200 évente 48 ezer forint PM-kibocsatasra visszavezethetd externalis kolt-
séget okoz, mig a benzines Skoda Octavia a hibrid Toyota Prius és az elektromos
autd kuls6 koltsége elhanyagolhat6?. A CAFE/WHO felsé becslésén alapuld kolt-
ségek ezeknek kézel haromszorosa.

PM emisz- futas- éves Fajlagos Légszennye-
szio, telj., emisszid, | kiilso kolt- zési kiilsé
mg/km km/év g ség, euro/t koltség,
PM2,5 Ft/év

VW Passat 2D 0,53 73000 38,69 23054 250
Skoda Octavia 1,4 0 73000 0 23054 0
Toyota Prius 0 73000 0 23054 0
Mercedes E200 2,2D 101,52 73000 7410,96 23054 47839
elektromos (0,215 0 73000 0 23054 0
kWh/km)

2 MethodEx Policy Toolbox, 2007, BeTa-MethodEx. In MethodEx, 2007, Methods and data on environmental
and health externalities: harmonising and sharing of operational estimates. Final Technical Report: Methods.

pp-299.

22 280-as eurd/forint arfolyammal szamolva.




IV.1.2. NO,~kibocsatas

A nitrogén-oxidok magas hOmérsékleten keletkeznek a levegd oxigénjébdl és nit-
rogénjébdl. Ez a folyamatok leggyakrabban bels6 égésli motorokban jatszédik le.
Varosi kornyezetben elsdsorban a gépjarm(iimotorok felel6sek a nitrogén-mon-
oxid (NO) és a nitrogén-dioxid (NO;) szennyezésért. A nitrogén-oxidok erés oxi-
daldszerek és reakcidéba lépnek éghetd és redukald anyagokkal. A gaz és a gobz
egyarant izgatja a szemet, a bOrt és a |égzdszervet, a tomény gaz belégzése ti-
dOvizeny6t okozhat, nagymértékl expozicié halalhoz is vezethet. Felmertilt, hogy
a nitrogén-oxidok genetikai karosodast is okozhat az emberben.

A katalizatorok a nitrogén-oxidokat artalmatlan nitrogén gazza alakitjak vissza. A
katalizatorok elterjedésével jelentésen csokkent a gépkocsik nitrogénoxid-kibo-
csatdsa, am ennek ellenére Budapesten gyakran a hatarértékek feletti NOy
szennyezettség alakul ki.

A talajkozeli 6zon koncentracidja nyaranta a mult szazadi kétszeresére néveke-
dett.

Eurdpaban az elmult tiz évben leginkabb az ézon (Os) és - kisebb mértékben - a
nitrogén- dioxid (NO,) koncentracidja emelkedett, azaz az oxidansok mennyisége
nott a levegbben. Ezeknek az anyagoknak a jelenléte rakkeltd, irritalé anyagok
képz6dését eredményezi a varosi levegdben. Az egészségiigyi hatarértéket tallé-
pd szennyezést jellemz6en a dél-eurdpai orszagokban mértek, de sajnos Magyar-
orszagon is jelentés mérték(i az 6zonszennyezettség. Az 6zon miatti életvesztés
szempontjabol hazank a harmadik legrosszabb helyen all az EU-ban?’. Az 6zon
forrdsa 45 szazalékban a kozlekedés. Az 6zon a levegdbe kerilt nitrogén-oxido-
kokbdl, a szén-monoxidbdl és kiilonb6z6 szénhidrogénekbdl alakul ki napfény ha-
tasara.

Pénzbeli értékelés

A NOx kibocsatas externalis koltségét is lehet szamszer(isiteni a MethodEx szak-
politikai eszk6ztar** segitségével, amely szerint egy tonna NOx-kibocsatas Ma-
gyarorszagon 1 700 eurd externalis koltséggel jar. Az ExternE modszertan szerint
egy diesel VW Passat évente ezer forint, egy diesel Mercedes E200 évente 43
ezer forint NOx-kibocsatasra visszavezethetd externalis koéltséget okoz, mig a
benzines Skoda Octavia és a hibrid Toyota Prius kils6é koltsége elhanyagolhato®.
Az elektromos autd ezen externadlis koltsége a 2004-es hazai villamos energiater-
melési szerkezettel szamolva tobb mint 4 ezer forint. E varhatdéan a jovOben je-
lentésen javulni fog, ahogy az erémlvek korszerlisédnek. Ezeket az értékeket
mutatja a 2. tablazat.

23 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution; ETC/ACC
Technical Paper 2008/13
http://airclimate.eionet.europa.eu/docs/ETCACC_TP_2008_13_HealthImpact_AirPoll.pdf

24 MethodEx Policy Toolbox, 2007, BeTa-MethodEx. In MethodEx, 2007, Methods and data on environmental
and health externalities: harmonising and sharing of operational estimates. Final Technical Report: Methods.
pp-299.
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NOXx futas- éves Fajlagos Légszennyezési
emisszio, telj., emisz- kiils6 kolt- kiils6 koltség,
g/km km/év szid, g ség, euro/t Ft/év
NOXx

VW Passat 2D 0,0295 73000 2154 1700 1025
Skoda Octavia 1,4 0,02 73000 1460 1700 695
Toyota Prius 0,0058 73000 423 1700 202
Mercedes E200 2,2D 1,238 73000 90374 1700 43018
elektromos (0,215 0,13 73000 6406 1700 4477
kWh/km)

A tudomanyos bizonyitékok egyértelm(iek a tekintetben, hogy az emberi eredetl
éghajlatvaltozas komoly globalis kockazatokat jelent, és nagyon slirgds globalis
megoldast igényel. Az Gveghazhatasu gazok (szén-dioxid, metan, dinitrogén-o-
xid, HFC-k stb.) feldusultak a légkorben, ami legnagyobb részt emberi tevékeny-
ségnek koszdnhetd. A légkdrben taldlhatd lGveghazhatasu gazok (ihg) koncent-
raciéja az emberi tevékenység eredményeképpen folyamatosan né. A |égkori CO;
koncentracié 650 ezer éve nem volt ilyen magas a Foldon. Az emberi eredetd
Uhg-kibocsatas varhatd hatasa a felmelegedés, a tengerszint emelkedése, a csa-
padékviszonyok megvaltozdsa, és a szélsdséges id6jarasi események gyakoribba
valasa. Tovabb olvadnak a jéghegyek, egyes teleplilések viz ala kerilhetnek, ed-
dig ismeretlen betegségek jelenhetnek meg, a fajok gyorsulé Gtemben pusztul-
hatnak ki. Az éghajlatvaltozas a Fold lakossaganak alapvet6 életfeltételeit fenye-
geti (ilyenek tobbek kodzott a vizhez vald hozzaférés, az élelmiszertermelés, az
egészség), és a foldi Okoszisztéma mikoddését alapjaiban bolygathatja fel (biodi-
verzitds csokkenése, egyes éghajlati zondk eltlinése stb.). Az éghajlatvaltozas
hatdsai nem oszlanak el egyenletesen; a legszegényebb orszagok és emberek
fogjak a legkorabban és legjobban megszenvedni ezeket.

Az Uveghdzhatasu gazok jelenlegi koncentracidja mintegy 430 ppm szén-dioxid
egyenértéknek felel meg, ugyanakkor az ipari forradalom el6tti ez mindéssze 280
ppm-es érték volt. Ennek eredményeként az atlagos globalis foldfelszini h6mér-
séklet mar most 0,7 Celsius-fokkal emelkedett az ipari forradalom 6ta. Az éghaj-
lati rendszer tehetetlensége miatt, ha minden tovabbi emberi eredet(i (ihg-kibo-
csatast azonnal megsziintetnénk, a kovetkez6 néhany évtizedben akkor is tovab-
bi 0,5 fokos felmelegedés kovetkezne be (Stern jelentés, 2005%°). Az éghajlatval-
tozassal kapcsolatos hatarozott, korai cselekvés hasznai nagyobbak, mint a kolt-
ségei. A Stern-jelentés kimutatta, hogy a nem-cselekvés koltségei legalabb 6t-
szOr annyiba fognak kerilni, mint amennyibe az éghajlatvédelem kerilne.

% Stern Review, 2006, The Economics of Climate Change. UK HM Treasury. http://www.hm-
treasury.gov.uk/sternreview index.htm




4. abra A homérséklet, a tengerszint és az északi félteke héboritottsaganak valtozasa
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Ahhoz, hogy a globdlis felmelegedést 2 Celsius-fok alatt tartsuk, sziikséges, hogy
a vilag jelenleg névekvd lveghazgaz-kibocsatasa 2020 elbtt tetézzon. 2020 utan
a vildg lGveghdzgaz-kibocsatasanak meg kell kezdeni a csékkenést, és 2050-re
kevesebb mint a felére kell visszaesnie. Mivel a probléma kialakulasat a fejlett
orszagok okoztak, ezért nekik (ideértve Magyarorszagot is) kell els6sorban csele-
kedni. A fejlett orszagok 2020-ra 30 szazalékkal, 2050-re 80 szazalék kal kell,
hogy csokkentsék kibocsatasukat 1990-hez képest.

A Karpat-medence a nagy klimaérzékenységli zéonakba tartozik. Az OMSZ és az
ELTE klimamodellezése alapjan Magyarorszagon 2021-2040-re a legnagyobb ho-
mérséklet-emelkedés G6sszel varhatd (atlagosan 1,4 Celsius-fok), a legkisebb pe-
dig télen (atlagosan 1,0 Celsius-fok). Ezt mutatja az 5. abra (MTA, 2009%®).

27 Climate Change 2007. Synthesis Report of the IPCC Fourth Assessment Report.
http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar4/syr/ar4 syr.pdf

28 Kozterlleti Stratégiai Programok. Kérnyezeti jovokép - Kérnyezet- és klimabiztonsag.
http://www.mta.hu/fileadmin/2010/06/mta_strategia beliv.pdf




5. abra A 2021-2040-re varhato évszakos homérsékletvaltozas mértéke (Celsius-fokban)
a Karpat-medence térségére (referencia idoszak: 1961-1990)

Forras: MTA, 2009

Az elektromos gépjarmii éghajlati mérlege

A kozlekedés az egyetlen agazat, amelynél az lGveghazhatdsu gazok kibocsatasa
nd, dacara annak, hogy a kibocsatasi normak szigorodnak (2015-re 130 gCO,/km
lesz az elGirds az Uj személygépkocsikra az EU-ban). Bar még nem latszik tisz-
tan, hogyan lehetne megoldani az éghajlatvaltozashoz hozzajaruld szén-dioxid
(CO.) csokkentését a kozlekedésben, a legigéretesebbnek ezen a téren az elekt-
romos gépjarmlivek tlinnek. Az elektromos hajtds ugyanis jéval hatékonyabb az
energiafelhasznalast tekintve (a megtett tavolsagra vetitve), mint a belsé égési
motor (65-80% vs. 15-20%).

A gépjarmi hajtas technoldgiaknal kilonos figyelmet kell forditani a CO.-kibocsa-
tas teljes életciklusara. A bels6égésli motorok kozvetlendl juttatnak CO:-t a lég-
kérbe, ugyanakkor az elektromos meghajtasnal kézvetlen emisszid nincs, van vi-
szont széndioxid-kibocsatas az elektromos aram eldallitdsanal. Fontos, hogy az
elektromos auténal nem szabad ez utdbbit figyelmen kivil hagyni (mint az a mé-
didban sokszor el6fordul). Ez az ugynevezett well-to-wheel szemléletmdd nem
mas tehat, mint, hogy életciklus szemléletben kell nézni a COa-kibocsstast.

Az elektromos jarm( (EV) az életciklus szemlélettel szamolva fele-harmada
mennyiségli szén-dioxidot bocsat ki a bels6 égésli motoros (ICE) jarmUvel szem-
ben. Ezt mutatja a 6. abra.



6. abra A belso égésii motoros és az elektromos jarmii CO. emisszidéjanak osszehasonli-
tasa az atlagos EU energia mix alapjan (well-to-wheel)
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Az elektromos autd kornyezeti mérlege tehat leginkabb attdl fligg, hogy a szlk-
séges elektromos energiat miként termeljik meg, vagyis hogy mibdl lesz a villa-
mos energia. A CE Delft (2010) tanulmanya eurdpai viszonylatban erre kereste a
valaszt, annak fliggvényében, hogyan allitjdk el6 a villamos energiat: szén, fold-
gaz, lignit, IGCC (szén elgazositasa), CCGT (kapcsolt gaz). Ezt mutatja a 7. abra.

* CE Delft, 2010, Green Power for Electric Cars: Development of policy recommendations to harvest the
potential of electric vehicles www.transportenvironment.org/Publications/prep_hand_out/lid/568



7. abra Az elektromos hajtas mérlege (well-to-wheel szemlélet) az energiahordozo fiigg-
vényében, CO, emisszié/km
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Erdemes végiggondolni, hogy a merre halad a villamosenergia-termelés veg-
hazhatdsu gazkibocsatasi trendje? A kérdésre mdas-mas valaszt adhatunk attdl
filggben, hogy magyar vagy vilagviszonylatban vizsgalddunk.

Vildgviszonylatban a szén (coal) alapu energiatermelés aranyanak novekedése
varhaté a Nemzetkdri Energialigynokség el6rejelzése alapjan, amely nem kedve-
z6 éghajlatvédelmi szempontbdl (a szén alapu energiatermelésnek a legmaga-
sabb a fajlagos CO,-kibocsatasa). Ezt mutatja a 8. abra. Vilagviszonylatban tehat
ugy tlinik az elektromos meghajtas well-to-wheel szemléletben szamitott CO,-ki-
bocsatasa a maihoz képest néni fog.

Magyarorszagon a helyzet mas. A szén szerepe varhatéan nem fog ndéni, ugyan-
akkor a megujulé energiahordozok felhasznalasa igen, igy a helyzet hosszabb ta-
von az elektromos autdk szamara kedvezd irdnyba fog valtozni. (Megjegyezziik
azonban, hogy az elektromos auté joév6éje nem itthon, hanem vilagviszonylatban
fog elddlini.)



8. abra A vilag elektromos aram termelése energiahordozodk szerint
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Elképzelhetd, hogy az elektromos jarmlivek a jéovében ahhoz is hozzajarulhatnak,
hogy az energiaszektor kornyezetkimélobb legyen. Egyes megujuld energiaforra-
sok nehezen kiszamithatdak, és a rendszerirdnyitasnal ez problémat okoz. A
szélenergia tervezhetOségét segitheti, ha a jarmlvek energiataroléként m(ikod-
hetnek, vagyis amikor a rendszer tul sok energiat termelne (tébbet, mint a fel-
hasznalasi igény), akkor a jarm(vek akkumulatorai beléphetnének, és felvehet-
nék a ,felesleges energiat”. Ejszaka, amikor kevesebb az energiaigény és emiatt
olcsébb is az aram, szintén kedvezd lehet az elektromos jarmlivek hatasa. Az
alaperdmiivek (szénerdmdi, atomerdmi) kihasznalasat javithatjak ugyanis azzal,
ha éjszaka tobblet keresletet generalnak.

Pénzbeli értékelés

A CO:-nek létezik egy piaci ara és szakirodalmi szinten egy Ugynevezett tarsadal-
mi koltsége is. A piaci ar leginkabb az eurdpai kibocsatasi jog kereskedelmi rend-
szerrel (EU ETS) ragadhatdé meg, bar ebben a rendszerben csak nagy létesitmé-
nyek (pl. erémivek, cementgyarak) kereskednek a CO,-kibocsatasi jogokkal. A
kibocsatasi jogok (EUA) tézsdei ara jelenleg 15 eurd/tonna CO, kortl mozog. (A
gazdasagi recesszid kovetkeztében az arak kevesebb mint felére estek: mig 2008
juliusaban még 31 eurd, addig 2009. februar kézepén mar csak 8 eurd, 2010 ele-
jére 13 eurd kozelébe er0sodott, azota pedig 14-15 eurd korll mozog.) Ennél
valamivel relevansabb a Tiszta Fejlesztési Mechanizmus (CDM) kibocsatasi jogo-
kat (CER) figyelembe venni, hiszen ezek projekt alapl az lUveghazhatasu gazok
jelenlétének csokkentését (akar erddsités) célzd kibocsatasi jogok. A CER arak
jellemzéen egyltt mozognak az EUA arakkal, de kicsit mindig alatta maradnak,
jelenleg 12 eurd/tonna CO, koril alakulnak®!. A CO»-kibocsatas tarsadalmi koltsé-
ge ezekkel szemben joval magasabb értéket tesz ki. A becslések bizonytalansaga
nagyon nagy, szamos olyan elemet tartalmaz, amelyet nehéz pénzben kifejezni,

30 http://www.worldenergyoutlook.org/
31 eex.com




ezért a szakirodalomban viszonylag nagy szérast taldlunk. Ez nem véletlen, ha
végiggondoljuk, hogy milyen nehéz megbecslilni az éghajlatvaltozas jovébeni ka-
rait’. Talan nem tévedink hatalmasat, ha tarsadalmi koltségként 100 eurd/t ér-
téket veszink alapul (ez az érték amugy megegyezik az eurdpai kibocsatasi jog
kereskedelmi rendszerben alkalmazott biintetés mértékével).

Az elektromos aram felhasznaldsra visszavezetheté emisszidkat a hazai energia-
hordoz6 strukturanak megfeleléen szamitottuk ki. Feltételezzliik, hogy a jarmda-
vek altal felhasznadlt villamos energia 0sszetétele megfelel a hazai energiahordo-
z0 Osszetételnek. 2008-ban a hazai villamosenergia-termelés 39 947 GWh volt,
amelyhez kapcsolédott még 55 161 TJ kiadott héenergia is (Energia Kozpont,
2010). A hazai erdmuvi szektor CO,-kibocsatasa az UNFCCC-hez leadott Nemzeti
Jelentés®® alapjan 17 718 Gg volt. Ezt kell leosztani az elektromos aram és a hé-
termelés aranyaban. Ebbdl a szamitasbdl azt kapjuk, hogy 2008-ban 1 kWh villa-
mos energia megtermelése 320,6 g CO,-kibocsatassal jart a hazai erémdvek ré-
szérdl.

Az EUA arakkal szamolva (piaci ar) egy diesel VW Passat évente 44 ezer forint,
egy benzines Skoda Octavia 52 ezer forint, egy hibrid Toyota Prius 27 ezer forint,
és egy diesel Mercedes E200 évente 79 ezer forint CO»-kibocsatasra visszavezet-
hetd externalis kdltséget okoz**. A tarsadalmi koltségen alapuld becsilt koltségek
joval magasabbak: VW Passat évente 292 ezer forint, egy benzines Skoda Octa-
via 343 ezer forint, egy hibrid Toyota Prius 182 ezer forint, és egy diesel Merce-
des E200 évente 526 ezer forint CO2-kibocsatasra visszavezethetd externalis
koltséget okoz. Az elektromos autdonak a legkisebb az éghajlatvaltozasi kiils6
koltsége. Amennyiben azt feltételezzik, hogy 21,5 kWh-t fogyaszt 100 km-en,
Ugy piaci aron 21 ezer forint, mig tarsadalmi koltséggel becslilve 140 ezer forint
CO,-kibocsatasra visszavezethetd externadlis kdltséget okoz évente.

emisszio, | futds- éves EUA pia- | Eghajlat- | Becslilt Eghajlatval-
gCOy/km | telj., emisz- ci ara, valtozasi | fajlagos | tozasi kils6
km/év | szié, Eurd/tC kuls6 kils6 koltség,
tCO- 0, EUA koltség, koltség, Ft/év (a
Ft/év (a eurd/tCO | CO»-koltség
CO»-kolt- | , tars.- becsult tar-
ség piaci | kolts. sadalmi kar-
aron sza- ral szamol-
molva) va)
VW Passat 2D 143 | 73000 | 10,439 15 43844 100 292292
Skoda Octavia 168 73000 12,264 15 51509 100 343392
1,4
Toyota Prius 89 73000 6,497 15 27287 100 181916
Mercedes 257,4 73000 | 18,7902 15 78919 100 526126
E200 2,2D
elektromos 69 73000 5,032 15 21133 100 140884
(0,215
kWh/km)

32 Az éghajlatvaltozas tarsadalmi kéltségérdl (Social Cost of Carbon) lasd tébbek kézétt: Stern jelentés, FUND
model, PAGE model, IPCC, VAHAVA, EEA, OECD, Paul Watkiss, Tom Downing, Richard Tol, Martin Weitzman,
David Pearce, stb.

3 http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/5270.ph

34 280-as eurd/forint arfolyammal szamolva.




IV.3. Emisszio osszesen (PM, NOx, CO,)

A PM-, a NOx- és a CO.-kibocsatasok eddigiekben targyalt externalis koéltségei-
nek Osszesitését mutatja a kovetkezd két abra. A 9. abra a piaci arral (EUA) be-
csult kilsd koltségeket, mig a 10. dbra a tarsadalmi karon alapulé becslést mu-
tatja. Hangsulyozzuk, hogy a becslések bizonytalansaga jelent0s, igy az eredmé-
nyek csupan jelzés értéklinek tekintenddk.

9. abra Osszesitett becsiilt externalis koltség (PM-, NOx-, CO.-kibocsatas), ezer
Ft/év/gépjarmii (a CO.-koltség piaci aron szamolva)
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10. abra Osszesitett becsiilt externalis koltség (PM-, NOx-, CO.-kibocsatas), ezer
Ft/év/gépjarmii (a CO.-koltség becsiilt tarsadalmi karral szamolva)
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IV.4. IdOoveszteség, torlodas

Egyes vizsgalatok szerint a varosi forgalom jelentGs része parkoldhelyet keres®>.
Amennyiben ezt a forgalmi okot csdkkentenénk, gy csokkenthetd lenne a torlo-
das, és az abbol adédd idOveszteség. A taxihasznalat értelemszerlien ennek ira-
nyaba hat, hiszen a taxi nem foglal el parkoldhelyet, illetve egyéni személygép-
kocsi hasznalatot is kivalthat.

IV. 5. Teriiletfoglalas

Erdemes a teriilethaszndlatot is megvizsgalni, nem elhanyagolhaté ugyanis a
parkold autok altal elfoglal terilet nagysaga. Kiléndsen relevans ez a slriln la-
kott belvarosi teriileteken, de a killvarosokban sem elhanyagolhaté. A parkold
jarmlvek altal elfoglalt terlileteken lehetne példaul zoldterlletet is létesiteni. A
taxihasznalat, 6sszevetve az egyéni gépjarmd hasznalattal, csokkentheti a teri-
lethasznalatot.

3> Egy felmérés szerint cstcsidében a belvarosaban kozlekedd autok

harmada éppen parkoléhelyet keres.” http://www.bautrend.hu/index.php/2009-augusztus/284-2009-
augusztus-szeptember/1525-melygarazsok ?start=1

~Bgyes becslések szerint a belvarosban a forgalom egy negyede

"parkol6hely-keresd" forgalom”. http://epa.oszk.hu/00800/00804/00345/46912.html




V. Az egyéni személygépjarmii-hasznalat és a taxival
torténo kozlekedés osszehasonlitasa

IV. 1. A személygépjarmii hasznalat koltségei

1. Maganszemély tulajdonaban allé6 személygépkocsik fenntartasi koltsé-
ge

A fenntartasi és futasteljesitményhez koét6dd koltségek meghatarozasanal az
alabbi tételeket vessziik figyelembe:

e a gépjarmd vételara és értékcsokkenése,

e a gépjarm( szervizkoltségei (kotelez6 karbantartas, vizsgadij és rendkivili
hibaelharitas)

e a gépjarmil karbantartdsi koltségek (ablakmosd, mosatas, ablaktorlé cse-
re, téli gumi, izzok, stb.)

e a gépjarmihez kotdd6 adok,

e gépjarmlibiztositasi dijak,

e az Uzemanyag koltsége,

e nem rendszeres koltségek (parkolds, autdopalyadij stb.).

Ennél a kategdérianal a maganszemély sajat addzott jovedelmébdl tartja fenn a
gépjarmlivet, a gépjarm( fenntartasaval kapcsolatban bevétele nem keletkezik.

2. Céges tulajdonban léve, de maganszemély altal, magancélokra hasz-
nalt személygépkocsi fenntartasi koltsége

Az 1. pontban leirtakhoz képest a cég tulajdonaban lévé gépjarmlivek esetén
ugyanazon fenntartasi koéltségtételekkel szamolunk, de ellentétben a magansze-
mély altal fenntartott autdkkal, itt a gépjarm( koltségei nem a maganszemély
adézott jovedelmébdl kerlilnek finanszirozasra, illetve azok addalap-csdkkentd
tételként szerepelnek, igy jelentdsen modositjdk a fenntartds valds koltségeit.
(Amennyiben a tulajdonos megfizeti a gépjarmiado részét képez6 cégautd adét,
Ugy ez a hasznélat a jelenlegi jogszabalyok alapjan torvényes, de allaspontunk
alapjan nem mas, mint a jogszabalyi lehetéségek kihasznalasaval végzett addel-
kerilés.)

A tovabbiakban négy jellemz6 példan keresztiil mutatjuk be az egyes autétipusok
hasznalatanak koltségeit a hasznalat tipusatél (maganszemélyként vagy céges
tulajdonként) fliggden. Példankban az alabbi négy gépjarmivet vessziik alapul az
elemzéshez:

e Egy Oreg, kis fogyasztasu alacsony fenntartasi koltségl széles korben
hasznalt gépjarmd (12 éves Suzuki Swift 1.3 GL benzinlizem( személy-
gépkocsi) beszerzési ar / érték: 400.000 Ft



e A magyar piacon ma elérhetd legalacsonyabb beszerzési aru, alacsony fo-
gyasztasu Uj gépjarmid (Chevrolet Spark, benzinlizem(i) beszerzési ar:
1.850.000 Ft

e Egy alsd kdzépkategdrids Uj személygépkocsi nagy csomagtérrel 4-5 fos
csalad szamara (Skoda Oktavia 1.4 16 V benzines) beszerzési ar:
4.225.000 Ft

e Egy felsO kdozépkategdrids nagy teljesitményl diesel meghajtasu gépjarmd
(VW Passat Comfortline 2.0 CR Tdi) beszerzési ar: 8.768.000 Ft

A szamitasoknal minden kategoriaban 15.000 kilométer atlagos éves futastelje-
sitménnyel, 345 Ft/liter benzin, illetve 330 Ft/liter gazolaj atlagarral szamoltunk.
A példakban szerepl6 gépjarmlvek, azok milszaki adatai és fizetendd koltségei a
gépjarmilvek gyartdi altal megadott adatokbdl és a szakszervizek, valamint biz-
tositotarsasagok adatbazisaibdl nyert adatokra tdmaszkodtak.

Az egyes gépjarmlivekhez és hasznalati moédokhoz kapcsoléddan megallapitott
kilométerkoltségeket a 4. tablazatban foglaltuk 6ssze. A 15.000 km éves futds-
teljesitményhez tartozé valds km koltségeket a délt vastagbetiis szamok mu-
tatjak.



Eves koltség Maganhasznalata Céges tulajdond, de maganhasznalata
Suzuki Chevrolet Skoda Ok- VW Pas- Suzuki Chevrolet Skoda Ok- VW Passat
Swift 1.3GL Spark 1.0 tavia 1.4 sat 2.0 CR | Swift 1.3GL Spark tavia 1.4 2.0 CR Tdi
12 éves 16V Tdi 12 éves i6v
gépjarmii gépjarmii

Vételar, illetve érték* 400 000 1 850 000 4 225 000 8 768 000 400 000 1 850 000 4 225 000 8 768 000
Eves amortizacids ktg 1-5 évben 60 000 270 000 520 000 1125000 80 000 370 000 845 000 1 753 600
Kotelezd biztositas/év 35600 31628 40 634 69 219 35 600 31 628 40 634 69 219
Casco 0 52 800 80 400 131 200 0 52 800 80 400 131 200
Kotelezd szervizkoltség/év 44 000 29 500 38 000 48 000 39 000 29 500 38 000 48 000
Gépjarmi karbantartasi koltsége 11 000 13 500 17 800 21 000 11 000 13 500 17 800 21 000
Gépjarmiadd 300 Ft/kw, ill. cég- 15 600 15 000 22 500 31 500 84 000 84 000 84 000 180 000
autéado
Felhasznalt izemanyag/év, 15.000 310 500 284 625 393 300 297 000 310 500 284 625 393 300 297 000
km-rel szamolva
Nem rendszeres koéltségek 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400
Koltségek mindosszesen 491 100 711 453 1127034 | 1737 319 574 500 880 453 1513 534 2514 419
Egy km koltsége 33 47 75 116 38 59 101 168
Korrigalt km koltség gépjarmd ma- 0 0 0 0 37 52 79 126
radvanyértéke miatt **
Tarsasagi adé megtakaritas*** 0 0 0 0 109 155 167 286 287 571 477 740
Korrigalt km kéltség a tarsasa- 0 0 0 0 30 41 60 94
gi ado megtakaritas miatt****

Megjegyzés:

* A vételarat csak tajékoztatasul adjuk meg, az 6sszeadasban nyilvanvaléan nem szerepel.

** A céges tulajdon esetén a tarsasagi add torvény alapjan évi 20% értékcsckkenés szamolhatd el, igy azonban 5 év alatt a gépjarmi értéke 0 Ft-ra csokken, mely nem felel meg
a gépjarmd valds értékének, igy ebben a sorban az amortizacids koltséget a gépjarm(i valés maradvanyértékéhez allapitottuk meg.

*** Céges tulajdonként lizemeltetett gépjarmi hasznalata esetén a gépjarmlvel kapcsolatban felmerilt minden koltség (!) cs6kkenti a tarsasagi addalapot, ami adémegtakaritast
eredményez. Ennek 0sszege lathatdé ebben a sorban.

*xx%x Céges tulajdonként Uzemeltetett gépjarmi hasznalata esetén a gépjarmlvel kapcsolatban felmerilt minden kéltség (1) csokkenti a tarsasagi addalapot, igy a teljes koltség
19%-a (ez a tarsasagi adod kulcs 2010-ben) megtakaritasként jelentkezik, hiszen ezt az dsszeget nem kell adé formajaban befizetni. Ezért ennek az 6sszegnek az egy km-re esé
Osszegével csokkentettiik a km koltséget.



Lathatd, hogy céges tulajdonként Gzemeltetve a gépjarmlivek kilométerkoltsége
10-20 szazalékkal alacsonyabb, mint maganszemélyként Gzemeltetve. A tovab-
biakban a 4. tablazat vastagitott szammal lathatd kilométerkdltségekkel szamo-
lunk. Megjegyezziik, hogy céges tulajdon esetén, a gépjarmlivet hasznalé ma-
ganszemély valdjaban jovedelemhez jut az autéhasznalattal, melynek mértéke a
kimutatott korrigalt km koltségekkel egyenld. Ugyanakkor a cég adot és jarulékot
takarit meg ahhoz képest, mintha ugyanezt a juttatast bérként, vagy osztalék-
ként fizetné ki. Az ily médon mind a tulajdonos, mind az Gzembentarté szamara
olcsobba tett autdhasznalat plusz forgalmat general.

Az 5. tablazatban lathatd, hogy néhany taxitarsasag jelenleg érvényes legolcsébb
(telefonos rendelési) tarifajaval hany kilométert tehetliink meg, ha gépjarmd he-
lyett kizardlag taxival jarunk. A telefonos rendelés esetén 300 Ft alapdijat is kell
fizetni. Ezt az 6sszeget Ugy vettlk figyelembe, hogy a taxi km-kdltségét minden-
hol 7 szazalékkal megemeltik.

5. tablazat A 15 000 km egyéni gépjarmiivel megtett utazas koltségébol hany km-t tehet-
nénk meg taxival?

Taxi Magantulajdon Céges tulajdon
I((I?Q) Suzuki Chevro- Skoda VW Suzuki Chevro- Skoda VW
Swift let Oktavia Passat Swift let Oktavia | Passat
1.3GL Spark 1.4 16V | 2.0CR 1.3GL Spark 1.4 16V | 2.0 CR
12 éves 1.0 Tdi 12 éves Tdi
gépjar- gépjar-
mu mu
Km 33 Ft 47 Ft 75 Ft 116 Ft 30 Ft 41 Ft 60 Ft 94 Ft
ktg.
6x6 245 2004 2904 4600 7091 1818 2503 3677 5747
Tele5 246 1996 2892 4581 7062 1810 2493 3662 5724
Fotaxi | 240 2046 2964 4696 7239 1856 2555 3754 5867
City 256 1918 2779 4402 6786 1740 2395 3519 5500
Taxi4 197 2493 3611 5721 8819 2261 3113 4573 7148
Taxi+ 160 3069 4447 7044 10858 2783 3832 5631 8800

Megjegyzés: A varakozasi dijjal az egyszerliség kedvéért nem szamoltunk.

Lathatd, hogy a sajat fenntartasu gépjarmil 4. tablazat szerint szamitott éves
koltségébdl gépjarm(i-tipustdl és hasznalati modtdl fliggéen 1918 km és
10 858 km kozotti tavolsagot tehetiink meg taxival egy évben Ugy, hogy a
koltségek nem haladjdk meg a sajat fenntartasu autd koltségét.

IV. 2. Mire és mennyit hasznaljuk az autoét?

Ez a rész megkérdezéses felmérés és tapasztalati szamok alapjan szamitott érté-
keket tartalmaz. Elképzelhetd, hogy van statisztikai szam is ezekre, ha igen, ak-
kor az eredményeket maddositani lehet.




Nehéz altaldnos megallapitast tenni, ugyanis szocidlis, jovedelmi helyzet, gyere-
kek szama, munkahelyi vagy csaladi sajatossagok, kényelmi szempontok és
egyéb okok is befolydsoljdk az autdhasznalatot. Kovetkezé két példank valds
személyek valds gépjarmiihasznalatat dolgozza fel, s ezen keresztil mutatja be,
hogy ha ugyanazt a tavolsagot taxival tennék meg, az megérné-e szamukra?

1.) Egyeduiladllé budapesti férfi - Chevrolet Sparkhoz hasonld fenntartasi koltségl
autdjaval - minden nap autdval megy munkaba. Budapesten belll napi 42 km-t
tesz meg évente 210 napon keresztll. Ezen kivil gépjarmivét hasznalja beva-
sarlasra (havi 80 km), Erden lakd szileihez (havi 80 km) és Csepelen lakd barat-
ndjéhez (havi 140 km) is autéval megy. Vidékre ritkan utazik, de oda is csak au-
toval kozlekedik (évi 1100 km).

E példaban szerepl6 személy évente 6sszesen 13.520 km-t tesz meg autdjaval,
nagyrészt Budapesten a dugodban, ahol a gépjarmi motorjanak hatasfoka rosz-
szabb, a fogyasztas pedig jelent6ésen nagyobb, mint a varoson kivil. Lathatd,
hogy ha minden utjat taxival szeretné megtenni, akkor nem érné meg szamara a
valtas, hiszen az 5. tablazat alapjan a legolcsobb tarifaval is csak 4447 km-t te-
hetne meg.

Tételezzlik fel azonban, hogy a példankban szereplé személy kérnyezettudatos
életmodra valt és budapesti témegkézlekedési bérletet vasarol, valamint amikor
csak teheti, a kozosségi kozlekedést valasztja. Igy példaul kizardlag tomegkozle-
kedési eszkozzel megy munkaba, a baratndjéhez, vidékre pedig a vonatot va-
lasztja.

Tomegkozlekedési bérletre havi 9.800 Ft-ot kolt (évi 117.600 Ft), vidéki utazasa-
inak vonatjegy-koltsége (1.100 km x 19.-Ft =) pedig 20.900 Ft).

Az 1. sz. mellékletben is lathaté évi 711.453 Ft eddigi autéhasznalati koltségébdl
igy 138.500 Ft-ot levonhatunk. A megmaradd 572.953 Ft, melyet eddig az autd
fenntartasara koltott, a legolcsébb km-tarifaval szamolva még 3580 kilométer ta-
xival tortén6 kozlekedést tesz neki lehetové egy évben Ugy, hogy koltségei még
nem lesznek magasabbak a magangépjarm(i-lizemeltetés koltségeinél. Ha a pél-
dankban szerepl6 személy érdi szlileihez mindig taxival menne ki, valamint min-
den bevasarldsat is taxival oldand meg (havi 160 km) még akkor is maradna
265.753.-Ft megtakaritasa, melyet barmire elkdlthet, vagy akar még 1.660 km-t
taxizhat is beldle.

Kimondhato tehat, hogy a fenti paraméterekkel rendelkezd személyek esetén je-
lentds megtakaritds érhet6 el, ha sajat fenntartasu gépkocsi helyett a kozbsségi
kozlekedés és a taxi kettGsét hasznadlja utazasi céljainak eléréséhez.

2.) Masodik példank szintén budapesti, két gyermeket neveldé hazaspar (Skoda
Oktavia tipusu gépkocsival). A gyerekek altalanos iskoldba jarnak, a szllok dol-
goznak. Budapesten tomegkdzlekedést hasznalnak, hetente elmennek autdval
egy varos szélén |évd bevasarlokdzpontba (oda-vissza 28 km), havonta 1-2 al-
kalommal kirandulnak (havi 400 km), melyhez tébbnyire autdjukat hasznaljak. A
nagyszlléknél ebédelnek majd minden vasarnap ide is autéval mennek (heti 30
km). Ezen kivil nyaralashoz (évi 1200 km) és egyéb aprobb ligyek intézéséhez
hasznaljak gépkocsijukat (évi 1500 km) Mindbdsszesen 10.516 km-t hasznaljak
egy évben a gépjarmiviket. Vajon megéri fenntartani?



Az 1. sz. melléklet alapjan lathatd, hogy éves gépjarm(i-fenntartasi koltségeik
1.127.000 Ft-ot tesznek ki.

Tomegkozlekedési bérletekre (2 feln6tt 235.000 Ft/év és két didk 92.400 Ft/ év)
327.400 Ft-ot koltenek. Ezt az 6sszeget azonban eddig is elkoltétték, igy ebben
az esetben nem vonjuk le a gépjarm( éves fenntartasi koltségeibdl. A gépjarmd
teljes fenntartasi koltségébdl taxival akar 7044 km is megtehetd. Ha csak annyit
tennének, hogy a kirdnduldsaik felét és aprébb Ugyintézéseiket tomegkozleke-
déssel oldanak meg, akkor a felszabaduld forrasbdl akar azt is megtehetik, hogy
minden bevasarlasukat, kiranduldsaik masik felét, a nagyszlilok meglatogatasat
és még a nyaralasukat is taxival oldjak meg. Természetesen ez nem lenne élet-
szerl, ezért vélhet6en a szemléletvaltas és a gépjarmi feladasa ennél a csalad-
nal is egy jelentdsebb, a kdzosségi kozlekedés haszndlatanak iranyaba torténd
elmozdulast eredményezne. A valtas itt is forrasokat szabadit fel a csaladi kolt-
ségvetésbdl, melynek egy részét el kell kélteni a kozlekedési eszk6zok hasznala-
tara, nagyobb része azonban szabadon felhasznalhatéva valik.

Tény, hogy az életmddvaltasnak vannak hatrényosan értékelhetd elemei is. gy
elsdsorban a kényelem szintjének csokkenése és egyes esetekben az idémegta-
karitas elvesztése.

A gépjarmi fenntartdsa vagy éppen gépjarmi nélkili élet kozotti valasztaskor az
emberek szamos szempontot értékelnek. Mi elsGsorban a kornyezetterhelés
csbkkentése, a fenntarthatdésag novelése és a koltségmegtakaritas oldalardél ele-
meztik a lehet6ségeket.

Mindenképen leszogezhetd, hogy egy személygépjarmii fenntartasanak kolt-
ségeibol a kozosségi kozlekedés hasznalata mellett is évente atlagosan
4-5 ezer km megtehet6 akar taxival is gy, hogy nem érjiik el a gépjar-
mii-fenntartas koltségeit.



VI. Javaslatok az osztonzok atalakitasara

VI.1. A taxitarsasagok kornyezeti mérlegének értékelése

VI.1.1. A taxitarsasagok addéjanak differencialasa a kornyezeti teljesit-
mény alapjan

A taxizas a kOzOsségi kozlekedés kiegészité eszkozének is tekinthetd. A taxik fu-
tasteljesitménye messze meghaladja egy atlagos személygépjarmdét, igy a kor-
nyezeti externalis hatdsok is fokozottan jelentkeznek. Tarsadalmi szempontbdl
nem irrelevans, hogy a taxitarsasag milyen koérnyezetterhelési paraméterekkel
rendelkez6 gépjarmlveket hasznal. Javasolhaté tehat, hogy a taxitdrsasagok
gépjarmliveinek kornyezetterhelési paraméterei alapjan differencialjak a befize-
tendd addkat. Célszer(i lenne, hogy a rosszabb paraméterekkel rendelkez6 tarsa-
sagok tébb adét fizessenek be, mint a kdrnyezetbaratabb mikoédés( tarsasagok.
Ezaltal a kdrnyezetbaratabb tarsasagok versenyel6nyhoz juthatnanak.

A differencialas elképzelhet6 tobbek kozott a gépjarmiadd vagy a regisztracios
ado terén, vagy a nyereségadd adokedvezménye révén. A differencidlast a kor-
nyezeti mérleg (externalis koltség) alapjan, az eddigiekben bemutatott mddszer-
tanra épitve lehetne elvégezni. Tekintettel a sz(ikds koltségvetési helyzetre, el-
képzelhetd ezen adonemek szintjének emelése, illetve a j6 paraméterekkel ren-
delkezdk esetében a szinten tartas.

VI.1.2. Allami intézmények taxihasznalata

A kozigazgatas, és tagabb értelemben az allami koltségvetési szféra taxihaszna-
lata jelenleg nem a kornyezetvédelmi szempontok szerint alakul. Felmerilhet,
hogy a taxitarsasagok kozott aszerint lehetne valasztani, és azokkal a cégekkel
szerz6dést kotni, amelyek mikoddése kérnyezetbaratabb (ez megfelel az EU altal
is szorgalmazott z6ld kdzbeszerzésnek, amelyrdl fentebb mar volt szé). Javasol-
hatd, hogy a kdzigazgatas taxihasznalata (szerz6dé fél kivalasztasa) esetében le-
gyen dontd szempont a kornyezetbarat miikodés. Ezalatt els6sorban a légszeny-
nyezdanyag-kibocsatasi paramétereket (CO,, PM, NOx) lehetne érteni.

VI.1.3. Allami intézmények sajat gépkocsi fenntartasa helyett taxihasz-
nalat

A kozigazgatasban, illetve az allami intézményeknél nem ritka, hogy sajat célra
gépkocsit tartanak fenn. A gépkocsi fenntartdsa mellett a gépjarmivezeté mun-
kabére is koltségtényezd. Megfontolanddnak tartjuk, hogy el0szor is sajat fenn-
tartasu gépkocsi helyett taxit hasznaljanak, és amikor mar igy dontottek, akkor a



leginkabb kornyezetbarat jarmlveket vegyék igénybe. Ez a ,presztizs” jellegl
megjelenéseknél (magas rangu allami tisztségviselok) vélhetéen még hosszu
évekig nem elképzelhet6, azonban példaul a minisztériumok esetében el lehet
gondolkodni, hogy f6osztalyvezetdi szinten és attdl lefelé a hivatalos utazasokat
sajat fenntartasu gépkocsi helyett (kornyezetbarat) taxival bonyolitsak le.

A két alternativa koltségeinek Osszehasonlitasakor figyelembe kell venni az ex-
ternalis karokat is.

VI.2. Az egyéni személygépjarmii-kozlekedés altal meg nem
fizetett koltségek beépitése az arakba

Az aldbbiakban javaslatokat adunk annak érdekében, hogy a kozuti kozlekedés
araiba teljes mértékben beépiiljenek a kornyezeti és egészségi karok hasznalok
altal nem fedezett és a piac egyéb torzulasaibdl adodo koéltségek. Ez felel meg az
Eurdpai Unidé Alapszerzddésének, amely tartalmazza ,a szennyezé fizet” elvet.

Az EU felismerte, hogy ,a szennyezl fizet” elv megsértése a kozlekedés te-
rén a legsulyosabbak kozé tartozik, ezért ezzel a témaval kiilonosen sokat
foglalkozik. Igy példaul az 1995-ben megjelent ,Igazsagos és hatékony arak
felé a k6zlekedésben” cim(i Z6ld konyv>® és az 1998-ban kozzétett ,Az infra-
struktira igazsdgos medfizettetése”’ ciml Fehér kényve egyarant megalla-
pitja, hogy ,az aranytalansagok és hianyossagok egyik legfontosabb oka,
hogy a koézlekedbket nem sikeriilt megfeleléen szembesiteni tevékenységiik
kéltségével. Mivel az arak nem fejezik ki a kézlekedés teljes tarsadalmi kélt-
ségét, a kereslet rendellenesen nagyra névekedett. Megfelelé arképzéssel
és infrastrukturapolitikaval ezek a hianyossagok idével nagyrészt kikiiszé-
bélhetbk lennének.” Az EU 2001-ben elfogadott Uj kodzlekedéspolitikaja ezt
sz0 szerint megerdsiti.3®

Az EU Tanacsa 2001. évi goteborgi cslcstalalkozéjanak zardnyilatkozataban
a kovetkezbéket hagyta jova:

»A fenntarthatdé kozlekedés megvaldsitasa

29. Egy fenntarthaté kozlekedéspolitikanak meg kell oldania a névekvé for-
galombdl adodo problémakat, a torlddasokat, a zaj- és kérnyezetszennye-
zést, tovabba el6 kell segitenie a kérnyezetbarat kozlekedési mdédok haszna-
latat csakugy, mint a tarsadalmi és kornyezeti koltségek teljes beépitését az
arakba...”**

Az Europai Unidé Tanacsa 2005. juniusi csucstalalkozojanak zardnyilatkozata
kimondja: ,,A SZENNYEZO FIZESSEN - Biztositani kell, hogy az arak tliikroz-
zék a valddi koltségeket, amelyeket a termelési és fogyasztasi tevékenysé-

3 Towards Fair and Efficient Pricing in Transport. Policy Options for Internalizing the External Costs of Transport
in the European Union. - Commission of the European Communities, Brussels, 20.12.1995, COM(95) 691 final
37 Fair Payment for Infrastructure Use. A phased approach to a common transport infrastructure charging
framework in the EU - European Commission, Directorate General VII Transport, 22 July 1998

3 Fehér konyv: Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 dénteni. COM(2001)370. Az Eurdpai K6zbsségek
Bizottsaga Brusszel, 2001. szeptember 12. Az EU korabbi 15 tagallamainak nyelvén megtalalhatd a
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/en/Ib_en.html honlapon. Magyarul a Gazdasagi és Kézlekedési
Minisztérium jelentette meg.

3 Presidency Conclusions, Géteborg European Council, 15 and 16 June 2001




gek okoznak a tarsadalomnak, és hogy a szennyezdk fizessék meg azokat a
karokat, amelyeket eldidéznek az emberi egészségben és a kérnyezetben.”°

VI.2.1. Parkolasi dijak emelése, kiterjesztése

A parkolasi dij az egyik legfontosabb tényezdje a varosi személygépkocsi-haszna-
lat koltségének. Javasoljuk, hogy megfeleld szabalyozassal az allam Osztontzze
az dnkormanyzatokat a fizetd parkolas kiterjesztésére.

A parkolasi dijaknak tikroznitk kell a piaci viszonyokat. Ez azt jelenti, hogy sehol
sem szabad tulkeresletet megtlirni a parkoléhelyek irant. Ellenkez6leg, minde-
nldtt mindig tulkindlat kell, hogy legyen, amint az valddi piaci viszonyok kozott
minden téren altalanos. Meg kell valdsitani az Eurdpai Parkolasi Szévetség ajan-
lasat: egy adott teriileten a parkoléhelyek legalabb 15 szazaléka Ures kell, hogy
legyen. Ezt kell segiteni az allami szabalyozasnak. E tekintetben komoly el6relé-
pés volt a kozlekedési torvények parkolassal kapcsolatos legutébbi mddositasa.

VI.2.2. A személygépkocsik beszerzésével és hasznalataval kapcsolatos
elszamolasok szigoritasa

A személygépkocsi-kozlekedés koltségének jelentOs tényezdje a beszerzéshez és
hasznalathoz koétédik. Ezen a téren jelenleg szamos anomalia tapasztalhatd, ami-
nek a kovetkeztében indokolatlan ,kedvezményekben” részeslil az egyéni sze-
mélygépkocsi-kozlekedés (Osszevetve a tomegkdzlekedéssel, illetve a taxihasz-
nalattal). (Az Gzemanyagok jovedéki addjat vélhetéen nem célszer(i emelni, mert
az az lzemanyag-turizmus és a csempészet megugrasat eredményezheti.) A
személygépkocsik beszerzésével és hasznalataval kapcsolatos elszamolasok szi-
goritasa, az ezzel 6sszefiiggbé addcsalasok visszaszoritasa érdekében az alabbi in-
tézkedéseket tartjuk célszerlinek megvizsgalni*':

e A személyi tulajdonban 1évd személygépkocsik hasznalatanak koltségével

ne legyen csokkenthetd a tarsasagi adé addalapja.

e Az elszamolhato koltség mértékére korlatozast vezessenek be.

e Az elszamolhat6 lGzemanyagnorma azonnali fellilvizsgalatra szorul (irreali-
san magas).

e A maganautok lzleti céld hasznalatanal csak eseti, alkalmi hasznalatot en-
gedélyezzenek a koltségtéritéses rendszerben.

e A luxusigényeket kielégité jarmlvek beszerzési és izemeltetési koltségeit
csak az atlagos koltségek aranyaban lehessen elszamolni.

e A cégautdk esetében vezessenek be a gépkocsik futasteljesitményéhez
kapcsoldédo tobbletadot.

4 MAKE POLLUTERS PAY - Ensure that prices reflect the real costs to society of production and consumption
activities and that polluters pay for the damage they cause to human health and the environment.” Presidency
Conclusions, Brussels European Union, 16 and 17 June 2005

“1 A téma részletesebb kifejtését Id. az Adécsalas személygépkocsi-elszamolassal és egyéb triikkkoékkel c.
tanulmanyban: http://www.levego.hu/letoltes/kiadvanyok/adocsalas.pdf



o Utnyilvantartasokkal kapcsolatos csaldsok kisz(irése érdekében vezessenek
be egységes és kételezéen hasznalandd utnyilvantartasi nyomtatvanyokat.

VI.2.3. Varosi atdij bevezetésének elosegitése

Szerte a vildgon egyre tdébb varosban alkalmaznak utdijat, ,dugddijat” a verseny-
képesség, a teleplilés élhetOségének, kornyezetének és kozlekedésének javitasa-
ra. Javasoljuk a vonatkozd jogszabalyok olyan mddositasat, amelyek elGsegitik,
s6t 6sztonzik, hogy az énkormanyzatok varosi Utdijat (behajtasi dijat, dugddijat)
vezessenek be a telepllésikdn. Ertelemszerlien ez a taxikra nem vonatkozna.
Ezzel a személygépkocsi kozlekedés koltségei megnénének, a tdmegkdzlekedés
és a taxihasznalat pedig versenyel6nyhoz jutna.

VI.2.4. Cégautdoadozas atalakitasa

A gépjarmiado jelenlegi szabdlyozasa arra 6szténdz, hogy a gépjarmlveket cé-
ges tulajdonként Gizemeltessék, hiszen minimalis addé megfizetése mellett minden
kilon nyilvantartas nélkil szabadon hasznalhatd akar magancélokra is, mikézben
a gépjarmdvel kapcsolatos minden koéltség céges koltségként elszamolhatd. A je-
lenlegi szabalyozas ezen tul kiemelten tdmogatja a nagy érték(, luxus gépjarm-
vek céges hasznalatat, hiszen ezeknél a gépjarmliveknél a megfizetett add ara-
nyait tekintve elenyész6 a gépjarmd elszamolhatd koltségeihez képest. Ezért in-
dokolt a jelenlegi adomérték differencialasa. A legalacsonyabb adomértéket a
kérnyezetvédelmileg is eldnybdsebb kisebb motortérfogathoz kell igazitani, ezért
itt 1600 cm?-rél 1400 cm3-re csbkkenne a hatar. Az 1900 cm? feletti kategdria-
gépjarmlivek vannak, melyek szennyez6anyag-kibocsatasa és futasteljesitménye
is indokolja a magasabb adé6sszeg megallapitasat.

VI.2.5. A dieseliizemii gépkocsik gépjarmiiadéjanak differencialasa

Javasoljuk a diesel lzem( jarmivek gépjarmldaddjanak masfélszeresére emelé-
sét, ugyanakkor maradjon meg a jelenlegi (kedvezményes) mérték az EURO V-
0s vagy annal kedvezébb kérnyezetvédelmi kategdriaju jarmlvekre.

VI.3. A kozOsségi kozlekedés fejlesztése

E helyen nem fejtjik ki részletesen a tomegkozlekedés fejlesztésének lehetséges
madjait, mert ez nem célja jelen tanulmanynak, csak felhivjuk a figyelmet a té-
ma fontossdgara. A tomegkozlekedés fejlesztése megkerlilhetetlen eszkdze a
fenntarthatd fejlodésnek. A tomegkozlekedésnek le kell dolgoznia a versenyhat-
ranyt az egyéni kozlekedéssel szemben, ahhoz hogy szélesebb rétegek szamara



jelentsen valds alternativat. A tomegkozlekedés fejlesztése vélhetéen kedvez6 a
taxizds szamara is, hiszen csokkenti az autétartast és az autdhasznalatot.

VI.4. A varosi kozteriiletek Gjrafelosztasa

Az eurdpai varosok szerkezete a motorizacid elott alakult ki. Az autdzas terjedé-
sével egyenes aranyban néttek a konfliktusok a kozterilet hasznalataban. Eleinte
az autdk igényeit probaltdk messzemendkig kielégiteni. Az Uttestek kiszélesitésé-
vel, fasorok, terek parkolo- és utfellletté alakitdsaval, parkoléhazak, mélygara-
zsok épitésével kisérelték meg a mobilitds zavartalansagat biztositani. Mara a
legtébb nagyvarosban felismerték, hogy a forgalomcsillapitds, a gépkocsik sza-
manak drasztikus visszaszoritdsa a valasz a s(irlin beépitett varosbelsdk élheto-
ségére, mikodésének biztositasara. A fejlesztés két iranyban indult el. Egyrészt
a tomegkozlekedés szinvonaldnak jelent6s emelésével alternativakat kindltak a
mobilitasra. Masrészt a parkoldhelyeket is drasztikusan csdkkentették, és a taro-
|as arait a kereslet-kindlat szabalyai szerint megemelték. Ezaltal olyan koztertle-
tek szabadultak fel a belvarosban, amelyek karpétoltdk az ott éléket az auto-
hasznalat korlatozasaért. Ma mar sok nyugati varosban nem szamit ,csodabogar-
nak” az a csalad, ahol nem tartanak autét. Egyre tobb helyen hoznak létre autd-
mentes varosnegyedeket, lakdparkokat, ahol a beko6ltoz6k vallaljak, hogy nem
tartanak sajat gépkocsit. Igaz, hogy megkonnyiti az életvezetésiiket a szinvona-
las tomegkozlekedés, a biztonsagos kerékparozas és az autdbérlés szamos lehe-
t0sége.

2005-ben a Levegd Munkacsoport rendezte az V. Autémentes Varosok c. nemzet-
kozi konferenciat, amelyen kit(ind példakat mutattak be a fenntarthaté varosfej-
|6désre®.

Nalunk is egyre tébb helyen alakitanak ki az 6nkormanyzatok forgalomcsillapitott
utcakat, tereket. Ezt a folyamatot sziikséges felgyorsitani annak érdekében, hogy
csOkkenjen a balesetveszély, a zaj, a |égszennyezés, nagyobb biztonsagban
érezzék magukat az utcan az emberek, kiléndsen a gyerekek és az idosek. Foly-
tatni kell a kozteriletek Ujrafelosztasat, amely révén a jelenleg autdk altal elfog-
lalt helyek minél nagyobb részét atadjak kozosségi kozlekedés, a gyalogos és ke-
rékparos kozlekedés szamara. Javaslatunk szerint ezekre a teriletekre taxival,
mint a kdzosségi kodzlekedés kiegészitdje, alacsony sebességgel tovabbra is be
lehetne hajtani.

Erre mar tobb kovetendd példa is talalhatd szamos telepilésen, a ,foutca” prog-
ram keretében. Budapesten ilyen példaul az V. kertleti Vaci utca teljes szakasza,
csokkentett hasznalatl a IX. kerileti Raday utca és Tompa utca. Hasonld jellegl
atalakitas folyik jelenleg a Belvarosban. A Budapest Szive program elsddleges
célja a forgalomcsillapitds, a kozosségi kozlekedés helyzetbe hozasa. Legfonto-
sabb eleme ennek az atmendforgalom kiszoritasa.

A nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjak, hogy lehetséges egyensulyt teremteni
az igényelt mobilitds egyidejl kielégitése mellett. A taxi nem luxusszolgaltatas
egy élhet6 varosban, hanem a kdzosségi kdzlekedés fontos lancszeme.

2 http://levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/automentes osszefoglalo.pdf




VI.5. Felvilagositas, szemléletformalas

A média altal leggyakrabban kozvetitett értékrendre (autd, mint az emberi bol-
dogsag kelléke) a legkevésbé sem jellemz6 a kdrnyezetvédelmi szemlélet. Széles
tarsadalmi rétegek dontését befolydsolja kornyezeti szempontbdl kedvezGtlen
iranyba. Szocidlpszicholdgiai vizsgalatokbdl ismert, hogy a kormany tagjainak és
mas ismert politikusoknak az allasfoglalasai jelentdsen befolyasoljak a kozvéle-
mény allaspontjat. A kozlekedés teriletén jelent6s javulds lenne elérhetd a la-
kossagi szemléletformalassal. A tomegkdzlekedés és az azt kiegészitd taxihasz-
nalat kornyezeti, tarsadalmi elényeinek bemutatdsa, tudatositdsa jelent6s mér-
tékben modosithatna a kodzlekedési szokasokat Magyarorszagon.



