
As utak tervezésénél irányadó szempontok azt 
hogy az ut "biztos, jó és könnyű közlekedést 

nyújtson, építési költségei minél kisebbek legyenek, 
fönntartása minél kevesebbe kerüljön s végül a kés a 
at on felmerülő vontatási költségek lehetőleg csekélyek 
legyenek' E kívánalmak kielégítése rendszerint egymás­
sal'ütközik a ezen ellentétek kiegyenlítése képezi az 
úttervező feladatát, melyet összehasonlító költségveté­
sek, alternativ tervek szembeállítása által mindenkor 
meg fog oldhatni.

Az építési költségek csökkenni fognak, ha minél 
rövidebb utat, tehát minél egyenesebb irányokat kére- 
Bttok 3 kerüljük a költséges birtokháborításokat ; -a föld 
felszínén, terepszintben vezetett úttal feleslegessé 
tesszük a*töltések és bevágások: földmunkáját és mellőz­
zük a drága mUépÍtményeket, hidakat, alagutakat stb* 
megkívánó irányokat»

A fenntartást 'költségek annál kisebbek lesznek 
minél -jobb anyagokból ás iáinál gondosabb munkával ké­
szült az ut s' minél kevésbé van kitéve a természeti e- 
rők rombolásainak (viharok, árvíz stb*)

A vontatási költségek nagyobbak az éles kanya­
rulatokban és arányosan nőnek az ut emelkedésével, ke­
rüljük tehát a kié sugara köríveket•és a szükségesnél 
morédé ke bb emelkedések építését © Minél jobb az ut bur­
kolata, annál kisebb rajta a vontatási költség:.

R1.°5-

185449
- i -

©2 ¥ { ezt

Utcák tervezése és megépítése
fetne ***•»c* eee* .•.***>«* v-*«» «M» — •*** **»«•*# **» -x* W*»

f i:

\

38604

18S4Í9

\>
O T

fa



T
~ B -

Az áttervezés munkáinak sorrend je»-,
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1*5 Traezirozás vagyis azon útirányoknak reg- - 
resése, melyek a fennti követelményeknek legjobban men- 
felelnek» Ez készül rétegvonalas katonai vagy turista 
térképeken, melyek képezik a létesítendő ut vázlatos 
helyszinrajzát is»

2„j Az úttengely kitűzése a helyszínén a traezi- 
rozás alapján* A birtokhatároknaky hat árme sgy éknek rá.'íz­
letes felmérése az úttengely mentén kétoldalt elterülő 
sávon az útra mint coordinata tengelyre vonatkoztatva*
3 felmérés képezi a részletes helyszinrajz alapját»

3») Hossz és keresztirányú lejtméresés az út­
tengely mentén az úttesttel és tartozékaival elfogla­
landó kétoldali területsáv szélességében#

4») Hossz-szelvény és keresztszelvények készíté­
se a lejtmérazésnek rendszerint Adria feletti magasságok­
ra számított adataiból»

5*).Az ut koronaszint vonalának megállapítása a 
no ¡^szelvényben és az útprofilok berajzolása a • kereszt-
szelvényekbe ,

6») A mozgósítandó földtömegek kiszámítása a 
keresztszelvényekből (tömeg-kimutatás) és tömegeloBstá 
sí tervezet készítése, a ml alatt a bevágásokból kiifö 
rülő földnek a töltésekbe való mikénti elszállítását 
és elhelyezését értjük*

7r) Kisajátítási ..terv készítése, vagyis az ut 
ás tartozékai által elfoglalt és a tulajdonosaiktól a 
törvény biztosította kisajátítási eljárással megs ser .zen- > 
dő birtokrészeknek négyszögölenkénti kimutatása* ' '

H») Mórát ki mut at ások minden az ut tie gk óit éséhez 
3züi:ség*?d egyéb munkákról mint kő és kavics szűke ögi at 
az útburkolathoz, .teóriátok, kerékre*ők, vizssirvérgók 
rézsű búrko3 at st b > munkádról*

k 5 Ei tár ¿"y aí rész 3 eltörve i, mint vízáteresztő
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Kany araiatok*

Az utak tengelyét egyenesekből és körívekből 
tesszt,k össze, melyek egymásba érintőlegesen mennek át, 
Bles körívekbe való átmenetet vasúti fővonalakon para­
bolával közútaknái nagyobb sugarú közvetítő körív beik­
tatásával enyhítjük.Hegyes vidéken ahol a terep alakulá­
sát pontosan követni kell helyén van az ellenkező g'irMi- 
le tű körívekből összeállított inflexiós görbe is; az 
inflexiós pont érintője merőlegesen álljon a körívek 
sugaraira.

1

Minél sebesebb járóraíivek közlekednek az uto.n, 
annál enyhébb, tehát annál nagyobb sugara köríveket sza­
bad osak alkalmazni* Vasutaknál a centrifugális erő fel­
lépte, közutakon a vontatási nehézség szab határt * A 
legkisebb sugár a mellyel közutakat építeni lehet sikvi- 
déien 100-150 m, dombos vidéken 20-30 m¡ hegyvidéken 
ahol sokszor kényszer helyzetben vagyunk, se használjunk 
10 m.-nél kisebb sugara köríveket« Minél élesebb a ka­
nyarulat, annál nehezebb rajta a vontatás, kis súgáru 
körívek helyén e miatt vízszintesen vagy csak nagyon 
enyhe emelkedésben vezetjük az utat és a koronaszélessé­
get másfélszeresére bővítjük. Különösen serpentin utak­
nál fordul ez elő ahol az egyes útszakaszok közel ISO 
fokos fordulatokkal köttetnek össze igen szűk helyen.

UTAK TM3ZIB0&ASAww».wiw* •futw »*»*» **i*ne» WWewx?nd.'»(Pwra* «er*-My»
Béteg vonalak
«MB» -9J*«* "T** ««■* w ÍT* vwe «OC or< » O.ry. «wfc.

Réteg vonalaknak nevezzük a térképbe rajzolt 
azon vonalakat melyek az Adria feletti kerek szama ma­
gasságban .fekvő tereppontokat összekötik, esek tehát 
vízszintes vonalak, mert vízszintes síkoknak mat "^él­
vonalai a földfelszín domborulataival. .U egyse réteg- 
vonalak A.f. magasságait a ráírt számok mutatják
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nek helyaetéból következetéseket ^^etank le s te.
TPn „arYJÍ) , földfelszín alakjára. Ritka ercgvona
iák enyL-to ¿tőket , ncenSî-
meredak di? óitokat, hegyvidéket jelentenek o caneen,.. ■
kusan crmágukba visszatérők e számozásuk szerint dóm-
{«^»ö^lyedért «Utót á,»..ötnek w* teto.»
csúcsosodik völgyelakralatra vallanak a csúcsok )S3-s

"** T0"ÜÏ.SÂiSS?S?î?it «ti- W”?« «»«»r,
vagy emelkedését a rétegvonala,’ hely te epol kisimít 
hatjuk. A rétegvoralakra merőleges irányban
a legrövidebb de együtt»!-»-legnagyobb emelkedésű u- 
tat kaptuk, Kínéi inkább eltérünk a merőleges,,Oas an­
nál Hsába' lesz az ámelkedés míg- vegr« _a ret-:-gv •
1-1 -árhuzamcsan haladva nulla emelkedésű uta- vagyis 
vízszintes utat vezethetünk Ha egy útrész íét.reteg- 
voml közé eső szakaszának es^lkcdéé^ akarjuk megud-j -
i, úgy ezen útrész hosszát arányi,a állítva a rétég,-

naíak közötti magasságkülönbséggel hármaassabály ut­
ján kapjuk a százalékos emelkedését viszow Ua adut. 
emelkedéssel akarjuk 68 utat vezetnit ugyanusaK i^ 
másszabállyal számítjuk azon úthosszát a mely a zu ka é-

1

ages, bog/ az egyxK rex, 
sunk y es t »k úthosszát
pésnek nevezsüK

lé-

A semleges vonal felkeresése t
xmmmm.- -aj» üw-u».. & *«. - eur- w tr' »mi -•*« <" 'fá'»***«* ■wem*' «ee_,#>.*#ny •>»

Ha egy szabályos test felületén különböző j&i>- 
• gassógban iekvő két o^r öessetotő wrolbv

kArestink (te ly a test feTsMnen mar adjon es egyenx« ill Ä lejen akkor a két pont közötti legrövidebb 
atat határoztuk meg Ha pld. egy dombhoz hasonló U- ' 
Sb kúp két felszíni Pontját a Mejtott paláston e- 
evenessel kötünk össze és a palástot újra te-. te i«_- 
máljuk kapjuk a legrövidebb összekötő vonna,, a *»v~
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Ivat az útépitésf ahban semleges vonalnak nev*3tm>_ 
adja meg egy útnál a kiinduló és végpont ^közötti l-.gro- 
videbb irányt/ mely egyenletes eséssel bir és a terep 
felszínén ve set tehát * töltést vagy bevágást nem igényiül 
tehát .a földmunka szempontjából a legolcsóbb lesz* A 
föld egyenietien felszínén a semleges vonal felkereső- 
.98 céljából előbb kiszámítjuk a semleges lépés hosszát: 
y ast körzőbe véve b kiinduló ponttól a következő maga­
sabb rétegvonalat megvágjuk, a metszéspontoól a körző- 
nyílással a következő rétegvonalra lépünk és ez eljá­
rást addig folytatjuk mig lépésenként el nem jutun/i a
kívánt végponthoz -» . k |
Minthogy a semleges vonal egy igen" sok oldala nyílt sok­
szög, az utat oedig körívekkel kapcsolt hosszabb egye­
nes szakaszokból kell. összetenni, az úttengelyt úgy tűz­
zük ki ., hogy az a semleges vonal főirányait kövesse s 
attó . ¿inéi'kisebb eltérései legyenek mort minden elté­
rés az üt szintjét a terephez képest emeli vagy sülyeaz- 
ti T inak következtében az eltérések helyénVv&gy bevág a,: • 
ra lass szükség ami az építési költségeket emelni fog.:.-.

Vtöltésre

es

£ltérések^a^semiegeawvonaltől_ r

1, ) Vízfolyás patak, folyóval való keresztezés 
lohe 1613 g. me rőlegea lo gy e n Az ut a t a víz fc ly ás fa le 11 
hid segítségévei'oly .magasán* kell átvezetni, hogy a fo­
lyás árvize a hid alatt akadálytalan elfolyhasson, e 
miatt a híd főtartójának alsó éle és a legnagyobb ár­
víz szintje között biztonság céljából legalább 1 au 
gae smabad nyílást kell hagyni* hidat mindig merőlege­
sen ér:ltunk a vízfolyáson át, részben mort a ferde hiú 
hosszabb és oomplikáltabb szerkezete miatt drágább . 
részbon mert károsan befolyásolja az árvíz lefolyásáé 
Vízfolyások keresztezésénél tehát eltérhetünk a semle­
ges vonaltól és a hidat a legalkalmasabb helyen építjük
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2.) Vasúttal vagy magasabb S™
zasetesée szintén merő lega a ^«yen, e oélí-,1 uttorr
ttot Iktatunk a semleges vonal "'¡s! ¿4 asL
vxvvfti 4«árva ki a karesztesés mrÓlegea^.^ ^ _
a főirányba# A keresztezés előtt ás után 1 m* ss "*
kasa •W^SSogîî'1?;smisg« vonaltól való eltérés
akkor Is, ha annak kivetése sok Mrtotoaooritassal^f- 

él kínálkozik hosszabb, de terméketlen vagy *<5zva- 
eső területeken vezető irány-*
») Bitérhetünk akkor is* ha ov

nyegasan megxövidlthe-^^egy^evágássa, esetekten
íÄwt*£g35to» ’nézve alternatív k3lisé|vetést ké-__
ezltünk összehasonlítva a rövidített ut Solb &ól - 
4+ » jß$fftakarított hosszul szBnhen.* •»Mindazokon a helyeken ahol az esővíz es w ol-
í‘,M,iT.,tS««r SSTjûïS! s S »■

»latt áttettetett <■ vagy «•tMKWveir “Jjj- 
vagy kis nyílású bldbdl melynek nyílt áteresz-

%Ô a aeve »

na
gyónt

Ka « semleges vonal útmutatása szerint s felső- 
„ .,..s,k fv^y^lembe vételével a* úttengelyt eegazerkeaz- 
: ;v:” á*réteCTOnalas térképen akkor elvégeztük az ut- 

"’'•erasslrssáBét és áttérhetünk a további munkákra-

I atavio»álása ) a*7S hr**i i mtü U ’•Hsp >*e<*«w /■»**Aï uttí-ngely kitűzése.>, wv,!*»- «*%<***.■ •• •*»•* '■'•**•■*• "'*'**'•*'*********’
*i/¿2 J£»!S! Xî£F»ä<*

<*,-*■ ' r i fl» - ur*o*Tf\ .SytvAfc*
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•i z e Ívé ny kar óját és mindazon pontjait a melynél a terep- 
esint le*megtörik, valamint minden keresztezés helyét 
és es'utra"egyéhként fontosnak mutatkozó pontot belejt- 
mérésünk vázlatrajzokkal felszerelt jegyzőkönyv sollstt 
A hosBzlejtmérezésnek az ut kezdőpontjánál oly fixpont- 
hói.kell kiindulnia melynek Adria feletti magassága már 
ismert, végig keli haladnia az ut teljes hosszán ús 
kontrolkép Tissza kell térnie a kiindulás helyén fel­
használt fixponthoz, A mutatkozó magasságbeli eltérőt 
mértéke fogja* jelezni a.felvétel pontosságát » Ezután 
minden szelvénykarónál merőlegest tűzünk ki az útten­
gelyre s ennek- mentán a tengelytől jobbra ós balra oly 
darabon lejtméreszük be a terep töréspontjait, mint a 
milyen széles sávot az úttest elfoglal* Á keresztle 
mérezés kiinduló pontjainak p. l'haeználható minden szel­
vény kar 6 mert ezek mr-g,- ,s l:;t helyzet ;t mit ismerjük as 
előző, hosszlejtraérezésből* * , ,

Hozzávetőleges terveknél a sok költséggel járó 
külső lejtmérési munka helyett megállapíthatjuk az út­
tengely magassági helyzetét a rétegyonalas tér vértol 
is / mert a"tengelynek, minden metszéspontja az egyes ré­
tegvonalakkal egyezik az illető rétegvonal Cí^gasst.gá— 
vaí* A keresztszelvények. • magassági helyzetének igolő lum­
pit á¡t$a; céljából minden szelvénynél merőlegest huzunk a 
teagelyröj a merőleges 'iránynak az egyes rétet.:vona.le*.r- 
hal való metszéspontjai meghatározzák a keresztszelvény 
alakját* h

Hossz és keresztszelvények megrajzolása.
Hosszszelvény alatt értünk az úttengely hosszá­

ban ^ ikeutdlt m/r-szetet à .-melyen...az útra vonatkozó ősz­
ies helyszíni, magassági és kanyarulati viszonyok fel 

vannak rajzolva « így 'arról az útra'vonatkozó összes e~ 
dator leolvashatók*

A hoásznzelvényt torzítva rajz Íjuk fél, hogy 
.rö'nnyen áttekinthetővé tegyük, pmrt- egyes rósaek ma-

!
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gassági néretei aránytalan kiésinyak az ut hosszához 
képest, azért a magasságokat 1:100 vagy 1:200 lépték­
ben, a hosszakat pedig 1:10.000 vagy 1:20.000 lépték­
ben rajzoljuk fel. Ha a helyszinrajz kataszteri térké­
pei készül úgy megtartjuk annak 1 hüvely egyenlő 40 91 
léptéket oly módon, hogy a magasságokat méterrendszer- 

megfelelően 1*288 
léptékben rajzoljuk*

A hosszak feltüntetésére a hosszszelvény leg­
alsó vízszintes vastag fekete vonala szolgál, meÍven 

egyes szelvények helye keresztvonásokkal, nagyobb 
kerek számok nullkörrel vannak megjelölve és számozva¡ 
minden szelvény helyén emelt függőleges vonal a kereszt- 
szelvény helyét határozza meg * Kanyarulatok jelzése 
vízszintes vastag piros vonalon történik melyet 
gyes körivek kezdő és végpontjai között fel vagy lefe­
lé kiugratunk a jobb vagy balfelé kanyarodás feltünte­
tésére. A görbületi sugár számokkal jelzendő. Magasság­
ban minden rétegvonalnak egy vízszintes vonal felel 
meg a széleken jelzéssel az Adria feletti magasságok 
feltüntetésére. A terepszín vonalát kapjuk, ha a lejt- 
mérezés adatait vagy a rétegvonalak és tengely metszés­
pontjait a helyszinrajzból leolvasva a hosszszelvény 
rétegvonalai és szelvényei által képezett kockahálózat­
ba felrakjuk és a kapott pontokat vékony fekete vonal­
lal összekötjük. A keresztezések bejelölendők az ille­
tő szelvény helyén kis függélyes vonallal néhány szó­
val ráírva a keresztezés lényegét.

ra a hosszakat pedig 1:28.800oen
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Ut koronaszintjének vonalát ezen főirányok mentén raj­
zoljuk meg s önmagával párhuzamosan addig javítjuk fel­
jebb vagy lejebb miß a terepszin vonaltól a legkisebb 
eltéréseket mutatja. Ahol az útkorona a terepssin fölé 
jut ott töltéssel kell a terepet feltölteni (töltés­
szelvény) ahol alatta marad bevágással kell a különb­
séget kiegyenlíteni (bevágásszelvény) A korona ás te­
rep közti területeket színezni szokás a töltést vörös­
sel a bevágást sárgávalj minél kisebbek ezek a terüle­
tek annál kevesebb földmunkát igényel a kivitel; hegyi 
utaknál, a hol majdnem csupa töltés és bevágás van, ar­
ra kell törekedni, hogy ezek a területek egymást nagy­
ságra nézve kiegyenlítsék, mert akkor a bevágásokból 
kitermelt földből megépíthetjük a szükséges töltéseket

elő, ami a mozgósi- 
óbb elosztását fog-

a nélkül, hogy földfelesleg 
tandő földtömegek helyes és
ja eredményezni. „ ,

Éles kanyarulatokban, állomások, itatók, hidak 
helyén a koronaszint vízszintesben vezetendő. A megen­
gedettnél erősebb emelkedések csak igen rövid szaka­
szokon alkalmazhatók; ilyennek szüksége akkor merül fel 
ha a traszirozásnál az úttengely a semleges vonalhoz 
képest valamely szakaszon, különösen kanyarulatban, lé­
nyegesen rövidebb lett, ily hibát a helyszinrajaban 
kell kijavítani.

á megtervezett utkoronaszint egyes szakaszainak 
emelkedését százalékban számmal kifejezve a hosszszel- 
vénv felső részén két piros vonal között kell feltüntet

»

?
zt

6'

3

t

i

ni.
A keresztszelvényekben a tengelynek egy függ«; - 

leges vonal felel meg a melytől kétoldalra felrakjuk a 
lejtmérezés adataiból a terepvonalát, berajzoljuk a 
hosszszelvényből vett koronaszint magasságban kétoldalt 
a koronaszélességet s annak két végpontjából a két ré- 
zsüvonalat mig a terep vonalát nem metszi» A töltestes-
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«w> 14 ■*** y
tét vörösre, a bevágást sárgára kifestjük s a re 
nalakat jelső vízszintes vonalakra azok, magasságát 
jegyezzük» lilQO lépték használatos*

Korona szélesség*

Az utak koronaszélességé'6 megszabja a várható
forgalom sűrűsége az útnak célja és jellege $ az 1800* 
évi X. t*o* az utakat politikailag következőkép osztá­
lyozza*

1. ) Állami utak országos és katonai jelentőség- j
gél, az ország szivéből a határszélek felé 
(mozgósítás)5 épülnek és fenntartatnak az állam költsé­
gén. Koronaszélességük 10-12 m. öthat kocsisor részére

2. ) törvényhatósági utak, egy vagy több megy.; te­
rületén vezetnek, építi és fenntartja a megye, korona- 
szélessége 8-10 m*

5.) vasúti állomáshoz vezető utak» kpülnek éis 
fenntartatnak a vasúti szállításnál érdekeltek csoport'
-ja által, mint az illető állomással összeköttetést ke­
reső községek, gyárak, ipartelepek uradalmak stb* Köre
naszélessége 6-8 m*

' A felsorolt három ut építőse kozelése és gpndo.
sása az éllamépitésseti hivatalok munkakörébe tartozik.

4„) vicinális ut (községi közlekedési) alatt az
vid nr lis ér—

/

egymásközti forgalom lebonyolítására u*n» 
deleltséggé alakult községek által épített és gondozott, 
utat értjük. Koronaszélességük 4-6 au

5. ) községi közdűlő utak a község határ ¿in bőiül 
vezetnek, rendszerint ki nem épített csak kihasttove tv» 
tak, melyek a falu és a szántófölaek közti közlekedést 
vannak hivatva szolgálni» Szélességük változó a forga­
lom szerint; ölökben van megállapítva»

6. ) magán utaknak nivjuk egyes birtokos csupor-,
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épüljön völt€-elajTlZdt kapuak> vizes földből pedig ne
lő U *■ dl « tn« 1m» ! - Î-If 81Lœîglaz ulására é3 8 töltésben va 
lu utólagos megullepedésére tekintettel a földnémák
suerint x5~2Q $~al magasabbra kell kitűzni a töltést
il îâ«j ”» M «*SiwS2 teve a töltés, retegesen terítjük el a földet 
s az ogyas rétegeken rajta járva vagy döngölése1 fér-Sí';'?“““1 «■*»«« fi .«y;« StosSkSt T«S;
véve ha oív*fMdn«fZ b>n.(œflSféÎ- lébsU ^ésnitjük kl-
lîsbaï áSyJg"aú6m'e akaŰ^ Bel* osak lap08ab*< haj­

tő 5 t¿£^L°?S6C'8i?ásf ásóval lapáttal eszközölhe-
téfiîkSéi lüü m ÍLf! i Tnter maeaasaglgj nagyobb töl- 
4,: a:r < V m- ifvig 8-10 m. magasságra legolcsóbb a
íérr ffvé™blkos munka, a talylgák deszkapályán
tömör iten* ÍI$T ?«'t°“éf testet a melyet ily módon is tomonten. kexl. 16 talyiga visz el egy köbméter föl-

22Y¿g|3ok_kiemelés9¿

bevágás szelvények kitűzésére karéval ialőliük 
" tengelyt éc rézsű mutató lécekkel aj oldalak ki— 
Í.R31 pontjait és számokban adjuk meg a leásás mély-

':UhU,Tén''efvéföldkunn+áhak eiienorzésére a tengelyka™
. r. cn eg/ foldkupot nagynak meg a kubikosok, & tel-
,= u u:, „vsc.g elerése után ez Is el lesz távolltvá. Cél-
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szerű azonban a leásás mélységét újabb ,ejtmérezéssel 
ellenőrizni, mert a szabad levegőre jutott f olukup íel™- 
püffed és magasabb lesz» A bevágások ugyancsak kézi 
szerszámokkal vagy talyigás munkával emelhetők ki* A 
kikerülő földet kétoldalt a rézsűk szélér hagyott 1-2 
m. széles padkán tul deponía formában 1 k. magassággal 
szabályos alakban terítjük el. Minden köbméter elhelye­
zendő földre 1 négyzetméter depón:* t kall számítani. 
Hőfuvásos helyeken a deponiák magasabbra épülnek és be- 
fásitva mint hófogók védik a bevágásokat *

Szeletszelvények építése^

Szelet szelvény akkor áll elő, ha az, ut dombol­
dalban vezet és a tengely magassága összeesik a terep 
szintjével s a mikor az útszelvény a domb felöl bevágást 
a lejtő felöl töltést mutat. A szelvény kitűzése itt is 
tangelykaróval és rézsű mutató lécekkel történik. A 
töltés rész ferde terepen fekszik és átnedvesedés ese­
tén könnyen megcsúszik, azért a töltésrész alapját lép­
csősre kivágják és vízszintes rétegekben döngölve épí­

tik a töltéstostet a bevágás oldalból kikerülő földből 
az útkoronája teljes szélességében a bevágás vizvezebő 
árka felé 3 $¡ esést kap és ezzel az esővíz lehetőleg tá­
vol tartatik a kényes töltésoldaltól, a járómüvek pedig 
síkos utón inkább a domb fele Tarolnak, úgy a bevágás ok­
ban .mint a szelet szelvény domboldalán vezető vi:ár £okr 
eséssel kell hogy bírjanak a legközelebbi természetes 
vízfolyás felé*

Kerszállítás^éa^hosszszéllitás.
A föld mozgósításnak azt a módját, amikor a töl­

tések földjét kétoldali anyagárkokból szerezzük too, és 
a bevágásokból kikerülő földet közvetlen az ut mellett 
deponiákba helyezzük élj keresstszállitásnak novessük.

I
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szokásos és legolcsóbb

IsBESSi-ärHBEi
r-51 szállított föld még mindig úloaócö a,^ßa -elsajá­
títás miatt vagy ha anyagárhoz nyitásai, blrtomabúritá 
eok vagy máa szempontok teszik oeiszerutienne.

'Heeri utaknál magas töltése^ ea mély oevagasy* 
öltése rendszerint elkerülhetetlen, nagy ftiiatomegem 
kiemelésére és elhelyezésére, nagy anyagárkokra és de- 
poniákra van szükség, mely okok alatt a keresztszálxl- 
tás h sazadalmaa és drága volna; nelyettü xsnar, íiosjs 
száll tást alkalmazunk ami alatt a földmozgositásnaic 
ast a módját értjük a midőn a bevágásokból £iKerL*o föl­
det as.úttengely hosszában szállítva a legközelebbi 
töltésbe építjük be. Hegyi utaknál túlnyomóan tolta 
és bevágások követik egymást, tehát a hosszsaáliitas 
olcsóbb lesz s e módtól csak akkor térink e-, u# a 
vágásból töltés énitésre alkalmatlan *oxa ml a
midőn azt oldalt deponáljuk, vagy ha becses kőanyagra 
bukkanunk, mely burkolatnak vagy építőkőnek joboan ér­
tékesíthető. A bevágások földjének minősege., vl s-oz 
leg célszerű meggyőződni kérnióvással való talajkutatás

által» Tömegelosztás»

20.
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a£á\élik^8S Slmltlan. legjobbak a kőzettörme-

JSSgftJSSS lÂrSyagos^éWk

¡tnedveBedése'folytén földosus«amláSaállhat
f ok)-f f®2 Ü Ü“^ük''ű ’utáBitösnél, de ha ez elkerülhe-

***’• - T&&%Ä4Ör&«».«.«;» f«»5
a~vai &maredek fala vízgyűjtő árkokat

ellenkező eséssel, a* «kokat tor*
durva kaviccsal szárazon^.tol,j k ï#lté;

és 6 
át a

t et le n vo 1 na, úgy
w/a+ i€ fll •”)

6piíl>' töltés hosszában
vágunk szakaszonként
kővel1 vagy —- . .
Xok fenekén esetleg^alagcsoveket
felszínére___________ hulló esővizet ezek az ár ko ic
légiiéivé oh pontjaikból ktegazo o-aais«
töltés lábánál ®a^|°aa^pt¿íajón'lépcsős kivágásokra

rétegesen építendő a töltés,
z "tl3°iöhb kiVkeP száritani.* A magasabb terepoldal- 

oo r ml exODD sí z zt o +kw--* lábával párhuaa- ,.'ól eredő esővíz FenlirÂnô àîoï stiäSlä, ilynek 
-20.,£ut ásott u.n. kiilvizgyujto uíu< , #
vize a töltés alatt ^resztben vezetett s szaraz^^^
vei kirakott szivárgó árkokon távolik. vi ellen„

íítik ki L sővizeti Csúszásnak indult töltés megfogó-
sa"céljából egelőb 
árok készül, majd a 
;-ok építendők, végül egy 
a további csúszást megakadályozza.

Süroodő talajt, ha az nem nagyon vastag, leg-■ 5óbb eltávolítani a jó'altalaj mélységéig. Vastagabb
réteméi bevált alföldi módszer szerint xoz^ef^íu^oí. 
'u ^ • sorokban se élesebb alap készül a túl­

nyomást nagyobb területre viszi ; t es

a külvlzek felfogásai* nos 
töltéstesten átmenő ke

el le ne sésil alapra őlí

hossz éa kereszt 
tes alá, sely a
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b. süppedést itegelőzi. acosaras területek alagosövezós— 
sel vagy nyílt árkokkal előbb kiszárítanáok.

Bevágásokban, lejtős agyagos rétegek átnedve­
sedése folytán a támaszukat vesztett földtömegek az 
úttestre csúszhatnak, a veszedelem megelőzése céljából 
kisebb agyagtöwegeket eltávolítunk, nagyobbakat külviz- 
felfogő, gyűjtő és oldalszivárgó árkokból összeállított, 
csatorna rendszerrel szárítunk ki«

Töltésrézsűk biztosítása.

a legtöbb földfajta másfeles rézsű alakjában 
jól megáll, azonban zápor és vihar ok könnyen megbont- 
j7*“• & rézsűk tartósságát különféle burkolattal lehet 
biztosítani, leggyakrabban gyepesítéssel» A rézsűt a 
töltés készítése alkalmával 15—2C gzb vastagon termő­
földdel borítjuk és abba fűmagot vetünk. A rézsű fenn­
tartása a meg nem eredt részek utánavetéséből és a 
durva gaz irtásából áll• A gyepkockával való burkolás 
tartósabbd*d/w¿ú¿¡e*.. Egyenletes növésű gyepből 10 cm vas­
tag téglákat vágva azokkal kötésben fedjük a rézsűt 
és minden öt hatodik téglát fűzfa karóval leszegezzük, 
kiére állított gyeptégIából 20—25 cm vastag még tartó— 
sabb burkolat készül. Igen jó de drága mód a gyeptég- 
lakat lépcsősen támasztó rendszerben elhelyezni.‘

Fásítás nagy területű rézsűk megkötésére való.
A rézsűben szabályos sorokban termőfölddel kitöltött 
gödrökben fűzfa vagy akáccsemetéket nevelünk és alacsonv 
bokrokká nyírjuk.

Hőzsefonással való burkolás árvízjárta terüle­
ten vezető töltés rézsűjét védi. Szabályos sorokban 
levert friss vágású fűzfakarok hossz és keresztirány­
ban rozséval átfonva rekeszeket képeznek, mellek föld­
del vagy kővel kitöltetnek. A friss fűzfa rendszerint 
kihajt és néhány év múlva alacsony füzeásel borítja éc 
védi a rézsűt az árvíz hullámverése ellen*

X
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Kőburkolás meredek rézsűk biztosítására való; 
10-16 c® vastag lapjára fektetett kövekkel 45°-os bal­
last, felváltva bekötő kövekkel pedig 60°-os rézsűt la 
előállíthatunk. Közel függőleges rézsűk 60 cm felső vas­
tagsággal falazatszerüen szárazon rakott burkolattal é- 
pithetők. Minden kőburkolatnak célszerű égy 40-60 cm 
vastag elleclépcsőre állított kOlábat építeni, mely a 
burkolatot a megosuszáa ellen védi. Kőlébakat építünk 
a szeletszelvéűyekbe is, a mikor a föld hajlása közel 
egyesló a rézsűk hajlásával s kőláb nélkül tulhosszu 
lenne a töltés oldala»

Támfalak^
kitöltött vagy könnyen beomló földnek függőié», 

vagy meredek hallásban való megtámasztására szolgá- 
Lg falazat, melynek keresztmetszeti alakja a reáható 
föld nyomásnak megfelelően lefelé vastagodó háromszor. 
Egyaránt használható töltés és bevágás rézsűnek megté­
rne Szására a ml^or a földfajtának megfelelő laposabb 
rézsű megépítése akadályba ütközik. Az igénybevételnek 
megfelelő szelvény szemmeltartásával különböző kereszt- 

-todtszegekkel építhető. Olcsó kőanyagból napszámos ínun­
kkal vízszintes rétegekből egyforma vastagra épülhet 
oly módon, hogy a bevágás vizvezető árkának fenék szé­
lességét is a támfal képezi. A hátsó falaiknak lefelé 
lépcsős kiképzése anyagmegtakaritással jár. Ügyesebb 
falazó munkát kíván a homlokfalnak hajlással való épí­
tésé. Drága Kőanyagnál a szelvényt a nyomás iránya fe­
lé -megdütjük és ferde rétegekkel falazzuk, ily eset­
ben a hátoldal combinált rézsűből is állhat, íves szel­
vény a földnyomásnak Igen jól ellenáll, kevés kőanya- 
got de ügyes kőmívest kíván. A támfalakat vizorral el­
látott fedősorral borítjuk és a föld jobb megtámasztá­sára hátul horonnyal látjuk el. A támfal fellő színt­
űben gyakran padkát hagyunk a rézsűben, mely az eset­
leg leguruló rögök megfogására szolgai.

ges

A támfal mögött
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öss2egyuiemlő eső ás fakadó viz elvezetésére a falazat- 
oan külonoozö magasságokban helyenként szivárgó nvilá- 
soie hagy and ók. A támfalak hosszirányban való befejezé­
sé merőleges vagy ferde szárnyfallal, vagy a
ritjük el^a támfal vége körül töid°et Opálokban vb~

iátok »

üluiél jobb az at koronájának burkolata annál 
Klöb0ib rajta a kerék gördülő • súrlódása s annál kisebb 
vontató erőt fogyasztanak a rajta közlekedő járómüvek» 
a jő burkolat legyen síma, kemény száraz és ruganyos. 
ami jő megépítéssel és gondos fenntartással érhető el» 
Országutakon kavicsolt burkolatok készülhetnek kőalap— 
pal vagy anélkül*

kőalapozású kavicsolt at alapját szegélysorok 
kösé hegyesebb végével kupalakban felfelé állított 2Q 
JL: vas tag kőkirakás képezi a melyet egy réteg nedvesen 
lehengerelt durva kavicsréteg fed* A hengerlés alatt a 
..'.avíos az alapkövek ékalaku nyílásaiba szorulva tömö- 
’ ■;v i aíJ nlapotj a melyet felül, egy-¿két finomabb kavios- 
réteg legfelül vékony homokréteg fed* Minden réteg ku- 
lou~*¿¡ílL0zi öncözve lehengerelendő* a korona két százaié— 
-.cg puntos domooruságát őeszkamíiita mentén homokszórás"»
.•? ¿1 ai.xitják slő » A burkoústr& hulló esővíz javarésze 
a domború korona felszínén távozik el, egy része azon- 
i-^n beszivárog és az alapkövek között megrekedt^ Ennek 
lyezetésére a kőalap szegély soraiban helyenként héza- v: azokon át a vizvazető oldalárkok felé oldalszí«
•.szolgáinak« Az útburkolat fenntartása a kelet— 

yfíu :;!kikaparásából, a domborúság állandó gondozásán 
L L> a kerekek okozta egyenetlenségeknek kaviccsal és 

• vi-iOiCkal való javítgatásából áll# PorgaImasubb utakat 
ült-három évenként újra kavicsolják és hengerük*

Mac Adam rendszerű útburkolat szegé íy kős or ok kö~

>



sott hengerelt durva kavics alapra épülnek* me Ír:-a 
vékonyabb réteg finomabb kavics, legfelül homokxétcp: 
lesz hengerelve. Építése olcsóbb, fenntartása költrőy 
8©bb» Városok közelében ily utakat a rajtok képződő p:r 
lekötése céljából nyersolaj termékekkel öntözik, ami 
tartósságot is fokozza. Költséges de hathatós mód 
Útburkolatnak viz és pormentessé tételére.

Kövezett utak városok belsejében jobban megfa . 
lelnek a nagyobb forgalomnak. Dombos terepen épült 
fosokban, különösen ott, ahol csatornázás még nincs, 
az ut korona közép felé* eső kétoldali lejtővel érvül s 
az esővíz az ut közepén talál lefolyást. Homok vagy k — 
vicsrétegre fektetett szabálytalan alakú nagyobb kövek­
ből a korona két szélén és közepén hosszanti sorok és 
ezekkel kötő keresztbordák az úttestet -mezőkre osztják* 
melyek kisebb kövekkel ciklopssfalázat szerűen lesznek 
kirakva. Igen tartós kevés fenntartást igénylő burko­
lat, mely azonban nagyon rázós és a járómüvekét rongál­
ja, Budán ma is találhatók még ilyen utcák.

Kockakő'bttrkólát rendezett városok nagy forgal­
mú utcáinak általában használt burkolati módja. Trackvt 
andezit, bazalt v, gránit kőzetből szabályos'kockák ké­
szülnek, melyek beton vagy hengerelt kavics alsóra vé­
kony homokréteg közvetítésével átlós sorokban helyeztet 
nek el és egyenként 1egulykoItatnak, A kövek hézagai 
big cementes habarccsal, vagy finom homokkal lesznek: 
kitöltve» A gyalogjárót faragott kő szegély övezi, mely 
mellett egy lépcső mélységre idomdarabokből álló 
fejezi be a kockakövek átlós sorait. A vizet jól elve- 
zető kemény tartós burkolat, mely kevés port. fejleszt, 
fenntartása az elkopott kockáknak egy ép lapjára for­
dít ás áb ól á 11 »

a
as

VU-

>»

sor

Kéramit burkolat díszes külseje miatt udvarok, 
bejárókon és az utcák szélein használatos. Szitált ma­
sses agyagból szárazon sajtolt erősen kiégetett 8xlCr2X 

téglák keramit, klínker kongo stb* elnevezés a*1*
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Xiit t képezik a burkolstot» mely gondosan eîkéq y 1 ¿n

ppEUiiitős, szép, könnyen tisztítható »
_ X , ?^î)?ï^0^?t • Köze lit Ő3.eg kocka alakú 5-8 cm 

ságu kövekből áll beton alapon vagy élkopott 
aam ut alapon, melyet apró zúzott kővel terítve és le­
hengerelve kiegyenlítenek. A kiskövek vékony homokréte«-
ífam0fvi^sfír*en? iTe8 vasy legyező alakban sorokba 
lesznv/v fektetve felül homokkal terítve, mely döngölés 
vagy hengerlés alatt a hézagokat kitölti» S

zajtalané ága és könnyű tisztán 
fga m 2 Lv*ïos?k b0^ejében általánosan hasz- 

+f^a^0S%AfvaS^A«1Í tö alkotó része a bitumen, mely 
termés agakban (Holt tenger, Trinidad szigete) tavak
nin^Íné? Wx?f8Ze> 8lofordül mint folyadék a nyers 
olajban és található mint átitatott homokos meszes kő­
zett á}í¿'1 űyerlk a gudronnak neve­
zett anyagot. Ily kőzet lelőhelyei Őtélez, Németország

í?rGa ^^megyóben. A burkolat mastix8' 
pogácsából készül, mely 8-dO $ gudronnal kevert és 
tolt homokos mészkőporból áll¿

(0ulée*> gondosan készített, jól 
^tonalapon készül, melyre mastix- 

h9vi1;ős által a helyszínen előállított forró 
IVJttJtr* °f; Ia!ía5afgban derítenek, és'aprószenü ka-
elsimít iàkghAÂh^Î f őrület ét forrósitott vashengerekkel 
elsimítják* A betonalap egyenetlensége felett a biarko-

n6p!d a*éTJ az ölap kisimítására kiváló gond
riétógtöntetik^al0gJár<5 alatt 8gy rét0g k°osljárő alá két

^ ^körített aszfalt (comprimé) /óként Sveiozben
al de Travers-ben található bitumenes kőzet

maca »

saj-
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rölt porából késiül melyet jól simított betonalapra 
a helyszínén íorrősitya 4-5 om vastag rétiben altéra 
tünk és forrd vasbu&kőkkal való döngblés után forrd 
■vashengerekkel elsimítunk« Mindkét burkolat előnye, 
hogy a vontatás rajta könnyű és zajtalan, por nem fej­
lődik rajta* könnyen tisztíthatő9 a járdmUveket nem 
ront ja. fömöritett aszfalt osak ettrü forgalom alatt 
válik beÿ mely alatt mindjobban tömörül, azért gyalog­
járókra nem alkalmas»

Fakodka burkolat pormentes' és teljesen zajta­
lan, mely tulajdonságai miatt templomok, iskolák* kór­
házak környékén használják» Domború simított beton­
alapra olajos anyaggal impregnált puha vagy keményfa 
fcookák átlóé sorokban állíttatnak fel az évgyűrűkkel 
felfelé a hézagok kig aszfalttal kiöntetnek a mi által 
6 burkolat igen rugalmas leas» A felszínére szőrt fi­
nom homokot a járóművek bejárják a fa évgyűrűi kosé 
és ezzel tartóssá teszik. A beszivárgott viz a beton­
alapon megreked* azért annak elvezetésére a járda mel­
lett a faburkolat alatt alagosövék helyeztetnek el, 

.helyenként kiágazással a gyűjtdósatorna felé»

g|iplálÓ vezetékek elhelyezése«8» mrmrmn *W» aaaec>Ä>;.-ic» w «w*3A»MMa w* tfc*s».yxí> «*>

Tápláló ver-etékok alatt a via és gázvezetéket, 
telefon, erőátvitel*, és világító kábeleket, osőpoatát, 
szennyvízgyűjtő csatornát stb. és minden az utca szint­
je alatt elhelyezett közmüvet értünk. A gyűjtő cester­
os s házi és utcai szennyvíz és esővíz elvezetésére 
szolgáié, rendezerlat tojás szelvényű beton cső. mely 
keskenyebb utcákon a középen, szélesebbnél mindkét 
oldalt, -:;öly mélyen van elhelyezve, hogy a pince szint­
jében összegyűlő házi szennyvizet még természetes <*ses- 
atjâa felvehesse. A mellék utcák csatornái esésis.i e@- 
zeîhek a főutcák csatornái felé, melyek a szennyvizet 
& főgyűjtő utján a város legmélyebb pontján élbolyé-

\
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sett szennyvíz feldolgozó telepre viszik* á lefolyó osa- 
tornákat a záporok után előálló vagy vízvezetéki viszel 
előállított nagyobb áramlás öblíti ki» Az utcák szenny- 
vize a csatornaszemeken át szifonok közvetítésével be­
toncsöveken át jutnak a lefolyóba, â vízvezeték öntött 
vascsövei a kocaint szélén fagymentes mélységben fék*» 
szenek elágazásokkal és utcai elzáró csapokkal az egyes 
épületek pincéi felé, belőle ágaznak ki az utcai öntöző 
és t tizo sápok is* Gázvezeték kovácsolt vascsövei a kocsi»» 
ut másik szélén legalább 80 cm mélységben fekszenek; be«» 
lölök ágaznak ki az egyes házak oldalvezetékei utcai el*, 
záró csapokkal valamint az utcai világitó testekhez 
zető osÖvék* Villamos kábelek csoportosan helyeztetnek 
el a gyalogjárók alatt betonszigetelők között, úgyszin­
tén forgalmasabb városokban a levéIpdatât közvetítő 
csövek is. Áz útburkolat szintjében van a közúti vasú»» 
tak alépítménye is elhelyezve* A régebbi alsó vezetékes 
vasút egyik sinszála szigetelő anyagból készült kereszt- 
bakokon fekszik a melyekben mindkét vezeték elszigetel­
ve helyeztetett el* Az újabb felső vezetékes rendszer­
nél a sinszálak pótolják az egyik vezetéket míg a mási­
kat a kocsik felett kifeszitett vörösréz sodrony képe­
zi, A sínek feküdhetnek hosszanti betongerendákon, de 
ez nem lévén ruganyos erős kopásokat és zajos járást 
eredményez* Jobb a sínpár egész szélességében zúzott 
kőalapot építeni s a ftöetl a síneket kavicsba ágyazni,
Â ainakközötti rész váXamint a sínek mellett egy-sgy 
sáv merő legas tehát nem átlós sorokban koozkakővel lesz 
burkolva a köveknek a sínekhez való jobb csatlakozása; 
miatt,» A sínek közének kér amit fakocka vagy aszfalttal 
való burkolása nem válik te.

ve-»

Az utcák tagozása»

Szélesebb utcákat a különböző járómüvek és köz- 
2 efceűák elkülönít őse céljából tarfozni szokás, autó
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nősen, ha előfákkal, ültétvényekkeX szegélyesük áa o 
gyes tagakat díszes külsőt kölcsönöz &4 utcának és job 
bá teszi a levegőt» Díszes széles utcának a tagozása 
¡következő lehet: 6-6 m# széles eiőkertekkel épülnek a <*r 
szegélyező hássak, csatlakozik 5-6 m gyalogjáró fasorral 
gázvllágitő testekkel, mellette oldalkoosiut, azután ■ 
burkolat nélküli lovagid ut két fasorral, az egyik köz­
úti vágány, 8-5 m» széles kerékpár ut, középen a 3103 
kocsiút, villamos világitó testekkel, a másik közúti 
vágány/burkolat nélküli gyalogséta ut két fasorral és 
tovább'szí metrikus an a túlsó házsorok élőkért jé ig* Jffagy 
forgalmú főutcákon a közúti vasutakat lehet az utca 
szintje alatt alagútban elhelyezni. (Bp» Andrássy ut) 
vagy mint lebegő vasutat oszlopokra helyezni a középső 
kocsiút felett mint pld* Berlinben*

Hídépítés tan»

Mid alatt oly építményt értünk,, mely egy utat 
egy másik ut felett oly módon vezet el, hogy alatta az 
alsó ut forgalmának lebonyolítására kellő tér szabadon 
maradjon# Az alsó ut lehet közút, vasút vagy vízi ut 
(csatorna, vízfolyás, völgy) az átvezetett ut lehet Is­
mét Közút, vasat vagy vízi ut (csatornahíd, aquadukt)
Az alsó ut felett szabadon tartandó nyilt tér méreteit 
megszabjak az alant közlekedő járőmüvek méretei és for­
galma , vízi ut esetén pedig az előforduló legnagyobb 
árvíz mennyisége, melynek lényegesebb duzzadás nélkül 
e. hídtart ők alsó éle alatt legalább 1 m* biztonsággal 
kell lefolynia jégzajlás és árvízkor üsző fatörzsek stb. 
miatt• Hajózó csatornákon a hajók méretei mérvadók 
azonkívül vontató útra is kell számítani# Hajózható fOsr 
lyÓknál a legnagyobb árvizén a hajóknak leeresztett ké­
ménnyel 1-8 m. biztonsággal kell a hid alatt átjutniuk»
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alépítmény (hídfők* s 
pillérek* partvédzaüvek, \ és a felépítmény 

*^gályaszerkéset, útburkolat, korlátok ötb® )

à hidak külömbö^ő nemei*

Hídfők közötti, vagy hídfő és pillér közötti 
szabad teret nyílásnak nevezzük és eszerint megküld^ 
"bőztettlnk egy vagy többnyílású hidakat* Célja 3sexint 
lehet a híd közúti, vasúti vagy visvesető hid* Vasút ( 
és közút keresztezése eseten a lui járónak vagy felül,já­
rónak nevessük a hidat a szerint.a mint a közút a vasút 
alatt vagy felette vezetődik* Anyag szempontjából a fő­
tartó anyaga mérvadó s e szerint éptllksk fa, tégla* kő* 
vas* beton és vasbeton hidak»

A főtartó szerkezete szerint lehetnek a hidak; 
1») gerendatartősak* fa vas v* betonból a melyek az a- 
látámasztási pontokra csak függőleges nyomásokat visz­
nek át* 2») feszítő műves hidak*, boltozott á ivhidak, 
melyek főként ferde raktlókat idéznek elő* v gül 3») 
függesztő műves hidak* ■ lánohia&k a melyeknél hozó erők 
is fellépnek® Yiadukt-nak nevezünk oly hidat, mely te­
kintet nélkül a főtartó szerkezetére sok nyílással mély

A híd két az

*rölgy felett nagy magasságban vezeti az utat* Pályafeni 
111» pályalent elrendezésnek nevezzük az útpályának a 
főtartó felső vagy alsó övének szintjében való elhelye­
zését *

Célszerűség és ölesóbb8ág megkívánja* hogy a 
hid lehetőleg merőlegesen keresztezze az alad utat » 
Perde szög alatt találkozó utaknál s óéiból az alsóbb 
rangú utat vagy vízfolyást útkorrekcióval, elmúld kör­
ívekkel merőlegesbe vezetjük a hid helyére és ismét 
vissza az eredeti irányába. Kikerülhetetlen esetben 
ferde hidat is építhetünk, de igyekszünk a ferde szer­
kezeteket lépcsős elrendezésű hídfőkkel enyhíteni*
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Hidpillérelc®mr)»«w,vw»ewtoi mmrtn**

Jobb nyilasa hidakon a hidpillérek a főtartói: 
kozoenso végeinek alátámasztására szolgáld falazatok: 
melyek a teherbíró talajréteg fekvése és minősége sze­
rint betontesten, alapozd kutakon, cölöprácson vagy 
pilo urnát ikus alapozáson fekszenek fel« kisebb uillírek 
teljesen faragott kőből, nagyobbak faragott köveikor- 
iioit és cementhabarcsba rakott tégla v. terméskőfala-* 
zatból, beton vagy vasbetonból épülnek, felfelé sudares 
o..«. a a lakkal* jórészt szelvényük t ég lány vagy letompit ott 
téglány ha szárazban vagy nem mozgó vízben állanak« fo- 
iyo vízben jégtörés, aszó tárgyak elterelése céljából 
csúcsíves előfejj©! épülnek. Az előfej kiugrása a pil­
lér ^vastagságának háromnegyed része, magasságban pedir? 
az árvíz színe fölé 50-100 cm-re térjed és sisakkővel * 
vcgy faragott kő süveggel van leboritva. A pillér ár­
víz feletti resse csupán a h id pályának, megfelelő szé­
lességre készül a vízszintes főtartó végek alátámasz­
tása céljából, a pillérek középvastagsága általában a 
magasság harmada, szárazban állóknál- a magasság eg.yha— 
toda is elegendő, de felső vastagsága 100 cm alul 
maradjon. ne

Ä tartóvégek függőleges nyomásainak felvitelé­
re ús nagyobb keresztmetszeti területre való elosztása 
céljából nagyméretű talpkdvek u.n. szerkezeti kövek f&~ 
laztatnak a pillér felső szintjével egy magasságban, a 
melyekre a tartóvégek sárgerenda vagy vassaru közvetí­
tésével vagy nyíltan fekszenek fel, vagy sülyecztve van- 
nak u.n» szekrényes feliekvéssel, úgy hogy a tartövégek 
cs az alátámasztó szerkezet takarva marad. Pálvafennt 
elrendezés esetén a talpkövek oly mélyen súly extend la, 
hogy a pillér felső lapja színei jen a tartók iá r 5 
ve 1 *

feszítő műves hí lak ferde nyomásai a rd "tiért 
derékon érik, -«zek felvételére az ¿.'árvíz felett faragott
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kő vállalt s alatta tit hmy nyomáseloaztd faragott **• - t- 
tee ssOlgái a ferde cg- oaáaok függélyes eredő jénai: as a- 
lcp feló való közvetítésére. 11/ pillér felső része ki­
sebb vastagsága, mert csupán a pályaaserkezet hossztar­
tóinak kisebb n/oínását van hivatva felvenni. Tetemes ma­
gassága viaduktok pillérei lefelé erősen vastagodnak 
amit 32 oldalfalaknak kombinált hajtással való falazás:, 
által érhetünk el.

Hídfők.ew'tiw •«—
Â főtartók part.felőli végeinek ftl&támss zz ue ¡;.r. x 

é£ a csatlakozd úttest feltöltésének megtámasztásáy * 
szolgálnak a hídfők. Falazás módjuk egyezik a hidpill ~ 
rákéve1. A tartők nyomása, a földnyomáe 6u az önsúly 
eredője kissé ferde a meder felé, a hídfők szelvénya 
ehes alkalmazkodva meder félöl Is 10 haj.ici.ssal, 
tás felöl 5:1 rézsüvei épülnek* vastagságuk általában 
a tágasság harmada. A főtartdvégek alátámasztására_nagy­
méretű talp kövek szolgálnak, felső lap j ok pedig leaő- 
kos orral lesz 'borítva.

Peszitőmüvea főtartók old a Íny-öncélt a pillér on~ 
súlya és a főldnyomás csak kissé téríti el a függl.V.uo3 
felé, úgy hogy a hídfők alapozásánál au ilupra_ jo. 
ferde eredővel számolni kell s annak hátfalát í.j™ 
lássál építeni. A ferde oldalnyomás felvitelére nso.yjé~ 
r’etü faragott vállkcvek s alattuk néhány nyomás előes­
té faragott kőréteg falazandó. Á hídfők hátfalát asz­
falt réteggel vagy kátránylemeszel borítjuk u földfel­
töltésen átszivárgó esővíz elszigetelésére.

Szárasban állő hídfők szárnyfalak nélkül épít­
hetők, a csatlakozd áttöltés rézsűjét fold. kúp alakjában 
terítjük el a hídfő körül. Á földkap kőburkolás nélkül 
másfeles rézsüvei kőburkolattal annak vastagsága szerint 
n. ;• re de köbben teríthető el.

à feltol-
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poljuk toe a felső rész faoszlopait.
Vasúti fahídák járom cölöpéinek elrenöezésénél 

a sínek alatt fellépő concentrált nyomásoknak megfele­
lően két csőd rttoa verjük a cölöpökét# mindegyik csod­

ás négy irányban ferde cölöpö 
ti lökéseket is felfogják és 

kot képezne k. Magasatoto vasúti gulajármókát két külön 
részből készítik, gömbőlyü vörös fenyő cölöpökből az 
alsót és az összefoglaló süvegfák tetejére támasztó cö­
löpökkel kimerevitett felső részt ácsolt tölgyfából.

feszítő műves fahidak jármainál a dúcok oldal- 
nyomásának felfogására ferde cölöpökkel megtámasztott 
cimbora kötők szolgálnak a melyeken a dúcok felfekvését 
fogófák biztosítják. Nagyobb megterhelésü hidak alatt 
iettős sorban veretnek a cölöpök és egy közbenső és két 
szélső foglaló fával két emeletben összeesavaroltatnak, 
Jîgyanakkor a kötőgerendák végeivel ékelt és könyökfák­
kal megtámasztott hosszabb nyeregfák vannak hivatva a 
fesztávolok csökkentésére.

port füg 
melyek a

áll,
ala-

r.

Jégtörők^

Á kora tavaszi árvizek zajló jege ellen a já­
rom megvédése céljából a folyás iránti felső támasztó 
cölöpöt megvasaljuk vagy még egy ék alakra ácsolt sza­
vassal takart külön vastagabb cölöpöt helyezünk a tá­
masztó cölöp elé. Erősebb jégzajlás ellen jobban véd. a 
jégtörő baki A járom előtt 2-3 m-el három darab méter­
nyi távolban levert cölöp feje 1:3 hajlású megvasalt 
oromgerendával köttetik össze csapozással és vasalás­
sal. Az úszó jégtábla felcsúszik az árvíz színe fölött 
kiálló ferde oromgerendára és kiemelkedve a vízből sa­
ját súlya alatt kettétörik és oldalt elúszik. Nagyobb 
hidak jégtörői támasztó cölöpökkel, foglaló fákkal és 
dúcokkal merevítve ékalaku alaprajzzal épülnek.

\
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Fahídfők.

A hidjármokkal egyenlő szerkezettel épülnék, 
csupán a támasztő cölöpök maradnak el* A támaszkodó föld­
feltöltés tartására a cölöpök partfelöli oldalának a kis 
víz színe feletti részét borító vízszintes pallózása 
szolgál, a kis viz alatti része pedig függőleges pallók­
kal bor ittátik* Minthogy a földfeltöltés nedvességét a 
pallózás felszívja gyakran cserélendő, a cölöpökre való 
felszegezés lécek közvetítésével történik, hogy a cölö­
pök hátsó részét is jól járhassa a levegő s Így a kor­
hadás terjedését megakadályozzák. A nedvesség felszívá­
sa ellen úgy a süvegfát mint a főtartók homlokát és al­
só lapját deszkaboritássál kell védeni és azt időnként 
kicserélni. Magasabb hídfők cölöpéi a földnyomás okoz­
ta kihajlás ellen kihorgonyzandók. A hídfő mögötti ter­
mett földbe vert két kisebb cölöphöz enyhe hajlású hor- 

V- gonyfákkal vagy vonóvassal kiköttetnek az egyes cölöpdk 
i felső harmaduk magasságában. A cölöpök megkötése történ­

hetik a horgonyfák beeresztésével és megcsavarolásával 
vagy vassaruval vagy az összes cölöpöket összefoglaló 

j szelemenekkel. Igen magas hídfőket kettős kihorgonyzás­
sal látjuk el a cölöpök magasságának mindkét harmadában. 

f Fahldfők szárnyfalai ugyancsak süvegfával összefogott
és palló borítással ellátott eölöpsorből épülnek párhu­
zamos vagy ferde lejtős elrendezéssel* Magasabb szárny­
falcölöpök kihorgonyzandók.

Fahidpálya szerkezeteké

Közúti fahíd pályáját képezi a jármokon és híd­
főkön méterenként egymás mellé fektetett főtartókon 
nyugvó keresztpallőzás és rajta esetleg még kavicsterí­
ték. A keresztpallók végeit a két szélen a főtartóhoz 
csavarolt szegélygerenda szorítja le ; a kavicsteriték 
3-4 # domborítást kap, mely sziűöla Sze&élygerendák



X0Iső lapjával és az esővíz oldalt eltávozását lehetővé 
teszi. Bövidebb hidak korlát nélkül a hídfőknél e : -Idé­
zett kerékvetőkkel épülnek, nagyobb nyílású hidaknál a 
korlátoszlopok a szélső főtartókhoz lesznek csavaróÍva 
és mellettök egy-egy hosszabb pallót helyezünk el, mely» 
hez könyökfával kitámasztjuk. Az oszlopokat korlátkarfa 
köti és fél magasságban ősztőléc merevíti ki.

Nagyobb nyílású két kocsijáró széles hidpálya 
kozepriii osztégerenda vagy vaslemezből való osztópánt 
szorítja le a_járópallók közbenső végeit. Minden 3-4 a- 
ra korlát oszlop jön a melyek tartására kereszttartők 
szolgálnak, ezek a pályán túlnyúlnak és a kcrlátiámas.3- 
tőü axso vegét tartják. A korlátoszlopok a szegélyge— 
rondába csapolva vagy csavarolva kötnek. Minthogy a ka» 
reszttartók mérete nagyobb a pallóknál, azért a főtar—
tof helyén kí keil őket vágni, hogy a pallókkal egy 
szintbe kerüljenek*

Víztelenítés céljából a járom és hídfő süveggc- 
rendájának felső lapját hosszában kétoldalt S $ ferde- 
séggel ácsoljuk le, ezáltal a pallózás is lejtőt kap 
mely az esővizet a szegélygerendák felé vezeti, a mél- n 
ceterenként vésett viznyilások csurgatják tovább. A kö » 
bensu főtartókat a 'felső lapjók szélein kissé túlnyúló 
kátránylemez vagy bádogborltás védi az esővíz ellen: 
szels , főtartónál a borításnak az egész külső lapot 
fednie kell, gyakran két három sorban felszegezett 
delysor szolgál erre a célra,

Forgalmasabb hidakon külön gyalogjáró készül, 
melynek alátámasztására egy kisebb méretű és a süve#» 
fákra alátétgerendával felfekvő főtartó szolgál, a ko­
csi járó részt a nagyobb kopások miatt kettős pallózás­
sal fedjük, vagyis a gyalogjárót is képező alsó palló- 
zas fölé a kocsijáró szélességében egy második tölgyfa 
pallőzas jön, mely könnyen cserélhető. Énnek végeit egy 
második szegélygerenda szorítja le, mely egyúttal hatá­

séin-
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esővíz a kooeiutrdlrol ja a gyalogjárót. Minthogy 
osak a mélyebb gyalogjárón át távozhat, előnyösebb ma­
gasított gyalogjárót építeni. Bzen elrendezésnél a 
korléttartó keresztgerendáknak: a gyalogjárók alatti 
részeire ékelt és csavar olt f © lt é tg© re tiáékr a hossznál— 
lózás jön, ezáltal a gyalogjárók egy lépcsőfokkal ma­
gasabbak lesznek s a gyalogközlekedést: ‘biztosaDoa se- 
szik* A gyalogjáró rész ellenkező esést kap és a ¿öcsi- 
ár6 esővizével együtt a feltétgerendák között talál 
e folyást * Pali í dák főtartói hengerelt vagy szegecselt 

vastartókkal helyettesíthetők, a szerkezetben eltérés 
nincs csupán a tartók öveit kell a csavarok helyén

osavarolt vas hevederekkel állítani

&S5

i

lyukasztani, vagy
elő a kötést. „ v

Vasúti fanidaknál csak két főtartóra van szük­
ség a sínek távolságában* ezeken fekszenek keresztben 
a g ineket tartó talpfák, melyek mineen harmadrea oly 
hosszú, hogy a rajtok fekvő és a sínek közötti hosss- 
baliózás a gyalog járást is lehetővé teszi * /iz irioni— 
tés céljából a pallók között ujjnyi hézagok maradnak, 
a főtartók pedig kát r ány 1 ame z z e 1 bor itta tnak. Xïagyobc 
nyílások áthidalására ékelt, ritkábban fogazott geren­
dák szolgálnak, fía a főtartók magassága a félmétert 
meghaladja akkor minden 2~3 m.-re merevítő keresztkö» 
téssel kall a feldölés ellen védekezni. Á keresztkötrs 
áll a főtartók alá csavarolt és kétoldalt kiálló mes- 
tergerendáből, melyhez a főtartók támaszfákkal könyö­
kölnek. A főtartók köze függőleges, a mestergerendák 
közé vízszintes szélrácsok jönnek*

Bow-'S rendszerű fahíd*qpVMw*» ~~iT gfcMT *wea&: w«» Ww * «a- e**»« v> «Vt ■*,;» t-jW "9» **** ***** ew*

.Régebbi szerkezet, melyet vasutakon 20 m, köz­
utakon 40 22 nyílásig építenek 6ï‘dÔdus vídéksk@Ti» $őtdr— 
tóit három közvetlen egymás mellé hely* »sitt rácsos fa­
tartó képezi melyek mindegyike a nyiláé <88$ ma-

'• ■ .V*4t ¿
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o a "a kt e tett Zoré-vasak, melyek végeit s magvas . ' - 
titésével felcsereit lames takarja* ez =:. . t js a bzo^- 
vasakb.61 Összeállított Korlátot is» 4 Zor -v^enLon lei- 
töltés vagy salakbaton és azon az utourkoltt fekszik*
EJ. lön gyalogjárót a 2» vasak kiálló vég A vagy %• as Kon­
zolok támasztják alá» A hidpélya tartására 3 vasak i 
Ivett Mailé féle lemezek is szolgálnál*. hzek négyzetes 
alakú domborított vas lemezek, melyek széleikkel a t 
tők felső öv óh ez szegecseiteknek. A négyzet elakn* 1 
L.sgívlelő mezők előállítására a hossztartók között iré g 
k: '.:>tbb méretű ke reszt bor dák Is sztiKségessk. * foltéi»* 
tv ’ba beszivárgott esővíz távozása a 2 vasak közötti 
ht zabokon vagy a borit6 lemezek legmélyebb pontjaiba 
oBavarolt csövecskéken át történik» A vasszerkezetek 
azon részeit, melyekhez később olajfestékkel hozzáfér­
ni nem lehet aszfaltborit ásspl védjük az esővíz és 
rossdáeodás e1len*

Vízáteresztők.
Időszakos kisebb vízfolyásoknak u.n» beÍvizek­

nek az áttöltés törten való átvezetésére nyílt vagy 
eső vízáteresztők ozolgálnak» Myilt áteresz inkább 
csak vasutakon használatos és lényegében két métert 
nsg nem haladó kidnylldsu gerendatartós hid ellenfa­
lakkal és szárnyakkal; főtartóit 80 cm nyilasig maga 
a sinszál, másfélméterig hossstalpfa va.¿y 3 ¿ir aba fe in­
tetett és talpfával felfelé fordított kettő. 5in, 
zonfelül külön vastartó képezi.

Csőáteresztő a töltés teste alatt átfektetett 
csőből áll, mely kőörülhet vas, cement v. bete nosóból, 
ellenfalakon nyugvó kőlemezekből vagy boltozatból» P’~ 
rornea v* karmantyúé öntött vagy kovácsolt v¿’sosü\ek 
30-50 om» nyílással 2-3 fi eséssel a keresztező vízfo­
lyás fenekén döngölt ;jőminoségU alaptalajon, vagy Ki­
sebb vastagságú betonalapon feküsznek és a töltés ré-

V
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zsüjén tul még féXméterral kiállanak, a töltés rézsűjét 
kiképezhetjük előfejje! ami alatt a csővég körüli kő­
burkolást értjük. Kőburkolattal célszerű ellátni a csat­
lakozó vizmeder 5-10 m«szakaszát mindkét oldalon alá-
mosás ellen.

Vasbetétes cementes övék gyárilag is liésztilnek 
erre a célra, kör v. tojásszelvénnyel 50-150 cm nyílás­
sal 1 m. hossza darabokból, melyek egymáshoz horonnyal 
csatlakoznak és két végükön a töltésrézsűnek megfelelő 
hajlású fej darabbal fejezhetők be. Fektethetek döngölt 
altalajra vagy betonalapra» Cementcsövekre felül lega­
lább 60 cm feltöltés jue con a járómüvek lökéseinek el­
osztására, különben könnyen törnek»

Helyszínén öntött betonáteresz csöve tojás v. 
parabola szelvénnyel legcélszerűbben két részben készül, 
Az alap a cső alsó felével egy darabban önthető ide oda 
húzogatott vályualaku deszkaminta segítségéve1, a cső 
felső fele oelécezett mintaivek felett és a cső vastag­
ságnak megfelelően elhelyezett oldalpailők között dön­
gölhető» A cső kitorkolásánál vastagabb alapon homlok­
falak tartják a töltéstestet, mely kétoldalt földkúpok­
kal teríti körül a homlokfalak szárnyfalszérti végeit»
A homlokfalak horonnyal ellátott fjdőkősorral boritan- 
dók. Pontosan készített betoncső teresznek elegendő 1-2 
$ esés is. Magasabb töltéseknél számítani kell arra, 
hogy a töltés szelvény közepe felé fellépő nagyobb nyo­
mások miatt nagyobb üllepadés Is áll be*

Lemezes szerkezet célszerűen alkalmazható fer­
de tengelyű átereszek építésűre, Tégla, kő v« betonból 
a csőnyílás széle serégé ben ellenfalak természetes kőle- 
mezekkel vagy műkő lapokkal lesznek átfedve és a végei­
ken homlokfalakkal bef je zve . Az ellenfalak közötti fe­
nő kr észt a csatlakozó szakaszokkal együtt kővel kell 
burkolni, k fedőiemezek az u tengely felé fokozatosan 
vastagabbra veendők, A kő. éo uetonlemezeket éa az ellen­
falak hátát aszfaitboritással védjük a beszivárgó viz
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ellen ás fe léjük kos útnál legalább 50 cm, vasúti, ál 80 1
cm feltöltést testünk'* Tapasztalat 1 adatok szerint a 1
kő le mez vastagsága d - 0*1 + 0,2 1, ha *mM kisebb 1.5 
-műtérnél és d ~ 0.12 i 0*24 1, na "za* ennél nagyobb, 
a hol **1M a csőnyílás Hr.M pedig a feltöltés vastagsá­
gát jelöli, az ellenfalak középvastagsága b - 0.3*0.4 h, 
ahol h az ellanfalak magasságát jelenti.

Boltozott áteresznél az ellenfalak vállakkal 
épülnek> melyekre kicnyilasu boltozat támaszkodik kő- 
bol, téglából V. betonból, az extradost aszfalttal 
védjük az esővíz ellen, A csatorna feneke az ellenfa­
lak között kőburkolatot kap. a boltozat záradék vastag­
sága a töltés közepén vastagszik a következő képlet 
szerint ; z° - z 1+0»21 h, a hol h a feltöltés vastag­
sága, *z" a záradék vastagság a széleken, a melyet
s - 0,22 + i_ (0.3 - 0.04 1 )

2 í
az ívmtígaoságct jelenti.

Boltozott hidak.

;

képlet adja, a hol "l"
a nyilast,

Jó altalajon több kis nyílású rossz talajviszo­
nyok. mellett kevesebb de nagy nyílású hidak épülnek, 
hogy a pillérek alapozási költségeiben takarékoskod­
junk. A nyílás ritkán haladja meg az 50 métert. a fo­
lyók sodrába, mely rendszerint a meder közepére esik 
pillért nem építünk azért a nyílások száma többnyire 
páratlan*

A boltozott hid részei : a vállakkal épített 
hídfők és pillérek melyekre a boltosatok támaszkodnak, 
az extradosson hátfalazás jobb nyomásviszonyok előidé­
zésére és a boltozat víztelenítésére, homlokfalak a 
boltozat két szélén, melyek a hídfőkön tul szárnyfa­
lakba mennek ét és a feltöltés és útburkolat tartásá­
ra szolgálnak, végül korlátok és utfeljárók.

A boltozat alakja kisebbeknél félkör ragyob-

4'S
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baknál köröse let ritkán elipszifc vagy kosárvonal. A tx 
tozat laposságát a nyilmagasSággal vagyis -6,2- ivmagaseá 
6s a nyílás viszonyszámával fejezzük ki. A laposság ha- - 
tára 30 m-t meghaladó nyílás mellett 1:6 érnél"laposad 
boltozatot csak vasbetonból építünk.

™ hídon átvezető úttestre hulld esővíz elveze­
tése céljából a hiapályának nemcsak kétoldali, hanem 
hosszanti esést is adunk, ezt kisebb emelkedésben épült' 
hidaknál a homlokfalak magasításával érjük el, erős '„sé» 
eleknél, viaduktoknál az egyes nyílások boltíveit emel- 
:vöto vállmagaaágokkal vagy hattyunyakivekkel építve» 
tirez inte:: ben épült utak hídjának hosszában kétoldali 

ő $ esést adunk, amit elérünk egyforma nyilasok éi 
ivznagasségok mellett emelkedő homlok falakkal, vagy 
forma nyílások és homlokfalak mellett emelkedő iWay, » 
Ságokkal vagy végül egyforma homlokfalak mellett küld ni- 
bözo nyílásokkal és ívmagasságokkal mely utóbbi esetbei: 
a pillérekre jutó kétoldali nyomás nem egyenlő nagy lé— 
véü ezek eredője a pilléralapra ferde Irányú lesz»

Boltpillérek vállait félköz esetén 300 alat fa­
lazzuk, kör szeletnél pedig a szélső sugár irányában» 
Pillérek vállai valamint az Blattok fekvő ás vizorral 
ellátott párkánywés ezalatt még néhány nyomásé löszt6 
réteg faragott köböl vízszintes rétegekben falaz ódik., 
hídfők vállalnál az egyoldali ferde nyomásnak vlzszin— 

cotapónense nyírást idéz elő, ennek ellensulvos m- 
ra a váll folytatásában faragott kőből boltosatoké;:.ö 

1 rét-egeket falazunk, melyek fokozatosan mennek át a viz-
ointésbe »

A hídboltozat falazása kettős állványon .készül.
Az alsó rész cölöpökből áll, melyek süveggérandákkal 
éa fogáfákkal kötve és andráskeresztekkel fciuerevátve 
egy ideiglenes hidat képeznek. A felső rész ■alpgvren- 
déj& kisebb boltozatnál ékek, nagyobb'nál homokik ¿okai-: 
közvetítésével fekszik fel az alsó rész aüvegf< ira* A 
t álpgarendán oszlopok tartják a lepallőzott nintaivekc1
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vei épülnek. Általában alkalmasak tos kán, dór, görög, 
bsroak st lina ok elemei; oly ornamentikát, mely a hi­
dak erőteljességével, nagy erők átvitelével ellenkezik, 
tehát nagyon kiugró párkányokat, aprólékos díszítést, 
tulfinom részleteket ne alkalmazzunk.

Vasbeton hidak»
«Mft-ftMtUgFV•**»«***/» 9B» HM» Mu» «?A**•»

Á húzásra igénybevett betonrószéknek vasbeté­
tekkel való felszerelése révén a hidaknál igen merész 
konstruktiok is megállják helyőket » Vasbeton hidak ké­
szülhetnek lemezes, gerendát, art ős, Íves, boltozatos 

függesztő szerkezettel, követve a vasbetétek elren­
dezésében as összes egyebütt használt rendszereken., 

3>«mae8 főtartó 4-5 a. .nyílás fölé készül a 
hidpálya teljae szélességében, az útburkolat tartásá­
ra kétoldalt bordákkal, melyek a teherviselésben is 
részt vesznek* Yasbetétei Monier rendszer szerint fő— 
vasakból és elosztókból állanak, melyek vagy csak az 
alsó hozott Övben vagy mindkét övben helyeztetnek el,
A lemez felfekvése a hídfőre helyezett kopott sinezál 
és a lemezbe öntött U vas közvetítésével történhet*
A lemez felső Lapja kétoldalt réesuttas és vizszígaíe- 
lő eszfaltboritással látandó el* lemez és hídfő közöt­
ti részt ugyancsak aszfalt tölti ki. A vsabetéteket 
képezhetik kopott vasúti 8inak vagy használt profil­
vasak is, melyekre a mintadeazkázáa felfüggeszthető*
Vasprofil betétek alsó lapját drótfonással és cement­
vakolattal fedjük. Lemezes hidak készülnek még mint 
tÖubtéffiaQsu consolos tartók felklgyóző fővasakkal az 
alátámasztások helyén és a conzolök felső Öveiben«

Vasbeton csőátereszek építhetők 3-4 s* nyilas­
sal és 2-3- m. magassággal egy teltben öntött alap-ol­
dalfal 63 ftőolömeamlr Az alap és íedőrész húzott ré­
szel vasbetéteedk,. gyakoriak a vasbeton ikeráteretsoX

és
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iS a melynél, a fedcrészben és az alapban a válaszfal 
helyén kígyózó vasbe té talc vannak»

Serem ©tartós vasbetonhldak 15-20 m nyílások- 
xa a födémek elrendezés éhez hasonlóan Hornié biq as ren*- 
szex© szerinti vesbetétekkel épülnek» A főtartók végé 
betétvaslemezzel fekszenek fel alátámasztó vaspárnákl 
Xá, felső szint j őket egy beöntött vasbetétes lentes fog­
lalja Össze, egymásköst pedig a szélrácsok helyett me 
ravito keresztbordákkal kötnek, Víztelenítés céljából 
a lemeznek az utburkolatot tartó két borda közti része 
a közép falé lejtéssel bir és asz fal tsz .ige te léssé 1 van 
borítva« Gyalogjárók oiialyezosdra a lemez kétoldalt 
kiugrással bir mely- vagy—tsgy kisebb mére-tü -ge rend fal­
tar tóval vagy konzolokkal lesz alátámasztva., A korlá­
tok KészUtnatnek vasbeton oszlopok közé fektetett be­
ton lemezekből vagy lohorgonyzo11 vasoszlopök közé a- 
rositett vasi ácsokkal. Két nagyméretű vasbeton főtar­
tó között pályalent .elrendezés ¿s lehetséges egy esi ad 
szélrácsokkal morevitet t lemezzel, melynek vas be tété,
8 főtartók testeb© kötnek»

töoUer fele német rendszerű hidak főtartói alól 
ív©ltok vasbetótje az alsó övben szalagvas, raely ket 
Végén es iehány közbeeső helyen szögvasakkal van a bo 
tontestbe kot ro. a pályát tartó le .mez betétért pedig 
tíisaúreiu kef too f tartók képezik.

Wünsch Kósert magyar rendszerű hídja átmenetet 
képez a gerendát artés és boltozott között Külalakja 
megegye2ik a boltozott híddal, vas beteteit méternyi 
tévő Iban tengely irányban egymás mellé helyezett vas 
állások képezik, a pálya alatt vízszintes, az iv Íré 
hyába i pedig görbített szögvasakból, melyek vegei a 
hídfőkben függőleges kettős 5 oszlopokba' kötnek, A

at képező U vasakkal fog 
5 m qyilásíg 1 í 15 ivtoaga
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Sággal építenek*
Boltozott vasbeton hidaknál a hidfŐ és bolto­

zat egy testben Is önthető? d© a, hőtágulások kiegyen­
lítésére a boltozat külön is késsül és ruganyos ass~ 
falto©téttel osatlakozik a báliakhoz» A vasbetétek 
révén igen merész icons tr akt lók lehetségesek, erre jel­
lemző egy BusseIdorf-i vasbeton hid, mely 28 m nyílás 

!ás, ivmagaeság me llett-65 cm záradék vastagsággal é- 
pült, s melyet - eltávolítand6 lévén - fel kellett 
robbantani, mert. 1.96 kgr/cm2 nyomási és 30 kgr/em# 
húzás! igénybevételig fokozott mesterséges terhelés­
sel né-» n sikerült összetörni».

Vasbetétek- a bo 11ozatban ■ e-lhelyeziaetck-Aloni- 
ex rendszere• szerint -mindkét övben hosszanti fővasak­
kal. keresztelosztókkal és kengyelekkel/ Á fölső öv 
betétei helyett az alsó Öv nehány fővasát felkigyőz- 
tatják a, v.állakhál a felsőbe. Minden esetben a főva­
sak végei mélyén'bekötendők a váltakba* Többnyílású 
hídban a pillérek felett az ellenkező Irányban húzott 
fővasak egymással is köthetők/ A homlokfalak betétva­
sai függőlegesek illetve követik a hátfal liajláaát 
és bekötnek a. boltozat testébe, A homlokfalak a hátit - 
la.zatT.ai és esetleg a gyalogjárókat tartó konzolokkal 
egy testbe önthetők, ilyenkor a szemközti konzolok 
vasbetétei egy darabból vannak és a hátfalazaton men­
nek át.» A víztelenítés azonos a falazott beltozatoKá­
val, ÍakarékUregek helyett a boltozatra oszlopok vagy 
keresztfalak jöhetnek melyek az ntpályát HormBbiquo 
rendszerű gerend.ázat bal vagy kieobb bolto zatokkal, 
tartják«, ’Oszlopom és . kereszt falak függőleges vasai a 
boltozatba bekötnek-,

Mélán német rendszere szerint a boltozatba an­
nak intradossával párhuzamosan minden méter széles­
ségben egy görbített kettős T- vagy ü vas jön 3 ezek 
a vállakban egy profilvassal keresztben köttetneV;
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Nagyobb hidaknál a betéteket méterenként elhelyezett 
•Íves rácsos tartók képezik, az övék szögvasakból a 
rácsok szalagvaeakból készülnek. Az.Övék végei mélyen 

vállakba nyúlnak, és egymással keresztben szögvasak­
kal köttetnek,

Vasbeton ivhidak egymás mellé helyezett két 
több vasbetátes betonivböl állanak, melyek egy-

a

vagy
mással keresztkötésekkel kötnek vagy a rájok épített 
őszlopálláaok keresztkötéseivel és az oszlopokon nyug­
vó bidpélya tartóuzer kezeito 1 függenek össze> Neveze­
tesebb ivhidak 1. a Grünwaldi Isaar híd Bajorország­
ban B drb 70 m nyílással, 2») Smünden-1 íobelhid 
Sveizban 79 m nyílással és az ezidő szerint legnagyobb 
Hójában a Tiberis folyó felett 100 m. nyílással, 10 m 
ivzaag as Sággal és 65 cm záradékvastagsággal,

Ha az ivhid főtartóit csak két boltív képezi, 
elhelyezhető a hidpályatartd bordás lemez a két iv

hogy a nyílás közepén az intrados ma— 
9t^{,autui XV vvvtik az Ívok óé, a vál laknál pedig as 

extrados-sal ssinel. Az ivek helyettesítik középen a 
mellvédeket csupán a hídfők közelében kell még vaskor­
lát,

oly

A hldpályát felfüggeszteni is lehet az ivtar- 
tőkra, ha a boltív vasbetéteihez függesztő vasakat kö­
tünk és ezek végeire a hldpályát képező Eannebique 
rendszerű gerendás tot fel függesztjük, A függesztő 
vasak szabad része betonnal burkoItatnak és oszlopo­
kat mutatnak. Ha a hldpályát képező merevítő tartóban 
a hid egész hosszán át erős betétvasakat vezetünk s 
esek végeit a vállakba lehorgonyozzuk akkor a boltivók 
oldalnyomásának vízszintes nyíró komponensét felfogtak 
miáltal a hídfők alapozási kérdése lényegesen könnyeb- 
btüU

Csuklós ivhidaknái a két vállba és záradékba 
épített csuklók teszik lehetővé, hogy az ivek a &l4ta
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